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KOMUNIKAT NR 117
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 130/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 14
czerwca 2006 r., na szybowcu SZD-30 ,Pirat”, na
ktérym lot wykonywat uczen-pilot, lat 18, klasyfi-
kuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Aeroklub regionalny zorganizowat loty szybowco-
we. Do lotu na zadanie AVI/3 — przelot warunkowy do
»Srebrnej odznaki szybowcowej” wystartowat uczen-
pilot. Start oraz lot przebiegaty bez zakiéceh. W dro-
dze powrotnej, w odlegtosci okofo 10 km od lotniska,
szybowiec znajdowat si¢ na wysoko$ci 500 m. Uczen-
pilot uznat, ze posiada niewystarczajgcg wysokos¢ na
bezpieczny dolot do lotniska. Rozpoczat poszukiwa-
nie terenu do lgdowania, jednoczesnie poszukujac
noszen. Do lgdowania wybrat pole usytuowane row-
nolegle do linii wysokiego napiecia oraz polnej drogi,
jednak bedgc na wysokosci 300 m zmienit decyzje
i postanowit lgdowac na szerszym polu znajdujgcym
sie pomiedzy dwoma liniami wysokiego napiecia,
usytuowanymi prostopadle do krawedzi pola. Na pro-
stg do lgdowania uczen-pilot wyszedt nad linig wyso-
kiego napiecia na wysokos$ci 100 m w odlegtosci oko-
to 170 m od krawedzi pola. Poniewaz wigksza czesc

powierzchni pola byfa nachylona pod katem okoto
7° a uczen-pilot ladowat ,ze stokiem”, przyziemienie
nastgpito dopiero w okoto % jego dtugosci na znacz-
nej predkosci. Uczen-pilot nie zdotal wyhamowac
predkosci szybowca przed kohcem pola i szybowiec
uderzyt lewym skrzydtem w drzewo znajdujgce sie na
koncu pola a nastepnie obrocit o okofo 45° i uderzyt
prawym skrzydtem w krzewy. Uczen-pilot nie odniost
obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku byt btagd w technice pilotowania, polegajacy
na lgdowaniu ze stokiem na pochytym polu ze zwiek-
szong predkoscig i z wiatrem.

Okolicznosciami, ktore miaty wptyw na zaistnienie
wypadku byty brak doswiadczenia ucznia-pilota w
lgdowaniu w terenie przygodnym oraz btedna ocena
miejsca wybranego do lgdowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. W czasie szkolenia doskonalgcego przed kaz-
dym sezonem lotniczym zaleca sie zwrdcenie
szczegolnej uwagi pilotdw na problematyke
zwigzang z ladowaniem w terenie przygod-
nym w réznych warunkach terenowych.

W trakcie szkolenia uczniéw do zadania A IV
wg Programu Szkolenia Szybowcowego
Aeroklubu Polskiego (przygotowanie do lo-
tow termicznych i lgdowania w terenie przy-
godnym) instruktorzy powinni dotozy¢ wszel-
kich staran, aby imitacja lgdowania w terenie
przygodnym byta jak najbardziej zblizona do
warunkéw rzeczywistych, ze szczegdolnym

4.2,



Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 1 — 16 — Poz. 13i 14
uwzglednieniem obserwacji miejsca wybra- mi zrzeszonymi w jednostkach regionalnych
nego do lgdowania oraz manewru do lgdo- Aeroklubu Polskiego.
wania.

4.3. Okolicznosci wypadku omowi¢ z pilotami
szybowcowymi oraz instruktorami lotniczy- Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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