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KOMUNIKAT NR 26
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 lutego 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 567/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 10
sierpnia 2008 r., na samolocie ULM Trophy TT
2000, pilotowanym przez pilota samolotowego za-
wodowego, lat 80, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupach przyczynowych ,,Powazna awaria
silnika - T1”
oraz ,Btedy produkcyjne — T9”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot samolotu z pasazerem na poktadzie, wyko-
nywat lot po kregu. Podczas podejscia do lgdowania,
pilotujgcy zauwazyt samolot stojgcy na drodze starto-
wej. Na wysokosci okoto 100 m AGL, pilot samolotu
CH-701 podjat decyzje o odejsciu na drugi krag. Wy-
konat zakret w lewo, w ktérego koncowej fazie usty-
szat nienaturalny dzwiek i odczut gwattowny spadek
mocy silnika. Pilot oddat drgzek ,od siebie” w celu
zabezpieczenia predkosci i zdecydowat sie lgdowac
na tace, ktérg zobaczyt z lewej strony samolotu. Ze

wzgledu na wysokosc¢ i wtasciwosci lothe samolotu
byto to jedyne mozliwe miejsce awaryjnego lagdowa-
nia. Ladowanie zostato wykonane z przepadaniem
z predkoscig postepowsg okoto 45-50 km/h i przechy-
leniem na lewe skrzydto. Po przyziemieniu i przebyciu
okofo 23 m, samolot zatrzymat sie wykonujgc obrot
w lewo o 20°. Pilot i pasazer opuscili samolot o wta-
snych sitach, nie odnoszgc zadnych obrazen. W wyni-
ku twardego lgdowania uszkodzeniu ulegto przednie
i lewe gtéwne podwozie, lewe skrzydto wraz z zamo-
cowaniem, wiatrochron i pokrycie kadtuba pod kabing
zatogi.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byto uszkodzenie, z nieustalone-
go powodu, podczas lotu przektadni gtéwnej silnika,
ktore doprowadzito do catkowitego zniszczenia zaze-
bienia i spadku ciggu smigta.

Okolicznoscig sprzyjajagcg mogto by¢ nieprawi-
dtowe wykonanie naprawy silnika (wymiana tozysk
reduktora) w okresie bezposrednio poprzedzajgcym
zdarzenie (j. 25.07.2008 - 06.08.2008).

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





