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KOMUNIKAT NR 20
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 stycznia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 150/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 3 lipca
2006 r. na szybowcu SZD-9 Bocian, pilotowanym
przez ucznia-pilota, lat 26 oraz instruktora-pilota,
lat 48, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Zatoga w sktadzie instruktor-pilot szybowcowy oraz
uczen-pilot, wykonywata loty po kregu nad lotniskiem.
W czasie lotu, na wysokosci 300 m, uczen-pilot wy-
czepit szybowiec i rozpoczat budowe obowigzujgcego
lewego kregu nadlotniskowego. Po minieciu pozycji
»Z Wiatrem”; instruktor upewnit sie, ze uczen kontrolu-
je potozenie szybowca, jednoczesnie przypominajgc
o silnym wietrze. Trzeci zakret uczen-pilot wykonat na
polecenie instruktora na wysokosci 200-220 m i przy
braku koordynacji, powodujgc nieplanowang utrate
wysokosci. Dalej instruktor ocenit, ze pofozenie szy-
bowca wzgledem lotniska, przy aktualnej predkosci
wiatru, uniemozliwia wykonanie prawidtowego kregu,
przejat stery i wykonat dolot do roboczej czesci lotni-
ska po najkrotszej trasie bez wykonywania czwartego
zakretu. Podczas dolotu pod wiatr, szybowiec dostat
sie w strefe silnego turbulencyjnego opadania, na sku-
tek czego zahaczyt podwoziem o przewdd linii ener-
getycznej, a nastepnie po dalszej utracie wysokosSci
i predkosci lotu zahaczyt skrzydtem o komin budynku

i wykonujgc obrot w lewo o okoto 120 stopni, spadt na
ziemie ulegajgc znacznemu uszkodzeniu. Zatoga nie
odniosta obrazen.

W trakcie badania wypadku Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”,
ustalita m.in., iz:

Szybowiec byt sprawny technicznie, zatoga
miata odpowiednie kwalifikacje do wykonania
tego lotu, a stan zdrowia zatogi nie miat wpty-
Wu na zaistnienie zdarzenia.

Zatoga dysponowata informacjg o predkosci
wiatru tgcznie ze zmiang jego kierunku i mozli-
wymi porywami do 26 kt.

Instruktor w dniu wypadku wykonat 21 lotéw.
Instruktor zbyt pdézno zorientowat sig, ze szy-
bowiec pilotowany przez ucznia-pilota odleciat
zbyt daleko od lotniska. Wtasciwie, lecz zbyt
pézno, zareagowat na btedy ucznia-pilota
w trzecim zakrecie.

Podczas dolotu do lotniska wystepowato
zwiekszone opadanie spowodowane turbulen-
cja.

Instruktor zajmujacy tylng kabine miat ograni-
czone mozliwosci zauwazenia linii energetycz-
nej, a po zahaczeniu o nig nie miat juz wptywu
na pilotowanie szybowca.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku lotniczego
byt btad w technice pilotowania instruktora, polega-
jacy na niewtasciwym zbudowaniu kregu nadlotni-
skowego, tj. nieuwzglednieniu aktualnych warunkow
atmosferycznych, jak réwniez dopuszczalnego btedu
ucznia, co w konsekwencji spowodowato nie dolece-
nie do lotniska, zahaczenie o przewdd linii energe-
tycznej i lgdowanie z rozbiciem szybowca.
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Whptyw na zaistnienie zdarzenia miato:

nieuwzglednienie przez instruktora w rozpla-
nowaniu kregu nadlotniskowego wnioskow
z analizy prognozy pogody;

dopuszczenie przez instruktora do popetnie-
nia btedu przez ucznia, ktéry spowodowat nie-
zamierzong utrate wysokosci w zakrecie z ze-
Slizgiem, a takze w tej fazie lotu zmniejszenie
zapasu wysokosci niezbednego do bezpiecz-
nego jego zakonczenia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

PKBWL zalecita, aby przedstawi¢ wnioski z zaist-
niatego zdarzenia podczas szkolenia i doszkalania in-
struktorow szybowcowych w osrodkach FTO.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego:
5.1. Kierownikom szkolenia, szefom wyszkolenia

(FTO/TRTO/CTQ), przed sezonem lotniczym,

5.2.

5.3.

zaleca sie przeprowadzi¢ seminarium z in-
struktorami z gospodarowania wysokoscig
lotu szybowcem przed wejsciem w kragg nad-
lotniskowy, z technik wytracania wysokosci
oraz technik wykonania kregu nadlotnisko-
wego.

Zaleca sie, aby powyzsze zdarzenie lotnicze
zostato dodatkowo uwzglednione podczas
weryfikacji instruktora w trakcie prowadzenia
lotbw metodycznych z instruktorami.
Przypomina sie organizatorom szkolenia szy-
bowcowego oraz instruktorom o mozliwosci
zapoznania sie z komunikatami Prezesa Urze-
du Lotnictwa Cywilnego w sprawie zdarzen
lotniczych na szybowcach, zamieszczonych
na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego w zaktadce Bezpieczenhstwo.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





