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KOMUNIKAT NR 19
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 stycznia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 258/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikaciji
grup przyczynowych zdarzeh lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 24
czerwca 2007 r. na szybowcu SZD-9 Bocian, pilo-
towanym przez ucznia-pilota, lat 16 oraz instrukto-
ra, lat 38, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W locie po kregu szybowcem, po wykonaniu czwar-
tego zakretu, uczen-pilot ustalit predkos¢ 110 km/h
i zdecydowanie otworzyt hamulce aerodynamiczne
w potozenie ,petne” instruktor zwrécit mu uwage,
ze otwiera je zbyt gwattownie. Instruktor ocenit, ze
ustalone warunki szybowania spowodujg lgdowanie
na lotnisku z niedolotem i, widzgc brak zdecydowa-
nej reakcji ucznia, zamknagt catkowicie hamulce, a na-
stepnie zaprezentowat sposéb stopniowego otwiera-
nia hamulcow i wptyw ich otwarcia na kat szybowa-
nia.

W odlegto$ci okoto 500 m, przed granicg lotniska,
na wysokoséci okofo 40 m, instruktor ocenit, ze posia-
dany zapas wysokosci nie daje pewnosci dolotu do
lotniska, dlatego podijat decyzje o lagdowaniu w terenie
przygodnym. Ladowanie na wprost uniemozliwiaty
znajdujgce sie w tym rejonie, a usytuowane poprzecz-
nie do kierunku lotu — droga gruntowa, a w dalszej
odlegtosci — rzgd drzew. Instruktor przejat sterowa-
nie szybowcem, zamkngt hamulce aerodynamiczne,
wykonat zakret w prawo, ponownie otworzyt hamulce
aerodynamiczne i wykonat lgdowanie na polu pokry-
tym uprawg zbozowag, z zakretem w prawo o 90°. Bez-
posrednio po przyziemieniu szybowca, lewe skrzydto
zahaczyto o uprawe, co spowodowato odchylenie
osi podtuznej szybowca o kat okoto 60°, bez utraty
kierunku przemieszczania sie. Dalszy ruch szybowca
odbywat sie trawersem, co spowodowato skrocenie
dtugosci dobiegu do okoto 5-7 m. W trakcie prze-
mieszczania sie trawersem, koto podwozia zagtebito

sie w miekkim gruncie i ,wyorato” w nawierzchni pola
bruzde o gtebokosci kilkunastu centymetrow.

Instruktor i uczen nie odniesli zadnych obrazen
ciata i, po zakonczonym dobiegu, samodzielnie opu-
Scili kabine szybowca. W trakcie ogledzin szybowca,
stwierdzili kilka peknie¢ poszycia ogonowej czesci ka-
dtuba oraz statecznika pionowego.

3. Przyczyna wypadku:

W trakcie badania, Pahstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita,
ze przyczyng wypadku lotniczego byty:
btedy popetnione przez instruktora, podczas
poprawiania bteddéw ucznia, polegajgce na
nieprawidtowej technice ustalania warunkow
szybowania oraz nieprawidfowym sposobie
postugiwania sie hamulcami aerodynamiczny-
mi;
spozniona reakcja instruktora-pilota na niewta-
Sciwe dziatanie ucznia-pilota i dopuszczenie
do nadmiernej utraty wysokosci w drugiej fazie
szybowania;
lgdowanie w terenie przygodnym przy otwar-
tych hamulcach.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto niezastosowanie sie instruktora do
zalecen zawartych w metodyce szkolenia oraz w In-
strukcji Uzytkowania w Locie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. W czasie szkolenh teoretycznych i praktycz-
nych personelu latajacego, eksponowac za-
grozenia zwigzane z lgdowaniem w terenie
przygodnym, szczegdlnie w wysokiej roslin-
nosci.

Podczas szkolen metodycznych kadry in-
struktorskiej, zwraca¢ uwage na koniecznos¢
przestrzegania jednolitych warunkéw wyko-
nywania zadan pilotazowych, zgodnie z obo-
wigzujgcg literaturg fachowa (podreczniki,
poradniki itp.).

Zapoznac kadre instruktorskg z przebiegiem
oraz przyczynami wypadku.

4.2,

4.3.

5. Dziatania oraz zalecenia profilaktyczne podjete
przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:
5.1. Zaleca sig, aby powyzsze zdarzenie lotnicze

zostato dodatkowo uwzglednione podczas
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5.2.

weryfikacji instruktora w trakcie prowadzenia
w aeroklubie lotéw metodycznych z instrukto-
rami.

Przypomina sie o realizacji zalecenia nr 5.5.,
zawartego w komunikacie nr 140 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 30 grud-

nia 2008 r. w sprawie zdarzenia lotniczego
332/07 (komunikat dostepny jest na stronie
internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





