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KOMUNIKAT NR 53
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 312/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem
nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfika-

cji grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz.
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co naste-
puje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 22
lipca 2007 r., na samolocie Piper 6XPA-32-301FT,
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pilotowanym przez pilota posiadajgcego licencje
PPL(A), lat 37, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych ,,Brak kwalifikacji - H2”
oraz ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot samolotu Piper 6X PA-32-301FT zaplanowat
lot turystyczny z czworgiem pasazeréw w okolice
Bieszczad, z lgdowaniem na lgdowisku (formalnie:
inne miejsce przystosowane do startow i lgdowan)
w Weremieniu. Przed startem, od zarzgdzajgcego lg-
dowiskiem, telefonicznie uzyskat informacje o warun-
kach ladowania w Weremieniu. Po starcie z lotniska
Czestochowa-Rudniki, zdwoma pasazerami, wykonat
miedzylgdowanie na lotnisku Katowice-Muchowiec,
gdzie zabrat kolejnych dwoje pasazerow.

Po zapoznaniu sie z warunkami meteorologiczny-
mi, pilot wystartowat do drugiego etapu lotu. Bedac
w okolicy m. Lesko, pilot skontaktowat sie drogg ra-
diowg z zarzadzajgcym lgdowiskiem w Wermieniu,
ktory petnit jednoczesnie funkcje kierownika lotéw (na
lagdowisku odbywaty sie loty szybowcowe). Od kie-
rownika lotow uzyskat informacje o kierunku i sile wia-
tru oraz o braku innego ruchu nad Igdowiskiem. Pilot
poinformowat kierujgcego lotami, ze wykona jeszcze
~runde widokowg” nad Zalewem Solinskim i wrdci na
lgdowisko.

Po okoto 15 minutach pilot powrécit nad lgdowisko
i ponownie nawigzat tgcznos$¢ z kierujgcym lotami.
Kierujgcy lotami na nowo podat warunki meteorolo-
giczne, kierunek lgdowania i miejsce przyziemienia,
oraz poprosit, by pilot, bedgc zdecydowanym lgdo-
wag, zgtosit ,,dtugg prostg”. Pilot potwierdzit otrzyma-
ne informacje i po wykonaniu 2 lewych kregéw na wy-
sokosci okoto 300m nad lgdowiskiem, nad Leskiem,
zgtosit ,dtugg prostg”. Po chwili pilot poinformowat,
ze jednak nie bedzie lgdowac, ale wykona niski prze-
lot nad Igdowiskiem. W odpowiedzi, kierujgcy lotami
przekazat by przelot byt wykonany nie nizej niz 100 m
i zaznaczyt, ze ma przed sobg przeszkode w postaci
gory, a pilot potwierdzit otrzymane informacje.

Pilot wykonat przelot rownolegle do pasa lgdo-
wania, wedfug swiadkéw na wysokosci 100 m nad
~Kkwadratem”, z predkoscig ok. 150-160km/h, z klapa-
mi wychylonymi w potozenie ,mate”, nastepnie, nie
zmieniajgc parametrow pracy silnika i nie wykonu-
jac zadnych manewrow, kontynuowat lot po proste;.
W koncowej fazie samolot lekko odchylit sie¢ w prawo
o okofo 15° nie zmieniajgc jednak wysokosci lotu (la-
dowisko w tym miejscu wznosi si¢ o 13°), W odlegto-
sci okoto 700m od ,kwadratu”, samolot wleciat w las
i eksplodowat. Préba udzielenia pomocy ofiarom
przez swiadkow zdarzenia okazata sie niemozliwa ze
wzgledu na rozwoj pozaru.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

- btedne przyjecie przez pilota informaciji prze-
kazanej przez kierujgcego lotami o minimalne;j
wysokosci przelotu nad pasem, jako wyso-
kosci zapewniajgcej bezpieczny przelot nad
przeszkodg terenowg znajdujgcy sie na prze-
dtuzeniu pasa,

- prawdopodobne chwilowe przeniesienie uwa-
gi pilota z pilotowania na obserwacje terenu
szybowiska.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarze-

nia byty:

- matfo precyzyjna informacja, przekazana przez
kierujgcego lotami, o minimalnej wysokos$ci
przelotu, ktéra mogta by¢ zrozumiana, jako
wysokos¢ zapewniajgca bezpieczny przelot
nad przeszkodami,

- niewielkie doswiadczenie lotnicze pilota i brak
doswiadczenia w wykonywaniu lotéw oraz
startow i lgdowan w terenie gorskim,

- cechy konstrukcyjne samolotu utrudniajgce
widoczno$¢ do przodu w locie poziomym,
szczegolnie w locie z matg predkosécig i z du-
zym obcigzeniem,

- nie mozna rowniez wykluczy¢, ze pilot dziatat
pod silng presjg psychiczng pasazerow, dla
ktorych zaplanowany lot byt wygodnym i ocze-
kiwanym sposobem dotarcia na zaplanowany
wypoczynek nad wodg.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

— Opracowa¢ minimalne wymagania, dotyczg-
ce doswiadczenia, stawiane pilotom oraz in-
struktorom samolotowym wykonujgcym loty
z lotnisk, lgdowisk i innych miejsc przystoso-
wanych do startéw i lgdowan w terenie gor-
skim.

— Wprowadzi¢ uprawnienie do wykonywania lo-
téw samolotowych na lotniskach, lgdowiskach
i innych miejscach przystosowanych do star-
téw i lgdowan w terenie gorskim.

— Do czasu wprowadzenia punktu 4.2. zalecen
profilaktycznych, opracowa¢ tymczasowe
zasady przeszkalania pilotow samolotowych
wykonujgcych loty z lotnisk, lgdowisk i innych
miejsc przystosowanych do startow i lgdowan
w terenie gorskim w zakresie wykonywania
startow i lgdowan w terenie gorskim.

— Rozwazy¢ wprowadzenie obowigzku publika-
cji procedur podejs¢ do lgdowania i startow
z lotnisk, lgdowisk i innych miejsc przystoso-
wanych do startéw i lgdowan w terenie gor-
skim.
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5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego.
Piloci, zapozna¢ sie z zaleceniami zawartymi
w komunikacie nr 119 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego z dnia 5 listopada 2008 r. w sprawie zdarzenia
lotniczego Nr 158/06 (Dz. Urz. ULC z 2008 r. Nr 14,
poz. 218).

Urzad Lotnictwa Cywilnego nie widzi potrzeby
wprowadzania dodatkowych ograniczen, zwigzanych
z wykonywaniem lotéw z lotnisk, lgdowisk i innych
miejsc przystosowanych do startéw i lgdowan w tere-
nie gorskim.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





