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KOMUNIKAT NR 45
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 marca 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 460/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 14
pazdziernika 2007 r. na paralotni Vox-27A, pilo-
towanej przez ucznia-pilota, lat 54, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Nieuprawnione
modyfikacje - T7”

oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,,System szkolenia - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na bytym lotnisku wojskowym, Osrodek Szkole-
nia Lotniczego zorganizowat loty na paralotniach.
Starty odbywaty sie przy pomocy holu ciggnietego
przez samochdd. Instruktor, wyciggarkowy i uczen-
pilot posiadali tgcznos¢ radiotelefoniczng. Instruktor
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wykonat przeglad przedlotowy paralotni, na ktorej
miat wykona¢ lot uczen-pilot. Po roztozeniu skrzydta
i zatozeniu uprzezy, i podczepieniu do liny holowni-
czej, a instruktor sprawdzit przygotowanie paralotni
do startu. Nastepnie instruktor przekazat wyciggarko-
wemu nastepng informacje: ,wiatr - metr na sekunde,
pilot gotéw, podwieszenie sprawdzone”, a po chwili:
»~Jazda, jazda, jazda”. Uczen-pilot rozpoczat rozbieg,
wynoszgc skrzydto nad gtowe. Po trzech sekundach,
instruktor przekazat wyciggarkowemu informacje:
~wyszfo, pilot w powietrzu”. Uczen-pilot zaczgt sie
wznosi¢, jednak w ocenie Panstwowej Komisji Ba-
dania Wypadkéw Lotniczych, zwanej dalej ,PKBWL”,
skrzydto paralotni byto ,,niedoniesione”, to znaczy
znajdowato sie nieco za pilotem. Paralotnia wznosita
sie poczgtkowo powoli, z lekkim odchyleniem w lewo,
na co uczen-pilot prawidtowo zareagowat lekkim Scig-
gnieciem prawej linki sterowniczej, przywracajac kie-
runek lotu do osi holowania. Nastepnie wznoszenie
nastepowato szybciej, ale skrzydto caty czas znajdo-
wato sie nieco za pilotem. Linki sterownicze skrzydta
paralotni nie byty Sciggniete. Po nastepnych dziesie-
ciu sekundach, gdy paralotnia znajdowata sie na wy-
sokosci okofo 15m, instruktor przekazat wyciggarko-
wemu kolejng informacje: ,dobrze idzie, dobrze idzie”.
Sekunde pozniej nastgpito przeciggniecie skrzydta,
na co instruktor zareagowat wydajac skierowang do
ucznia-pilota komende: ,tapy do gory, tapy do gory”,
pomimo, ze uczen-pilot nie sciggat uchwytow sterow-
niczych. W konfiguracji przeciggniecia, uczen-pilot
zderzyt sie z ziemig z duzg predkoscig pionowg, do-
znajgc powaznych obrazen ciata.

W trakcie badania wypadku, ,PKBWL’, ustalita

m.in., iz:

— uczen-pilot szkolony byt zgodnie z zatwierdzo-
nym programem szkolenia;

— paralotnia byfa dopuszczona do lotow;

— dopuszczenie skrzydta paralotni do lotow zo-
stalo wykonane, pomimo braku przeglgdu
okresowego u producenta lub u autoryzowa-
nego dystrybutora;

— skrzydto paralotni miato skrécone linki sterow-
nicze, co byto niezgodne z zaleceniem okre-

Slonym w instrukcji uzytkownika i byto przy-
czyng wypadku;

- skrécona tasiemka wykanczajgca krawedz
sptywu skrzydfa paralotni, nie miata wptywu
na zaistnienie wypadku;

- obcigzenie skrzydta paralotni byto zgodne
z wymaganiami okreslonymi przez produ-
centa;

— warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na
zaistnienie zdarzenia;

— start paralotni nie zostat przerwany, pomimo
jego niewtasciwego przebiegu.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku lotnicze-

go byty:

- Uzycie do lotu paralotni, ktorej dtugosc linek
sterowniczych byta niezgodna z zaleceniami
producenta.

- Niewfasciwa ocena przebiegu poczatkowej
fazy lotu przez instruktora, ktéry nie nakazat
osobie obstugujgcej wyciggarke natychmia-
stowego przerwania holowania.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto wykorzystanie do holowania ucznia-
pilota urzgdzenia, ktére w znaczny sposob ogranicza-
to mozliwos¢ ciagtej obserwacji przebiegu startu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. Scisle stosowaé sie do wymagan i zalecen
producentéw paralotni.

4.2. Na biezgco kontrolowac¢ gotowo$¢ do uzycia
paralotni, w tym prawidtowg dtugos¢ linek
sterowniczych, pomimo waznosci dopusz-
czenia do lotow.

4.3. W szkoleniu paralotniowym rozwazy¢ stoso-
wanie wyciggarek, w ktorych wyciggarkowy
zajmuje pozycje przodem do startujgcej pa-
ralotni i posiada mozliwosc ciggtej obserwacji
przebiegu startu.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





