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KOMUNIKAT NR 44
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 marca 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 532/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1.

Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 1
sierpnia 2008 r., na samolocie Cessna F 150M,
pilotowanym przez ucznia-pilota, lat 25, klasyfiku-
je do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”.
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2. Opis okolicznosci wypadku:

Uczen-pilot wykonywat loty samodzielne po kre-
gu. Lot przebiegat prawidiowo do momentu lgdowa-
nia. Podejscie odbywato sie z wypuszczonymi klapa-
mi 30°, z podgrzewem gaznika, z predkoscig 60kts.
W fazie koncowego podejscia nastgpitazmianakierun-
ku wiatru na ok. 160°, przy predkosci okoto 3m/s. We-
dtug oceny instruktora, samolot dostat sie pod wptyw
tego wiatru na wysokosci okoto 10m. Jednak, wedtug
oceny ucznia-pilota, odczut on nagty podmuch wiatru
bocznego z prawej strony samolotu juz na wysoko-
Sci okoto 45 m. Wprowadzit wiec poprawke na wiatr
uzywajgc steru kierunku, odchylajgc samolot nieco
w prawo, jednoczesnie zwiekszajgc obroty silnika ce-
lem utrzymania statej predkosci lotu przy podejsciu.
Uczen-pilot zeznat, ze prawdopodobnie przed wyrow-
naniem toru lotu, obroty silnika zmniejszyt do mini-
mum. Wyrdéwnanie rozpoczgt za nisko, przyziemiajac
jednoczesnie na trzy kofa. Po pierwszym przyziemie-
niu, samolot wykonat dwa niskie ,kangury”, wykonu-
jac jednoczesnie niewielkie wahania podtuzne. W tym
czasie instruktor przekazat przez radio podpowiedz:
»hie ruszaj sterem wysokosci”, gdyz obawiat sie zbyt
gwattownej reakcji w postaci oddania lub sciggniecia
wolantu. Uczen-pilot odpowiedziat: ,nie ruszam”, lecz
w jego odczuciu przy drugim odbiciu samolot miat
tendencje do pochylenia przodu kadfuba do dotu.
W odlegtosci okoto 60 m od pierwszego przyziemie-

nia, na skutek uderzenia przednim kotem o nawierzch-
nie lotniska, nastgpito ztamanie przedniej goleni pod-
wozia, w wyniku czego nastgpit kontakt obracajacego
sie $migta z ziemig. Samolot, oparty przednig czescig
kadtuba o nawierzchnie (ogon skierowany ku gorze),
przetoczyt sie jeszcze okoto 55 m. Uczen-pilot wyta-
czyt iskrowniki i wytgcznik gtowny. Uczen-pilot nie od-
niést zadnych obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku lotniczego byt btgd w technice Igdowania,
polegajacy na zbyt niskim wyréwnaniu na skutek nie-
prawidtowego roztozenia uwagi, braku wytrzymania
i przyziemieniu samolotu ze zwiekszong predkoscia,
co doprowadzito do podwojnego odbicia samolotu po
przyziemieniu i ztamania przedniej goleni podwozia.

Okolicznoscia sprzyjajgcg zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byt brak dostatecznej umiejetnosci popra-
wiania btedéw lgdowania, co wynikato z matego do-
Swiadczenia ucznia-pilota.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL nie zaproponowata zaleceh profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





