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KOMUNIKAT NR 39
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 marca 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 121/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 17
kwietnia 2007 r., na samolocie ultralekkim WT9
Dynamic, pilotowanym przez pilota samolotéw ul-
tralekkich, posiadajgcego licencje wydang przez
Letecka Amatérska Asociace Ceske Republiky, lat
52, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne — H4”

oraz do kategorii: ,,Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej: ,Uszkodzenie konstrukcji
- T5".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Po starcie samolotem WT9 Dynamic, pilot zauwa-
zyt niedomknietg kabine samolotu i podjgt prébe jej
zamknigcia. Proba nie powiodta sie, dlatego pilot pod-
jat decyzje o lgdowaniu na lotnisku startu. Podejscie
do ladowania pilot wykonywat trzymajgc rekg ostone
kabiny. Puscit uchwyt ostony kabiny, aby wychyli¢
klapy do lgdowania. Na skutek gwattownego wyha-
mowania predkosci, w wyniku podniesienia sprezy-
nami gazowymi ostony kabiny, samolot dynamicznie
przyziemit, ulegajac powaznym uszkodzeniom. Pilot
i pasazer nie odniesli obrazen.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lot-
niczych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze ostona
kabiny samolotu WT9 Dynamic nie ma zamonto-
wanego zabezpieczenia zamkniecia zamka kabiny,
tylko kontrole zamkniecia kabiny. Kontrola ta spro-
wadza sie do obserwacji, czy czerwony pierscien,
umiejscowiony na ryglu zamka kabiny, znajduje sie
w skrajnym tylnym potozeniu. Obserwacja rygla
i pierscienia, w czasie zamykania kabiny, jest powaz-
nie utrudniona, poniewaz zamek jest usytuowany za
gtowg pilota i jest mato widoczny, szczegdlnie na tle
nieba, w stoneczny dzien. Podczas badania uszko-
dzonego samolotu, kierujgcy zespotem badawczym
wykonat wielokrotne préby zamykania ostony kabiny

i tylko przy silnym ,trzadnieciu” ostong rygiel zamka
cofat sie w tylne potozenie, natomiast przy normalnym
zamknieciu, rygiel zamka pozostawat w przednim po-
tozeniu i czesto wymagat ,dopchniecia”. Podobny test
zostat przeprowadzony na fabrycznie nowym egzem-
plarzu z podobnym skutkiem.

3. Przyczyna wypadku:
PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku lotnicze-

go byty:
— nieprawidtowe zamkniecie ostony kabiny przez
pilota przed lotem;

- utrata sterownosci, spowodowana przecia-
gnieciem i dynamiczne przyziemienie samolo-
tu podczas awaryjnego lgdowania.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-

ku byty:

— brak w Instrukcji Uzytkowania w Locie wska-
zéwek dotyczgcych postepowania pilota w sy-
tuacji przypadkowego otwarcia ostony kabiny
w locie;

- brak wtasciwej sygnalizacji prawidtowosci
zamkniecia ostony kabiny lub dodatkowego
zabezpieczenia przed przypadkowym otwar-
ciem.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL przekazata kopie raportu koncowego
w dniu 15 listopada 2007 r. wtadzom lotniczym Sto-
wacji, w celu wprowadzenia niezbednych zmian kon-
strukcyjnych oraz uzupetnien do instrukcji uzytkowa-
nia samolotu w locie.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu:

Witascicieli samolotow WT9 Dynamic, zobowig-
zuje sie do niezwtocznego dokonania zmiany w In-
strukcji Uzytkowania w Locie, zgodnie z Biuletynem
No. ZBWT9 10A/2008 (WT-9 Dynamic Club S FLIGHT
MANUAL Section 3 Page 3-5), wydanym przez firme
AeroSpool. Po dokonaniu zmian w Instrukcji Uzytko-
wania w Locie samolotu WT9 Dynamic, niezwtocznie
przedstawi¢ jg Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilne-
go do zatwierdzenia.
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