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KOMUNIKAT NR 34
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 lutego 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 114/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 13
kwietnia 2007 r., na samolocie ultralekkim MW-96
SrSen, pilotowanym przez pilota samolotow ultra-
lekkich, lat 59, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Postepowanie umysine
- H1”,

oraz do kategorii:,,Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Nieuprawnione
modyfikacje - T7”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lgdowisko przybyt pilot samolotow ultralekkich
z zamiarem wykonania lotu prébnego, na samolocie
MW-96 SrSen, w ktérym pare dni wczesniej przesta-
wiat skok Smigta. Pilot nie byt wtascicielem samolotu,
natomiast stwierdzit, ze na wykonanie lotu ma pozwo-
lenie witasciciela. W dniu, w ktorym pilot miat wyko-

nac lot probny, nie dokonat przegladu silnika, gdyz,
jak stwierdzit, wszystkie czynnosci przedstartowe, jak
sprawdzenie poziomu oleju i ptynu w chtodnicy wyko-
nat w dniu, w ktérym dokonywat korekty smigta. Nie
wykonat rowniez zlania odstoju paliwa, gdyz system
paliwowy samolotu nie miat zaworu zlewowego. Po
wejsciu do kabiny uruchomit silnik, ktory krotko po
uruchomieniu zatrzymat sie. Wykonat ponowne uru-
chomienie i przystapit do grzania silnika. Gdy tempe-
ratury osiggnety wtasciwe wartosci, pilot zwigkszyt
obroty silnika do maksymalnych i po stwierdzeniu,
ze obroty sg utrzymywane w zakresie 6400 obr/min,
wykonat dwie proby silnika, po czym dokonat kilku
rozbiegow samolotu na mocy startowej, przerywajgc
je po podniesieniu przedniego kotka. Po ocenie wyni-
kéw rozbiegow, pilot podjgt decyzje o wykonaniu lotu
probnego. Zakotowat na poczatek pasa i po wypusz-
czeniu klap w potozenie startowe, na petnych obro-
tach, rozpoczat start. Tuz po starcie, pilot stwierdzit,
ze wznoszenie samolotu, w stosunku do poprzednich
lotow, wrecz sie pogorszyto. Pilot nie podjgt decyzji
przerwania lotu. Na wysokosci okoto 50m, pilot scho-
wat klapy i wykonujgc zakret w prawo o 90° w kierun-
ku lotniska, zmniejszyt obroty silnika, co spowodowa-
to ich catkowity spadek. Pilot oddat drgzek i zwigkszyt
obroty silnika do maksymalnych, co spowodowato
chwilowy ich wzrost, a nastepnie ponowny, catkowi-
ty ich spadek. Ta sytuacja powtodrzyta sie kilkakrotnie.
Pilot podjat probe powrotu na lotnisko, wykonujgc
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jeszcze jeden zakret o 90° w prawo. Widzgc, ze jest
to niemozliwe ze wzgledu na utrate wysokosci, podjat
decyzje o lgdowaniu na dukcie lesSnym. Wykonujgc ten
manewr dopuscit do utraty predkosci, przeciggniecia
aerodynamicznego i wejscia w korkocigg. Samolot
zderzyt sie z ziemig, ulegajgc catkowitemu zniszcze-
niu, a pilot doznat powaznych obrazen ciata.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

- podjecie lotu pomimo braku umiejetnosci

i kwalifikacji formalnych do wykonania lotu na
samolocie MW -96 Srsen;

- spadek mocy silnika podczas wznoszenia po
starcie (z przyczyn nieustalonych);

— dopuszczenie do spadku predkosci samolotu
przez pilota w trakcie wykonywania zakretu, co
doprowadzito do jego przeciggniecia i wejscia
w korkociag.

Okolicznosciami sprzyjajagcymi zaistnieniu zdarze-

nia byty:
— brak instrukcji uzytkowania w locie samolotu
MW-96 Srsen;

- brak swiadectwa sprawnosci technicznej sa-
molotu;

- wykonywanie lotu z uszkodzong rurkg spietrze-
niowg powietrza uktadu pomiaru predkosci;

— nieuruchomienie rakietowego systemu ratun-
kowego GALAXY-GRS-3;

— obstuga samolotu MW-96 SrS$en przez osoby
nieposiadajgce stosownych uprawnien;

- brak nadzoru nad dziatalnoscig lotniczg czton-
kow Stowarzyszenia Lotniczego dziatajgcych
w Bornem Sulinowie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

PKBWL zaproponowata rozwazenie opracowania
systemu prowadzenia przez Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego biezgcego nadzoru nad dziatalnoscig
lotniczg organizaciji lotniczych, ktérych dziatalnos¢
nie wymaga uzyskania specjalnych zezwolen i certyfi-
katéw do prowadzenia dziatalnosci lotnicze;.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1. Nadzor lotniczy nie widzi koniecznosci zmian
w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wytgcze-
nia zastosowania niektorych przepisow usta-
wy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajéw
statkdw powietrznych oraz okre$lenia warun-
kéw i wymagan dotyczgcych uzywania tych
statkow (Dz. U. z 2005 r. Nr 107, poz. 904),
jednoczesnie przypomina wszystkim uzyt-
kownikom statkow powietrznych o obowigz-
ku stosowania sie do ww. rozporzadzenia.
5.2. Wiasciciele, uzytkownicy oraz piloci ultra-
lekkich statkdbw powietrznych, zapoznac sie
z informacjg zawartg w biuletynie Nr 3
z 2008 r., zamieszczong na stronie interneto-
wej ULC, w zaktadce Bezpieczenhstwo lotéw.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





