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KOMUNIKAT NR 33
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 lutego 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 316/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 7
czerwca 2008 r., na spadochronie Sabie 150, na
ktorym 283 skok wykonywat skoczek, lat 26, kla-
syfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Aeroklub regionalny zorganizowat skoki spa-
dochronowe w teren przygodny (boisko szkolne)
w grupie trzech skoczkow. Skoczek nr 3 wykonaf skok
z wysokos$ci 1200 m z zamiarem lgdowania réwniez
jako 3 skoczek. Wolne spadanie, jak i otwarcie spa-
dochronu przebiegio prawidtowo. Skoczek nr 3 po
otwarciu zidentyfikowat miejsce lgdowania, jak i po-
zostatych 2 skoczkéw, po czym ustawit spadochron
pod wiatr i tak opadat. Przed rozpoczeciem podej-
$cia do lgdowania (rudny) utracit kontakt wzrokowy
z poprzedzajgcym go skoczkiem nr 2. W tym czasie

skoczek nr 2 byt za nim i kilkadziesigt metréw nizej.
W tym czasie skoczek nr 1 bez problemdw wylgdowat
na ptycie boiska szkolnego, po czym skierowat za-
montowang na swoim kasku kamere wideo na dwdch
skoczkdw, bedgcych jeszcze w powietrzu, rejestrujgc
przebieg ich lotu. Skoczek nr 3 stwierdzit, ze jest juz
na wysokosci, na ktérej nalezy wykonac¢ zakret o 180°
w kierunku z wiatrem, wlecie¢ nad krawedz boiska,
po czym wykona¢ ponowny zakret o 180° ustawiajagc
sie pod wiatr — na prostg do lgdowania. Pierwszy za-
kret o 180° na kierunku z wiatrem, skoczek nr 3 wy-
konat bardzo gwattownie poprzez $ciggniecie przed-
niej tasmy nosnej. Spowodowato to znaczny przyrost
predkosci, ale i utrate wysokosci. Po odwrdceniu sie
w kierunku z wiatrem okazato sig, ze jest na tej samej
wysokosci, co skoczek nr 2, ale doktadnie na prze-
ciwlegtych kursach. Chcgc unikngé zderzenia czoto-
wego, gwattownie pociggngt za lewg tasme nosna,
zmieniajgc kierunek lotu w lewo i mijajgc sie ze skocz-
kiem nr 2. Ponowne uzycie tadmy nosnej do sterowa-
nia spadochronem spowodowato kolejng duzg utrate
wysokosci. Lecac pod katem 90° do miejsca Ilgdowa-
nia, skoczek nr 3 zorientowat sig, ze z powodu zbyt
matej wysokosci i przeszkdd w postaci drzew, nie jest
w stanie dokonczy¢ zakretu pod wiatr i wylgdowaé
w wyznaczonym miejscu. Nie zmieniajgc kierun-
ku lotu, skierowat sie nad przebiegajgcg w poblizu
2-pasmowg droge. Przelatujgc nad nig, na wysokosci
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okofo 6 — 7 m wyréwnat lot, zmniejszajgc opadanie
przez lekkie $ciggniecie linek sterowniczych. W tym
czasie drogg, nad ktorg przelatywat skoczek, przejez-
dzata do$¢ szybko ciezarowka z naczepg. Prawdopo-
dobnie na skutek zawirowan powietrza spowodowa-
nych przez ciezaréwke, skoczek twardo przyziemit na
drodze, doznajgc powaznych obrazeh ciata.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku byty:

- brak utrzymywania kontaktu wzrokowego z po-

przedzajgcym skoczkiem, co doprowadzito do
zbyt matej separacji miedzy skoczkami;

- wykonywanie zbyt gwattownych manewréw
spadochronem na matej wysokosci;

— nieodpowiedni dobdr typu spadochronu uzy-
tego do skoku w teren przygodny.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Ze skoczkami, wykonujgcymi skoki w teren przy-
godny, przeprowadzi¢ szkolenie odnosnie specyfiki
tych skokdéw, a w szczegdlnosci utrzymywania wta-
Sciwej separacji pionowej i poziomej oraz wtasciwego
doboru spadochronéw w zaleznosci od wykonywane-
go zadania i posiadanych umiejetnosci.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





