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KOMUNIKAT NR 6
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 stycznia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 202/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. 
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji 
grup przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. 
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co nastę-
puje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 26 
kwietnia 2008 r., na spadochronie Safire 149, na 
którym 294 skok wykonywał uczeń-skoczek, lat 
24, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Uczeń-skoczek wykonywał swój 294 skok w ży-

ciu (drugi tego dnia po siedmiomiesięcznej przerwie) 
z wysokości 800m, z samoczynnym otwarciem. Po 
oddzieleniu się od samolotu i prawidłowym otwarciu 
spadochronu, skoczek szybował w kierunku wyzna-
czonego miejsca lądowania, wykonując szereg głę-
bokich zakrętów. Lot wyrównał na wysokości około 
50m, z wyjściem na kierunek wschodni pod wiatr. 
Następnie, lecąc na małej wysokości i będąc nieco 
na południe od startu spadochronowego, uczeń-
skoczek wykonał łagodny zakręt w lewo o około 40 
stopni, po czym energicznie ściągnął lewą przednią 
taśmę, wykonując głęboki zakręt w lewo, w kierun-
ku startu spadochronowego. W trakcie tego zakrętu, 
uczeń-skoczek zderzył się z ziemią z dużą prędkością 
pionową, co spowodowało ciężkie obrażenia ciała, 
które doprowadziły do śmierci skoczka.

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczynami 
wypadku lotniczego były: 

– nadmierne wytracenie przez ucznia-skoczka 
wysokości w czasie lotu na otwartej czaszy 
spadochronu, co spowodowało niewłaściwe 
podejście do lądowania;

– nieracjonalny manewr - zakręt do lądowania 
- wykonany w kierunku „z wiatrem” i na zbyt 
małej wysokości.

Okolicznością sprzyjającą było duże obciążenie 
jednostkowe czaszy spadochronu, wynoszące około 
1,5 lb/sq ft.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. Organizacje i Ośrodki Szkolenia Lotnicze-

go, prowadzące szkolenie spadochronowe 
w programach szkolenia spadochronowego 
– wprowadzić ćwiczenia prowadzące do trwa-
łego opanowania podstawowych umiejętno-
ści sterowania lotem czaszy spadochronu 
w zakresie nie mniejszym niż: Zapoznanie się 
ucznia z właściwościami lotnymi czaszy na 
wysokości powyżej 500m AGL i trwałe przy-
swojenie umiejętności w zakresie nie mniej-
szym niż:

4.1.1. Zapoznanie się ucznia z właściwościami lot-
nymi czaszy na wysokości powyżej 500m 
AGL i trwałe przyswojenie umiejętności 
w zakresie:
– wykonywania zakrętów przy użyciu li-

nek sterowniczych o 90o, 180o, 270o 
i 360o, w tym lotu z małą prędkością i wy-
konywaniem „płaskich” zakrętów przy 
częściowo ściągniętych linkach sterow-
niczych;

– wykonywania zakrętów przy użyciu tyl-
nych taśm nośnych (z jednoczesnym 
trzymaniem uchwytów sterowniczych) 
o 90o, 180o, 270o i 360o;

– kontroli utraty wysokości w trakcie wy-
konywania zakrętów;

– przeciągnięcia.
4.1.2. Nauka podejścia do lądowania z wykona-

niem ostatniego zakrętu o 90o na wysoko-
ści około 100m.

4.1.3. Wyrównanie podczas lądowania z lotu na 
wprost przy pełnej prędkości, naturalnej dla 
danej czaszy.

4.1.4. Wyrównanie do lądowania z lotu z małą 
prędkością.

4.1.5. Prawidłowe podejście do lądowania i przy-
ziemienie w odległości nie większej niż 50m 
od wyznaczonego celu, w różnych warun-
kach pogodowych (prędkości wiatru).

Powyższe zadania i ćwiczenia powinny być opa-
trzone wskazówkami metodycznymi, wynikającymi 
z dotychczasowych doświadczeń uzyskanych w trak-
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cie prowadzenia szkolenia uczniów-skoczków, w tym 
takie, które uwzględniłyby stopniowe zwiększanie po-
ziomu trudności wykonywanych ćwiczeń.

4.2. Urząd Lotnictwa Cywilnego:
− Ośrodki i organizacje szkolenia lotniczego 

- poinformować o konieczności uzupełnie-
nia, obowiązujących w tych przedmiotach, 
programów szkolenia spadochronowego, 
poprzez zawarte w pkt 4.1. zalecenie profi-
laktyczne;

− W trakcie zatwierdzania nowych progra-
mów szkolenia spadochronowego – wy-
magać wprowadzenia co najmniej treści 
określonych w pkt 4.1. zalecenia profilak-
tycznego.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1. Ośrodki i Organizacje Szkolenia Spadochro-

nowego, zgodnie z pismem Prezesa Urzę-
du Lotnictwa Cywilnego z dnia 17 grudnia 
2008 r. (ULC-LPL-2/562-00001/2008-2), na-
leży zweryfikować w programach szkolenia 
do uzyskania świadectwa kwalifikacji skocz-
ka spadochronowego, treść ćwiczeń zgodnie 
z zaleceniami z pkt 4.1. W przypadku, gdy 
program szkolenia nie uwzględnia powyż-
szych zaleceń, należy wprowadzić zmiany 
i przedstawić do zatwierdzenia w ULC do dnia 
31 marca 2008 r.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyński
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KOMUNIKAT NR 7
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 stycznia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 355/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Ministra 
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 
35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC 
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 19 
sierpnia 2007 r. na szybowcu SZD-50-3A Puchacz, 
pilotowanym przez ucznia-pilota, lat 16 oraz in-
struktora-pilota, lat 39, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych „Brak kwalifikacji – H2”, 

„Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:
W trakcie wykonywania lotu sprawdzającego, 

przed dopuszczeniem do lotów samodzielnych, pod-
czas imitacji sytuacji niebezpiecznych, na wysoko-
ści około 120m uczeń-pilot wyczepił linę wyciągarki. 
Uczeń-pilot wykonał pełny zakręt nad miejscem wy-
czepienia. W momencie, kiedy uczeń rozpoczął wyko-
nywanie drugiego zakrętu, bez koncepcji prawidłowe-
go rozwiązania zaistniałej sytuacji, instruktor przejął 

sterowanie i postanowił lądować na pasie lotniska. 
W końcowej fazie dobiegu nastąpiło wytoczenie się 
szybowca poza użytkowany pas lądowania i zacze-
pienie końcówką skrzydła o kępę trawy oraz gwałtow-
ne wyhamowanie z obrotem o 180 stopni. W wyniku 
zdarzenia, uszkodzeniu uległo skrzydło szybowca. 
Załoga nie odniosła żadnych obrażeń.

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczynami 
wypadku były:

− nieprawidłowa reakcja ucznia-pilota na zaist-
niałą niebezpieczną sytuację w wyniku czego, 
instruktor był zmuszony przejąć stery i wyko-
nać przymusowe lądowanie;

− przyziemienie szybowca na znacznej prędko-
ści przez instruktora-egzaminatora i następnie 
wtoczenie się na niewykoszoną część lotniska, 
które doprowadziło do asymetrycznego hamo-
wania i gwałtownego obrotu szybowca wokół 
osi pionowej. 

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. PKBWL zaproponowała, aby nadzorujący 

szkolenie lotnicze wyznaczali instruktorów, 
aktualnie i systematycznie wykonujących loty 




