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KOMUNIKAT NR 4
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 stycznia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 177/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzeh lotniczych (Dz. Urz.
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co naste-
puje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 19
maja 2007 r. na motoszybowcu SZD-45 ,Ogar”,
pilotowanym przez ucznia-pilot, lat 57 oraz instruk-
tora-pilota lat 45, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”,

oraz klasyfikuje do kategorii:
»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,,System szkolenia - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:
Instruktor-pilot z uczniem-pilotem wystartowat na
motoszybowcu SZD-45 ,Ogar” do lotu sprawdzajgce-
go. Motoszybowiec, po oderwaniu sie od pasa, diugo
nie przechodzit na wznoszenie, lecac tuz nad pasem,
na wysunietych hamulcach aerodynamicznych. Zbli-
Zajac sie motoszybowcem do Sciany wysokopiennego
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lasu, zatoga wykonata gwattowne strome wznoszenie,
co w konsekwencji doprowadzito do przeciggniecia
aerodynamicznego i korkociggu. Motoszybowiec
zderzyt sie z lasem. Uczen-pilot oraz instruktor-pilot
poniesli Smier¢ na miejscu. Motoszybowiec zostat cat-
kowicie zniszczony.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lot-
niczych, zwana dalej ,PKBWL’, podczas badania
przyczyny wypadku stwierdzita, ze masa startowa
motoszybowca wynosita 731kg. Przekroczenie do-
puszczalnej masy startowej spowodowato przesunie-
cie srodka ciezkosci (SCA) przed skrajne przednie
potozenie o 8,1%, a otwarte hamulce aerodynamicz-
ne znacznie utrudnity uzyskanie predkosci do prawi-
dtowego startu. Kolejnym czynnikiem utrudniajgcym
start byt stan ciSnienia w ogumieniu kofa gtownego.
Przesuniety do przodu SCA, spowodowat zwigksze-
nie oporow toczenia i wydtuzenie rozbiegu.

W ocenie PKBWL, instruktor-pilot posiadat wy-
szkolenie teoretyczne i praktyczne na wielu typach
statkow powietrznych, jednak zdaniem PKBWL, jego
doswiadczenie na motoszybowcu ,Ogar” byto niewiel-
kie. Mogfo to mie¢ wptyw na ocene przez instruktora
stanu lotu w krytycznej fazie. Znane sg przypadki po-
myslnego wykonania startu na motoszybowcu ,Ogar”
z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi. Stwier-
dzono, ze przy masie startowej motoszybowca rzedu
600kg, otwarte hamulce aerodynamiczne wyraznie
pogarszajg wtasnosci startowe, jednak jeszcze nie
w stopniu niebezpiecznym. Margines bezpieczenstwa
wyraznie maleje w miare zblizania si¢ do masy star-
towej wynoszacej 700kg (lUwL). Predkos¢ przecia-
gniecia motoszybowca z wypuszczonymi hamulcami
aerodynamicznymi oraz wypuszczonym podwoziem
wzrasta z 78km/h do 81km/h dla max. masy startowej
700kg.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku byty:

- przeciggniecie motoszybowca w fazie wzno-
szenia po starcie;

- start na niezablokowanych hamulcach aero-
dynamicznych, co spowodowato ich wyssanie
w fazie startu i znaczace pogorszenie charak-
terystyk aerodynamicznych - nie skorygowane
przez zatoge.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypad-
ku byty:
— nieumiejetne przeciwdziatanie wptywowi bocz-
nego wiatru przy starcie;
- nieprzygotowanie sie instruktora do lotu;

- niewykonanie
(check lista);
— znaczna wysokosc¢ drzew na kierunku startu.

czynnosci przedstartowych

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Wyjasni¢ zasady uzytkowania asfaltowego
pasa startowego bez formalnej zgody ze stro-
ny wfadz lotniczych.

4.2. Przed dopuszczeniem asfaltowego pasa star-
towego do eksploatacji, wskazane jest doko-
nanie przecinki drzew na obu jego kierunkach,
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Zarzadzajgcy lotniskiem, na ktorym miat miej-
sce wypadek opracuje poprawki do Instrukciji
Operacyjnej Lotniska i przedstawi do zatwier-
dzenia w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego do
dnia 30.03.2009 .

5.2. Zarzadzajgcy lotniskiem poinformuje nad-
z6r lotniczy o terminie zakonczenia wycinki
drzew do dnia 30.03.2009 r.

5.3. Urzad Lotnictwa Cywilnego przeprowadzi
dedykowany audyt/kontrole u zarzgdzajace-
go lotniskiem w terminie do konca czerwca
2009r.

5.4. Urzad Lotnictwa Cywilnego przeprowadzi
dedykowany audyt/kontrole Osrodka Szkole-
nia Lotniczego korzystajgcego z ww. lotniska
w terminie do konca czerwca 2009 r.

5.5. Osrodek Szkolenia Lotniczego zweryfiku-
je mozliwosci kontynuowania z ww. lotniska
deklarowanej dziatalnosci lotniczej i, jesli to
konieczne, dokona zmian w swoich instruk-
cjach. Zmiany powinny byC¢ przedstawione
do zatwierdzenia w ULC przed rozpoczeciem
sezonu szkolenia lotniczego.

5.6. Osrodek Szkolenia Lotniczego, o ktorym
mowa powyzej, zrealizuje zalecenia profilak-
tyczne ogtoszone w nw. komunikatach Pre-
zesa:

— komunikat nr 57/2007 pkt 4.1.(zdarzenie
154/04);

— komunikat nr 118/2008 pkt 5.5. oraz 5.2.
(zdarzenie 277/06);

— komunikat nr 140/2008 pkt 5.5. oraz
5.6.(zdarzenie 332/07)

oraz zapozna instruktorow z przebiegiem,

okolicznosciami i zaleceniami ogtoszonymi

w komunikacie Prezesa nr 67/2008 dotycza-

cym zdarzenia nr 125/05. Powyzsze komuni-

katy sg dostepne na stronie www.ulc.gov.pl.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





