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KOMUNIKAT NR 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 stycznia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 143/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
29 kwietnia 2007 r. w miejscowosci Golenidw,
na samolocie M-18B ,Dromader”, pilotowanym
przez pilota zawodowego, lat 53, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Samolot Dromader wystartowat do pozaru z tadun-
kiem wody. Po oderwaniu sie¢ samolotu od pasa, pilot
rozpoczgt wykonywanie zakretu w lewo z przechyle-
niem powyzej 30°. W tej konfiguracji pilot doprowa-
dzit do aerodynamicznego przeciggniecia samolotu
i zderzenia z ziemig. W wyniku zderzenia z ziemig pilot
doznat lekkich obrazen ciata, a samolot zostat znisz-
czony.
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W oparciu 0 zeznania pilota, Pahstwowa Komi-
sja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej
,PKBWL’, ocenita, ze mogt on bfednie zinterpreto-
wac¢ wahania poprzeczne samolotu spowodowane
przeciagnieciem, jako wptyw turbulencji przyziemnej,
dlatego podjeta przez niego proba naprawienia btedu
w zaistniatej sytuacji nie przyniosta efektéw.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku lotniczego
byto przekroczenie ograniczen pilotazowych i dopro-
wadzenie do przeciggniecia samolotu podczas startu
oraz niewtasciwe wyprowadzenie samolotu z tego po-
tozenia.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarze-
nia byty:

— turbulencja przyziemna,

— boczne podmuchy wiatru w czasie startu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. Przeprowadzi¢ teoretyczne szkolenie pilo-
ta z zakresu ograniczen eksploatacyjnych
i wtasciwosci pilotowania samolotu M-18B w
poszczegolnych fazach startu oraz przyjgc
na egzamin.

4.2. Wykonac z pilotem KTP na samolocie M-18B

sprawdzajgc umiejetnosci reagowania na sy-
tuacje szczegolne podczas startu.

. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-

twa Cywilnego:
5.1. Zaleca sie przeprowadzenie z pilotami firmy

szkolenia z zakresu:
- podziatu uwagi w poszczegolnych etapach

lotu,

ograniczen eksploatacyjnych i wtasciwosci
pilotowania samolotu M-18B w poszczegol-
nych fazach startu w zaleznoéci od masy
samolotu, turbulencji przyziemnej oraz
bocznych podmuchow,

-Mocy rozporzgdzalnej i potrzebnej do
startu” oraz ,Charakterystyczne predkosci
i katy natarcia w | i Il zakresie lotu”.

5.2. Fakt przeprowadzenia szkolenia odnotowac

5.3.

w dokumentac;ji firmy.

W celu dalszego wykonywania lotdbw na
M-18, zobowigzuje sie pilota do zrealizowania
indywidualnego, wznawiajgcego programu
szkolenia w wybranym Osrodku Szkolenia
Lotniczego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





