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KOMUNIKAT NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 stycznia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 415/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz.
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co naste-
puje:
1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie¢ w dniu 5 lip-
ca 2008 r., na samolocie TS-8 Bies, pilotowanym
przez pilota samolotowego zawodowego, lat 35,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowe;j ,,Btedy produkcyjne - T9”.

2. Opis okolicznosci wypadku:
Pilotwykonywatlottreningowy po kregu samolotem
TS-8 Bies. Po starcie, pilot wykonat czynnosci do scho-
wania podwozia, lecz na elektrycznym sygnalizatorze
potozenia podwozia zapality sie lampki kontrolne: trzy
zielone i czerwona sygnalizujgca schowanie podwozia
przedniego. Wedtug informaciji z ziemi, uzyskanej po
niskim przelocie, podwozie byto schowane. Proby wy-
puszczenia podwozia nie przynosity skutku. Przednie
podwozie nie zajmowato potozenia w pozycji ,wypusz-
czone” i nie powiodty sie proby ponownego schowa-
nia. Nieprawidtowe potozenie podwozia potwierdzono
z ziemi, podczas kilku niskich przelotéw. Proba wy-
puszczenia podwozia przy pomocy awaryjnej instala-
cji pneumatycznej rowniez sie nie powiodta. Po przy-
byciu na lotnisko stuzb ratowniczych (straz pozarna
i pogotowie ratunkowe), pilot wykonat awaryjne la-
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dowanie na trawiastym pasie. Lgdowanie odbyto sie
w opadzie deszczu, przy nie w petni wypuszczonym
podwoziu. Samolot po przyziemieniu, na skutek ztoze-
nia sie podwozia gtbwnego (z powodu braku ci$nienia
w instalacji pneumatycznej) i urwaniu sie podwozia
przedniego, ulegt powaznym uszkodzeniom. Pilot nie
odnidst obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku lotniczego byto zerwanie z zamocowania mi-
krowytgcznika WK-44 elektrycznej sygnalizacji poto-
zenia podwozia przedniego ,Wypuszczone” oraz jego
przemieszczenie sie i zaklinowanie miedzy zastrzatem
gornym a dzwignig blokowania podwozia przedniego,
spowodowane najprawdopodobniej zastosowaniem
nieprawidtowej nakretki (niesamohamownej lub zuzy-
tej samohamownej).

Wptyw na zaistnienie zdarzenia mogt tez mie¢ wy-
soki poziom drgan pierwszego silnika zabudowanego
na samolocie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

- Sprawdzi¢ stan zamocowania mikrowytacz-
nika WK-44 elektrycznej sygnalizacji, potoze-
nia podwozia przedniego ,Wypuszczone”, na
wszystkich znajdujgcych sie w uzytkowaniu
samolotach TS-8 Bies.

— W przypadku odbudowy statkdw powietrznych
w kategorii specjalnej, przy zastosowaniu roz-
wigzan technicznych innych niz w konstrukcji
oryginalnej, przeprowadzi¢ szczeg6towg ana-
lize wptywu tego rozwigzania na bezpieczen-
stwo lotu.

5. Zalecenia profilaktyczne i dziatania Prezesa Urze-
du Lotnictwa Cywilnego:

5.1. Wtascicielom odbudowywanych statkow
powietrznych w kategorii specjalnej, przy-
pomina sie o obowigzku kazdorazowego za-
twierdzenia w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego,
wszelkich zmian wprowadzanych do orygi-
nalnej dokumentaciji technicznej. Wykazanie
spetnienia szczegotowych wymagan tech-
nicznych w zakresie tych zmian, w tym réw-
niez analiza ich wptywu na bezpieczenstwo
lotéw, nalezy do wnioskujgcego.

Wprowadzanie modyfikacji do oryginalnych kon-
strukcji jest objete przepisami zawartymi w ,Tymcza-
sowych zasadach sprawdzania zdatnosci statkow
powietrznych budowanych w pojedynczych egzem-
plarzach” — Obwieszczenie Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 8 lipca 2006 r. (Dziennik ULC nr 7
z dnia 8 lipca 2006 r. rozdziat 4 Modyfikacje § 39-43).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





