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KOMUNIKAT NR 140
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 grudnia 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 332/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt w dniu 4 sierp-
nia 2007 r., na samolocie Cessna 152, pilotowa-
nym przez instruktora-pilota zawodowego, lat 52
oraz ucznia-pilota, lat 56 klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Zatoga w sktadzie uczen-pilot i pilot-instruktor wy-
konywata lot szkolny na samolocie Cessna 152. Po-
dejsécie do lgdowania wykonano z bocznym wiatrem.
Po otrzymaniu informacji z FIS Poznan oraz ocenie
wskazanh rekawa lotniskowego, instruktor postanowit
nie wypuszczac klap w potozenie do lgdowania, po-
zostawiajac je w pofozeniu startowym, a nastepnie
catkowicie zmniejszyt moc silnika. Po wyréwnaniu, ze
wzgledu na duzg predkos¢ podejscia, udato sie przy-
ziemi¢ dopiero 232m przed korncem utwardzonej dro-
gi startowej (DS.). W odlegtosci 114m przed korncem
DS, lewe koto zjechato z utwardzonej nawierzchni.
W odlegtosci 50m przed korncem DS, instruktor zmie-
nit kierunek dobiegu o okoto 16° od osi pasa, uza-
sadniajgc swojg decyzje checig wydtuzenia dyspo-
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nowanej drogi dobiegu oraz wytgczyt silnik i zasilanie
elektryczne samolotu. Samolot dotoczyt sie do krawe-
dzi skarpy, stoczyt sie w dot skarpy i skapotowat. Zato-
ga opuscita samolot o wtasnych sitach, nie odnoszac
zadnych obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byt btgd w technice pilotowania,
polegajacy na nieprawidtowym obliczeniu do lgdowa-
nia i przyziemieniu samolotu ze znacznym przelotem,
co uniemozliwito zakonczenie dobiegu w granicach
przygotowanego terenu do lgdowania i spowodowato
wytoczenie sie samolotu w nieuzytkowany i niebez-
pieczny teren.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypad-

ku byty:
— wykonanie lgdowania z bocznym wiatrem
o predkosci zblizonej i przekraczajgcej maksy-
malng, demonstrowang w Instrukcji Uzytkowa-
nia w Locie samolotu;

- wykonywanie lotow szkolnych przy ekstremal-
nym wietrze.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Egzekwowanie przez ULC obowigzku posia-
dania IUwL samolotu, wiasciwej do konkret-
nego egzemplarza samolotu.

4.2. Wydanie zalecen metodycznych, ogranicza-
jacych mozliwos¢ wykonywania lotow szkol-
nych w szkoleniu podstawowym w ekstremal-
nych warunkach, co do kierunku i predkosci
wiatru.

5. Zalecenia profilaktyczne i dziatania Prezesa ULC:
5.1. Przypomina sie o komunikacie nr 1 Preze-
sa Urzedu Lotnictwa Cywilnego (Dz. Urz.
Prezesa ULC nr 5 z dnia 20 lutego 2008 r.)
w sprawie ttumaczenn dokumentacji eksplo-
atacyjno-technicznej statku powietrznego
oraz o obowigzku posiadania IUwL na pokta-
dzie statku powietrznego podczas wykony-

wania lotow.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

Uzytkownicy statkdbw powietrznych — zapo-
zna¢ sie z zaleceniami profilaktycznymi za-
wartymi w komunikatach nr 89/08 i 112/08,
opublikowanymi w Dziennikach Urzedowych
Prezesa, odpowiednio w nr 11 z 14.10.2008 r.
oraznr 13z 17.12.2008 r.

Prezes ULC wycofat certyfikat Osrodkowi
Szkolenia Lotniczego BIERNAT AEROSTART.
Zaleca sig, aby w instrukcjach wykonawczych
osrodkow szkolenia lotniczego zostaty zawar-
te wskazowki wykonawcze, dotyczgce zasad
wykonywania pierwszych lotdw samodziel-
nych przez ucznibw w warunkach atmosfe-
rycznych (widzialnos¢, kierunek i sita wiatru),
w jakich z catg pewnoscig wczesniej wykony-
wali loty. Przyjg¢ jako regute podejmowanie
decyzji o locie samodzielnym po analizie do-
Swiadczenia ucznia-pilota w danych warun-
kach atmosferycznych.

Zaleca sie, aby w instrukcjach wykonaw-
czych podmiotow realizujgcych praktyczne
szkolenie lotnicze, zostaty opisane zasady
i procedury weryfikacji kadry instruktorskiej,
uwzgledniajgce wymagania okreslone wia-
sciwymi przepisami (w tym m.in. szkolenia
metodyczne, KTP i inne), a wynikajgce z po-
trzeb prowadzenia na pozgdanym poziomie
bezpiecznego praktycznego szkolenia lotni-
czedo.

Zalecasie, aby podmioty realizujgce praktycz-
ne szkolenie lotnicze, przed rozpoczeciem
sezonu szkoleniowego w 2009 roku, podczas
szkolen standaryzacyjnych/metodycznych
dla instruktoréw, uwzglednity temat: ,Wplyw
wiatru bocznego na obliczenie do Igdowania
oraz technike lgdowania z bocznym wiatrem”.
Przeprowadzenie zaje¢ powinno by¢ odnoto-
wane w dokumentacji szkoleniowej i objg¢
wszystkich zatrudnionych instruktorow.
Realizacja ww. zalecen bedzie kontrolowana
przez inspektorow ULC podczas kontroli bie-
zgcych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





