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KOMUNIKAT NR 139
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 grudnia 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 104/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra

Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:
1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie
w dniu 13 czerwca 2004 r. pomiedzy zespotem ho-
lujgcym a paralotnig Apco Play Il , klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,Standardy — O3”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
czedo:

Na lotnisku aeroklubowym odbywaty sie loty szy-
bowcowe na holu za samolotem i jednoczesnie w in-
nej czesci lotniska, na kierunku réwnolegtym do kie-
runku startu szybowcow, odbywaty sie starty paralotni
holowanych wyciggarka. Starty byty wykonywane na
zmiang, bez zakidcen, pomimo braku koordynacji ra-
diowej lub telefoniczne;.

O godzinie 14:43 start wykonywat zespo6t holuja-
cy w sktadzie samolot PZL-104 Wilga 35 i szybowiec

SZD-9bis Bocian 1E. W czasie rozbiegu zespotu, kie-
rujgcy lotami zauwazyt, ze za wyciggarkg rozpoczyna
start pilot paralotni z pasazerem. Ocenit, ze odlegtos¢
miedzy startujgcymi jest bezpieczna i nie stwarza
zagrozenia. W tym czasie kierujgcy samochodem
z wyciagarka dla paralotni zmienit kierunek jazdy, co
spowodowato ze kurs startu zespotu samolot-szy-
bowiec i paralotni staty sie zbiezne. Po dostrzezeniu
niebezpieczenstwa, kierujgcy lotami wydat komende
pilotowi samolotu holujgcego nakazujac zmiane kur-
su. Stato sie to jednak zbyt pézno i samolot wleciat
w linke holujgcg paralotnig i zerwat j3.

Pilot paralotni lgdowat bezpiecznie natychmiast
po zerwaniu linki holujgcej. Pilot samolotu holujgce-
go szybowiec, po upewnieniu sig, ze samolot jest
sterowny, a szybowiec jest na pozyciji, kontynuowat
wznoszenie do bezpiecznej wysokosci, wyczepit szy-
bowiec i lgdowat bezpiecznie na lotnisku. Pilotowany
przez ucznia-pilota i instruktora szybowiec takze bez-
piecznie lgdowat na lotnisku.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
powaznego incydentu lotniczego byty:
3.1. Btedy w organizac;ji lotow, polegajgce na:
— niedokfadnym ustaleniu zasad wykonywa-
nia jednoczesnych startbw samolotowo-
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szybowcowych zespotéw holujgcych i pa-
ralotni, w tym zasad bezpieczenstwa,;

— niezapewnieniu wiasciwej separacji miedzy
wykonujgcymi starty zespotami holujgcymi
i paralotniami;

— nieustaleniu sposobu komunikowania mie-
dzy osobami kierujgcymi startami.

3.2. Brak dziatania ze strony osob kierujacych
startami zespotdéw holujgcych i paralotni, po-
legajacy na:

- nieuzgodnieniu zmiany kierunku startu
przez odpowiedzialnego za loty na paralot-
niach z kierujgcym lotami szybowcowymi;

— niekontrolowaniu sytuacji na roboczej cze-
Sci lotniska przed podjeciem decyzji o star-
tach w celu zapewnienia wiasciwej separa-
cji i bezpieczenstwa.

Okolicznoscia sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byt brak, w instrukcji operacyjnej, zasad
jednoczesnego wykonywania lotobw na samolotach
i szybowcach oraz paralotniach i wskazowek bezpie-
czenstwa w tym zakresie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

41.

4.2.

Omowi¢ zdarzenie z personelem latajgcym
w aeroklubach i osrodkach szkolenia lotni-
Cczego, zwracajgc uwage na zwigzek organi-
zacji lotow z ich bezpieczenstwem.

Zwroci¢ uwage personelowi posiadajgcemu
uprawnienia do kierowania lotami na zasady
organizacji lotéw, ze szczegolnym uwzgled-
nieniem zasad jednoczesnego wykorzysty-
wania lotniska przez rézne statki powietrzne.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1.

Aeroklub Polski powinien okreslic¢, w instrukcji
operacyjnej lotniska, zasady jednoczesnego
wykonywania lotow przez rézne rodzaje stat-
kow powietrznych. Zmiany nalezy przedsta-
wi¢ do zatwierdzenia w Urzedzie Lotnictwa
Cywilnego do dnia 30 marca 2009 roku.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





