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KOMUNIKAT NR 138
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 grudnia 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 522/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 30
lipca 2008 r. na szybowcu SZD-50-3 Puchacz,
pilotowanym przez instruktora-pilota szybowco-
wego, lat 69, oraz ucznia-pilota, lat 19, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Uczen-pilot pod kontrolg instruktora-pilota wy-
konywat lot sprawdzajacy zgodnie z zadaniem A/IV,
¢w. 5 ,Przygotowanie do lotéw termicznych i lgdowa-
nia w terenie przygodnym”, wg Programu Szkolenia
Szybowcowego Aeroklubu Polskiego.

Instruktor polecit uczniowi przyziemi¢ po poétnoc-
nej stronie betonowej drogi startowej. Podejscia do Ia-
dowania jak i wytrzymanie uczen-pilot wykonat prawi-

dtowo. Przyziemienie podwoziem gtéwnym szybowca
nastapito tuz za krawedzig betonowej drogi startowe;j
na czesci trawiastej lotniska, za$ ptozg ogonowg na
obrzezu betonowej drogi startowej. Dynamika Igdo-
wania, w momencie zetkniecia ptozy ogonowej z na-
wierzchnig betonowg pasa startowego, byta na tyle
duza, ze uszkodzone zostato zawieszenie steru kie-
runku w dolnym i gérnym punkcie. Po okoto 35m do-
biegu, ster kierunku odpadt od konstrukcji i pozostat na
trawie. Po zakonczeniu dobiegu zatoga opuscita kabi-
ne nieswiadoma, ze szybowiec zostat uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:
przyziemienie szybowca przez ucznia-pilota,
podczas pozorowanego lgdowania przygod-
nego, z niedolotem i na granicy betonowej dro-
gi startowej z czescig trawiastg pola wzlotow;
brak reakcji instruktora-pilota na lgdowanie
ucznia-pilota z niedolotem i w miejscu nie za-
pewniajgcym bezpiecznego przyziemienia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. Zarzadzajgcy lotniskiem wystgpi z wnioskiem
do Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrznej o ak-
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tualizacje danych techniczno-eksploatacyj-
nych lotniska, opublikowanych w AlP-Polska.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Departament Lotnisk Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego podczas najblizszej inspekcji sprawdzi
zgodnosc¢ rzeczywistych danych techniczno-
eksploatacyjnych lotniska z danymi opubliko-
wanymi w AlP-Polska.

5.2. Szef Wyszkolenia Aeroklubu Regionalnego
w porozumieniu z Dyrektorem Departamentu
Personelu Lotniczego Urzedu Lotnictwa Cy-

5.3.

wilnego — dokonac analizy zakresu czynnosci
wynikajacych z uprawnien instruktora-pilota.
Kierownicy Szkolenia, Szefowie Wyszkole-
nia osrodkéw FTO/TRTO/CTO na lotniskach
lub lgdowiskach, na ktoérych jest planowane
prowadzenie szkolenia praktycznego - do-
konywac regularnych przegladoéw i oceny
ptaszczyzny przyziemienia, wyznaczonej
jako miejsce do nauki awaryjnego lagdowania.
Miejsca te powinny odpowiada¢ wskazow-
kom wykonawczym zawartym w Programach
Szkolenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





