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2. Opis okoliczności wypadku:
Samolot rolniczy An-2R wystartował do lotu z lą-

dowiska, w celu wykonania zabiegu agrolotniczego. 
W trakcie wznoszenia nastąpiło przerwanie pracy sil-
nika. Pilot pochylił nos samolotu, w celu zachowania 
niezbędnej prędkości do lotu szybowego, a następ-
nie wychylił klapy do lądowania. Samolot wylądował 
łagodnie na drzewach brzozowych, które pochłonęły 
energię upadku. Po przyziemieniu, załoga opuściła 
samolot o własnych siłach, odnosząc tylko nieznacz-
ne obrażenia, natomiast samolot zapalił się i całkowi-
cie spłonął. 

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że prawdopo-
dobną przyczyną wypadku lotniczego było rozsz-
czelnienie systemu paliwowego w obrębie przedziału 
agregatów silnika, co doprowadziło do wyłączenia się 
silnika, a wyciek paliwa do przedziału silnika spowo-
dował pożar.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. Przestrzegać prawidłowości dokonywania 

wpisów o liczbie wykonanych lotów w doku-
mentacji statków powietrznych.
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KOMUNIKAT NR 138
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 grudnia 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 522/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. 
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC 
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 30 
lipca 2008 r. na szybowcu SZD-50-3 Puchacz, 
pilotowanym przez instruktora-pilota szybowco-
wego, lat 69, oraz ucznia-pilota, lat 19, klasyfikuję 
do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Uczeń-pilot pod kontrolą instruktora-pilota wy-

konywał lot sprawdzający zgodnie z zadaniem A/IV, 
ćw. 5 „Przygotowanie do lotów termicznych i lądowa-
nia w terenie przygodnym”, wg Programu Szkolenia 
Szybowcowego Aeroklubu Polskiego. 

Instruktor polecił uczniowi przyziemić po północ-
nej stronie betonowej drogi startowej. Podejścia do lą-
dowania jak i wytrzymanie uczeń-pilot wykonał prawi-

dłowo. Przyziemienie podwoziem głównym szybowca 
nastąpiło tuż za krawędzią betonowej drogi startowej 
na części trawiastej lotniska, zaś płozą ogonową na 
obrzeżu betonowej drogi startowej. Dynamika lądo-
wania, w momencie zetknięcia płozy ogonowej z na-
wierzchnią betonową pasa startowego, była na tyle 
duża, że uszkodzone zostało zawieszenie steru kie-
runku w dolnym i górnym punkcie. Po około 35m do-
biegu, ster kierunku odpadł od konstrukcji i pozostał na 
trawie. Po zakończeniu dobiegu załoga opuściła kabi-
nę nieświadoma, że szybowiec został uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczynami 
wypadku lotniczego były:

− przyziemienie szybowca przez ucznia-pilota, 
podczas pozorowanego lądowania przygod-
nego, z niedolotem i na granicy betonowej dro-
gi startowej z częścią trawiastą pola wzlotów;

− brak reakcji instruktora-pilota na lądowanie 
ucznia-pilota z niedolotem i w miejscu nie za-
pewniającym bezpiecznego przyziemienia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. Zarządzający lotniskiem wystąpi z wnioskiem 

do Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej o ak-
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tualizację danych techniczno-eksploatacyj-
nych lotniska, opublikowanych w AIP-Polska.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1. Departament Lotnisk Urzędu Lotnictwa Cywil-

nego podczas najbliższej inspekcji sprawdzi 
zgodność rzeczywistych danych techniczno-
eksploatacyjnych lotniska z danymi opubliko-
wanymi w AIP-Polska.

5.2. Szef Wyszkolenia Aeroklubu Regionalnego 
w porozumieniu z Dyrektorem Departamentu 
Personelu Lotniczego Urzędu Lotnictwa Cy-

wilnego – dokonać analizy zakresu czynności 
wynikających z uprawnień instruktora-pilota.

5.3. Kierownicy Szkolenia, Szefowie Wyszkole-
nia ośrodków FTO/TRTO/CTO na lotniskach 
lub lądowiskach, na których jest planowane 
prowadzenie szkolenia praktycznego – do-
konywać regularnych przeglądów i oceny 
płaszczyzny przyziemienia, wyznaczonej 
jako miejsce do nauki awaryjnego lądowania. 
Miejsca te powinny odpowiadać wskazów-
kom wykonawczym zawartym w Programach 
Szkolenia.
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KOMUNIKAT NR 139
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 grudnia 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 104/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Ministra 
Transportu z dnia 18 stycznia  2007 r. w sprawie wy-
padków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 
35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC 
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Poważny incydent lotniczy, który wydarzył się 
w dniu 13 czerwca 2004 r. pomiędzy zespołem ho-
lującym a paralotnią Apco Play II , klasyfikuję do 
kategorii:

„Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej „Standardy – O3”.

2. Opis okoliczności poważnego incydentu lotni-
czego:
Na lotnisku aeroklubowym odbywały się loty szy-

bowcowe na holu za samolotem i jednocześnie w in-
nej części lotniska, na kierunku równoległym do kie-
runku startu szybowców, odbywały się starty paralotni 
holowanych wyciągarką. Starty były wykonywane na 
zmianę, bez zakłóceń, pomimo braku koordynacji ra-
diowej lub telefonicznej. 

O godzinie 14:43 start wykonywał zespół holują-
cy w składzie samolot PZL-104 Wilga 35 i szybowiec 

SZD-9bis Bocian 1E. W czasie rozbiegu zespołu, kie-
rujący lotami zauważył, że za wyciągarką rozpoczyna 
start pilot paralotni z pasażerem. Ocenił, że odległość 
między startującymi jest bezpieczna i nie stwarza 
zagrożenia. W tym czasie kierujący samochodem 
z wyciągarką dla paralotni zmienił kierunek jazdy, co 
spowodowało że kurs startu zespołu samolot-szy-
bowiec i paralotni stały się zbieżne. Po dostrzeżeniu 
niebezpieczeństwa, kierujący lotami wydał komendę 
pilotowi samolotu holującego nakazując zmianę kur-
su. Stało się to jednak zbyt późno i samolot wleciał 
w linkę holującą paralotnię i zerwał ją. 

Pilot paralotni lądował bezpiecznie natychmiast 
po zerwaniu linki holującej. Pilot samolotu holujące-
go szybowiec, po upewnieniu się, że samolot jest 
sterowny, a szybowiec jest na pozycji, kontynuował 
wznoszenie do bezpiecznej wysokości,  wyczepił szy-
bowiec i lądował bezpiecznie na lotnisku. Pilotowany 
przez ucznia-pilota i instruktora szybowiec także bez-
piecznie lądował na lotnisku.

3. Przyczyna poważnego incydentu lotniczego:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczynami 
poważnego incydentu lotniczego były:

3.1. Błędy w organizacji lotów, polegające na: 
− niedokładnym ustaleniu zasad wykonywa-

nia jednoczesnych startów samolotowo-
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