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3.	 Przyczyna wypadku:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
ną wypadku lotniczego było awaryjne lądowanie 
w terenie przygodnym, nie nadającym się do tego, 
wymuszone przerwaniem pracy w locie przez silnik  
z powodu wzrostu temperatury w rejonie przewodów 
i agregatów instalacji paliwowej, co spowodowało po-
wstanie par paliwa (tzw. korka parowego) i brak cią-
głości w zasilaniu silnika paliwem.

Okolicznościami sprzyjającymi zaistnieniu wypad-
ku były:

a)	 mające wpływ na wypadek:
−	 zabudowa dodatkowego filtra paliwa o zwięk-

szonym oporze przepływu,

b)	 mogące mieć wpływ na wypadek:
−	 zabudowa śmigła innego niż przewidziano 

w IUwL;
−	 temperatura na wysokości lotu;
−	 brak przeprowadzonych prób cieplnych  

z zabudowanym śmigłem.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1.	 W przypadku dalszej eksploatacji samolotu 

– wykonanie na samolocie prób cieplnych 
zespołu napędowego w docelowej konfigura-
cji.

4.2.	Dokonanie analizy prawidłowości procedur 
stosowanych przy przedłużaniu Pozwolenia 
na wykonywanie lotów w kategorii „specjal-
ny”.
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KOMUNIKAT Nr 132
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia  2 grudnia  2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 295/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 1 
czerwca 2008 r., na spadochronie Pilot 168, na 
którym 358 skok wykonywał skoczek spadochro-
nowy, lat 42, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne – H4”.

2.	 Opis okoliczności wypadku:

Skoczek wykonywał skok z wysokości 3050m na 
zadanie RW-3, czyli akrobację zespołową w zespo-
le trzech skoczków, wykonywaną w czasie spadania  
z zamkniętym spadochronem. Zakończenie zadania – 

rozejście się skoczków nastąpiło na wysokości około 
1200m. Skoczek, który uległ wypadkowi, zainicjował 
otwarcie swojego spadochronu po około 8s od rozej-
ścia się formacji. Czasza wypełniła się na wysokości 
610m AGL. Pozostali dwaj skoczkowie, biorący udział 
w tym samym zadaniu, otworzyli swoje spadochrony 
wyżej. Po napełnieniu się czaszy, skoczek znajdo-
wał się nieco na północny-wschód od krawędzi lotni-
ska. Zwinął slajdem i odhamował układ sterowniczy,  
a następnie skierował lot spadochronu w kierunku 
startu spadochronowego. Przeleciał nad nim na wy-
sokości około 100m. Po minięciu startu po stronie za-
chodniej, gdy był na wysokości 67m, ściągając lewą 
przednią taśmę nośną, wykonał głęboki zakręt w lewo 
o około 200°. Tuż przed zderzeniem z ziemią, skoczek 
ściągnął oba uchwyty sterownicze, jednak ze wzglę-
du na dużą prędkość lotu, czasza nie zmniejszyła  
w sposób znaczący prędkości lotu. W trakcie wyko-
nywania zakrętu, skoczek zderzył się z ziemią z dużą 
prędkością postępową i dużą opadania (19 m/s),  
w odległości około 20m na południe od startu spado-
chronowego. W wyniku doznanych obrażeń skoczek 
zmarł.
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3.	 Przyczyna wypadku:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku był błąd w technice skoku, polegający na 
wykonaniu zakrętu do lądowania na wysokości nie-
gwarantującej wyrównania toru lotu przed przyziemie-
niem.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
lotniczego było niepełne i nieutrwalone opanowanie 
pilotażu czaszy, a w szczególności brak znajomości 
faktycznej utraty wysokości lotu podczas wykonywa-
nia zakrętów.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowała zaleceń profilaktycz-

nych.

PKBWL przypomina, że zanim skoczkowie zaczną 
wykonywać głębokie zakręty rozpędzające czasze 
spadochronów powyżej ich normalnej prędkości lotu 
podczas podchodzenia do lądowania, powinni w spo-
sób trwały nauczyć się wykonywać takie manewry 
na większej wysokości (np. powyżej) i bezwzględnie 
znać związaną z tym utratę wysokości. Praktyczne 
wskazówki dotyczące nauki pilotażu czaszy zostały 
zawarte w raporcie końcowym z wypadku spadochro-
nu Nitro 135 z dnia 19 maja 2007 r. nr ewid. 174/07 
(opublikowane w komunikacie nr 50 Prezesa Urzędu 
Lotnictwa Cywilnego z dnia 21 sierpnia 2008 r.).
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KOMUNIKAT Nr 133
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 grudnia 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 269/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 7 
października 2004 r. na samolocie PZL-104 „Wilga 
80”, pilotowanym przez pilota z licencją zawodo-
wą, klasyfikuję do kategorii:

 „Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych: „Błędy w komunikowa-

niu – H3”, 
„Błędy proceduralne – H4”.

2.	 Opis okoliczności wypadku:

Załoga samolotu w składzie: pilot i nawigator, wy-
konywała przelot techniczny z Chichester w Wielkiej 
Brytanii do Kowna. W dniu 7 października 2004 r., 
załoga wykonywała kolejny etap przelotu z lotniska 
Gdańsk-Rębiechowo do Kowna. Po zatankowaniu, 
start z lotniska Gdańsk-Rębiechowo nastąpił o go-

dzinie 09:43 (GMT). Pilot nawiązał łączność radiową  
z 6 SNRL. Przed Suwałkami załoga zwróciła uwagę na 
przyśpieszone zużycie paliwa. W okolicach Giżycka 
pilot zgłosił konieczność lądowania w celu uzupełnie-
nia paliwa na lotnisku w Suwałkach. Po otrzymaniu in-
formacji od 6SNRL o braku paliwa, w Suwałkach pilot 
poprosił o skierowanie go na najbliższe lotnisko, gdzie 
będzie mógł uzupełnić paliwo. W celu uzupełnienia 
paliwa samolot został skierowany na lotnisko Szczyt-
no-Szymany. Wobec szybkiego spadku poziomu pa-
liwa, widocznego na obu paliwomierzach pilot, znaj-
dując się w rejonie miejscowości Ryn, zgłosił decyzję 
o przymusowym lądowaniu w terenie. Na wysokości 
około 10m nad terenem, nastąpiło przerwanie pracy 
silnika i twarde przyziemienie. Grunt w miejscu przy-
ziemienia był rozmiękły, co spowodowało zagłębienie 
kół i kapotaż samolotu, połączony z jego zupełnym 
zniszczeniem. Załoga opuściła samolot o własnych 
siłach. Wskutek rozbicia się samolotu, załoga odnio-
sła lekkie obrażenia ciała.

W ocenie Państwowej Komisji Badania Wypadków 
Lotniczych, zwanej dalej PKBWL, załoga nie dyspo-
nowała informacją o lotnisku Kętrzyn-Wilamowo, któ-
re znajdowało się dokładnie na trasie przelotu samo-
lotu, a nie było ono wykazywane w AIP, ani na mapach 
lotniczych, którymi dysponowała załoga. Kontroler 




