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KOMUNIKAT NR 88
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 listopada 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 857/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup

przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1.

Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 15 li-
stopada 2008 r. na szybowcu PW-5 C2 Smyk, pilo-
towanym przez ucznia-pilota, lat 30, klasyfikuje do
kategorii:
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,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak Kwalifikacji- H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Dwaj uczniowie-piloci wykonali po dwa loty kontro-
Ine na szybowcu SZD-9bis za wyciggarkg, po czym
uznano, ze sg wystarczajgco przygotowani do lotéw
samodzielnych na szybowcu PW-5. Pierwszy uczen-
pilot wystartowat, w ramach przeszkolenia na nowy
typ (zad. A V/1). Poczatkowo start byt prawidiowy, ale
w drugiej fazie uczen-pilot nie osiggngt wtasciwego
kata wznoszenia i nadmiernie rozpedzit szybowiec.
Instruktor polecit operatorowi wyciggarki przerwac
cigg. Uczen-pilot wyczepit szybowiec na wysokosci
okoto 200 m AGL, a nastepnie na polecenie instruk-
tora wykonat krag i bezpiecznie wylgdowat. Instruktor
omowit z uczniami-pilotami popetnione w tym locie
btedy i zarzadzit przerwe w celu analizy popetnionych
btedow. Po okoto 2 godzinach instruktor polecit dru-
giemu uczniowi-pilotowi zajecie miejsca w kabinie
i przygotowanie sie do lotu. Po dodatkowych uwagach
instruktora, uczen-pilot wystartowat do pierwszego
lotu na PW-5. W pierwszej fazie rozbiegu szybowiec
dwu- lub trzykrotnie uderzyt ptozg ogonowg (stopka)
o ziemig, oderwat sie, krotko zaznaczyt faze fagodne-
go wznoszenia, a nastepnie gwattownie przeszedt do
bardzo stromego wznoszenia. Na ostrzezenie przed
nadmiernym scigganiem drgzka sterowego na sie-
bie przekazywanego drogg radiowg przez instrukto-
ra uczen nie reagowat. W zwigzku z brakiem reakcji
ucznia na radiowe komendy, instruktor oceniajac sy-
tuacje jako zagrozenie dla bezpiecznej kontynuaciji
lotu nakazat wyczepienie liny wyciggarki. Na wysoko-
sci 20-30 m nastgpito aerodynamiczne przeciggnie-
cie szybowca, autorotacyjny obrot w lewo i zderzenie
z ziemig. Uczen-pilot ponidst Smier¢ na miejscu.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, podczas badania zda-
rzenia ustalita miedzy innymi, ze:

— instruktor przygotowujgcy ucznidéw-pilotow do
lotébw na szybowcu PW-5 miat niewielkie do-
Swiadczenie instruktorskie, w tym szczegolnie
na szybowcu PW-5, na ktorym wykonat tylko
jeden start za wyciggarka;

— trymer szybowca znajdowat sie w potozeniu
»CiezZKki na teb”, co zmniejszyto moment zadzie-
rajgcy przy starcie;

— zdarzenie miato dynamiczny przebieg, co
praktycznie uniemozliwito udzielenie skutecz-
nej pomocy uczniowi-pilotowi z ziemi;

— szybowiec zostat dopuszczony do lotow mimo
braku waznego, obowigzkowego ubezpiecze-
nia lotniczego OC.

3. Przyczyna wypadku:
PKBWL, podczas badania zdarzenia, ustalita, ze
przyczynami wypadku byty:
— dynamiczne przejScie szybowca do strome-
go wznoszenia za wyciggarkg, spowodowane

nadmiernym wychyleniem drgzka sterowego
przez ucznia-pilota ,na siebie”;

- brak reakcji ucznia-pilota na zbyt duzy kat
wznoszenia, polegajacej na zdecydowanym
oddaniu drazka sterowego ,0d siebie”.

Okolicznoscig sprzyjajgcg zaistnieniu wypadku
byta che¢ unikniecia, przez startujgcego ucznia-pi-
lota, bteddw popetnionych przez poprzednika, ktory
wykonat start ze zbyt matym katem wznoszenia i nad-
miernie rozpedzit szybowiec.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Posiadacze swiadectwa typu szybowcow PW-5:
Zalecenie nr 2009-005. AVIACOM.PL sp. z 0.0.

Zalecenie nr 2008-006. Zaktad Szybowcowy
JEZOW,

1) Wprowadzi¢ do Instrukcji uzytkowania w locie
szybowcow PW-5 pkt 4.5.2 START, ppkt B)
START PRZY UZYCIU WYCIAGARKI ostrzeze-
nie: ,Przy starcie z zastosowaniem wyciggarki
sity na drgzku sterowym sg bardzo mate, co
sprzyja gwaftownym wychyleniom steru wyso-
kosci i moze doprowadzi¢ do zbyt duzego kata
wznoszenia oraz przeciggniecia szybowca”.

2) Wprowadzi¢ do Instrukcji uzytkowania w lo-
cie szybowcow PW-5 pkt 4.5.2 START, ppkt
B) START PRzY UZYCIU WYCIAGARKI prze-
stroge: ,Przeszkalanie na typ uczniow-pilotow
z zastosowaniem startu za wyciggarka nie jest
zalecane”.

Komentarz PKBWL.:

Mimo braku wymogow formalnych dobra praktyka
lotnicza nakazuje, aby instruktor prowadzgcy szkole-
nie, szczegolnie ucznidow-pilotéw, miat praktyke na ty-
pie szybowca, na ktorym szkoli lub ktory przeszkala,
umozliwiajgcg ocene specyfiki jego pilotowania.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

Kierownikom szkolenia, szefom wyszkolenia
osrodkow (FTO/TRTO/CTO) uzytkujgcych szybow-
ce SW-5 Smyk, w instrukcjach szkolenia lotniczego,
zalecam wprowadzi¢ nastepujgcg uwage: ,,Przeszka-
lanie na szybowiec PW-5 Smyk, poprzedzi¢ przy-
gotowaniem naziemnym obejmujgacym zapoznanie
przeszkalanego z szczegolnymi wfasciwosciami
aerodynamicznymi szybowca podczas startu za
wyciggarkg. Przygotowanie i laszowanie powinien
przeprowadzié instruktor z doswiadczeniem w star-
tach za wyciggarka na tym typie szybowca”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





