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Zalecenie numer 2009-017, SP ZOZ Lotnicze Po-
gotowie Ratunkowe:
–	 wprowadzić obowiązek wykonywania lotów 

w twardych hełmach lotniczych przez załogi 
LPR.

5.	 Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lot-
nictwa Cywilnego:
5.1.	 ULC przeprowadzi audyt/kontrolę w SP ZOZ 

LPR w zakresie:
−	 sposobu prowadzenia przez nadzór fir-

my, kontroli przygotowania się pilotów do 
lotu;

−	 weryfikowania przez nadzór firmy wykona-
nych czynności lotniczych, pod względem 

zgodności ze standardami bezpieczeń-
stwa lotów;

−	 planowania, szkolenia i utrzymywania cią-
głości kwalifikacji lotniczych pilotów;

−	 obowiązków dyspozytora w sprawie pla-
nowania i nadzorowania lotów wykonywa-
nych przez SP ZOZ  LPR.

5.2.	Piloci SP ZOZ LPR zapoznać się z komuni-
katem nr 76 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cy-
wilnego z dnia 5 września 2007 r. w sprawie 
zdarzenia lotniczego Nr 039/06 (Dz. U. ULC 
z 2009 nr 1 poz.36).
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KOMUNIKAT Nr 82
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 października 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 351/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 16 
sierpnia 2007 r. na spadochronie Nawigator 260, 
na którym pierwszy skok wykonywał uczeń-sko-
czek spadochronowy, lat 29, klasyfikuję do kate-
gorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Brak kwalifikacji – H2”,

oraz klasyfikuję do kategorii: „Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej „System szkolenia – O2”.

2.	 Opis okoliczności wypadku:
Uczeń-skoczek wykonywał pierwszy skok spado-

chronowy metodą AFF (Accelerated Freefall – przy-
spieszona nauka wolnego spadania w celu poznania 
tajników spadania z zamkniętym spadochronem i na-
uczenia się latania na otwartej czaszy wraz z aseku-

rującym go instruktorem). Po opuszczeniu samolotu, 
z wysokości 4000m uczeń-skoczek opadał wraz z to-
warzyszącym mu instruktorem, realizując zaplanowa-
ne ćwiczenie. Na wysokości około 1500m, wobec bra-
ku reakcji ucznia-skoczka i nie otwarcia spadochronu, 
towarzyszący instruktor zainicjował otwarcie spado-
chronu ucznia. Spadochron wypełnił się prawidłowo. 
Uczeń-skoczek wykonał manewry czaszą w poszuki-
waniu lotniska, na którym planowane było lądowanie. 
Próby zlokalizowania lądowiska okazały się niesku-
teczne, dlatego uczeń-skoczek poszybował w stronę 
pola, na którym zamierzał wylądować. Towarzyszący 
instruktor, który po otwarciu swojego spadochronu 
wylądował na lotnisku, drogą radiową podjął próbę 
naprowadzenia ucznia-skoczka na wyznaczone miej-
sce lądowania. Uczeń-skoczek usłyszał polecenia 
instruktora i podjął nieskuteczną próbę odnalezienia 
lądowiska. Uczeń-skoczek zorientował się, że będzie 
musiał lądować w lesie, ściągnął linki sterownicze, za-
hamował prędkość postępową czaszy spadochronu  
i wylądował na drzewach. Czasza spadochronu za-
czepiła się o gałęzie drzewa i uczeń-skoczek zawisł 
na wysokości około 20m nad ziemią. Uczeń-skoczek 
wypiął się z uprzęży spadochronu i rozpoczął zej-
ście po pniu drzewa. Podczas próby zejścia z drze-
wa uczeń-skoczek spadł na ziemię z wysokości około 
10m, doznając poważnych obrażeń ciała.
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3.	 Przyczyny wypadku lotniczego:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku było podjęcie przez ucznia-skoczka próby 
zejścia na ziemię po lądowaniu na drzewie.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu wypadku lot-
niczego był brak szkolenia teoretycznego w zakresie 
postępowania w przypadku lądowania w lesie.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Urząd Lotnictwa Cywilnego
4.1.	 Dokonać analizy treści dokumentów opera-

cyjnych, pod kątem zgodności z wymagania-
mi określonymi w przepisach wyższego rzę-
du.

4.2.	Przeprowadzić kompleksową kontrolę ośrod-
ka szkolenia lotniczego, w którym szkolony 
był uczeń-skoczek, w zakresie zgodności 
prowadzonego szkolenia z obowiązującymi 
przepisami oraz warunkami i ograniczeniami 
dla tego podmiotu instrukcji szkolenia spado-
chronowego, instrukcji wykonywania skoków 

spadochronowych i programu szkolenia spa-
dochronowego oraz przeprowadzić analizę 
możliwości ww. podmiotu, co do trwałej zdol-
ności do prowadzenia szkolenia lotniczego.

Ośrodek szkolenia lotniczego
4.3.	 Skrypt „Sytuacje niebezpieczne w spado-

chroniarstwie”, stanowiący załącznik do Pro-
gramu Szkolenia Spadochronowego, uzupeł-
nić o procedury postępowania w przypadku 
konieczności lądowania na przeszkodach 
terenowych, w tym lądowania na drzewach.

4.4. Działalność szkoleniową planować i pro-
wadzić w taki sposób, aby przy obciążeniu 
personelu również innymi obowiązkami, nie 
naruszało to poprawności prowadzenia tego 
szkolenia. 

5.	 Urząd Lotnictwa Cywilnego nie podjął działań za-
lecanych przez PKBWL ze względu na nieprzedłu-
żenie wniosku certyfikacyjnego przez przedmioto-
wy ośrodek szkolenia lotniczego.
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KOMUNIKAT Nr 83
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 12 października  2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 333/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 11 
czerwca 2008 r., na śmigłowcu EC-120B Colibri, 
na którym lot wykonywał pilot śmigłowcowy tury-
styczny, lat 36, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Brak kwalifikacji – H2”. 

2.	 Opis okoliczności wypadku:
W dniu 11 czerwca 2008 r. o godz. 15.00 z lotniska 

w Bielsku-Białej śmigłowcem EC-120B Colibri wystar-
tował pilot z pasażerem (właścicielem-dysponentem 
śmigłowca) do lotu, którego celem było lądowisko 
Czyżyny. Dysponent zmienił trasę na lot do lotniska 
Katowice-Muchowiec i powrót na lotnisko Bielsko-
Biała. Start z lotniska Muchowiec do lotu powrotne-
go z kolejnym pasażerem na pokładzie nastąpiło o 
godz. 16.50. Lot wykonywany był wg przepisów VFR.  
W chwili, gdy śmigłowiec znajdował się w pozycji  
„z widzialnością” lotniska Bielsko-Biała, dysponent 
podjął decyzję o wykonaniu lotu widokowego w re-
jon miejscowości Cieszyn. Przelatując trawers m. 
Skoczów, dysponent ponownie zmienił decyzję. Lot 
miał być wykonany nad m. Dzięgielów, gdzie miesz-
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