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KOMUNIKAT NR 48
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 260/06

Wypadek lotniczy na samolocie FK-12 ,Comet”,
ktory wydarzyt sie w dniu 26 sierpnia, 2006 r., w cza-
sie wykonywania lotu z pasazerem, przez mezczyzne
lat 50, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej , Brak kwalifikacji - H2”.

1. Opis okolicznosci wypadku:
(na podstawie raportu koncowego Paristwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych z badania
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-LSQ/8120/260-
06/495/07)

W dniu 26 sierpnia 2006 r., o0 godzinie 18:50 pilot
samolotowy turystyczny wykonywat lot widokowy

z pasazerem, posiadajgcym licencje pilota samo-
lotowego oraz pilota samolotéw ultralekkich. Piet-
nascie minut po starcie, okoto godziny 19:05, FK-12
,comet” pojawit sie nad ptytg lotniska na wyso-
kosci okoto 600 m, wykonujgc lot z naborem wyso-
kosci. Nad Srodkiem lotniska pilotujgcy zmniejszyt
obroty silnika i wykonat gwattowny zakret w prawo,
z jednoczesnym wykonaniem wywrotu lub beczki.
Wykonanie manewru doprowadzitfo do szybkich ob-
rotbw samolotu w prawo z pochyleniem samolotu
30-40° pod horyzontem z tendencjg do wypftasz-
czania i wzrostem predkosci katowej. Zatoga nie
reagowata na polecenia kierujgcego lotami wypro-
wadzenia samolotu z korkociggu i uzycia systemu
ratowniczego. Zderzenie samolotu z ziemig nastagpi-
to 0 19:10 czasu lokalnego. Pilot i pasazer poniesli
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$mier¢ na miejscu, a samolot ulegt catkowitemu znisz-
czeniu i spaleniu.

Komisja ustalita m.in.:

Samolot FK-12 ,Comet” nie byt przystosowany
do wykonywania akrobacji, zas informacja za-
kazujgca wprowadzania samolot w korkocigg
byta zamieszczona w kabinie.

W instrukcji uzytkowania zawarto zapis, ze
nalezy unika¢ gwattownych manewrdw, przy
duzej predkosci lotu lub w warunkach turbu-
lencji, oraz zabrania sie wykonywania zakre-
téw z przechyleniem wigkszym niz 15° ponizej
predkosci 100 km/h.

Instrukcja uzytkowania samolotu pomija infor-
macje o zachowaniu sie samolotu po wejsciu
w niezamierzony korkociag.

Samolot FK-12 ,Comet” o numerze fabrycznym
065 byt zmodyfikowang wersjg samolotu przy-
stosowang do mocowania ptywakéw oraz ma-
newrowania na wodzie. Modyfikacje te wyma-
gaty zwiekszenia powierzchni steru kierunku,
co w znacznym stopniu wptyneto na jego ste-
rownos$¢ i mozliwos¢ wyprowadzenia samolotu
z korkociggu.

Pilot dowddca posiadat uprawienia na naste-
pujgce typy samolotow: A-20, A-22, PZL-110,
Zlin-526F, G-3, FK-12 ,Comet” oraz nalot ogol-
ny na samolotach w wysokos$ci 850 godzin,
jednak na danej wersji statku powietrznego
posiadat niewielkie doswiadczenie oraz nalot
w wysokosci 4 godzin 10 minut.

W czasie lotu system ratunkowy byt odbezpie-
czony.

Stwierdzono nieergonomiczne umiejscowie-
nie uchwytu wyzwalajgcego system ratowni-
czy, co biorgc pod uwage cechy indywidualne
0sOb przy prawidtowo zapietych pasach, mo-
gto znacznie utrudni¢ lub uniemozliwi¢ uru-
chomienie tego systemu.

Pilot-pasazer posiadat kwalifikacje na kilka ty-
pow statkdw powietrznych, w tym réwniez na
typy dopuszczone do wykonywania akrobacji.
Pilot-pasazer nie posiadat doswiadczenia na
FK-12 ,Comet” i nie znat jego wtasciwosci pi-
lotazowych i aerodynamicznych.

Komisja nie mogta jednoznacznie ustali¢ kto
pilotowat samolot w chwili wykonania manew-
ru, informacje poszlakowe wskazujg na pilota-
pasazera.

2. Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Przyczyng wypadku byto celowe wykonanie ma-
newru akrobatycznego, ktéry spowodowat wielozwo-
jowy korkociag, z ktérego zatoga z przyczyn niezna-
nych nie wyprowadzita samolotu.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi byty:

duza dynamika przebiegu zjawiska oraz mate
doswiadczenie pilotazowe zatogi na samolo-
cie FK-12 ,Comet”;

utrudniony dostep do uchwytu wyzwalajgcego
spadochronowy system ratowniczy.

3. Nie stwierdza si¢ naruszenia przepisow lotni-
czych.
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

4. Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Producent CSL-T Krosno (na zlecenie firmy
B&F) — przeprowadzi¢ przeglad samolotéw
wyposazonych w spadochronowe systemy
ratownicze w zakresie mozliwosci dostepu
uzycia w warunkach ekstremalnych.
Producenci samolotéw ultralekkich - w czasie
wykonywania préb w locie samolotow ultra-
lekkich wymagac przeprowadzenia proby wy-
prowadzania samolotu z jednozwojnego lub
3- sekundowego korkociggu lub w przypadku
odstgpieniaodww.prdbynakaza¢zabudowedo
samolotu systemu ratowniczego orazumiesci¢
w lUwL zapis o bezwzglednym nakazie uzycia
systemu ratowniczego po wprowadzeniu sa-
molotu w niezamierzony korkocigg, z dodat-
kowg informacjg o braku mozliwos¢ wypro-
wadzenia samolotu z korkociggu klasycznym
sterowaniem.

Dyrektorzy aeroklubow, osrodkéw szkolenia,
wtasciciele i uzytkownicy samolotéw prze-
prowadzi¢ zajecia na temat: ,Ograniczenia
eksploatacyjne w locie uzytkowanych samo-
lotow”.

Piloci — bezwzglednie przestrzega¢ ograni-
czen eksploatacyjnych statku powietrznego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





