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KOMUNIKAT NR 45
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 lipca 2007 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 093/05

Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 14
czerwca 2005 r., na szybowcu SZD-22C ,MUCHA
Std”, pilotowanym przez mezczyzne lat 42, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

1. Opis okoliczno$ci wypadku:
(na podstawie raportu koricowego Parstwowej
Komisji Badania Wypadkdow Lotniczych z badania
zdarzenia lotniczego, sygn. ULC-BL/8122/093-
05/257/06)

Dnia 14 czerwca 2005 r., uczen-pilot szybowcowy
wykonywat na szybowcu lot warunkowy do Srebrnej
Odznaki Szybowcowej. Start odbyt sie za samolotem
zlotniskaw Gliwicach (EPGL) o godzinie 14.03. Wycze-
pienie nastgpito na wysokosci 600 m, w kominie ter-
micznym, w odlegtosci ok. 3 km na pétnocny wschod
od lotniska i po jego zawietrznej stronie. W noszeniu

ok. 1 m/s uczen-pilot nabrat wysokosci do 1150 m,
lecz niewielkie doswiadczenie ucznia-pilota w centro-
waniu komina spowodowato nieefektywne wykorzy-
stanie prgdow termicznych i dalsze znoszenie szy-
bowca z wiatrem na odlegto$¢ ok. 8 km od lotniska.
Gdy noszenie ustato, uczen-pilot postanowit wracac.
Po trasie napotkaf duszenie ok. 3 m/s, a widzac teren
zabudowany w kierunku Gliwic, zdecydowat sie na
powro6t w strone Zabrza, gdzie spodziewat sie napo-
tka¢ prady wznoszace oraz tereny bardziej przydat-
ne do lgdowania przygodnego. W tym rejonie szy-
bowiec miat juz wysokos$¢ ok. 400 m (AGL) i krgzyt
w niewielkim noszeniu. Po chwili noszenie ustato, wiec
zdecydowat sie na lgdowanie na uprzednio obranym
polu. Po przyziemieniu na wysokg uprawe (pszenica
o0 wysokos$ci ok. 80 cm), przy niewielkiej predkosci,
szybowiec wykonat obrét w lewo o ok. 90° i po bardzo
krotkim dobiegu (20 m) zatrzymat sie. Takie, a nie inne
przyziemienie spowodowane byto najprawdopodob-
niej na skutek prawobocznego wiatru (150-180°) na
wysokosci wytrzymania, co doprowadzito do niewiel-
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kiego zwisu na lewe skrzydto. Efektem tego byto wy-
rwanie ze struktury szybowca statecznika poziomego.
Uczen-pilot nie odnidst zadnych obrazenh i o wiasnych
sitach opuscit kabine szybowca.

2. Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Przyczyng wypadku lotniczego byto:

1) wyczepienie szybowca pilotowanego przez
ucznia-pilota po zawietrznej stronie lotniska;

2) stabe przygotowanie ucznia-pilota zaréwno
teoretyczne, jak i praktyczne, w zakresie takty-
ki lotéw nadlotniskowych na termice;

3) ,zwis” na lewe skrzydio przy lgdowaniu, na
wysokosci  wytrzymania, prawdopodobnie
spowodowany prawobocznym wiatrem.

3. Stwierdza sie naruszenie nastepujgcych przepi-
sOw lotniczych:
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

INSTRUKCJA WYKONYWANIA LOTOW
i SKOKOW AEROKLUBU POLSKIEGO
- IWLIiS/AP/2004.

Zabrania sie wykonywania jakichkolwiek manew-
réw innych niz niezbedne do lgdowania, na i ponizej
wysokosci krytyczne;.

Wysokos¢ krytyczna szybowca jest to wysokosc
niezbedna do wykonania bezpiecznego manewru do
lgdowania po uwzglednieniu najbardziej niekorzyst-
nych okolicznosci, mogacych wptyng¢ na przebieg
lgdowania, takich jak:

c) sita i kierunek wiatru;

d) odlegtos¢ w locie Slizgowym do obranego
lgdowiska w silnym prgdzie opadajgcym
powietrza.

Na wielkos¢ wysokosci krytycznej ma wptyw takze
doskonato$¢ szybowca i poziom wyszkolenia pilota.

Wysokos¢ krytyczna w zaleznosci od poziomu wy-
szkolenia i klasy szybowca wynosi:

— 300 m dla uczniéw-pilotow wykonujgcych
loty termiczne lub przeloty szkolne;

— 200 m dla pilotéw szybowcowych posiada-
jacych licencje;

— 100 m dla pilotéw posiadajgcych nalot po-
wyzej 500 godzin.

Jezeli szybowiec podczas wykonywania lotu ter-
micznego obniza sie nad terenem ptaskim do wyso-
kosci 500 m, to pilot tego szybowca ma obowigzek
wybra¢ odpowiedni teren do lgdowania. Nad terenem
pofatdowanym, masywami lesSnymi lub kazdym innym
z matg iloscig pol nadajgcych sie do lgdowania, wy-
sokos¢ ta powinna by¢ odpowiednio wieksza. Szuka-
nie i centrowanie wznoszen mozna przeprowadzac w
poblizu obranego lgdowiska tylko do wysokosci kry-
tycznej.

4. Zalecenia profilaktyczne:

(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg

Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

4.1. Organizatorzy szkolenia — omowi¢ wypadek z
uczniami-pilotami wykonujgcymi loty nadlotni-
skowe. Zwroci¢ uwage na koniecznosc¢ utrzy-
mywania szybowca w locie nadlotniskowym
po nawietrznej stronie lotniska, szczegodlnie
przy stabych warunkach termicznych.

4.2. Organizatorzy szkolenia — omowic z kierowni-
kami lotow, instruktorami nadzorujgcymi loty
szkolno-treningowe oraz pilotami holujgcymi
szybowce, aby piloci-holownicy nie wyczepia-
li uczniow-pilotow, zwtaszcza o niewielkim do-
Swiadczeniu lotniczym, po zawietrznej stronie
lotniska.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





