KOMUNIKAT NR 85
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 grudnia 2007 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 81/05

Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu
29 maja 2005 r., na samolocie Cessna-F150J, piloto-
wanym przez mezczyzne, lat 60, klasyfikuje do kate-
gorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej:,,Postepowanie
umysine - H1” oraz
»Brak kwalifikacji - H2”.

1. Opis okoliczno$ci wypadku:

Przed lotem powrotnym z lotniska w Wilamowie
k. Ketrzyna na lotnisko w Bagiczu, pilot zatankowat
zbiorniki samolotu do petna oraz wykonat 5 — 10 minu-
towy lot widokowy z pasazerem na poktadzie. Po wy-
lgdowaniu na lotnisku w Wilamowie nastgpita zmiana
pasazera oraz start do lotu powrotnego. Pilot nawigzat
kontakt z FIS Swidwin, podajgc zblizanie sie do rejonu
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Sianowa. Krotko po tym, pilot odchylit sie od plano- Nieprawidtowosci dotyczyty:
wanej trasy lotu, wykonujgc lot na wysokosci okoto 50 — przekroczenia terminu waznosci Protokofu

— 80 metrow w kierunku centrum Koszalina. Na tym
etapie lotu zaczety wystepowac¢ oznaki nieprawidto-
wej pracy silnika oraz utrata wysokosci. Pilot, aby unik-
nac¢ zderzenia samolotu z wysokim drzewem wykonat
gwattowny manewr wznoszgcy, co doprowadzito do
utraty predkosci i przeciggnigcia samolotu. Samolot
wykonat pot zwitki korkociggu w lewo i zderzyt sie
z dachem budynku hurtowni, a nastepnie z ziemig.
W wyniku wypadku pilot i pasazer poniesli Smier¢ na
miejscu, a samolot zostat catkowicie zniszczony.

Komisja, na podstawie dokonanych ogledzin,

stwierdzita miedzy innymi nastepujgce fakty:

1. nie byto przejawéw moggcych swiadczy¢ o
jakiejkolwiek technicznej niesprawnosci pfa-
towca, ktéra mogtaby mie¢ wptyw na przebieg
wypadku lub przyczyni¢ sie do jego zaistnie-
nia;

2. w chwili zderzenia silnik samolotu nie praco-
wat oraz Smigto nie obracato sie;

3. stwierdzono brak technicznych czynnikow mo-
gacych spowodowac zaktécenia jego pracy w
powietrzu;

4. wokot wraku samolotu nie stwierdzono wycie-
ku paliwa ze zbiornikdw lub elementéw instala-
cji paliwowej;

5. po odkreceniu $ruby spustowej stwierdzono
brak paliwa w komorze ptywakowej;

6. pilot i pasazer nie mieli zapietych paséw bar-
kowych.

2. Przyczyng wypadku byto:

— niewykonanie przez pilota bezposrednich ob-
liczeh nawigatorskich, a skutkiem tego nie-
uwzglednienie wptywu wiatru na dtugotrwato-
Sci lotu i zuzycie paliwa;

— zwiekszenie diugosci trasy lotu w celu przelo-
tu w poblizu miejsca zamieszkania pilota oraz
prawdopodobnie pasazera;

— wykonanie lotu na matej wysokosci nad tere-
nem o zwartej zabudowie miejskiej;

— $ciggniecie wolantu w celu ,przeskoczenia”
drzewa doprowadzito do utraty predkosci,
wpadniecie w korkocigg i zderzenie z budyn-
kiem, a nastepnie z ziemia.

Czynnikiem sprzyjajagcym zaistnieniu wypadku
byto mate doswiadczenie pilota w wykonywaniu dtu-
gich lotow na trasach zblizonych do maksymalnego
zasiegu samolotu Cessna - F150J.

Jednoczesnie badanie Komisji wykazato szereg
nieprawidtowosci w obstudze technicznej samolotu
przez miejscowy aeroklub, do ktérej byt zobowigzany
na podstawie umowy z wtascicielami statku powietrz-
nego.

Wazenia o trzy miesigce;

- braku wpisu potwierdzajgcego wykonanie
obowigzkowych biuletynéw serwisowych;

— braku wpisu w ksigzce smigta o wykonaniu
przegladu okresowego po 6 latach eksploata-
cji lub 2000 godzin;

- btednego zapisu dotyczgcego resursu mie-
dzynaprawczego w ksigzce smigta.

Ponadto w rozliczeniu rocznym za 2004 r., doko-
nanym w miejscowym aeroklubie, wykazano s$red-
nie zuzycie paliwa w wysokosci 24 | na kazdg godzi-
ne nalotu. W kazdym kwartale roku wielkos$¢ ta byta
identyczna i wynosita doktadnie 24 I/h. Swiadczy to
0 nie sprawdzaniu przez dtugi czas, poziomu rzeczy-
wistego $redniego godzinowego zuzycia paliwa. We-
dtug ustalen Komisji $rednie zuzycie paliwa wynosito
26.3 litra na godzine, zas przedziat wahat sie pomie-
dzy 22,8 i 33,3 I/h, przy czym tylko podczas dwoch
z jedenastu dni byt on nizszy niz 24 I/h. Mogto to wpro-
wadzi¢ pilota w btgd, co do wymaganej ilosci paliwa
oraz zasiegu samolotu.

3. Stwierdza sie naruszenie nastepujgcych przepi-
sOw lotniczych:

1) Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz.
696, Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr
170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz z 2007 r.
Nr 50, poz. 331) art. 114.1 oraz art. 157.1.

2) Zataczniki do rozporzadzenia Ministra In-
frastruktury z dnia 5 listopada 2004 r.
w sprawie bezpieczehstwa eksploatacji stat-
kow powietrznych. (Dz. U. Zatgcznik do nume-
ru 262, poz. 2609 z dnia 10 grudnia 2004 r.)
- Zatgcznik nr 2 Szczegotowe zasady dotyczg-
ce bezpieczenstwa eksploatacji statkow po-
wietrznych lotnictwa ogdlnego i ustugowego
oraz obowigzkow ich uzytkownikow (PL-6).

3) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
11 marca 2004 r. w sprawie szczegotowych
technicznych przepiséw ruchu lotniczego
(Dz. U. 44, poz. 414), Rozdziat 4 p. 4.6 a), b).

4. Zalecenia profilaktyczne:

Wiasciciele statkéw powietrznych

4.1. Prowadzi¢ kontrole dorazne w zakresie obo-
wigzkow wynikajgcych z punktu 4.2.5 Za-
tacznika nr 2 do rozporzgdzenia Ministra In-
frastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. (Dz. U.
Zatacznik do numeru 262, poz. 2609 z dnia
10 grudnia 2004 r.).

4.2. Powiadamia¢ PKBWL o zdarzeniach lotni-
czych w przypadkach niezgodnej z Instrukcjg
Uzytkowania w Locie pozostatosci paliwa po
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lgdowaniu (zgodnie z Zat. nr 2 rozporzgdzenia
MT rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia
18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i in-
cydentow lotniczych z dnia 2007-01-18 (Dz. U.
2007 Nr 35, poz. 225).

4.3. Zwraca¢ uwage na stan techniczny wskaz-
nikow paliwa (elementdéw pomiaru ilosci pa-
liwa), w przypadku watpliwosci zwroci¢ sie
o konsultacje do personelu technicznego lub
organizacji obstugujace;.

Szefowie wyszkolenia
4.4. Sprawdzi¢, czy w programach szkolenia teo-
retycznego zawarto zajecia na temat:

— szczegotowych zasad bezpieczenstwa eks-
ploatacji statkébw powietrznych Ilotnictwa
0golnego i ustugowego oraz obowigzkach
ich uzytkownikow (PL-6), o ktérych mowa
w Zatgczniku nr 2 do rozporzgdzenia Mini-
stra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r.
(Dz. U. Zatgcznik do numeru 262, poz. 2609
z dnia 10 grudnia 2004 r.);

— szczegotowych technicznych przepiséw
ruchu lotniczego, o ktérych mowa w roz-
porzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
11 marca 2004 r. (Dz. U. Nr 44, poz. 414);

— nawigacyjnego przygotowania do lotu na
maksymalny zasieg lub maksymalng dfu-
gotrwatosc lotu,

W przypadku braku powyzszych tematéw w pro-
gramach szkolenia teoretycznego wprowadzi¢ od-
powiednie zmiany.

Dowddcy statkow powietrznych

4.5. Okresowo sprawdzac¢ rzeczywistg wartosc
godzinowego zuzycia paliwa i odnotowywaé
wartos¢ w ksigzce ,Poswiadczenie Obstugi
Technicznej”.

4.6. Pomoce nawigacyjne typu GPS traktowac
wytgcznie jako urzgdzenia pomocnicze.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





