41

KOMUNIKAT NR 81
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 26 pazdziernika 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 261/06

Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w Warszawie,
w dniu 27 sierpnia 2006 r., na samolocie ultralekkim
EOL 2 Gemini, wpisanym do rejestru prowadzonego
przez LAA CR, pilotowanym przez instruktora-pilota,
mezczyzne, lat 40 oraz przez ucznia-pilota, mezczy-
zne, lat 50, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
W grupie przyczynowej ,,Powazna awaria silnika,
pozar silnika, uszkodzenia powtoki balonu,
czaszy lub uprzezy spadochronu - T1”

oraz do kategorii:

»Czynnik ludzki”

w grupie przyczynowej ,,Btedy operacyjne — H3”.
1. Opis okoliczno$ci wypadku:
W dniu 27 sierpnia 2006 r. uczen-pilot wraz z in-
struktorem-pilotem wykonywali Iot szkoleniowy
w strefie. Z nieznanych powoddw zatoga skrécita czas
wykonywania zadania w strefie i zgtosita do ,Kwadra-
tu-Babice”, pozycje w trzecim zakrecie. Po minucie od
przekazania tej informaciji, wystapita nierobwnomierna
praca silnika Rotax 912 UL. Podczas lotu szybowego
do lotniska Warszawa-Babice, silnik samolotu okre-
sowo odzyskiwat rownomierng prace. W odlegtosci
okoto 2500 m od lotniska, na wysokosci ok. 70 me-
tréw, nad terenem zabudowanym, uniemozliwiajgcym
bezpieczne lgdowanie, doszto do catkowitego zatrzy-
mania pracy silnika.

Prawdopodobnie, w zaistniatej sytuacji, zatoga
podjeta decyzje o przymusowym lgdowaniu na jezd-
ni. W trakcie wykonywania manewru do lgdowania,
zatoga dopuscita do przeciggniecia aerodynamiczne-
go samolotu. W nastepstwie przeciggniecia, samolot

wszedt w pionowy korkocigg i zderzyt sie z jezdnig uli-
cy Marymonckiej.

W wyniku zderzenia zatoga samolotu poniosta
Smier¢ na miejscu, a samolot zapalit sie i ulegt catko-
witemu zniszczeniu.

2. Przyczyny wypadku:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

shiepodjecie przez zatoge procedury awaryj-
nego ladowania i wybor trasy lotu do lotniska
nad terenem zurbanizowanym, w warunkach
niestabilnej pracy silnika, co doprowadzito do
braku mozliwosci lgdowania po zatrzymaniu
jego pracy;

doprowadzenie do przeciggniecia aerodyna-
micznego samolotu podczas proby awaryjne-
go lgdowania przy niepracujgcym silniku.”

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byt
brak nalezytej biezgcej obstugi samolotu.

3. Stwierdza sie naruszenie nastepujgcych przepi-
séw lotniczych:
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz.
696, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008,
Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz
z 2007 r. Nr 50, poz. 331), art. 114.1.
Szczegodtowe zasady dotyczgce bezpieczen-
stwa eksploatacji statkdw powietrznych lotnic-
twa ogodlnego i ustugowego oraz obowigzkéw
ich uzytkowania (PL-6).(Dz. U., Zatgcznik do
Nr 262, poz. 2609 z dnia 10 grudnia 2004 r.).
IUwL — Instrukcja uzytkowania samolotu EOL 2
Gemini w locie.
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4. Zalecenia profilaktyczne:

Dyrektorzy aeroklubow, osrodkdw szkolenia lotni-

czego

4.1.Zapoznac personel lotniczy z okolicznosciami,
przyczynami wypadku lotniczego oraz z zale-
ceniami profilaktycznymi.

4.2. Podczas zaje¢ z personelem lotniczym, omoé-
wi¢ nastepujgce zagadnienia:

a) moc rozporzadzalna i potrzebna do lotu po-
ziomego,

b) wptyw ciezaru i wysokosci na wtasciwosci
lotne samolotu,

c) lot szybowy, w ktérym cigg $smigta rowna
sie 0 wraz z biegunowg predkosci szybo-
wania,

d) lot szybowy w zakrecie, w ktérym cigg smi-
gta rébwna sie 0, ze schowanymi oraz wy-
puszczonymi klapami podskrzydtowymi,

e) statecznosc¢ poprzeczna i kierunkowa,

f) korkociag;

4.3.Podczas zaje¢ przypomnie¢ personelowi lot-

niczemu i technicznemu o:

a) szczegodtowych zasadach dotyczgcych bez-
pieczenstwa eksploatacji statkbw powietrz-
nych lotnictwa ogdélnego i ustugowego oraz
obowigzkach ich uzytkownikow (PL-6).
(Dz. U., Zatgcznik do Nr 262, poz. 2609
z dnia 10 grudnia 2004 r.);

b) warunkach i wymaganiach dotyczgcych
uzywania ultralekkich statkéw powietrz-
nych (Rozporzgdzenie Ministra Infrastruk-
tury z dnia 25 kwietnia 2005 r. (Dz. U. Nr
107 z 2005 r. poz. 904);

c) zaleceniu Prezesa Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego z dnia 2006-09-06 (Dz. Urz. ULC
z 2006 Nr 8, poz. 37 — ,w celu podniesienia
poziomu bezpieczenstwa wykonywania lo-
téw na ultralekkich statkach powietrznych,
do wykonywania lotéw nad terenem zabu-
dowanym, na wysokosci uniemozliwiajgce;j
dolot do miejsca zapewniajgcego bezpiecz-
ne lgdowanie w przypadku awarii zespotu

napedowego oraz do wykonywania lotow
szkoleniowych, zaleca sie uzytkowanie wy-
tacznie statkdw powietrznych z certyfikowa-
nym zespotem napedowym”);

d) wykonywaniu obstugi technicznej ultralek-
kiego statku powietrznego, przez zatwier-
dzong organizacje obstugowa, posiadajgca
certyfikat lub zatwierdzony osrodek szko-
lenia, ktéry obejmie ten statek powietrzny
Instrukcjg Zarzgdzania Obstugg Technicz-
ng (IZOT), obecnie Instrukcjg Zarzgdzania
Ciagta Zdatnoscig (CAME) lub zgtoszony/
certyfikowany w zakresie obstugi i napraw
podmiot, zgodnie z rozporzgdzeniem Mini-
stra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 .
w sprawie wytgczenia zastosowania niekto-
rych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do
niektérych rodzajow statkow powietrznych
oraz okreslenia warunkow i wymagan doty-
czgcych uzywania tych statkdw — Zatgcznik
Nr 5 (Dz. U. Nr 107 z 2005, poz. 904);

e) rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 20 kwietnia 2004 r. w sprawie wyko-
nywania lotbw miedzynarodowych przez
obce statki powietrzne oraz statego pobytu
polskich cywilnych statkbw powietrznych
za granicg i obcych cywilnych statkow po-
wietrznych w Rzeczypospolitej Polskiej
(Dz. U. Nr 94 z 2004 r. poz. 916);

f) zarzgdzeniu Nr 13 Prezesa ULC z dnia 30
pazdziernika 2006 r. w sprawie trybu poste-
powania dotyczgcego udzielania tymcza-
sowego zezwolenia na wlot i wykonywanie
lotbw w przestrzeni powietrznej RP przez
obce statki powietrzne niemajgce wazne-
go $wiadectwa zdatnosci do lotu lub w wa-
runkach nieprzewidzianych w swiadectwie
zdatnosci do lotu (Dz. Urz. Nr 10 z 2006 r.
poz. 42).

4.4.Zaleca sie, aby wszystkie ultralekkie statki po-
wietrzne, biorgce udziat w szkoleniu lotniczym,
posiadaty na wyposazeniu spadochronowy
system ratowniczy.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. T. Kgdziotka,
Wiceprezes Urzedu





