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KOMUNIKAT NR 43
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 lipca 2007 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 188/04

Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt w dniu 3 sierpnia
2004 r. na szybowcu SZD-51-1 ,Junior”, pilotowanym
przez pilota szybowcowego, mezczyzne lat 42, klasy-
fikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy operacyjne — H3”.

1. Opis okoliczno$ci wypadku:
(na podstawie raportu koricowego Paristwowej
Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych z badania
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-BL/8122/188-
04/282/06)

Pilot szybowcowy brat udziat w Krajowych Zawo-
dach Szybowcowych. Zadaniem dnia byt przelot po
trasie wieloboku 101,6 km. Pilot wykonywat lot w kie-
runku lotniska przy zanikajgcej termice. Ocenit, ze wy-
soko$¢, naktorejsie znajdowattj. 1087 m pozwolimuna
bezpieczny dolot do lotniska. W koncowej fazie dolotu,
w odlegtos$ci ok. 3 km od lotniska, pilot zorientowat sie,
ze nie bedzie w stanie wykonac lgdowania na lotnisku
i, bedgc juz na bardzo matej wysokosci, podjgt de-
cyzje o lgdowaniu w terenie przygodnym. W czasie
wykonywania zakretu do lgdowania pilot doprowadzit
do zaczepienia skrzydtem szybowca o drzewa. Spo-
wodowato to obrocenie szybowca w powietrzu o 180°
i w takiej pozycji nastgpito zderzenie z ziemig. Pilot
szybowca nie odnidst obrazen, natomiast szybowiec
ulegt znacznemu uszkodzeniu.

2. Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Przyczynq wypadku lotniczego byto:

usilne kontynuowanie lotu w kierunku lotniska
majgce na celu osiggniecie najwiekszej odle-
gtosci w konkurenciji;

zbyt pozne podjecie decyzji o lgdowaniu,
w polu, co spowodowato koniecznos¢ wyko-
nania zakretu na matej wysokosci.

Stwierdza sie naruszenie nastepujacych przepi-
séw lotniczych:

(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

Zgodnie z zapisami zawartymi w Instrukcji Wyko-
nywania Lotow i Skokow Spadochronowych Aeroklu-
bu Polskiego, jezeli szybowiec podczas wykonywania
lotu termicznego obniza sie nad terenem ptaskim do
wysokosci 500 m, to pilot tego szybowca ma obowig-
zek wybra¢ odpowiedni teren do lgdowania. Nad tere-
nem pofatdowanym, masywami lesnymi lub kazdym
innym z matg iloscig pol nadajgcych sie do lgdowania,
wysokosc¢ ta powinna by¢ odpowiednio wigksza. Szu-
kanie i centrowanie wznoszen mozna przeprowadzac
w poblizu obranego lgdowiska tylko do wysokosci
krytyczne;.

Na wysokosci krytycznej dla pilota szybowcowe-
go z nalotem mniejszym od 500 godzin wynoszacej
200 m nad terenem, pilot powinien wykonywac tylko
manewry zwigzane z lgdowaniem. Pilot nie zastoso-
wat sie do ww. instrukcji i wykonywat lot w kierunku
lotniska, chcac uzyskaé najwiekszg odlegtosé w kon-
kurencji w ramach zawodéw szybowcowych.

Wysokos¢ krytyczna szybowca jest to wysokosc
niezbedna do wykonania bezpiecznego manewru do
lgdowania po uwzglednieniu najbardziej niekorzyst-
nych okolicznosci, mogacych wptyng¢ na przebieg
lgdowania, takich jak:

a) sita i kierunek wiatru;

b) odlegto$¢ w locie slizgowym do obranego
lgdowiska w silnym pragdzie opadajgcym
powietrza;

Na wielkos¢ wysokosci krytycznej ma wptyw takze
doskonato$¢ szybowca i poziom wyszkolenia pilota.

Wysokos¢ krytyczna w zaleznosci od poziomu wy-
szkolenia i klasy szybowca wynosi:

300 m dla uczniéw-pilotow wykonujgcych loty
termiczne lub przeloty szkolne;

200 m dla pilotéw szybowcowych posiadajg-
cych licencje;

100 m dla pilotow posiadajgcych nalot powy-
zej 500 godzin.

Do lgdowania w terenie nalezy wybiera¢ przede
wszystkim niskie uprawy ro$lin, suche tgki lub $cierni-
ska, ktorych pas lgdowania bedzie przebiegat wzdtuz
kierunku wiatru i posiadat podejscie do lagdowania
wolne od wysokich przeszkdd. Rozmiar wybranego
terenu uzaleznia sie od typu szybowca i kwalifikaciji
wyszkoleniowych pilota.
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W terenie ptaskim nalezy lgdowa¢ pod wiatr, nato-
miast w terenie gorzystym - pod stok.

4. Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)
4.1. Szefowie wyszkolenia aeroklubéw — zapoznac¢
wszystkich pilotéw aeroklubu z okolicznoscia-
mi wypadku,

4.2. W stosunku do Aeroklubu Polskiego — omoé-
wi¢ okolicznosci wypadku w analizie stanu
bezpieczenstwa lotéw,

4.3. Organizatorzy zawoddw szybowcowych — za-
poznac pilotéw biorgcych udziat w zawodach
szybowcowych z okolicznosciami wypadku.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





