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KOMUNIKAT NR 56
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 sierpnia 2007 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 149/05
Powazny incydent lotniczy na samolocie ultralek-  wiecka, pilotowanym przez dowddce statku powietrz-

kim P2002 Sierra, ktory wydarzyt sie¢ podczas lotu  nego, pilota samolotow ultralekkich, $wiadectwo kwa-
w dniu 31 lipca 2005 r. w miejscowoséci Rawa Mazo-  lifikacji na samoloty ultralekkie wydane przez Light
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Aircraft Association of the Czech Republic, mezczy-
zne, lat 47, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy operacyjne — H3”.

1. Opis okolicznos$ci wypadku lotniczego:
(na podstawie raportu koricowego Parstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych z bada-
nia zdarzenia lotniczego sygn. ULC-BL/8220/149-
05/092/06)

W dniu 31.07.2005 r. w Rawie Mazowieckiej, na te-
renie nalezgcym do Osrodka Sportu i Rekreaciji, odby-
wat sie festyn. Pilot i jednoczes$nie wtasciciel samolotu
P2002 Sierra, zostat zaproszony na tg impreze jako
gos¢ honorowy. Pilot przyleciat samolotem do Rawy
Mazowieckiej w dniu 30.07.2005 r. i wylagdowat na
ptaszczyznie grobli. Pilot sprawdzit dwa dni wczesniej
teren grobli pod katem przydatnosci do startow i Ilgdo-
wan dla samolotu P2002 Sierra.

W dniu 31.07.2005 r. ok. godz. 10:00 pilot wyko-
nat sprawdzenie samolotu, uzupetnit olej i wykonat
10-minutowg probe silnika, a ok. godz. 13:00 wykonat
samodzielny 10-minutowy lot sprawdzajgcy. Start i Ig-
dowanie odbywaty sie z ptaszczyzny grobli. Pilot nie
zaobserwowat zadnych nieprawidtowosci w funkcjo-
nowaniu samolotu.

Po wykonaniu proby i rozgrzaniu silnika ok. godz.
14:00 tego samego dnia, start z grobli odbywat sie z
pasazerem na poktadzie w kierunku betonowych ta-
wek usytuowanych na koncu grobli, przy przecigzo-
nym samolocie o 73,1 kg, wietrze czotowo-bocznym
i przy temperaturze powietrza otaczajgcego 27°C. Na
drodze, po ktérej startowat samolot znajdowaty sie
katuze, po nocnym deszczu, wyhamowujgce samo-
lot w trakcie rozbiegu. Pilot stwierdzit, ze bedzie miat
problemy z rozpedzeniem samolotu i z naborem wy-
sokosci. W trakcie startu, po oderwaniu sie samolotu
od podtoza zaczepit tytem kadtuba o fawke. Pilot zde-
cydowat sie awaryjnie lgdowa¢ na wodzie, zmniejszyt
moc silnika i tagodnie wodowat. Po wodowaniu samo-
lot utrzymywat sie na powierzchni i sungt po wodzie
20 — 30 m. Po zatrzymaniu sie samolotu, pilot i pasa-
zer wyszli na skrzydta; nie odniesli zadnych obrazen.

Pilot niewfasciwie dokonat wyboru miejsca star-
tu. Mimo dtugosci drogi rozbiegu wynoszacej okoto
270 m, szeroko$¢ okoto 7 do 8 m, jakg dysponowat pilot
nie dawata gwarancji bezpiecznego wykonania startu
i lgdowania. Kazda bowiem przypadkowa, niezamie-
rzona zmiana kierunku wiatru mogta doprowadzi¢ do
zsuniecia sie samolotu z nawierzchni grobli do akwe-
nu wodnego. Ponadto wybér miejsca startu na grobli
z betonowg tawkg na koncu drogi startowej nie za-
pewniaty odpowiedniego marginesu bezpieczenstwa
dla wykonania startu.

2. Przyczyna wypadku lotniczego:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

1) przecigzenie samolotu;
2) wybor miejsca do startu nie zapewniajgcego
jego bezpiecznego wykonania;

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-
ku byty: wysoka temperatura powietrza powodujaca
zmniejszenie mocy rozwijanej przez silnik oraz wydtu-
zenie rozbiegu (przyhamowanie) samolotu spowodo-
wane katuzami.

3. Stwierdza sie naruszenie nastepujgcych przepi-
sOw lotniczych:
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

USTAWA — Prawo lotnicze (Dz.U. z 2006 r. Nr 100,

poz. 696, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008,

Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz z 2007 r.

Nr 50, poz. 331)

Dziat lll: Statki powietrzne i inny sprzet lotniczy;

Rozdz. 3: Zdatnos¢ statkow powietrznych do lo-

tow; Art. 46:

1. Art. 46. Zabrania sie, z zastrzezeniem art. 49
i 50, uzywac na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej i w polskiej przestrzeni powietrznej
statku powietrznego, ktoéry nie posiada waz-
nego Swiadectwa zdatnosci do lotu albo réw-
norzednego dokumentu lub nie spetnia warun-
kéw okreslonych w certyfikacie typu lub innym
réwnowaznym dokumencie.

2. Art. 51. Uzytkownik oraz dowddca i inni czton-
kowie zatogi statku powietrznego sg obowig-
zani przestrzega¢ warunkéw i ograniczen
ustalonych w swiadectwie zdatnosci do lotu i
dokumentach z nim zwigzanych.

3. Art. 211. 1. Kto: wykonuije lot przy uzyciu statku
powietrznego nieposiadajgcego wymaganej
zdatnosci do lotéw lub niezgodnie z ogranicze-
niami okreslonymi w sSwiadectwie zdatnosci do
lotéw - podlega grzywnie, karze ograniczenia
wolnosci lub pozbawienia wolnosci do roku.

4. Art. 114. Dowddca jest obowigzany wykony-
wac loty zgodnie z przepisami, w szczegol-
nosci za$ zapewni¢ bezpieczenstwo statku
powietrznego oraz znajdujgcych sie na jego
poktadzie osob i rzeczy.

4. Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)
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Dyrektorom aeroklubow i oSrodkow szkolenia lot-  golnosci maksymalnej masy startowej oraz wtasciwe-
niczego, wtascicielom i uzytkownikom statkéw po-  go doboru miejsca do startéw i lgdowan.

wietrznych:

Przypomnie¢ pilotom o zakazie przekraczania do-
puszczalnych warunkow eksploatacyjnych, w szcze- Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





