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KOMUNIKAT NR 51
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 140/03

Wypadek lotniczy, na szybowcu SZD-48-1 Jan-
tar Standard-2, pilotowanym przez pilota szybowco-
wego, lat 49, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 10 sierpnia
20083 r., klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,, Brak kwalifikacji-H2”.

Opis okolicznosci wypadku:

(na podstawie raportu koricowego Parstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych z bada-
nia zdarzenia lotniczego sygn. ULC-BL/8122/140-
03/280/06)

Pilot wykonywat lot treningowy po trasie trojkgta o
dtugosci 200 km. Wracajgc z przelotu na matej wyso-
kosci ok. 100 m ,z wiatrem” miat mato czasu na wy-
konanie manewru do lgdowania. Nie wypusécit podwo-
zia aby nie zwiekszac¢ predkosci opadania szybowca.
Czynnos¢ wypuszczenia podwozia pilot zostawit na
prostg do ladowania. Pilot nie ztozyt meldunku o wy-
puszczonym i zablokowanym podwoziu w pozycji ,z
wiatrem”. Otworzenie petnych hamulcow aerodyna-
micznych przy niezbyt duzej predkosci (ok. 100 km/h)
na prostej do lgdowania spowodowato koniecznosc¢
pochylenia szybowca, a tym samym znaczne zwiek-
szenie predkosci opadania. Operowanie dzwignig
podwozia ze wzgledu na jej potozenie w szybowcu
Jantar Standard, odbywa si¢ prawa rekg. W zwigz-
ku z tym, réwnoczesne sterowanie jest mozliwe tyl-
ko lewg rekg. W celu wypuszczenia podwozia i jego
zablokowania pilot musiat zdjg¢ lewa reke z dzwigni
sterowania hamulcami aerodynamicznymi, aby ste-
rowac¢ drgzkiem. Prawg rekg w tym czasie pilot ope-
rowat dzwignig chowania i wypuszczania podwozia.
Pilot wykonujgc manewr wypuszczenia podwozia nie
miat czasu, aby wykona¢ go poprawnie tzn. zabloko-
wac podwozie w pozycji ,wypuszczone”. Btedem byto
otwarcie hamulcow aerodynamicznych, gdyz pilot

miat przed sobg catg dtugos$¢ pasa ladowania. Szy-
bowiec tracgc wysokos¢ z catkowicie otwartymi ha-
mulcami aerodynamicznymi, przyziemit twardo przed
pasem lgdowan. Niezabezpieczone podwozie gwat-
townie schowato sie do kadtuba i szybowiec skonczyt
dobieg na brzuchu. Pilot przy schowanych hamulcach
aerodynamicznych dysponowatby znacznie wiekszym
czasem na wypuszczenie i zablokowanie podwozia.
Pilot nie odnidst obrazen; szybowiec znacznie zostat
uszkodzony.

2. Przyczyna wypadku:

(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komtsle Badania Wypadkdw Lotniczych)

powrét z trasy na matej wysokosci,
wypuszczenie i nie zablokowanie podwozia na
zbyt matej wysokosci na prostej do lgdowa-
nia.

Okolicznosciag sprzyjajgcg zaistnieniu wypadku
byto otworzenie hamulcéw aerodynamicznych w po-
zycje ,catkowicie wysuniete” przed podjeciem czyn-
nosci wypuszczania podwozia.

3. Nie stwierdza sie naruszenia przepisow lotni-
czych.
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

Zalecenia profilaktyczne:

(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg

Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

4.1. Dyrektorzy aeroklubow, osrodkéw szkolenia,
szefowie szkolenia — zapozna¢ pilotéw aero-
klubu z okolicznosciami wypadku.

4.2. W stosunku do Aeroklubu Polskiego — omoé-
wi¢ okolicznosci wypadku w analizie stanu
bezpieczenstwa lotéw.
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