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KOMUNIKAT NR 50
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 268/06

Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 2 wrze-
$nia 2006 r., w Kamiensku k. Radomska, na samolocie
kategorii specjalnej CH-601 HDS Zodiak, pilotowanym
przez mezczyzne, lat 46, klasyfikuje do kategorii:

Czynnik ludzki
w grupie przyczynowej ,, Brak kwalifikacji — H2”.
Opis okolicznosci wypadku:
(na podstawie raportu koricowego Parstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych z badania
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-LSQ/8120-/268-
06/437/07)

W dniu 2 wrzesnia 2006 r., pilot samolotowy tu-
rystyczny wraz z pasazerem posiadajgcym réwniez
licencje pilota samolotowego turystycznego, wyko-
nywat lot widokowy w rejonie lotniska Piotrkow Trybu-
nalski. W 35 minucie lotu, na wysokosci 400-500 m w
okolicach miasta Kamiensk, silnik samolotu przerwat
prace. Pilot wprowadzit samolot w lot szybowy i probo-
wat wykonac awaryjne lgdowanie na polu znajdujgcym
sie po prawej stronie toru lotu. Planujgc lgdowanie w te-
renie przygodnym, wychylit klapy i rozpoczat wykony-
wanie zakretu w prawo na wybrane pole. Podczas wy-
konywania zakretu doszto do przeciggniecia samolotu
i prawego korkociggu. Pilot nie wyprowadzit samolotu
z korkociggu i nie uruchomit lub nie zdgzyt uruchomic¢
odbezpieczonego systemu ratowniczego GRS-5.

W wyniku zderzenia z ziemig pod kgtem 80° samo-
lot ulegt catkowitemu zniszczeniu, za$ pilot i pasazer
poniesli Smier¢ na miejscu. W rozszczelnionych i znisz-
czonych skrzydtowych zbiornikach paliwowych oraz na
miejscu wypadku nie stwierdzono obecnoéci paliwa.

2. Przyczynami wypadku byty:

(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg

Komts;e Badania Wypadkdw Lotniczych)
niewtasciwe obliczenie zapasu paliwa nie-
zbednego na bezpieczne wykonywanie zamie-
rzonego lotu;
btad pilotazu polegajagcy na przeciggnieciu
samolotu w zakrecie, w trakcie wykonywania
manewru do lgdowania awaryjnego w tere-
nie przygodnym, przy niepracujgcym silniku,
w wyniku, ktérego nastgpit korkocigg i zderze-
nie z ziemia.

Za okolicznosci sprzyjajgce wypadkowi uznaje sie
niesystematyczne szkolenie pilota na réznych typach
statkdw powietrznych oraz brak do$wiadczenia pilota

na danym typie statku powietrznego, ktdérego konfi-
guracja skrzydet powoduje niewystepowanie charak-
terystycznych drgan wskazujgcych na stan bliski lub
przeciggniecie samolotu.

3. Stwierdzono naruszanie nastepujgcych przepisow
lotniczych:

(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

Ustawa — Prawo Lotnicze, Art. 114 pkt. 1: ,Dowdd-
ca jest obowigzany wykonywac loty zgodnie z przepi-
sami, w szczegolnosci zas zapewnic¢ bezpieczenstwo
statku powietrznego oraz znajdujacych sie na jego
poktadzie osob i rzeczy.”

IUWLIOT (str. 3 — 7): ,W wypadku niezamierzone-
go wpadniecia w korkocigg ponizej wysokosci 800 m,
wykorzysta¢ spadochronowy system ratowniczy sa-
molotu.”

4. Zalecenia profilaktyczne:

(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg

Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

4.1. Dyrektorzy aeroklubow, osrodkow szkolenia,

szefowie szkolenia, wtasciciele samolotow,
uzytkownicy, instruktorzy — przypomnie¢ pilo-
tom o koniecznosci uzycia systemu ratowni-
czego w przypadku wprowadzenia samolotu
w stan przeciggniecia na wysokosci uniemoz-
liwiajgcej bezpieczne wyprowadzenie samo-
lotu z tego stanu, zgodnie z zaleceniami za-
wartymi w IUwLIiOT.
Dyrektorzy aeroklubow, osrodkéw szkolenia,
szefowie szkolenia, wtasciciele samolotow,
uzytkownicy — przeprowadzi¢ zajecia na te-
mat: ,Czynnosci pilota w przypadku lgdowa-
nia w terenie przygodnym?”, ,Charakterystyka
lotna danego statku powietrznego”, ,Statecz-
nos¢ samolotu w locie szybowym”, ,Wyko-
nywanie lotu szybowego”, ,Wykonywanie za-
kretbw w locie szybowym”, ,Wypuszczanie
klap podskrzydtowych w locie szybowym?”,
,Postepowanie pilota w przypadku wprow-
adzenia samolotu w korkocigg”, ,Obliczanie
paliwa dla bezpiecznego wykonania lotu”.

4.2.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





