Warszawa, dnia 28 pazdziernika 2020 r.

Poz. 176

ZARZADZENIE Nr 19/MON
MINISTRA OBRONY NARODOWEJ
z dnia 28 pazdziernika 2020 r.

W sprawie ,,Szczegélowego trybu organizacji lotow najwazniejszych oséb w panstwie
realizowanych statkami powietrznymi wojskowego specjalnego transportu lotniczego
lub innymi wojskowymi transportowymi statkami powietrznymi Sil Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej”

Na podstawie art. 5 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019 r. o lotach najwazniejszych oso6b
w panstwie (Dz. U. poz. 1967) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Zarzadzenie okresla ,,Szczegdtowy tryb organizacji lotow najwazniejszych osob w
panstwie realizowanych statkami powietrznymi wojskowego specjalnego transportu
lotniczego lub innymi wojskowymi transportowymi statkami powietrznymi Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej”, stanowigcy zatgcznik do zarzadzenia.

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 31 pazdziernika 2020 r.V

Minister Obrony Narodowej: wz. W. Skurkiewicz

Y Niniejsze zarzadzenie bylo poprzedzone decyzja Nr 146/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia
24 pazdziernika 2018 r. w sprawie ,,Instrukcji organizacji lotow z najwazniejszymi osobami w panstwie w Sitach
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” (Dz. Urz. Min. Obr. Nar. poz. 172), ktora traci moc z dniem
31 pazdziernika 2020 r. zgodnie z art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019 r. o lotach najwazniejszych osob
w panstwie (Dz. U. poz. 1967).


http://weblex.milnet-z.ron.int/#/document/18039240?unitId=art(15)ust(2)&cm=DOCUMENT

Zatgcznik do zarzadzenia Nr 19/MON
Ministra Obrony Narodowej
z dnia 28 pazdziernika 2020 r. (poz. 176)

SZCZEGOLOWY TRYB ORGANIZACJI LOTOW NAJWAZNIEJSZYCH OSOB
W PANSTWIE REALIZOWANYCH STATKAMI POWIETRZNYMI
WOJSKOWEGO SPECJALNEGO TRANSPORTU LOTNICZEGO LUB INNYMI
WOJSKOWYMI TRANSPORTOWYMI STATKAMI POWIETRZNYMI SIL
ZBROJNYCH RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
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Wykaz skrétow
Definicje
Rozdzial 1 — Ogolne wymogi dotyczace organizacji lotéw najwazniejszych 0S6b
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WYKAZ SKROTOW
AFTN — (Aeronautical Fixed Telecommunication Network) — stala lotnicza sie¢
telekomunikacyjna

AIP — (Aeronautical Information Publication) — zbior informacji lotniczych

AMC Polska — (Airspace Management Cell) — Osrodek Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng
ARCC - (Aeronautical Rescue Coordination Centre) — cywilno-wojskowy Os$rodek
Koordynacji Poszukiwania i Ratownictwa Lotniczego

ASAR - (Aeronautical Search and Rescue) — stuzba poszukiwania i ratownictwa lotniczego
ATC — (Air Traffic Control) — kontrola ruchu lotniczego

ATM - (Air Traffic Management) zarzgdzanie ruchem lotniczym

ATS — (Air Traffic Services) — stuzby ruchu lotniczego

BOZ — Biuro Odpraw Zatog

CO MON - Centrum Operacyjne Ministra Obrony Narodowej

COP-DKP — Centrum Operacji Powietrznych - Dowodztwo Komponentu Powietrznego
CRM - Crew Resource Management — zarzadzanie zasobami zatogi

CSAR — (Combat Search and Rescue) - bojowe poszukiwanie i ratownictwo

CVR - (Cockpit VVoice Recorder) — rejestrator rozméw w kabinie

DA/DH - (Decision Altitude/Decision Height) — wysokos¢ bezwzgledna decyzji/wysokos¢
wzgledna decyzji

DG RSZ — Dowodztwo Generalne Rodzajow Sit Zbrojnych

DML — dyzurny meteorolog lotniska

DO RSZ - Dowddztwo Operacyjne Rodzajow Sit Zbrojnych

DSO DG RSZ — Dyzurna Stuzba Operacyjna Dowodztwa Generalnego Rodzajow Sit
Zbrojnych

DSO DO RSZ - Dyzurna Shuzba Operacyjna Dowoddztwa Operacyjnego Rodzajow Sit
Zbrojnych

DSO SKW - Dyzurna Stuzba Operacyjna Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego

DWSZ — Departament Wojskowych Spraw Zagranicznych

DZB COP-DKP - Dyzurna Zmiana Bojowa COP-DKP

ELT - (Emergency Locator Transmitter) — nadajnik ratunkowy

FDR — (Flight Data Recorder) — rejestrator parametrow lotu

FPL — (Filed flight plan) — zgloszony plan lotu

GIWL — Szef Szefostwa Techniki Lotniczej — Gtéwny Inzynier Wojsk Lotniczych

HF — (High Frequency) — wysoka czestotliwosé, fale krotkie

IMSL — inne miejsce do startow i ladowan

IOL - Instrukcja organizacji lotoéw w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
IOLP - Instrukcja organizacji lotéw probnych w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej

KDL - koordynator do spraw lotniczych

KG ZW — Komenda Gtéwna Zandarmerii Wojskowej
KOSP — karta obstugi statku powietrznego

KPRM - Kancelaria Prezesa Rady Ministrow



MDA/MDH - (Minimum Descent Altitude /Minimum Descent Height) minimalna
bezwzgledna / minimalna wzgledna wysoko$¢ znizania podczas podejscia nieprecyzyjnego
MJDOP — Mobilna Jednostka Dowodzenia Operacjami Powietrznymi

MSD — miejsce statej dyslokacji

MSZ — Ministerstwo Spraw Zagranicznych

MZM — mobilny zesp6t meteorologiczny

NOTAM - (Notice To Airman) — wiadomos$¢ rozpowszechniana za pomoca Srodkow
telekomunikacyjnych, zawierajaca informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen
lotniczych, shuzbach, procedurach a takze o niebezpieczenstwie, ktérych znajomos$¢ we
wiasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi

NZP — niebezpieczne zjawiska pogody

ODN - Osrodek Dowodzenia i Naprowadzania

OO SOP - Oficer Operacyjny SOP

OP RP - Obrona Powietrzna Rzeczypospolitej Polskiej

PAZP — Polska Agencja Zeglugi Powietrznej — instytucja zapewniajaca stuzby ruchu
lotniczego w polskiej przestrzeni powietrznej

PKW/PJW - Polski Kontyngent Wojskowy /Polska Jednostka Wojskowa

PPR — (Prior Permission Required) wymagane uprzednie uzyskanie zezwolenia

QAR — (Quick Acces Recorder) rejestrator szybkiego dostepu

RODN — Regionalny O$rodek Dowodzenia i Naprowadzania

RP — Rzeczpospolita Polska

RSZ — Rodzaje Sit Zbrojnych

SAT - tacznos¢ satelitarna

SIL - Stuzba Inzynieryjno-Lotnicza

SKW - Stuzba Kontrwywiadu Wojskowego

SOP — Stuzba Ochrony Panstwa

SPINS — (Special Instructions) - instrukcje specjalne

SSH SZ RP — Szefostwo Shuzby Hydrometeorologicznej Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej

St. ZD SSH SZ RP - starszy zmiany dyzurnej Szefostwa Stuzby Hydrometeorologicznej Sit
Zbrojnych RP

STS/HEAD - status lotu statku powietrznego, na poktadzie ktorego znajduje si¢ jedna
z wymienionych osob: Prezydent RP, Marszatek Sejmu RP, Marszalek Senatu RP, Prezes Rady
Ministrow lub ich odpowiednicy z panstw obcych, wykonywany w misji oficjalnej

SUP ATM — (Supervisor ATM) Kierownik Zmiany ATM

SWW - Stuzba Wywiadu Wojskowego

SZ RP — Sily Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej

TAF — (Terminal Aerodrome Forecast) — prognoza pogody dla lotniska

TOC PKW — (Tactical Operation Centre) stanowisko dowodzenia PKW

TWR - (Aerodrome Control Tower) organ kontroli lotniska

UL — ubezpieczenie lotow



UHF - (Ultra High Frequency) — ultra wysoka czgstotliwos¢, fale decymetrowe
VHF — (Very High Frequency) — bardzo wysoka czestotliwosc¢, fale metrowe

WA — warunki atmosferyczne
ZW — Zandarmeria Wojskowa



DEFINICJE

Dowodca statku powietrznego — pilot wyznaczony przez realizatora lotow do pelnienia
obowigzkow, posiadajacy odpowiednie uprawnienia i dopuszczenia do wykonywania lotow na
danym typie statku powietrznego, ponoszacy odpowiedzialno$¢ za bezpieczne wykonywanie
lotu.

Dysponent statku powietrznego — wyznaczona przez dysponenta limitu nalotu osoba, ktorej
oddano do dyspozycji wojskowy statek powietrzny i zatogg.

Inne miejsce do startéw i ladowan — obszar inny niz lotnisko wpisane do rejestru lotnisk
1 opublikowane w AIP oraz ladowisko wpisane do ewidencji ladowisk, z ktorego moga by¢
wykonywane starty i lagdowania statkow powietrznych po odpowiednim jego przygotowaniu
i zabezpieczeniu.

Inne wojskowe transportowe statki powietrzne SZ RP — wojskowe transportowe statki
powietrzne SZ RP bedace na wyposazeniu jednostki lotniczej, nie przeznaczonej zgodnie
z dokumentami kompetencyjnymi do realizacji lotéw najwazniejszych oséb w panstwie,
wyznaczone 1 przygotowane do realizacji tych lotéw w rejonie niebezpiecznym i/lub rejonie
PKW/PJW.

Jednostka lotnicza — jednostka organizacyjna SZ RP, ktora posiada w swoim etacie i/lub
ewidencji statki powietrzne wojskowego specjalnego transportu lotniczego lub inne wojskowe
transportowe statki powietrzne SZ RP.

Kierownik Préb — osoba funkcyjna powotana do pelnienia obowigzkéw na czas realizacji
lotéw probnych.

Komisja weryfikacyjna — zespot specjalistow SIL, wyznaczony rozkazem zarzadzajacego
loty.

Komisja do weryfikacji statku powietrznego — zespot specjalistow SIL, wyznaczony
sposrod cztonkow Komisji weryfikacyjnej rozkazem realizatora lotu w celu przeprowadzenia
procesu weryfikacji danego statku powietrznego, pod kierownictwem Przewodniczacego
[Zastgpcy przewodniczacego.

Koordynator ds. lotniczych — Zolierz zawodowy ze sktadu personelu latajacego,
wyznaczony do realizacji zadan w innym miejscu do startéw i ladowan.

Koordynator wylotu — wyznaczona przez organizujacego lot osoba odpowiedzialna za
wspotprace z innymi podmiotami uczestniczagcymi podczas organizacji lotu, w tym
w szczegollnosci za jego planowanie 1 realizacj¢ w ramach obowigzkéw lezacych po stronie
organizujacego lot.

Ladowisko — wydzielony, ujety w ewidencji ladowisk obszar na ladzie, wodzie lub innej
powierzchni w cato$ci lub czgséciowo przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i ruchu
statkow powietrznych na tych obszarach.

Lot statku powietrznego — ruch statku powietrznego w przestrzeni powietrznej liczony od
momentu oderwania si¢ od podtoza do momentu zetknigcia si¢ statku powietrznego
z podtozem.

Lot weryfikacyjny — lot wykonywany w celu okreslenia zdolno$ci statku powietrznego do
wykonywania lotéw najwazniejszych osob w panstwie.



Lotnisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni, w catosci lub
czg$ciowo przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i naziemnego lub nawodnego
ruchu statkow powietrznych wraz ze znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami
i urzadzeniami budowlanymi o charakterze trwalym. Lotnisko wpisane jest do rejestru lotnisk
1 ladowisk lotnictwa panstwowego lub rejestru lotnisk cywilnych i opublikowane w cywilnym
lub wojskowym AIP.

Najwazniejsze osoby w panstwie — osoby wymienione w art. 1 ustawy z dnia 30 sierpnia
2019 r. o lotach najwazniejszych osob w panstwie (Dz. U. poz. 1967).

Obsluga recepcyjna — czynnosci na poktadzie statku powietrznego w stosunku do pasazerow,
obejmujgce przygotowanie i podawanie cateringu.

Ochrona statku powietrznego — czynnosci podejmowane w celu zapobiegania dostepowi
osOb nieuprawnionych do statku powietrznego wyznaczonego do realizacji lotow
najwazniejszych osob w panstwie.

Organizacja lotéw — ogdt przedsiewzie¢ zwigzanych z podjeciem decyzji, planowaniem,
przygotowaniem do lotow, zabezpieczeniem oraz realizacja lotow najwazniejszych 0S6b w
panstwie.

Organizujacy lot — szefowie: Kancelarii Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, Kancelarii
Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej, Kancelarii Senatu Rzeczypospolitej Polskiej oraz Kancelarii
Prezesa Rady Ministrow zainteresowani zorganizowaniem lotu statkiem powietrznym lub
osoby upowaznione pisemnie przez Szeféw Kancelarii do organizacji lotu.

Przewodniczacy komisji weryfikacyjnej — zotnierz zawodowy, specjalista SIL, wyznaczany
corocznym rozkazem Dowddcy Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych lub rozkazem Dowddcy
Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych do realizacji i koordynowania zadan zwigzanych z
weryfikacjg 1 przygotowaniem statkow powietrznych wydzielonych do wykonywania lotow
najwazniejszych osob w panstwie.

Realizator lotu — podmiot realizujacy lot — dowodca jednostki lotniczej, dowddca komponentu
lotniczego lub osoba wyznaczona przez zarzadzajacego loty, odpowiedzialna za wszystkie fazy
organizacji lotow.

Rejon niebezpieczny — obszar, ktorego terytorium w catosci lub w czgéci uznane jest za strefe
dziatan wojennych/zbrojnych, na podstawie odrgbnych przepiséw, na ktérego terytorium
wystepuja warunki stwarzajace bezposrednie zagrozenie dla zycia lub zdrowia oséb
znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego.

Rejon PKW/PJW - rejon stacjonowania i wykonywania zadan przez Polski Kontyngent
Wojskowy/ Polska Jednostke¢ Wojskowa poza granicami RP.

Specjalista Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP - Zolnierz zawodowy posiadajacy
udokumentowane nadanie uprawnien przez wlasciwy osrodek szkoleniowy 1 pozytywny wynik
egzaminu z wiedzy specjalistycznej na zajmowanym stanowisku.

Status HEAD - status lotu statku powietrznego nadany zgodnie z art. 2 ustawy z dnia 30
sierpnia 2019 r. o lotach najwazniejszych osob w panstwie (Dz. U. poz. 1967) oraz na
podstawie art. 76 ust. 1 pkt 3 lit. a ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2019 r. poz. 1580 i 1495 oraz z 2020 r. poz. 284 i 1378).

Sytuacja kryzysowa — sytuacja wystepujaca na terytorium RP okre§lona w art. 3 pkt 1 ustawy
z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1856).



Weryfikacja statku powietrznego — proces majacy na celu dopuszczenie poszczegdlnych
egzemplarzy statkow powietrznych do przewozu najwazniejszych o0sob w panstwie,
przeprowadzany zgodnie z kryteriami okreslonymi przez GIWL w stosownym biuletynie
technicznym.

Wojskowy specjalny transport lotniczy — transportowe statki powietrzne SZ RP bedace na
wyposazeniu jednostki lotniczej przeznaczonej, zgodnie z dokumentami kompetencyjnymi, do
realizacji lotdow najwazniejszych oséb w panstwie.

Zabezpieczenie lotow — zespot przedsigwzie¢ w procesie organizacji lotow majacy na celu
umozliwienie sprawnego i bezpiecznego wykorzystania wtasciwosci lotnych i taktyczno-
bojowych statkow powietrznych podczas realizacji celow lotow.

Zadanie lotnicze HEAD - lot lub kilka lotow statkiem powietrznym, z ktorych co najmniej
jeden lot bedzie wykonany w celu zrealizowania przewozu najwazniejszej osoby w panstwie
w ramach zlozonego zapotrzebowania na lot.

Zastepca przewodniczacego komisji weryfikacyjnej — zolierz zawodowy, specjalista SIL,
wskazany w sktadzie komisji weryfikacyjnej petniacy obowiazki zastepcy przewodniczacego
komisji weryfikacyjnej.

Zarzadzajacy loty — przetozony realizatora lotu (minimum dowodca zwiazku taktycznego lub
dowodca zgrupowania, dowoddca PKW/PJW).



Rozdzial 1
OGOLNE WYMOGI DOTYCZACE ORGANIZACJI LOTOW
NAJWAZNIEJSZYCH OSOB W PANSTWIE WOJSKOWYM SPECJALNYM
TRANSPORTEM LOTNICZYM I INNYMI WOJSKOWYMI TRANSPORTOWYMI
STATKAMI POWIETRZNYMI SIE. ZBROJNYCH RZECZYPOSPOLITEJ
POLSKIEJ

§ 1. Zasady ogolne

1. ,,Szczegdtowy tryb organizacji lotdow najwazniejszych 0s6b w panstwie realizowanych
statkami powietrznymi wojskowego specjalnego transportu lotniczego lub innymi
wojskowymi transportowymi statkami powietrznymi Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej”, zwany dalej ,,Szczegétowym trybem organizacji”, okresla zasady organizacji lotow
najwazniejszych os6b w panstwie, wykonywanych w misji oficjalnej, realizowanych przy
uzyciu wojskowego specjalnego transportu lotniczego i innych wojskowych transportowych
statkow powietrznych SZ RP.

2. Organizujac lot najwazniejszych osob w panstwie, sposréd wszystkich uwarunkowan
dotyczacych lotu (finansowych, potrzeb politycznych oraz rygoréw bezpieczenstwa), za
najwazniejsze uznaje si¢ rygor bezpieczenstwa.

3. Osoby biorgce udziat w organizacji lotow najwazniejszych oséb w panstwie w rejony
PKW/PJW oraz w rejony niebezpieczne zobowigzane s3 do nieudostepniania jakichkolwiek
informacji uzyskanych podczas wykonywania zadan stuzbowych osobom trzecim oraz
niewykorzystywania tych informacji w celach innych niz organizacja lotow. W przypadku
przetwarzania informacji niejawnych w ramach organizowania lotdéw najwazniejszych osob w
panstwie zastosowanie majg przepisy o ochronie informacji niejawnych.

4. Status HEAD dla lotéw realizowanych przy uzyciu wojskowego specjalnego transportu
lotniczego i innych wojskowych transportowych statkow powietrznych SZ RP, nadaje
Komendant SOP, ktéry informuje PAZP, organizujacego lot oraz realizatora lotu o statkach
powietrznych wykonujacych lot o tym statusie. Informacje o osobach znajdujacych si¢ na
poktadzie statku powietrznego przekazuja do Komendanta SOP - organizujacy lot i realizator
lotu nie p6zniej niz 1 dzien przed planowanym lotem.

5. Tryb przyznawania limitéw nalotu w przypadku lotdw najwazniejszych os6b w panstwie
okreslaja odrebne przepisy.

6. Dowoddca Generalny RSZ poprzez Inspektora Sit Powietrznych realizuje zadania
koordynacji wykorzystania wojskowego specjalnego transportu lotniczego do przewozu
najwazniejszych oséb w panstwie.

7. W przypadku wystepowania rozbieznosci miedzy potrzebami organizujacych loty,
a mozliwosciami ich realizacji Dowddca Generalny RSZ lub Dowoddca Operacyjny RSZ
(stosownie do posiadanego limitu nalotu) powiadamia o zaistnialej sytuacji Szefa KPRM
i Ministra Obrony Narodowej. Na podstawie otrzymanej informacji Szef KPRM podejmuje
stosowne dziatania koordynujace.

8. Wykaz 0s6b mogacych towarzyszy¢ najwazniejszym osobom w panstwie podczas lotu
zawarty jest w art. 3 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019 r. o lotach najwazniejszych 0sob
w panstwie (Dz. U. poz. 1967).



9. Operacje startow i1 ladowan statkow powietrznych wykonujacych loty najwazniejszych osob
w panstwie W misji oficjalnej mozna wykonywac:

1) na samolotach i $migtowcach - z lotnisk;

2) na $migtowcach - z ladowisk;

3) na $Smigtowcach - z IMSL - nie dotyczy rejondw niebezpiecznych i rejonow PKW/PJW.
10. Organizacja przylotu/wylotu statku powietrznego wykonujacego zadanie lotnicze HEAD,
niezbednego zabezpieczenia logistycznego oraz odpowiedniego przygotowania lotniska lub
ladowiska nalezy do zarzadzajacego lotniskiem lub lgdowiskiem. Organizacja przylotu/wylotu
odbywa si¢ we wspoOlpracy z realizatorem lotu, SOP, organizujacym lot, a takze pozostatymi
podmiotami uczestniczgcymi w przygotowaniu i organizacji zadania lotniczego HEAD.
11. Organizacja przylotu/wylotu, niezbednego zabezpieczenia logistycznego oraz
odpowiedniego przygotowania IMSL dla statku powietrznego realizujacego zadanie lotnicze
HEAD, odbywa si¢ na zasadach okreslonych w § 24.
12. Podczas przygotowania i realizacji zadania lotniczego HEAD na IMSL poza terenem
jednostek wojskowych:

1) za przygotowanie i realizacj¢ operacji lotniczej oraz ochrong statku powietrznego

odpowiada realizator lotu;

2) za zabezpieczenie IMSL w zakresie zapobiegania dostgpowi 0sob nieupowaznionych do

strefy przebywania osoby objetej ochrong SOP, odpowiada SOP na podstawie odrgbnych

przepisow.
13. Po otrzymaniu informacji o czasowej rezygnacji z ochrony, o ktérej mowa w art. 5 ustawy
z dnia 8 grudnia 2017 r. o Stuzbie Ochrony Panstwa (Dz. U. z 2020 r. poz. 384, 695 i 1610),
zwanej dalej ,,ustawg o SOP”, lotu na IMSL nie realizuje si¢. W takiej sytuacji Dowodca
Generalny RSZ przedstawia organizujagcemu lot propozycj¢ realizacji lotu na najblizsze
lotnisko cywilne lub lotnisko/ladowisko wojskowe.
14. Podczas organizacji lotow najwazniejszych osob w panstwie z ladowaniem i/lub startem
z ladowiska lub IMSL znajdujacego si¢ na terenie jednostki wojskowej, realizator lotu
wystepuje do Komendanta Gtéwnego ZW o realizacje przedsiewzieé prewencyjnych w
zakresie ochrony statku powietrznego oraz ladowiska/IMSL.
15. Za zorganizowanie zabezpieczenia ratowniczo-gasniczego na lgdowisku lub IMSL
odpowiada realizator lotu we wspotpracy z zarzadzajacym ladowiskiem lub zarzadzajacym
obszarem stanowigcym IMSL, a takze pozostatymi podmiotami uczestniczacymi
W przygotowaniu i organizacji zadania lotniczego HEAD. W przypadku braku mozliwos$ci
zorganizowania takiego zabezpieczenia na wybranym ladowisku lub IMSL, zadania lotniczego
HEAD nie realizuje sie¢.
16. Zapewnienie shuzb ruchu lotniczego statkom powietrznym SZ RP wykonujacym loty
najwazniejszych oséb w panstwie, w polskiej przestrzeni powietrznej, nalezy do kompetencji
cywilnych i wojskowych organéw ATS w ich obszarach odpowiedzialnosci.
17. Zabezpieczenie lotow o statusie HEAD jest realizowane w ramach ASAR przez ARCC
oraz wydzielone z SZ RP Lotnicze Zespoty Poszukiwawczo-Ratownicze (LZPR).
18. Wykonywanie lotéw najwazniejszych osob w panstwie z wykorzystaniem transportowych
statkow powietrznych SZ RP w polskiej przestrzeni powietrznej jest nadzorowane przez DZB
COP-DKP.



19. Wykonywanie lotéw najwazniejszych osob w panstwie z wykorzystaniem transportowych
statkow powietrznych SZ RP poza granicami kraju jest monitorowane:

1) przez DZB COP-DKP, zgodnie z obowigzujgcymi procedurami utrzymywania tgcznosci

oraz wymiany informacji z zalogg, zgodnie z § 8;

2) przez DSO DO RSZ w przypadku lotow wykonywanych w rejonie PKW/PJW.
20. DZB COP-DKP nadzoruje lot statku powietrznego z wykorzystaniem dostepnych srodkéw
tacznosci. Zbiera dane o wykonanych etapach lotu, zmianach dotyczacych realizowanego lotu
oraz przekazuje zatodze niezb¢dne informacje.
21. Nadzorowanie realizowane jest poprzez przekazywanie zatodze statku powietrznego
otrzymanych informacji meteorologicznych, rozpoznawczych i innych, koniecznych do
bezpiecznego wykonania zadania lotniczego HEAD.
22. DSO DG RSZ monitoruje proces realizacji lotow najwazniejszych os6b w panstwie
statkami powietrznymi SZ RP na podstawie informacji przekazywanych przez DZB COP-
DKP, DSO DO RSZ oraz stuzby dyzurne jednostek podlegtych.
23. W przypadkach majacych zasadniczy wptyw na realizacje lotu DZB COP-DKP informuje
niezwtocznie DSO DG RSZ i DSO DO RSZ o sytuacji, nastepnie DSO DG RSZ (lub DSO DO
RSZ) powiadamia Dowddce Generalnego RSZ (odpowiednio Dowddce Operacyjnego RSZ),
OO0 SOP, CO MON oraz organizujacego lot.
24. W przypadku konieczno$ci wprowadzenia niezbednych zmian do zaplanowanych lotow,
podjete przez Dowddce Generalnego RSZ decyzje DSO DG RSZ przekazuje organizujacemu
lot, DZB COP-DKP, DSO DO RSZ, OO SOP, St. ZD SSH SZ RP i CO MON oraz nadzoruje
ich realizacjg.
25. DSO DO RSZ odpowiada za przekazywanie zalogom wykonujacym lot do rejonu
PKW/PJW, poprzez DZB COP-DKP, informacji dotyczacych sytuacji powietrznej z rejonu
PKW/PJW, wplywajacych na bezpieczenstwo lotu.
26. SOP, w przypadku czasowej rezygnacji z ochrony, o ktérej mowa w art. 5 ustawy o SOP,
zwigzanej z realizacja lotow najwazniejszych osOb w panstwie transportowymi statkami
powietrznymi SZ RP, informuje o tym fakcie realizatora lotu, organizujgcego lot, Dowodce
Generalnego RSZ oraz Komendanta Gtéwnego ZW.
27. W sytuacji kryzysowej, w stanach nadzwyczajnych i w czasie wojny na terytorium RP loty
najwazniejszych osob w panstwie organizuje si¢ zgodnie z § 4.
28. Zapewnienie najwyzszego poziomu bezpieczenstwa oraz poufnosci lotow najwazniejszych
0sOb w panstwie podczas realizacji tych lotow stanowi priorytet dla SZ RP.
29. Uprawnienia podmiotow i instytucji biorgcych udziat w organizowaniu i zabezpieczeniu
lotow najwazniejszych osoéb w panstwie nie wytgczajg uprawnien SKW w zwigzku z ochrong
kontrwywiadowczg statkOw powietrznych 1 ich personelu.
30. W przypadku stwierdzenia przez organizujacego lot, realizatora lotu, SOP, ZW lub
ktorykolwiek z innych podmiotéw uczestniczacych w organizacji zadania lotniczego HEAD
okoliczno$ci, ktore nie gwarantuja bezpiecznej organizacji takiego zadania, operacji lotniczej
nie realizuje si¢.



§ 2. Ogolne wymogi dotyczace organizacji lotdw najwazniejszych osob w panstwie
w rejonie PKW/PJW
1. Loty najwazniejszych osob w panstwie w rejonic PKW/PJW realizowane sg przy uzyciu:

1) wojskowego specjalnego transportu lotniczego;

2) innych wojskowych transportowych statkoéw powietrznych SZ RP.
2. Koordynujacym loty najwazniejszych osob W panstwie w rejonie PKW/PJW jest Dowddca
Operacyjny RSZ.
3. Realizatorem lotoéw najwazniejszych osob w panstwie w rejonie PKW/PJW jest dowddca
PKW/PJW posiadajacy na stanie etatowym inne wojskowe transportowe statki powietrzne
SZ RP lub osoba wyznaczona przez dowodce PKW/PJW odpowiedzialna za organizacj¢
lotow.
4. COMON, DWSZ, SKW, SWW, SOP oraz inne instytucje wojskowe i cywilne zobowiazane
sa, w zakresie swoich kompetencji, do udzielania niezbednej pomocy oraz przekazywania
Dowoddcy Operacyjnemu RSZ wszelkich niezbednych informacji, dotyczacych organizacji
lotow w rejony PKW/PJW.
5. Loty w rejonie PKW/PJW mozna wykonywa¢ wytacznie zgodnie z AIP panstwa, na ktorego
terytorium funkcjonuje PKW/PJW i/lub obowigzujacymi procedurami operacyjnymi,
okreslajacymi reguty organizacji lotow i zasady korzystania z przestrzeni powietrzne;.
6. Dowddca Operacyjny RSZ koordynuje organizacj¢ lotdéw najwazniejszych osob w panstwie,
wspotpracujac w tym zakresie z Dowodca Generalnym RSZ oraz dowddcg PKW/PJW.
7. Dowodca Operacyjny RSZ przed lotami najwazniejszych oséb w panstwie w rejonie
PKW/PJW dokonuje analizy zagrozen i przesyta wnioski dotyczace realizacji lotu do
Komendanta SOP oraz organizujacego lot.
8. Dowobdca Operacyjny RSZ kazdorazowo przekazuje Komendantowi SOP oraz
organizujgcemu lot informacj¢ dotyczaca typoéw statkow powietrznych wydzielanych
z PKW/PJW do realizacji lotow najwazniejszych osob w panstwie.
9. Dowodca PKW/PJW opracowuje standardowe procedury operacyjne, zwane dalej ,,SPO”,
wykonywania lotow najwazniejszych os6b w panstwie w rejonie PKW/PJW, innymi
wojskowymi transportowymi statkami powietrznymi SZ RP, okreslajac specyfike sytuacji
operacyjno-taktycznej, wystepujgce zagrozenia, infrastrukture lotniskowa, zadania podlegtych
sit 1 $rodkow w zakresie zabezpieczenia lotow 1 inne czynniki majace wplyw na
bezpieczenstwo lotow. Dowodca PKW/PJW przesyta SPO do SOP poprzez DO RSZ.
10. Nie wykonuje si¢ lotu najwazniejszych osoéb w panstwie w rejonie PKW/PJW w przypadku
negatywnej oceny Dowoddcy Operacyjnego RSZ Iub Komendanta SOP dotyczacej zachowania
wymogow bezpieczenstwa.

§ 3. Ogolne wymogi dotyczace organizacji lotéw najwazniejszych osob w panstwie
w rejony niebezpieczne
1. Loty najwazniejszych os6b w panstwie w rejony niebezpieczne realizowane sg przy uzyciu:
1) wojskowego specjalnego transportu lotniczego;
2) innych wojskowych transportowych statkow powietrznych SZ RP.
2. CO MON, DO RSz, SOP, MSZ, SKW, SWW oraz inne instytucje wojskowe i cywilne
zobowigzane s3, w zakresie swoich kompetencji, do udzielania niezb¢dnej pomocy oraz



przekazywania Dowodcy Generalnemu RSZ (Dowodcy Operacyjnemu RSZ, Naczelnemu
Dowddey Sit Zbrojnych - stosownie do kompetencji) wszelkich dostgpnych informacji,
materialdw 1 danych rozpoznawczych, mogacych mie¢ wplyw na bezpieczenstwo
planowanego lotu.

3. Dowddca Generalny RSZ we wspolpracy z Dowodeg Operacyjnym RSZ (Naczelnym
Dowddcg Sit Zbrojnych) dokonuje analizy mozliwych zagrozen i przesyla do Komendanta
SOP oraz organizujacego lot wnioski dotyczace organizacji lotow.

4. Realizator lotu przed planowanymi lotami w rejony niebezpieczne dokonuje szczegdtowej
analizy zagrozen oraz ryzyka zadania lotniczego HEAD na podstawie obowigzujacych w tym
zakresie instrukcji.

5. Nie realizuje si¢ lotu najwazniejszych o0sOb w panstwie w rejon niebezpieczny,
w przypadku negatywnej oceny Dowddcy Generalnego RSZ (Dowddcy Operacyjnego RSZ,
Naczelnego Dowodcey Sit Zbrojnych - stosownie do kompetencji) lub Komendanta SOP
dotyczacej zachowania wymogow bezpieczenstwa.

§ 4. Ogolne wymogi dotyczace organizacji lotow najwazniejszych oséb w panstwie
w sytuacji kryzysowej, w stanach nadzwyczajnych i w czasie wojny na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej
1. W sytuacji kryzysowej za organizacj¢ lotow najwazniejszych osoéb w panstwie odpowiada
Dowodca Generalny RSZ we wspotpracy z Dowddca Operacyjnym RSZ.
2. W czasie wojny za koordynacje lotow najwazniejszych osob w panstwie odpowiada
Naczelny Dowodca Sit Zbrojnych. Do czasu mianowania Naczelnego Dowodcy Sit Zbrojnych
za koordynacje lotow najwazniejszych os6b w panstwie odpowiada Dowodca Operacyjny
RSZ.
3. W czasie wojny na terytorium RP loty najwazniejszych osob w panstwie organizowane sg
zgodnie z obowigzujacymi procedurami operacyjnymi, okre$lajacymi reguly i1 zasady
korzystania z przestrzeni powietrznej.
4. Naczelny Dowodca Sit Zbrojnych dokonuje analizy mozliwosci wykonania lotu, mozliwych
zagrozen 1 przesyta wnioski do Komendanta SOP oraz organizujacego lot.
5. Realizator lotu przed planowanymi lotami dokonuje szczegétowej analizy zagrozen oraz
ryzyka zadania lotniczego HEAD na podstawie obowigzujacych w tym zakresie instrukcji. W
wyniku analizy podejmuje dziatania majace na celu zminimalizowanie ryzyka wykonania
zadania lotniczego HEAD. W przypadku stwierdzenia zagrozenia realizacji zadania lotniczego
HEAD powiadamia o tym przelozonego.
6. Szczegbdlne wymogi dotyczace realizacji lotow w rejonach niebezpiecznych okresla § 23.
7. Dopuszcza si¢ wykonanie lotu najwazniejszej 0soby w panstwie na poktadzie innego
wojskowego transportowego statku powietrznego SZ RP. Decyzje o realizacji takiego lotu
podejmuje, w uzgodnieniu z organizujgcym lot oraz Komendantem SOP:

1) w czasie wojny — Naczelny Dowddca Sit Zbrojnych;

2) w sytuacji kryzysowej — Dowodca Generalny RSZ;

3) w stanach nadzwyczajnych — Dowddca Generalny RSZ.
8. Nie wykonuje si¢ lotu najwazniejszych oséb w panstwie w sytuacji kryzysowej, w stanach
nadzwyczajnych i w czasie wojny na terytorium RP, w przypadku negatywnej oceny dokonanej



przez jedng z wymienionych osob: Naczelnego Dowddce SZ (Dowddce Generalnego RSZ,
Dowodcg Operacyjnego RSZ — stosownie do kompetencji) lub Komendanta SOP dotyczace;j
zachowania wymogow bezpieczenstwa.



Rozdzial 11
PLANOWANIE LOTOW NAJWAZNIEJSZYCH OSOB W PANSTWIE

§ 5. Zasady planowania lotow
1. Organizujacy lot najwazniejszej 0soby w panstwie sktada w formie pisemnej informacjg
o locie oraz zapotrzebowanie na lot do Dowddcy Generalnego RSZ oraz do wiadomosci Szefa
KPRM, Komendanta SOP, Szefa SSH SZ RP i realizatora lotu. Wzér informacji o locie oraz
wzor zapotrzebowania na lot okreslaja odpowiednio zataczniki Nr 1 1 2 do Szczegdélowego
trybu organizaciji.
2. Dowoddca Generalny RSZ dokonuje analizy otrzymanych od organizujacego lot
dokumentow, o ktérych mowa w ust. 1, dokonuje niezbednych uzgodnien z organizujacym lot
I rozpoczyna proces planowania i przygotowania do realizacji i zabezpieczenia lotow
najwazniejszych osob w panstwie. Podje¢ta decyzje dotyczaca realizacji zadania lotniczego
HEAD przekazuje wraz z dokumentami, o ktérych mowa w ust. 1, do zarzadzajacego loty,
Dowddcy Operacyjnego RSZ, DZB COP-DKP i Szefa SSH SZ RP.
3. Zarzadzajacy loty, po otrzymaniu zadania od Dowodcy Generalnego RSZ, zarzadza
w formie pisemnej wykonanie lotow najwazniejszej 0Soby w panstwie zgodnie z obowigzujgca
IOL.
4. W przypadku lotow zagranicznych informacje o planowanym locie, w tym w szczeg6lnosci
informacj¢ o locie, zapotrzebowanie na lot, listy pasazerow oraz informacje o zmianach w tych
dokumentach organizujacy lot przekazuje rowniez do Strazy Granicznej oraz SKW (tylko
w zakresie informacji lub zapotrzebowania na lot).
5. Informacja o locie jest sktadana:
1) z wyprzedzeniem nie krotszym niz 48 godzin przed lotem krajowym (zadaniem
lotniczym HEAD);
2) z wyprzedzeniem okreslonym zgodnie z wymaganiami obowigzujgcymi na terytorium
panstw tranzytowych 1 docelowych lub z uwzglednieniem podjetych uzgodnien
dyplomatycznych - przy lotach zagranicznych, zgodnie z ust. 22;
3) w sytuacjach, w ktorych nie jest mozliwe zlozenie informacji o locie na piSmie,
informacje¢ taka przekazuje si¢ telefonicznie i/lub poczta elektroniczng z obowigzkiem
niezwlocznego potwierdzenia w formie pisemne;.
Informacja o locie nie jest wymagana, jezeli organizujacy lot zlozy zapotrzebowanie na lot
w terminie wskazanym w pkt 1 i 2.
6. Informacja o locie w rejon PKW/PJW najwazniejszej 0soby w panstwie jest sktadana
z wyprzedzeniem okreslonym zgodnie z wymaganiami obowigzujgcymi na terytorium danego
panstwa, procedurami sit sojuszniczych oraz zasadami zamawiania przestrzeni powietrzne;j,
z uwzglednieniem podjetych uzgodnien dyplomatycznych.
7. Informacja o locie, okresla:
1) date wylotu/przylotu z okresleniem pory doby;
2) miejsce docelowe (miejsce celu wizyty najwazniejszej osoby w panstwie);
3) liczbe pasazerow;
4) osobg¢ wyznaczong przez organizujacego lot na koordynatora wylotu.



8. Zapotrzebowanie na lot jest przekazywane nie pozniej niz 24 godziny przed lotem (zadaniem
lotniczym HEAD) i okresla:
1) typ statku powietrznego;
2) lotnisko, ladowisko, inne miejsce do startow i ladowan lub miejsce bedace celem wizyty
okreslone adresem lub wspodtrzednymi geograficznymi;
3) datg 1 godzing startow i/lub ladowan (czasu lokalnego);
4) dysponenta statku powietrznego;
5) liczbe pasazerow oraz tadunek (jesli ma wplyw na osiagi statku powietrznego);
6) osob¢ wyznaczong przez organizujgcego lot na koordynatora wylotu.
9. W przypadkach nagtych dopuszcza si¢ ztozenie zapotrzebowania, o ktorym mowa w ust. 8,
w terminie krotszym niz 24 godziny (np. poczta elektroniczng), umozliwiajagcym bezpieczne
przygotowanie zadania lotniczego HEAD i zabezpieczenie wizyty przez SOP, przy spetnieniu
nastgpujacych warunkow:
1) realizacja zapotrzebowania na lot nast¢puje z uwzglednieniem czasu okreslonego przez
realizatora lotu i SOP niezbednego do przygotowania i wykonania zadania;
2) miejscem lgdowania bedzie lotnisko kontrolowane zgodnie ze zbiorem informacji
lotniczych AIP, MIL AIP POLSKA oraz ladowiska bedace w dyspozycji Kancelarii
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej zgodnie z ich instrukcjami operacyjnymi;
3) organizujacy lot w tresci zapotrzebowania na lot wskaze, Ze jest to sytuacja nagta.
Przestanie zapotrzebowania na lot w dni powszednie pomiedzy godz. 15:30 — 7:30 dnia
nastepnego oraz w soboty 1 w dni ustawowo wolne od pracy od godziny 15:30 dnia
poprzedzajacego sobote lub dzien ustawowo wolny od pracy do godz. 7:30 pierwszego
dnia roboczego, organizujacy lot kazdorazowo potwierdza telefonicznie w DSO DG RSZ;
4) w przypadku realizacji lotu poza granice kraju po uzyskaniu wymaganej zgody
dyplomatycznej na trasie przelotu oraz w kraju docelowym zgodnie z prawem
wewnetrznym panstw, w ktorych przestrzeni powietrznej lot bedzie realizowany.
10. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 9, nie stosuje si¢ ust. 5 pkt 1-3.
11. Realizator lotu uzgadnia z organizujacym lot miejsce startu i/lub ladowania oraz
lotniska/ladowiska zapasowe, uwzgledniajac bezpieczenstwo wykonywanych operacji
lotniczych oraz odleglo$¢ od celu wizyty najwazniejszej osoby w panstwie 1 przekazuje
informacje do SOP, organizujacego lot oraz Szefa SSH SZ RP.
12. Realizator lotu przesyla do SOP informacj¢ o planowanych lotniskach/ladowiskach
zapasowych nie pdzniej niz 48 godzin przed lotem. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 9,
realizator lotu informacje o lotniskach/ladowiskach zapasowych przesyta niezwlocznie.
13. W przypadku nagtej koniecznosci zmiany lotniska zapasowego (np. ze wzgledu na
niesprzyjajace warunki atmosferyczne lub NOTAM uniemozliwiajace ladowanie na danym
lotnisku), w okresie ponizej 48 godzin przed lotem, realizator lotu zobowigzany jest do
natychmiastowego poinformowania o tym SOP oraz organizujacego lot.
14. Dysponent statku powietrznego realizuje obowiazki zgodnie z § 16.
15. Organizacja lotow najwazniejszych osoéb w panstwie przy uzyciu statkow powietrznych
PKW/PJW odbywa si¢ na podstawie:
1) otrzymanych od organizujacego lot i przestanych przez Dowoddce Generalnego RSZ do
Dowddcy Operacyjnego RSZ dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 11 2;



2) zarzadzenia operacyjnego Dowddcy Operacyjnego RSZ w sprawie realizacji lotow
z wykorzystaniem transportowych statkow powietrznych podlegtych dowddcy PKW/PJW;
3) rozkazu dowddcy PKW/PJW.
16. Dowodca PKW/PJW, po otrzymaniu zarzadzenia operacyjnego od Dowodcy Operacyjnego
RSZ, przekazuje informacj¢ o wizycie najwazniejszych oséb w panstwie w rejonie PKW/PJW
oraz o planowanym locie do dowddztwa sit sojuszniczych.
17. Ewidencj¢ ztozonych zapotrzebowan na lot i wykonanych lotow prowadza odpowiednio
Dowoddca Generalny RSZ oraz Dowodca Operacyjny RSZ.
18. Proces planowania, przygotowania oraz realizacji lotu najwazniejszych osob w panstwie
podlega dokumentowaniu zgodnie z obowigzujgcymi w lotnictwie SZ RP przepisami.
19. Na kazdy lot najwazniejszych os6b w panstwie wymagane jest ztozenie planu lotu.
20. Za wypehienie oraz zlozenie FPL (z wpisanym w polu 18 oznaczeniem statusu lotu
STS/HEAD - zgodnie z otrzymanym zapotrzebowaniem na lot, numerem zgody
dyplomatycznej oraz innymi niezbgdnymi do realizacji zadania lotniczego HEAD
informacjami - np. numerem PPR) do BOZ lotniska startu lub innego wlasciwego, jesli na
lotnisku, ladowisku, innym miejscu do startow i ladowan BOZ nie funkcjonuje,
odpowiedzialny jest dowodca statku powietrznego.
21. W przypadku niedostgpnosci terminala AFTN lub jego awarii dopuszcza si¢ przesytanie
wypehionego FPL faksem do najblizszego BOZ. W sytuacjach wyjatkowych dopuszcza si¢
przedyktowanie tresci FPL telefonicznie.
22. Dowoddca Operacyjny RSZ jest zobowigzany do dnia 31 grudnia kazdego roku
przekazywac do organizujacego lot, Komendanta SOP, Dowddcy Generalnego RSZ wykazu
statych zgdd dyplomatycznych na nastgpny rok oraz wykazu panstw, wraz z obowigzujacymi
na dany rok minimalnymi terminami sktadania wnioskéw o zgody dyplomatyczne na przelot i
ladowanie statkow powietrznych SZ RP. W przypadku zaistnienia zmian w wykazach
Dowodca Operacyjny RSZ powyzsze informacje przesyta niezwlocznie zainteresowanym
instytucjom.
23. Dowodca Generalny RSZ oraz Dowodca Operacyjny RSZ zobowigzani sa do przestania
do organizujacego lot oraz Komendanta SOP wykazu telefonow i adreséw kontaktowych,
niezbednych w zakresie planowania 1 realizacji lotow najwazniejszych osdéb w panstwie,
a takze ich aktualizacji niezwlocznie po zaistnieniu zmian.
24. Organizujacy lot oraz Komendant SOP przesytaja pisemnie do Dowddcy Generalnego RSZ
oraz Dowddcy Operacyjnego RSZ niezbgdne informacje dotyczace danych kontaktowych osob
upowaznionych w zakresie planowania 1 zabezpieczenia lotow.

§ 6. Zapotrzebowanie na catering

1. Za zlozenie zapotrzebowania na catering dla pasazerdw i cztonkoéw zatogi oraz inne niz
standardowe wyposazenie poktadowe statku powietrznego odpowiedzialny jest organizujacy
lot.

2. Realizator lotu we wlasnym zakresie dokonuje zamdwienia cateringu dla pasazerow
i czlonkéow zalogi oraz innego niz standardowe wyposazenia poktadowego statku
powietrznego, zgodnie z otrzymanym zapotrzebowaniem na lot.

3. Koszty zamowienia, o ktorym mowa w ust. 2, ponosi organizujacy lot.



4. Zapobranie cateringu i wyposazenia poktadowego przed lotem oraz jego rozliczenie po locie
odpowiada szef poktadu (starszy cztonek personelu poktadowego) lub, w sytuacji jego braku,
dowodca statku powietrznego.

5. Szef poktadu (starszy cztonek personelu poktadowego) lub, w sytuacji jego braku, dowodca
statku powietrznego ze wzgledu na bezpieczenstwo realizacji zadania lotniczego HEAD ma
prawo odmowié przyjecia dodatkowego — innego niz standardowe — wyposazenia statku
powietrznego.



Rozdzial 111

ZAKRES OBOWIAZKOW STANOWISK DOWODZENIA I SLUZB ORAZ OSOB
FUNKCYJNYCH W PROCESIE ORGANIZACJI LOTOW NAJWAZNIEJSZYCH
OSOB W PANSTWIE

§ 7. Zadania os6b funkcyjnych stanowisk dowodzenia COP-DKP i jednostek podleglych
1. Zabezpieczenie lotow najwazniejszych oséb w panstwie, realizowanych przy uzyciu
wojskowego specjalnego transportu lotniczego i innych wojskowych transportowych statkow
powietrznych SZ RP, realizujg DZB COP-DKP i jednostki podlegte (22. ODN, 1. RODN,
MJDOP).
2. Do zadan DZB COP-DKP i jednostek podlegtych w zakresie zabezpieczenia lotow statkow
powietrznych SZ RP wykonujacych loty najwazniejszych osob w panstwie nalezy:
1) nadzor przebiegu wszystkich lotow statkow powietrznych SZ RP wykonujacych loty
najwazniejszych os6b w panstwie W polskiej przestrzeni powietrznej oraz monitorowanie
takich lotow poza granicami kraju, w tym w rejonach niebezpiecznych;
2) stata znajomo$¢ statusu lotnisk i ladowisk przystosowanych do operacji startu
1 ladowania, z uwzglednieniem tych, ktore moga by¢ wykorzystywane jako lotniska
zapasowe oraz ich gotowos$ci do zabezpieczenia lotow statkow powietrznych SZ RP
wykonujgcych loty najwazniejszych osob w panstwie na terytorium RP;
3) znajomos¢ stanu i prognozowanych zmian WA, wystapienia niebezpiecznych zjawisk
pogody i WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotow statkow powietrznych SZ RP
wykonujacych loty najwazniejszych o0sob w panstwie oraz ograniczen z nich
wynikajacych;
4) podczas wykonywania lotow najwazniejszych osob w panstwie w rejon PKW/PJW
zapewnienie, z wykorzystaniem istniejacych relacji tacznosci, biezacego przekazywania
zatogom aktualnych informacji rozpoznawczych oraz danych o sytuacji powietrznej
z rejonu PKW/PJW otrzymanych od DSO DO RSZ, a pozyskanych z TOC PKW;
5) wspotpraca z Kierownikiem Zmiany ATM (SUP ATM), DSO DG RSZ i DSO DO RSZ,
OO SOP w zakresie zabezpieczenia lotow oraz informowania o stanie realizacji lotu statku
powietrznego SZ RP wykonujacego lot najwazniejszych osob w panstwie;
6) wprowadzenie gotowosci nr 1 dla statkdéw powietrznych petnigcych dyzury w ramach
ASAR, dyslokowanych w rejonie lub na trasie lotu statku powietrznego SZ RP
wykonujacego lot najwazniejszych osob w panstwie;
7) zapewnienie sprawnego obiegu informacji w czasie trwania lotu, a w szczeg6lnosci
w przypadku wystgpienia sytuacji zagrozenia dla statku powietrznego SZ RP
wykonujacego lot najwazniejszych osob w panstwie;
8) uruchomienie i nadzorowanie przebiegu akcji ratowniczej w przypadku zaistnienia
zdarzenia lotniczego z udziatem statku powietrznego SZ RP wykonujacego lot
najwazniejszych osob w panstwie;
9) prowadzenie nastuchu czgstotliwosci ratowniczych i1 informowanie organow
dowodzenia ASAR o0 odebranym sygnale niebezpieczenstwa;
10) analiza strefy rozpoznania radiolokacyjnego pod katem =zabezpieczenia lotow
najwazniejszych oséb w panstwie;



11) podejmowanie decyzji o wlaczeniu dodatkowych $rodkéw radiolokacyjnych w celu
zapewnienia ciaglej strefy rozpoznania radiolokacyjnego do zabezpieczenia lotow
najwazniejszych osoéb w panstwie;

12) terminowe wykrywanie, identyfikacja oraz $ledzenie statkow powietrznych SZ RP
wykonujacych loty najwazniejszych osob w panstwie;

13) wspolpraca z wojskowymi oraz cywilnymi organami ATS zapewniajacymi stuzby
ruchu lotniczego w zakresie wymiany informacji o lotach statkow powietrznych SZ RP
wykonujacych loty najwazniejszych osob w panstwie;

14) prowadzenie dokumentacji obiektywnej kontroli lotu, zwanej dalej ,,OKL”, dotyczacej
realizacji lotu najwazniejszych osob w panstwie.

§ 8. Zadania shuzby ruchu lotniczego
1. Wojskowe i cywilne organy ATS zapewniajg stuzby ruchu lotniczego dla statkow
powietrznych SZ RP wykonujacych loty najwazniejszych osob w panstwie, zgodnie
z przepisami wlasciwymi dla okre§lonego rodzaju i klasy przestrzeni powietrznej.
2. Wojskowe i cywilne organy ATS wymieniaja si¢ informacjami majacymi wptyw na przebieg
lotu statkow powietrznych SZ RP wykonujacych loty najwazniejszych osob w panstwie.
3. Informacj¢ o planowanym locie statku powietrznego SZ RP  wykonujacego lot
najwazniejszych os6b w panstwie, cywilnym organom ATS przekazuje Komendant SOP.
4. Informacje o planowanym locie statku powietrznego SZ RP wykonujacego lot
najwazniejszych osob w panstwie wojskowym organom ATS danego lotniska przekazuje DZB
COP-DKP.
5. DZB COP-DKP wspolpracuje bezposrednio z SUP ATM w zakresie zapewnienia stuzb
ruchu lotniczego oraz wymiany informacji o statku powietrznym SZ RP wykonujacym lot
najwazniejszych osob w panstwie przez cywilne organy ATS.
6. Organy ATC lotniska wojskowego zapewniaja stuzby ruchu lotniczego statkowi
powietrznemu SZ RP wykonujacemu lot najwazniejszych osob w panstwie, zgodnie
z wytycznymi Szefa Szefostwa Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczpospolitej
Polskiej w sprawie ujednolicenia procedur operacyjnych dla stuzb ruchu lotniczego.
7. Organy ATC lotniska wojskowego w czasie zabezpieczenia lotow statkow powietrznych
SZ RP wykonujacych loty najwazniejszych osob w panstwie:
1) wspotpracujag z DZB COP-DKP oraz funkcjonariuszem SOP w zakresie wymiany
informacji o locie statku powietrznego SZ RP wykonujacego lot najwazniejszych oséb
w panstwie 1 jego przebiegu, w szczegolnosci dotyczacych:
a) przewidywanych lub zaistnialtych opdznien startow lub ladowan wyniktych
z przyczyn operacyjnych lub spowodowanych warunkami atmosferycznymi (np. opad
$niegu, spadek widzialnosci lub nagte zatamanie pogody),
b) wszystkich istotnych sytuacji majacych lub mogacych mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo lotu,
¢) ograniczen zwigzanych z operacyjnym wykorzystaniem lotniska wojskowego;
2) wspoélpracuja z cywilnymi i innymi wojskowymi organami ATS w zakresie wymiany
informacji dotyczacych realizacji lotu statku powietrznego SZ RP wykonujacego lot
najwazniejszych osoéb w panstwie;



3) TWR wspolpracuje z funkcjonariuszem SOP w zakresie zwigzanym
z bezpieczenstwem operacji statku powietrznego SZ RP  wykonujgcego lot
najwazniejszych os6b w panstwie na polu manewrowym lotniska wojskowego.

8. Do obowigzkéw personelu BOZ lotniska wojskowego nalezy:
1) wspotpraca z organami ATS oraz organami systemu dowodzenia OP RP w zakresie
zwigzanym z realizacjg lotu statku powietrznego SZ RP wykonujacego lot najwazniejszych
0sOb w panstwie;
2) wspotpraca z AMC Polska w zakresie dotyczacym aktualnych i planowanych ograniczen
w dostgpnosci przestrzeni powietrzne;j.

§ 9. Zabezpieczenie tacznosci i UL
1. Zabezpieczenie tacznosci 1 UL statkbw powietrznych SZ RP wykonujacych loty
najwazniejszych oséb w panstwie realizowane jest na podstawie oficjalnych i aktualnie
obowigzujacych publikacji oraz informacji dotyczacych:

1) cywilnych oraz wojskowych lotnisk krajowych;

2) cywilnych oraz wojskowych lotnisk zagranicznych;

3) ladowisk;

4) IMSL.
2. Zasady wykorzystania oraz organizacji systemu lotniczej faczno$ci radiowej zawarte sg
w obowigzujacej Instrukcji organizacji lotniczej taczno$ci radiowej Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, zwanej dalej ,,JOLLR”.
3. Radiostacje lotnicze wyznaczone do prowadzenia korespondencji radiowej z zatoga statku
powietrznego SZ RP wykonujacego lot najwazniejszych oséb w panstwie powinny posiadaé
mozliwo$¢ pracy w pasmach VHF/UHF. Wymagane jest zapewnienie rejestracji prowadzonej
korespondenciji i czasu.
4. Podczas wykonywania lotdow najwazniejszych oséb w pafistwie poza granice kraju do
prowadzenia korespondencji radiowej z zatogami samolotow w ramach realizowanego
nadzoru przez DZB COP-DKP wykorzystuje si¢ radiostacje HF. Zasady wykorzystania
tacznosci HF okreslone sa w obowigzujacej IOLLR oraz w Procedurach funkcjonowania
systemu facznosci radiowej HF z samolotami realizujagcymi loty poza granicami kraju.
L.acznos$¢ HF z zatogami podlega rejestracii.
5. W przypadku braku mozliwo$ci nawigzania tacznosci poprzez srodki tacznosci radiowej HF
wykorzystuje si¢ terminale satelitarne SAT (w przypadku dostepnosci na statku powietrznym),
zgodnie z zasadami okreslonymi w obowigzujacych Procedurach wykorzystania §rodkow
tacznosci satelitarnej do tacznosci z samolotami realizujagcymi loty poza granicami kraju.

§ 10. Zabezpieczenie meteorologiczne
1. Zabezpieczenie meteorologiczne lotow statkow powietrznych SZ RP wykonujacych loty
najwazniejszych os6b w panstwie zapewnia:
1) wojskowa stuzba meteorologiczna na lotniskach SZ RP, lotniskach wspotuzytkowanych
na terenie RP oraz Migdzynarodowym Porcie Lotniczym im. F. Chopina w Warszawie;
2) wiasciwe komorki stuzby meteorologicznej na cywilnych lotniskach krajowych
I lotniskach zagranicznych.



2. Zabezpieczenie meteorologiczne lotow statkow powietrznych SZ RP wykonujacych loty
najwazniejszych osob w panstwie organizowane jest po otrzymaniu:
1) zadania od Dowodcy Generalnego RSZ;
2) informacji o locie/zapotrzebowania na lot.
3. Zabezpieczenie meteorologiczne lotow statkow powietrznych SZ RP wykonujacych loty
najwazniejszych osob w panstwic realizuje St. ZD SSH SZ RP w swoim rejonie
odpowiedzialnosci.
4. Do obowigzkow St. ZD SSH SZ RP w zakresie zabezpieczenia meteorologicznego lotow
statkow powietrznych SZ RP wykonujacych loty najwazniejszych os6b w panstwie nalezy:
1) opracowanie prognozy pogody do podjecia decyzji o realizacji lotow;
2) opracowanie ostrzezen o NZP lub WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotow
i przekazywanie ich DZB COP-DKP, DSO DG RSZ oraz dowodcy statku powietrznego
poprzez DML lub specjalist¢ Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP;
3) kierowanie zabezpieczeniem meteorologicznym przez zaangazowanie do tego zadania
zmian dyzurnych wojskowych komodrek meteorologicznych Iub wyznaczonych
specjalistow Stluzby Hydrometeorologicznej SZ RP;
4) przeprowadzanie konsultacji meteorologicznej z osobami funkcyjnymi biorgcymi udziat
w zabezpieczeniu lotow;
5) opracowanie dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komunikatu
meteorologicznego 1 przekazanie ich dowddcy statku powietrznego poprzez DML,
specjaliste Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP lub innymi dostgpnymi $rodkami
facznosci;
6) wspotpraca z krajowymi cywilnymi komoérkami stuzby meteorologicznej w zakresie
zabezpieczenia meteorologicznego lotow.
5. Do obowigzkow DML (startu) w zakresie zabezpieczenia meteorologicznego lotow statkow
powietrznych SZ RP wykonujacych loty najwazniejszych osob w panstwie nalezy:
1) znajomos$¢ planow lotow;
2) przeprowadzenie z dowoddca statku powietrznego konsultacji meteorologicznej
1 okre$lenie sposobu powiadamiania o0 NZP i1 WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu;
3) przekazanie dowodcy statku powietrznego dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub
komunikatu meteorologicznego opracowanego przez St. ZD SSH SZ RP;
4) przekazanie St. ZD SSH SZ RP potwierdzenia otrzymania 1 przekazania dowodcy statku
powietrznego dokumentacji, o ktorej mowa w pkt 3.
6. Do obowiazkow dowodcy statku powietrznego w zakresie realizacji zabezpieczenia
meteorologicznego lotow statkow powietrznych SZ RP wykonujacych loty najwazniejszych
0sOb w panstwie, nalezy:
1) posiadanie i przeanalizowanie dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komunikatu
meteorologicznego;
2) zapoznanie si¢ 1 przeanalizowanie dodatkowych danych meteorologicznych;
3) przeprowadzenie telefonicznej konsultacji meteorologicznej ze St. ZD SSH SZ RP;
4) jezeli start odbywa si¢ z lgdowiska/IMSL, na ktérym nie ma mozliwosci odebrania
w formie elektronicznej lub faksem dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub



komunikatu meteorologicznego na lot - przeprowadzenie szczegétowej telefonicznej
konsultacji meteorologicznej ze St. ZD SSH SZ RP.
7. Do obowigzkéw DZB COP-DKP w zakresie realizacji zabezpieczenia meteorologicznego
lotow nalezy:
1) przeprowadzenie konsultacji meteorologicznej ze St. ZD SSH SZ RP;
2) w przypadku otrzymania informacji o naglym pogorszeniu si¢ warunkéw
atmosferycznych lub wystapieniu NZP na trasie lotu lub na Iladowisku/IMSL
natychmiastowe przekazanie jej dowodcy statku powietrznego dostgpnymi S$rodkami
facznosci, wraz z aktualnymi warunkami atmosferycznymi na najblizszych lotniskach
zapasowych.
8. W celu pozyskania danych i informacji meteorologicznych z lotnisk/ladowisk poza
granicami kraju maja zastosowanie ponizsze procedury pozyskiwania informacji
meteorologicznych w zakresie niezb¢dnym do realizacji lotow:
1) po otrzymaniu informacji o locie, Szef SSH SZ RP sprawdza dostgpnos¢ danych
meteorologicznych niezb¢dnych do zabezpieczenia meteorologicznego lotu na lotniska
podane w zgtoszeniu;
2) w przypadku braku danych z lotnisk/ladowisk docelowych i zapasowych (lotnisk/
ladowisk miedzyladowania) w sieciach wymiany danych meteorologicznych Szef SSH SZ
RP pozyskuje niezbedne informacje meteorologiczne, ze stanowisk dowodzenia panstw
sgsiednich niebedacych w NATO, przy wspdtpracy z DZB COP-DKP;
3) w przypadku braku mozliwosci pozyskania danych meteorologicznych, dowddca
jednostki realizujacej lot, na wniosek Szefa SSH SZ RP, wystepuje do organizujacego lot
z propozycjami zmiany lotnisk/ladowisk, z powiadomieniem Dowddcy Generalnego RSZ;
4) w przypadku braku zgody organizujgcego lot na propozycje zmiany lotniska/ladowiska
ladowania lotu si¢ nie realizuje.
9. Podczas organizacji i realizacji zabezpieczenia meteorologicznego dla wyznaczonych do
przyjecia statkow powietrznych SZ RP wykonujacych loty najwazniejszych oséb w panstwie
lotnisk 1 ladowisk lub IMSL, na ktérych nie ma etatowego personelu stuzby meteorologiczne;,
na terytorium RP obowigzuja nastepujace zasady:
1) w celu realizacji zadan zwigzanych z zabezpieczeniem lotow Szef SSH SZ RP wyznacza
MZM. W uzasadnionych przypadkach wnioskuje do dowdodcow jednostek wojskowych
posiadajacych w etacie specjalistow Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP 0 wyznaczenie
MZM;
2) za zabezpieczenie meteorologiczne lotow statku powietrznego wykonujacego loty
najwazniejszych os6b w panstwie, ze startem i ladowaniem na lagdowisku lub IMSL,
odpowiada St. ZD SSH SZ RP przy wspotpracy z:
a) dowddcg statku powietrznego realizujacego lot,
b) DZB COP-DKEP,
c) KDL (jesli zostat wyznaczony),
d) DML (startu),
e) specjalistg Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP na IMSL;
3) do obowigzkéw St. ZD SSH SZ RP w =zakresic realizacji zabezpieczenia
meteorologicznego w czasie planowania lotu nalezy:



a) opracowanie prognozy pogody niezbednej do podjgcia decyzji o realizacji lotu,
b) przeprowadzenie, na zadanie, konsultacji meteorologicznej z realizatorem lotu;
4) do obowigzkow St. ZD SSH SZ RP w zakresie realizacji zabezpieczenia
meteorologicznego w czasie bezposredniego przygotowania do lotu nalezy:
a) przeprowadzenie konsultacji meteorologicznej z osobami funkcyjnymi biorgcymi
udziat w zabezpieczeniu meteorologicznym lotu,
b) opracowanie dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub  komunikatu
meteorologicznego i przekazanie ich dowodcy statku powietrznego przez specjaliste
Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP s$rodkami tgczno$ci ustalonymi z dowoddca
statku powietrznego podczas konsultacji meteorologicznej,
¢) w przypadku naglego pogorszenia si¢ warunkow atmosferycznych, w stosunku do
wczesniej prognozowanych, lub wystapienia NZP 1 WA zagrazajacych bezpieczenstwu
na trasie lotu lub na ladowisku/IMSL, natychmiastowe przekazanie tej informacji do:
DZB COP-DKP, KDL, specjalisty Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP, DSO DG
RSZ oraz OO SOP i koordynatora wylotu,
d) jezeli start odbywa si¢ z ladowiska/IMSL, na ktdére nie ma mozliwosci przekazania
(w formie elektronicznej lub faksem) dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub
komunikatu meteorologicznego na lot, udzielenie szczegotowej telefonicznej
konsultacji meteorologicznej dowodcy statku powietrznego i odnotowanie tego faktu
w ksigzce udzielonych i otrzymanych informacji;
5) do obowigzkow DML (startu) w zakresie realizacji zabezpieczenia meteorologicznego
lotu statku powietrznego wykonujacego lot najwazniejszych 0s6b w panstwie z
ladowaniem na lotnisku, lgdowisku Iub IMSL, na ktérych nie ma etatowego personelu
stuzby meteorologicznej, nalezy:
a) realizowanie wszystkich polecen St. ZD SSH SZ RP w zakresie zabezpieczenia
meteorologicznego lotu,
b) przekazanie dowodcy statku powietrznego otrzymanej drogg elektroniczng (faksem)
od St. ZD SSH SZ RP dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komunikatu
meteorologicznego,
¢) udostepnienie na wniosek dowoddcy statku powietrznego zobrazowania
dodatkowych danych meteorologicznych,
d) odnotowanie w ksigzce udzielonych i otrzymanych informacji faktow dotyczacych
przekazania dowodcy statku powietrznego dokumentacji lotniczo-meteorologicznej
lub komunikatu meteorologicznego, a takze dodatkowych danych meteorologicznych,
z ktorymi byl zapoznany,
e) przekazanie St. ZD SSH SZ RP potwierdzenia otrzymania i przekazania dowddcy
statku powietrznego dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komunikatu
meteorologicznego;
6) do obowigzkow KDL w zakresie realizacji zabezpieczenia meteorologicznego lotu
statku powietrznego SZ RP wykonujacego lot najwazniejszych osob w panstwie, nalezy:
a) przeprowadzenie konsultacji meteorologicznej ze St. ZD SSH SZ RP,
b) znajomos¢ stanu warunkéw atmosferycznych na ladowisku/IMSL przekazywanych
przez specjaliste Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP,



¢) w przypadku naglego pogorszenia si¢ warunkéw atmosferycznych lub wystgpienia
niebezpiecznych zjawisk pogody, ktore nie byty prognozowane dla lotniska, ladowiska
lub innego miejsca do startow i ladowan, natychmiastowe telefoniczne przekazanie
informacji do DZB COP-DKP;
7) do obowiazkow specjalisty Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP w zakresie realizacji
zabezpieczenia meteorologicznego lotu statku powietrznego SZ RP wykonujacego lot
najwazniejszych osob w panstwie, nalezy:
a) wykonywanie wszystkich polecen St. ZD SSH SZ RP w zakresie zabezpieczenia
meteorologicznego lotu,
b) okreslanie stanu WA na lagdowisku lub IMSL,
c) przeprowadzenie konsultacji meteorologicznej ze St. ZD SSH SZ RP,
d) niezwloczne przekazywanie do KDL otrzymanych od St. ZD SSH SZ RP ostrzezen
o NZP 1 WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu,
e) przekazywanie St. ZD SSH SZ RP informacji meteorologicznych uzyskanych od
zatog statkow powietrznych realizujacych loty,
f) przekazywanie dowddcy statku powietrznego niezbgdnej dokumentacji lotniczo-
meteorologicznej lub komunikatu meteorologicznego opracowanego przez St. ZD SSH
SZ RP.
10. Zabezpieczenie meteorologiczne lotow najwazniejszych osob w panstwie wykonujacych
lot do rejonu PKW/PJW oraz do rejonéw niebezpiecznych realizowane jest przez zmiang
dyzurng SSH SZ RP.
11. Za zabezpieczenie meteorologiczne lotow statkow powietrznych SZ RP wykonujacych loty
najwazniejszych osob w panstwie w rejonie PK W/PJW na lotniskach i ladowiskach, na ktorych
pehig stuzbe komoérki stuzby meteorologicznej SZ RP, odpowiada szef danej komorki.
12. Do obowigzkow szefa komodrki meteorologicznej w zakresie zabezpieczenia
meteorologicznego lotéw najwazniejszych oséb w panstwie w rejonie PKW/PJW nalezy:
1) realizacja zabezpieczenia meteorologicznego;
2) znajomo$¢ planu lotu statku powietrznego wykonujacego lot najwazniejszych oséb w
panstwie;
3) opracowanie lotniczej prognozy pogody do podjecia decyzji o realizacji lotu;
4) ostrzeganie o NZP 1 WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu;
5) przeprowadzanie konsultacji meteorologicznej z osobami funkcyjnymi biorgcymi udziat
w zabezpieczeniu lotow;

6) opracowanie  dokumentacji  lotniczo-meteorologicznej  lub  komunikatu
meteorologicznego i przekazanie ich dowddey statku powietrznego dostepnymi srodkami
facznosci;

7) wspotudziat w zabezpieczeniu meteorologicznym lotu najwazniejszych 0sob w panstwie
w przypadku wyznaczenia statku powietrznego i zalogi przynaleznej do innego panstwa;
8) wspodlipraca z odpowiednimi stluzbami meteorologicznymi sit sojuszniczych oraz
z cywilnymi stuzbami danego panstwa w zakresie zabezpieczenia meteorologicznego
lotdw najwazniejszych os6b w panstwie.
13. W przypadku naglego pogorszenia si¢ warunkow atmosferycznych, w stosunku do
wczesniej prognozowanych, lub wystapienia NZP 1 WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu na



trasie lotu lub na lotnisku/ladowisku, kazdy organ biorgcy udziat w zabezpieczeniu lotow
zobowigzany jest natychmiast przekaza¢ t¢ informacj¢ do organow utrzymujacych tacznosé
z zaloga, przedstawiciela SOP i koordynatora wylotu.
14. Zabezpieczenie meteorologiczne lotow statkow powietrznych SZ RP wykonujacych loty
najwazniejszych osob w panstwie w rejonie PKW/PJW organizowane jest na podstawie
otrzymanej od stuzb operacyjnych informacji o locie.
15. W zaleznos$ci od lotniska ladowania prognozy pogody TAF s3 opracowywane przez
uprawnione komoérki meteorologiczne:

1) PKW/PJW;

2) wojsk sojuszniczych;

3) panstwa gospodarza ze wzgledu na usytuowanie lotniska (ladowiska).
16. W sprawach nieunormowanych w Szczegétowym trybie organizacji obowiazujg przepisy
zawarte w obowigzujacej Instrukcji meteorologicznego zabezpieczenia lotow lotnictwa SZ RP.

§ 11. Obowiazki osoéb funkcyjnych oraz sluzb w zakresie organizacji lotow

najwazniejszych osob w panstwie w rejonie PKW/PJW

1. Dowodca Operacyjny RSZ odpowiada za:
1) przekazanie otrzymanych od Dowddcy Generalnego RSZ oraz pozyskanych od
organizujacego lot informacji w zakresie planowanego lotu do dowddcy PKW/PJW;
2) postawienie zadania dowddcy PKW/PJW w formie zarzadzenia operacyjnego
dotyczacego realizacji lotow przy uzyciu statkow powietrznych znajdujacych sig
w podporzadkowaniu dowodcy PKW/PJW;
3) monitorowanie realizacji lotow w rejonie PKW/PJW;
4) akceptacje projektu planu wizyty oraz szczegdétowego planu lotow w rejonie PKW/PJW,
przekazanych przez dowodce PKW/PJW;
5) wspolprace z osobami 1 instytucjami odpowiedzialnymi za organizacj¢ lotow;
6) nadzor nad pozyskaniem materiatdéw rozpoznawczych z rejonu PKW/PJW i przekazanie
do SOP oraz Dowodcy Generalnego RSZ, w przypadku wykonywania lotéw w rejon
PKW/PJW statkami powietrznymi bedacymi w jego dyspozycji;
7) rekomendowanie mozliwosci realizacji lotow najwazniejszych os6b w panstwie
w rejonie PKW/PJW organizujacemu lot oraz SOP w zaleznosci od wystepujacych
w danym czasie zagrozen;
8) ubezpieczenie zaldg statkow powietrznych wykonujacych lot w rejon PKW/PJW, na
podstawie pisemnego zgloszenia przez wtasciwego dowddce jednostki.

2. Dowd6dca PKW/PJW odpowiada za:
1) poinformowanie wtasciwego dowddztwa sit sojuszniczych o planowanej wizycie i locie
najwazniejszych osob w panstwie w rejonie dzialania PKW/PJW oraz prowadzenie
uzgodnien w sprawie organizacji lotow najwazniejszych oséb w panstwie;
2) opracowanie projektu planu wizyty i szczegétowego planu lotow w rejonie PKW/PJW
oraz przestanie do Dowodcy Operacyjnego RSZ do akceptacji;
3) realizacj¢ zabezpieczenia lotdw najwazniejszych osob w panstwie w rejonie PKW/PJW,
w tym wykonywanie zadan wynikajacych z obowiazkéw realizatora lotow okreslonych
w § 13;



4) zapewnienie realizacji zadan w przestrzeni powietrznej;

5) postawienie zadan podleglym osobom funkcyjnym w zakresie uzycia sit 1 srodkow
w celu zabezpieczenia lotow;

6) nadzoér nad dzialalno$cig podleghych sit i §rodkéw w zakresie zabezpieczenia lotow
w rejonie PKW/PJW,

7) monitorowanie oraz przekazywanie biezacej informacji o stanie realizacji lotow
najwazniejszych osob w panstwie do DSO DO RSZ;

8) natychmiastowe przekazywanie informacji do wlasciwych przetozonych,
przedstawicieli SOP oraz organizujagcego lot w przypadku zaistnienia zdarzenia
lotniczego;

9) przekazanie do Dowoddztwa Operacyjnego RSZ materialdow rozpoznawczych,
aktualnych SPINS, danych o wlasciwych dla lotniska/ladowiska/IMSL sitach i srodkach
CSAR oraz obowigzujacych procedur lotniczych w rejonie PKW/PJW;

10) organizacj¢ zabezpieczenia meteorologicznego lotu w rejonie PKW/PJW (jesli
wystepuje podlegta shuzba meteorologiczna);

11) organizacj¢ wspotdziatania z przedstawicielami SOP oraz organizujacym lot.



Rozdzial IV

ZAKRES OBOWIAZKOW REALIZATORA LOTU, PERSONELU LATAJACEGO,
ORGANIZUJACEGO LOT I DYSPONENTA STATKU POWIETRZNEGO

§ 12. Zasady ogoélne
1. Za organizacje lotow najwazniejszych osob w panstwie w jednostce lotniczej odpowiada
realizator lotu.
2. W sklad personelu latajacego wykonujacego czynnosci lotnicze zwigzane z wykorzystaniem
statku powietrznego do realizacji lotu najwazniejszych osob w panstwie wchodzi personel
kabinowy oraz personel poktadowy, razem stanowiace zatoge statku powietrznego, zwang
dalej ,,zatoga”.
3. W czasie wykonywania lotdow najwazniejszych osob w panstwie w sktad zatogi moga
wchodzi¢ roéwniez inni specjaliSci wyznaczeni przez realizatora lotu lub dowodcg PKW/PJW
do realizacji zadania lotniczego HEAD.
4. Personel latajacy do wykonywania czynnosci lotniczych na poktadach statkow powietrznych
Z najwazniejszymi osobami w panstwie wyznacza realizator lotu w rozkazie w sprawie
organizacji szkolenia lotniczego, biorgc pod uwage wymagania okreslone w ust. 9 i 10,
5. Realizator lotu wyznacza sktad zatogi, w tym dowddce statku powietrznego, zgodnie
z obowigzujacym Regulaminem lotow lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,
zwanym dalej ,,RL”.
6. Realizator lotu wyznacza 1 powiadamia w sposob ustalony zatogi do lotow
Z najwazniejszymi o0sobami w panstwie z odpowiednim wyprzedzeniem i w terminie
zapewniajacym wilasciwe ich przygotowanie, z zachowaniem najwyzszych standardow
wynikajacych z zasad CRM.
7. W celu zapewnienia bezpieczenstwa lotu oraz bezpieczenstwa i1 porzadku na poktadzie
statku powietrznego dowddca statku powietrznego jest upowazniony do:
1) zobowigzania, w razie konieczno$ci, innych czlonkow zatogi do wykonywania
czynnos$ci nienalezacych do ich zakresu obowigzkéw, pod warunkiem, ze ich wiedza
1 umiejetnosci pozwalaja na wykonywanie takich czynnosci;
2) wydawania polecen wszystkim osobom znajdujacym si¢ na poktadzie statku
powietrznego - niezaleznie od ich stopnia wojskowego/resortowego oraz statusu.
8. Wszystkie osoby obecne na poktadzie statku powietrznego, niezaleznie od ich stopnia
wojskowego/resortowego oraz statusu, sg zobowigzane wypetnia¢ polecenia dowddcy statku
powietrznego.
9. Do wykonania lotu z najwazniejszymi osobami w panstwie wyznacza si¢ tylko zatogi
w pelnym sktadzie, posiadajgce wazne pozytywne orzeczenia lotniczo-lekarskie o zdolnosci
do stuzby w powietrzu, wazne komisyjnie zdane egzaminy z wiedzy stosowanej, uprawnienia,
dopuszczenia 1 kontrole w locie, zgodnie z obowigzujacymi programami szkolenia
1 instrukcjami oraz wazne wykonane treningi wysokosciowo-ratownicze.
10. Zaloga wyznaczona do wykonania lotu z najwazniejszymi osobami w panstwie musi
spetnia¢ nast¢pujgce warunki:
1) dowodca statku powietrznego:



a) posiada¢ co najmniej 1 klas¢ pilota na samolotach lub $migtowcach (odpowiednio),
b) posiada¢ nalot na typie statku powietrznego przeznaczonego do wykonywania lotow
najwazniejszych osob w panstwie — co najmniej 250 godzin,
c) posiada¢ odpowiednie predyspozycje osobowosciowe do realizacji lotow
najwazniejszych oséb w panstwie;
2) drugi pilot:
a) posiada¢ co najmniej 2 klase pilota na samolotach lub §miglowcach (odpowiednio),
b) posiada¢ nalot na typie statku powietrznego przeznaczonego do wykonywania lotow
najwazniejszych osob w panstwie — co najmniej 150 godzin,
¢) posiada¢ odpowiednie predyspozycje osobowosciowe do realizacji lotow
najwazniejszych osob w panstwie;
3) pozostali cztonkowie zatogi:
a) posiada¢ wazne uprawnienia i dopuszczenia do wykonywania czynnosci lotniczych
na poktadzie statku powietrznego,
b) posiada¢ odpowiednie predyspozycje osobowosciowe do realizacji lotow
najwazniejszych osob w panstwie.
Oceny predyspozycji osobowosciowych personelu latajacego dokonuje organ wtasciwy do
spraw orzecznictwa lotniczo-lekarskiego:
1) przed pierwszym wyznaczeniem do lotéw =z najwazniejszymi osobami
W panstwie;
2) okresowo co 5 lat;
3) na wniosek realizatora lotu.
Szczegdbtowe wymogi dla personelu latajacego okresla realizator lotow w Instrukcji
Operacyjnej jednostki lotniczej.
11. W przypadku wdrozenia do uzytkowania w SZ RP nowego typu statku powietrznego,
przeznaczonego do wykonywania lotéw jako wojskowy specjalny transport lotniczy, decyzje
o dodatkowych wymogach oraz wyzszym, minimalnym nalocie cztonkéw zatogi na nowym
typie statku powietrznego podejmuje Dowddca Generalny RSZ.
12. Do wykonywania lotow z najwazniejszymi osobami w panstwie w rejony niebezpieczne
realizator lotu wyznacza zatogi majace najwigksze doswiadczenie lotnicze oraz przygotowanie
taktyczno-bojowe.
13. Do wykonywania lotow z najwazniejszymi osobami w panstwie w rejon i w rejonie
PKW/PJW uznanych za strefe dziatan wojennych, poza wymogami zawartymi w ust. 10,
realizator lotu wyznacza zatogi zgrane 1 majace doswiadczenie w lotach bojowych.
14. Kazdy cztonek zatogi jest odpowiedzialny za osobiste przygotowanie do lotu, zgodnie
z zasadami okreslonymi w obowigzujacej IOL oraz nalezyte wykonywanie powierzonych mu
obowigzkow.
15. Kazdy cztonek zatogi musi znac i stosowa¢ zasady wspolpracy w zatodze oraz procedury
okreslone dla typu statku powietrznego, na ktérym wykonuje zadanie lotnicze HEAD.
16. W czasie realizacji zadania lotniczego HEAD, czlonkowie zalogi nie moga oddala¢ si¢ od
miejsca pelnienia swoich obowiazkéw bez wiedzy i zgody dowodcy statku powietrznego.
17. Przed przystagpieniem do wykonywania czynnosci lotniczych (stuzbowych) i w czasie
realizacji zadania lotniczego zwigzanego z wykonywaniem lotu kategorycznie zabrania si¢



zatodze spozywania jakichkolwiek napojow alkoholowych, §rodkéw odurzajacych oraz innych
srodkoéw zaburzajacych swiadomosé, a takze przebywania pod ich wplywem.

18. Zatodze zabrania si¢ zabierania na poktad statku powietrznego jakichkolwiek listow,
paczek oraz innych przedmiotow, niewykazanych w zapotrzebowaniu na lot 1 nieb¢dacych
bagazem podrgcznym.

19. Zabrania si¢ wejscia pasazeroOw na poktad statku powietrznego, jezeli na poktadzie nie ma
cztonkow zatogi.

20. Wstep do kabiny pilotoéw maja tylko cztonkowie personelu kabinowego i szef poktadu.

§ 13. Obowiazki realizatora lotu
1. Realizator lotu wykonuje swoje obowiazki zgodnie z obowigzujaca w lotnictwie SZ RP IOL.
2. Realizator lotu dokonuje niezbgdnych uzgodnien z organizujagcym lot, SOP oraz innymi
instytucjami, w zakresie realizacji i zabezpieczenia lotow, a w szczeg6lnosci:
1) uzgadnia i przekazuje w formie pisemnej/elektronicznej lotniska/ladowiska startu
i lagdowania, inne miejsce do startow i lagdowan oraz proponuje lotniska/ladowiska
Zapasowe;
2) przesyta do SOP imienny wykaz cztonkow zatogi oraz sktad MZM przekazany przez
Szefa SSH SZ RP wraz z numerami PESEL.
3. Realizator lotu dokonuje kazdorazowo analizy ryzyka planowanego lotu najwazniejszych
0sOb w panstwie. Przypadki, w ktorych nalezy opracowac kart¢ szacowania ryzyka, oraz osoby
funkcyjne zatwierdzajace ten dokument w zaleznos$ci od poziomu ryzyka realizator lotu okresla
w deklaracji polityki bezpieczenstwa lotow na dany rok.
4. Podczas planowania lotow w rejony niebezpieczne i PKW/PJW realizator lotu wystepuje do
przetozonego, w celu pozyskania materiatow rozpoznawczych niezbednych w procesie
planowania i przygotowania lotow, a takze wspotpracuje z DO RSZ, SOP, SKW oraz innymi
instytucjami w powyzszym zakresie.
5. W przypadku planowania lotéw w rejony PKW/PJW realizator lotu przesyta do Dowddztwa
Operacyjnego RSZ zgloszenie cztonkdéw zatogi do ubezpieczenia.
6. Realizator lotu, w zakresie przedsiewzie¢ zwigzanych z lotami najwazniejszych osob
w panstwie, odpowiada za:
1) okreslenie w Instrukcji Operacyjnej jednostki lotniczej szczegétowych wymogow dla
personelu latajagcego w  zakresie doswiadczenia lotniczego 1 predyspozycji
osobowos$ciowych oraz zasad i terminéw wyznaczania zatog;
2) wyznaczenie zatogi z odpowiednim wyprzedzeniem 1 w terminie zapewniajacym
wlasciwe jej przygotowanie;
3) zapewnienie warunkow do wlasciwego przygotowania si¢ zatogi do lotu;
4) przygotowanie statku powietrznego (zasadniczego i zapasowego), z uwzglgdnieniem
§ 17,
5) bezposrednie przygotowanie sit i srodkow do realizacji lotu;
6) organizacj¢ niezbednego zabezpieczenia ratowniczo-gasniczego oraz ochrony statku
powietrznego we wspotpracy z organizujagcym lot oraz SOP podczas realizacji zadania
lotniczego HEAD na IMSL/ladowisku poza terenem jednostek wojskowych;



7) organizacje wspolpracy z wlasciwymi stuzbami zabezpieczenia lotow oraz z ZW,
w zakresie organizacji przedsigwzie¢ prewencyjnych i ochrony IMSL oraz statku
powietrznego podczas realizacji zadania lotniczego HEAD na terenach jednostek
wojskowych;
8) nadzor nad realizacja postawionych zadan 1 przedsigwzig¢ zwigzanych
z zabezpieczeniem lotow przez podlegte sity i $rodki;
9) znajomos¢ stanu i prognozowanych zmian warunkéw atmosferycznych, wystgpienia
NZP i WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu na trasie lotu statku powietrznego oraz
ograniczen z nich wynikajacych;
10) terminowe przestanie do DO RSZ wnioskow o wydanie zgdéd dyplomatycznych
w przypadku planowania lotdw poza granice RP;
11) dokonanie analizy mozliwosci realizacji lotu w rejon niebezpieczny na podstawie
pozyskanych materiatéw i informacji rozpoznawczych;
12) podjecie decyzji 0 mozliwosci 1 sposobie wykonania lotu na podstawie:
a) zapotrzebowania na lot i informacji otrzymanych od przetozonego,
b) dostgpnosci statkdw powietrznych,
¢) analizy mozliwos$ci wykonania zadan przez personel latajacy oraz statek powietrzny,
d) mozliwosci czasowych wykonania zadania,
e) oceny warunkow atmosferycznych,
f) wptywu uksztattowania terenu,
g) dostgpnosci elementow przestrzeni powietrznej,
h) mozliwo$ci nawigatorskiego zabezpieczenia lotow,
1) wystgpujacych zagrozen dla realizacji lotow,
j) otrzymanych zgdd dyplomatycznych i zezwolen;
13) wydanie rozkazu do wykonania zadania lotniczego HEAD;
14) dokumentowanie procesu planowania, przygotowania i realizacji lotu zgodnie
z obowigzujacymi przepisami;
15) utrzymanie zapasowego statku powietrznego w MSD (zgodnie z decyzja
zarzadzajacego loty) w gotowosci do lotu najwazniejszych os6b w panstwie, przez co
najmniej 1 godzine od startu zasadniczego statku powietrznego do lotu.
7. Realizator lotu odpowiada za opracowanie odrebnych procedur (instrukcji) postepowania
personelu poktadowego na poktadach samolotow (§migtowcow) danej jednostki lotniczej.
8. Podczas organizacji lotow w rejonie PKW/PJW realizator lotu poza obowigzkami
okreslonymi w ust. 6, dodatkowo odpowiada za:
1) wspotprace i koordynacje z wlasciwymi komorkami organizacyjnymi zabezpieczenia
lotow w PKW/PJW oraz z organami lotniczymi sit sojuszniczych;
2) uaktualnienie materialbw rozpoznawczych, SPINS, danych o witasciwych dla
lotniska/ladowiska/IMSL sitach i $srodkach CSAR oraz procedur lotniczych w rejonie
PKW/PJW;
3) podjecie decyzji o mozliwosci i sposobie wykonania lotu najwazniejszych oséb
w panstwie na podstawie:
a) zapotrzebowania na lot i informacji otrzymanych od Dowddcy Operacyjnego RSZ
lub dowodcy PKW/PJW,



b) zadan postawionych dowdédcy PKW/PJW,

¢) analizy materialow rozpoznawczych z rejonu PKW/PJW,

d) oceny zagrozen oddziatywania srodkami ogniowymi.
9. W uzasadnionych przypadkach realizator lotu rekomenduje wprowadzenie zmian lub
odstgpienie od realizacji lotu, z powiadomieniem przetozonego, organizujgcego lot oraz SOP.
W przypadku lotéw w rejonie PKW/PJW osobg koordynujaca w zakresie zmian w planie lotow
jest Dowodca Operacyjny RSZ.
10. Podczas organizacji lotow najwazniejszych osob w panstwie w sytuacji kryzysowej
I w stanach nadzwyczajnych realizator lotu stosuje wymogi okreslone w § 4.

§ 14. Prawa i obowiazki dowodcy statku powietrznego
1. Dowddca statku powietrznego ponosi odpowiedzialno$§¢ za wykonanie postawionego
zadania, a takze za bezpieczenstwo statku powietrznego oraz znajdujacych si¢ na jego
poktadzie osob i rzeczy.
2. Dowddca statku powietrznego musi zna¢ i stosowaé zasady wspolpracy w zalodze oraz
procedury okreslone w procedurach operacyjnych dla typu statku powietrznego, na ktérym
wykonuje zadanie.
3. Obowiazkiem dowddcy statku powietrznego jest sprawdzenie przygotowania do lotu
poszczegblnych cztonkow zatogi oraz niedopuszczenie do wykonywania obowigzkéw na
poktadzie statku powietrznego przez osobe nieprzygotowang lub niezdolng do ich realizacji.
4. Dowodca statku powietrznego zobowigzany jest do przestrzegania czasu startowego, nalotu
i odpoczynku cztonkéw zatogi zgodnie z obowigzujacym RL.
5. Dowddca statku powietrznego zobowigzany jest utrzymywac tgczno$¢ z wihasciwymi
organami ATS lub organami dowodzenia od chwili pierwszego nawigzania tacznosci przed
uruchomieniem silnika (silnikéw) do jego (ich) wyltaczenia po zakonczeniu lotu, z wyjatkiem
braku zasiggu tacznosci z organami ATS oraz lotdéw, dla ktorych okreslono inne procedury
utrzymania tacznosci.
6. Dowoddca statku powietrznego zobowigzany jest:
1) zna¢ mozliwosci lotno-techniczne pilotowanego statku powietrznego wraz z jego
wyposazeniem i uzbrojeniem;
2) uzytkowac 1 pilotowac statek powietrzny zgodnie z instrukcja jego uzytkowania w locie;
3) udziela¢ (zleca¢ udzielenie) pasazerom instruktazu z zakresu niezbednych zasad
bezpieczenstwa 1 postugiwania si¢ urzadzeniami tlenowymi i1 ratowniczymi na poktadzie
statku powietrznego;
4) posiada¢ niezbedne dane dotyczace uzytkowania lotniska startu, lotniska ladowania
i lotnisk zapasowych;
5) dopilnowa¢, aby czlonkowie zalogi wykonywali czynno$ci na poktadzie statku
powietrznego zgodnie z zakresem ich obowigzkow;
6) podejmowac decyzje wynikajace z oceny warunkéw atmosferycznych majacych wptyw
na wykonanie lotu, umie¢ rozpoznawac¢ NZP i zna¢ zasady postepowania w przypadku ich
napotkania w locie;



7) odtwarza¢, nadzorowac lub zleca¢ nadzorowanie odtwarzania gotowosci do lotu statku
powietrznego na lotnisku (ladowisku, IMSL), na ktérym brak wyspecjalizowanego
personelu w zakresie obstugi danego typu statku powietrznego.
7. Dowodca statku powietrznego w zakresie zabezpieczenia meteorologicznego lotéw
najwazniejszych oséb w panstwie ma obowigzek:
1) oceni¢, na podstawie uzyskanych informacji meteorologicznych, wptyw stanu
1 prognozowanych zmian WA na planowany lot i ustali¢ warianty dziatania w razie naglego
pogorszenia si¢ pogody na trasie lotu i w rejonie miejsca lagdowania;
2) zapoznac si¢ z aktualng prognoza pogody na lot oraz WA po jego trasie przekazang przez
St. ZD SSH SZ RP (wykorzystujac dostepne $rodki tacznosci), a jezeli istnieje taka
mozliwo$¢ - odebra¢ dokumentacj¢ dostgpnymi srodkami tacznosci;
3) w przypadku startu z lotniska cywilnego pobra¢ dokumentacje¢ lotniczo-meteorologiczng
na lot z komorki cywilnej stuzby meteorologicznej oraz dokona¢ konsultacji telefoniczne;j
ze St. ZD SSH SZ RP;
4) okresli¢ stan WA po starcie i na podejsciu do lgdowania oraz na zagdanie przekazaé¢ TWR
oraz KDL;
5) w trakcie lotu analizowaé wszystkie otrzymane informacje meteorologiczne i ocenia¢
ich wplyw na bezpieczenstwo lotu, a informacje o zauwazonych NZP 1 WA zagrazajacych
bezpieczenstwu lotu niezwlocznie przekazywac¢ na stanowisko kierowania, z ktorym
aktualnie utrzymuje facznos¢;
6) zna¢ zasady postepowania w przypadku wejscia statku powietrznego w strefg NZP lub
WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu.
8. W czasie lotu na prostej do ladowania dowodca statku powietrznego zobowigzany jest:
1) przerwa¢ znizanie w przypadku:
a) niedoktadnego obliczenia do ladowania i niemozliwos$ci jego poprawienia,
b) pojawienia si¢ w poblizu statku powietrznego albo na drodze startowej (polu
wzlotow) przeszkody zagrazajacej bezpieczenstwu ladowania,
c) osiagnigcia wysokosci decyzji DA/DH (przy podejsciu precyzyjnym), minimalnej
wysokosci znizania MDA/MDH (przy podej$ciu nieprecyzyjnym) i gdy nie jest
osiggnieta wymagana widocznos¢ terenu,
d) anulowania wydanego wcze$niej zezwolenia na lagdowanie lub otrzymania instrukcji
od organow ATC;
2) zdecydowac¢ o wykonaniu powtornego manewru lub odejsciu na lotnisko zapasowe, gdy
warunki lotu lub zjawiska pogody nie gwarantujg bezpiecznego ladowania.
9. Przed rozpoczeciem podejscia do ladowania dowddca statku powietrznego zobowigzany jest
upewni¢ si¢ na podstawie dostgpnych mu informacji, Zze warunki atmosferyczne w miejscu
planowanego ladowania umozliwiaja bezpieczne podejscie, ladowanie lub wykonanie
procedury po nieudanym podejsciu.
10. W przypadku, gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczenstwo, dowddca statku
powietrznego jest zobowigzany zastosowaé wszelkie niezbedne $rodki w celu ratowania
pasazerow oraz zalogi.



11. W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego ladowania dowddca statku
powietrznego wykonuje wszelkie czynnosci, jakie uzna za konieczne dla zabezpieczenia statku
powietrznego oraz zapewnienia bezpieczenstwa pasazeréw, zatogi i fadunku.
12. Dowodca statku powietrznego decyduje o:
1) koniecznosci uzycia, przez inne osoby niz funkcjonariusze SOP oraz Zohierze ZW
wykonujacy zadania ochronne, $rodkow przymusu bezposredniego w stosunku do osob
niewykonujgcych jego polecen albo w inny sposob zagrazajacych bezpieczenstwu lotu lub
porzadkowi na poktadzie statku powietrznego, o czym informuje funkcjonariusza SOP,
zohierza ZW - dowodce ochrony;
2) zatrzymaniu do czasu przekazania wtasciwym organom osoby podejrzanej o popetnienie
przestepstwa na pokladzie statku powietrznego albo osoby zagrazajacej w inny sposob
bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi na poktadzie.
13. Dowddca statku powietrznego jest uprawniony do nakazania usunig¢cia z poktadu statku
powietrznego kazdej osoby lub kazdej czgsci tadunku, ktéra w jego opinii moze stwarzac
potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku powietrznego lub oséb znajdujacych si¢ na
poktadzie.
14. Dowddca statku powietrznego ma prawo odmowy przewozu statkiem powietrznym osoby,
wobec ktorej istnieje uzasadnione przypuszczenie, ze jest pod wpltywem alkoholu lub innych
srodkoéw odurzajacych, jezeli bezpieczenstwo statku powietrznego lub znajdujacych si¢ na nim
0s0b moze by¢ zagrozone.
15. W przypadku niewtasciwego zachowania si¢, naruszenia przepisOw przez cztonkow zalogi
lub pasazerow oraz przy zaistniatych nieprawidtowosciach w zabezpieczeniu lotow, dowoddca
statku powietrznego jest zobowigzany do ztozenia pisemnego meldunku realizatorowi lotu.
16. W przypadku ztego samopoczucia lub choroby cztonka zatogi dowddca statku
powietrznego niezwlocznie melduje o tym realizatorowi lotu, a w przypadku braku mozliwosci
wykonania zadania realizowanego poza MSD — rowniez dysponentowi statku powietrznego
lub przedstawicielowi dysponenta statku powietrznego odpowiedzialnemu za organizacje
lotow. Zadanie realizowane moze by¢ po wyznaczeniu i przygotowaniu nowego cztonka zatogi
lub po pelnym powrocie do sprawnosci psychofizycznej niedysponowanego cztonka zatogi.
17. Jezeli dowoddca statku powietrznego nie moze podczas lotu wykonywaé swoich funkcji
osobi$cie, powinien je przekazac:
1) rezerwowemu dowodcy statku powietrznego — jezeli na poktadzie statku powietrznego
znajduje si¢ rezerwowa zatoga (zadania, odpowiedzialno$¢ i uprawnienia rezerwowej
zatogi okresla realizator lotu w Instrukcji Operacyjnej jednostki lotniczej);
2) drugiemu pilotowi;
3) innemu pilotowi, ktéry posiada uprawnienia do wykonywania lotdw na tym typie statku
powietrznego, a w razie braku takiego pilota — innemu cztonkowi zalogi, ktorego
do$wiadczenie uzna za najbardziej predysponujace go do petnienia funkcji dowodcy statku
powietrznego.
18. Jezeli lot statku powietrznego zostat przerwany z powodu wypadku lotniczego lub innej
przyczyny, dowddca statku powietrznego petni swoje funkcje nadal, chyba ze realizator lotu
zwolni go z tego obowiazku.



19. Jezeli wskutek wypadku lotniczego dowddca statku powietrznego nie moze wykonywac
swoich funkcji na ziemi, odpowiednio stosuje si¢ ust. 17-18.
20. W celu zapewnienia bezpieczenstwa pasazerom oraz komfortu pracy zatogom podczas
realizacji zadan przewozu pasazerow, dowodca statku powietrznego powinien:
1) podczas wykonywania czynno$ci na poktadzie statku powietrznego przed lotem:
a) nakaza¢ udzielenie instruktazu pasazerom w zakresie procedur bezpieczenstwa na
poktadzie oraz zasad zachowania si¢ obowigzujacych w trakcie lotu,
b) wstrzymac¢ procedure kotowania w przypadku niezastosowania si¢ pasazerow do
polecen zalogi,
¢) uzgodni¢ sposéb kontaktu pomiedzy zatogg w kokpicie a personelem poktadowym
w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa lotu lub pasazerow;
2) podczas wykonywania czynnos$ci na poktadzie statku powietrznego w trakcie lotu:
a) utrzymywac drzwi od kokpitu (jezeli statek powietrzny jest wyposazony w drzwi od
kokpitu) w pozycji ZAMKNIETE - od rozpoczecia kotowania, az do zatrzymania
statku powietrznego na stoisku (o ile nie jest to sprzeczne z dokumentacjg statku
powietrznego),
b) okresowo sktada¢ meldunki o przebiegu lotu do DZB COP-DKP z wykorzystaniem
srodkow tacznoscei radiowej i satelitarne;j, jesli okreslone $rodki tacznosci wystepuja w
wyposazeniu (znajduja si¢ na poktadzie) statku powietrznego, zgodnie z § 9 ust. 3-5,
¢) zabrania¢ wstepu do kokpitu osobom nieuprawnionym,
d) w przypadku niezastosowania si¢ pasazerow do polecen dowddcy statku
powietrznego podczas lotu, gdy zagraza to bezpieczenstwu zatogi, statku powietrznego
lub pozostatych pasazerow, poinformowaé o zaistniatej sytuacji dysponenta statku
powietrznego oraz pasazerow, ladowac na najblizszym dogodnym lotnisku, po czym
ztozy¢ meldunek do DZB COP- DKP, w celu przekazania informacji do SOP, DSO
DG RSZ oraz realizatorowi lotu,
e) zezwala¢ na otwarcie drzwi kokpitu oraz wejscie szefa poktadu lub innej osoby
z zalogi tylko w sytuacjach tego wymagajacych (np. pogorszenie si¢ stanu zdrowia
pasazerow, sytuacja szczegélna na poktadzie statku powietrznego).
21. Dowodca statku powietrznego nie rozpoczyna lotu, jesli stwierdzi, ze:
1) cztonkowie personelu kabinowego i/lub personelu poktadowego nie moga petnic swojej
funkcji;
2) statek powietrzny nie jest odpowiednio przygotowany do wykonania postawionego
zadania;
3) na poktadzie statku powietrznego nie znajduje si¢ kompletne wyposazenie
wysokosciowo-ratownicze oraz inne wyposazenie specjalistyczne, zwigzane z miejscem,
czasem, porg roku 1 sytuacja taktyczng;
4) na poktadzie brakuje kompletnej i aktualnej dokumentacji organizacyjnej, nawigacyjnej
1 meteorologicznej oraz zgdd i zezwolen, niezb¢dnych do wykonania lotu zgodnie
z obowigzujacymi przepisami;
5) WA lub inne czynniki (np. taktyczne) uniemozliwiaja bezpieczng realizacj¢ zadania
lotniczego HEAD zgodnie z obowigzujacymi przepisami.



§ 15. Obowigzki personelu pokladowego
1. Do wykonania lotéw z najwazniejszymi osobami w panstwie wojskowym specjalnym
transportem lotniczym wyznacza si¢ personel poktadowy w liczbie niezbednej do
zabezpieczenia 1 obstugi wszystkich znajdujacych si¢ na poktadzie pasazerow (zgodnie
z obowigzujacymi przepisami oraz instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego).
2. Sposréd cztonkdw personelu poktadowego wyznacza si¢ szefa poktadu (starszego czionka
personelu poktadowego).
3. Szef poktadu jest przetozonym wszystkich cztonkéw personelu poktadowego. Organizuje
i kieruje ich praca na poktadzie statku powietrznego podczas catego lotu. Upowazniony jest do
wydawania polecen w imieniu dowddcy statku powietrznego catemu personelowi
poktadowemu.
4. Kazdy cztonek personelu pokladowego powinien posiada¢ wazne uprawnienia
i dopuszczenia do wykonywania czynno$ci lotniczych na poktadzie statku powietrznego
zgodnie z obowigzujgcymi programami szkolenia i instrukcjami.
5. Kazdy cztonek personelu poktadowego musi zna¢ i stosowac zasady wspotpracy w zalodze
oraz procedury okreslone w procedurach operacyjnych dla typu statku powietrznego, na
ktorym wykonuje zadanie lotnicze HEAD.
6. Kazdy cztonek personelu poktadowego, podczas wykonywania czynnos$ci stuzbowych na
poktadzie statku powietrznego, musi mie¢ na sobie ubidr stuzbowy oraz identyfikator
osobowy.
7. Szczegbtowe wymagania 1 obowigzki personelu poktadowego okreslaja odrgbne procedury
(instrukcje) regulujace zasady postgpowania personelu poktadowego na poktadach samolotow
($migtowcow) danej jednostki lotniczej.
8. W celu zapewnienia bezpieczenstwa pasazerom oraz komfortu pracy zalogom podczas
przewozu pasazeréw, szef pokiadu, w trakcie wykonywania przed lotem czynno$ci na
poktadzie statku powietrznego, powinien:
1) sprawdzi¢ liste pasazerow;
2) zabezpieczy¢ bagaz (fadunek) przed przemieszczeniem sig;
3) udzieli¢ pasazerom szczegdtowego instruktazu dotyczacego warunkdéw bezpieczenstwa,
wykorzystania sprzetu ratowniczego, wyjs¢ awaryjnych, sposobu postgpowania
w sytuacjach awaryjnych, zachowania podczas startu i ladowania, czasu lotu i innych
informacji wedtug potrzeb;
4) udzieli¢ instruktazu rowniez w jezyku angielskim w przypadku obecno$ci pasazerow
innych narodowosci;
5) informowa¢ o obowigzku zapigcia paséw bezpieczenstwa od chwili rozpoczecia
kolowania do osiggnigcia poziomu przelotowego oraz od momentu rozpoczgcia znizania,
w celu wykonania procedury podejscia do ladowania, do momentu zatrzymania statku
powietrznego na stoisku, a takze w sytuacjach tego wymagajacych (turbulencja, gwaltowne
znizanie lub wznoszenie statku powietrznego, itp.).
9. Na statkach powietrznych bez personelu poktadowego za realizacje¢ czynnosci
wymienionych w ust. 8§ odpowiada dowddca statku powietrznego.
10. Na taktycznych transportowych statkach powietrznych SZ RP zadania personelu
pokladowego zwigzane z bezpieczenstwem pasazerOw oraz postgpowaniem w sytuacjach



szczegblnych na pokladzie, zgodnie z instrukcja danego typu statku powietrznego, realizowane
sa przez specjalistow zajmujacych si¢ zatadunkiem.

11. Podczas lotow w rejonach niebezpiecznych, w rejonach PKW/PJW oraz w rejonach
prowadzenia dzialan wojennych, decyzje o realizacji obstugi recepcyjnej podejmuje
organizujacy lot po uzyskaniu opinii realizujacego lot.

§ 16. Obowiazki organizujacego lot, koordynatora wylotu i dysponenta statku
powietrznego
1. Organizujacy lot:
1) terminowo sktada informacje 0 locie oraz zapotrzebowanie na lot;
2) ustala listy pasazerow;
3) uzgadnia prawo do ladowania oraz wskazuje podmiot kontaktowy/osobe kontaktows ze
strony zarzadzajacego obszarem stanowigcym IMSL, a takze przekazuje wstepne
informacje w zakresie potrzeb dotyczacych zabezpieczenia operacji lotniczej,
wynikajacych z obowigzkéw innych podmiotéw bioragcych udziat w realizacji zadania
lotniczego HEAD;
4) uzgadnia sprawy organizacyjne w miejscu wylotu i przylotu.
2. Organizujacy lot niezwlocznie po podjeciu zamiaru podrdzy, niezaleznie od termindow,
o ktorych mowa w § 5 ust. 5-6 i ust. 8-10 oraz § 22 ust. 1, przekazuje odpowiednio do Dowodcy
Generalnego RSZ, Komendanta SOP oraz do wiadomosci Szefa KPRM 1 realizatora lotu
przewidywane miejsca docelowe i terminy lotow.
3. W czasie wojny organizujacy lot sktada zapotrzebowanie na lot do Naczelnego Dowodcy
Sit Zbrojnych zgodnie z § 4.
4. Do zadan koordynatora wylotu nalezy:
1) utrzymywanie stalego kontaktu z realizatorem lotu w sprawach zwigzanych
z planowanym lotem;
2) wspolpraca z dysponentem statku powietrznego w sprawach zwiazanych z planowanym
lotem;
3) zglaszanie realizatorowi lotu wszelkich odstgpstw od danych zawartych w ztozonym
zapotrzebowaniu w czasie umozliwiajagcym wprowadzenie niezbednych korekt;
4) wspotpraca z DSO DG RSZ, DZB COP-DKP, OO SOP, DSO DO RSZ, DSO SKW oraz
St. ZD SSH SZ RP w zakresie dotyczacym realizacji lotu;
5) realizacja zadan dysponenta statku powietrznego, o ktorych mowa w ust. 5, w przypadku
kiedy pelni on jednoczesnie jego funkcje.
Dopuszcza si¢ wyznaczenie dwoch lub wigcej oséb pelnigcych funkcje koordynatora wylotu
statku powietrznego, przy czym kazdemu z nich organizujacy lot okresla czas i miejsce
petnienia tej funkcji.
5. Dysponent statku powietrznego, za posrednictwem koordynatora wylotu, odpowiada za:
1) uzgodnienie z dowodca statku powietrznego szczegotow dotyczacych czasu
odpoczynku zatogi;
2) zapewnienie czasu niezbednego na przygotowanie si¢ zalogi do wykonywania lotu
w przypadku koniecznosci wprowadzenia korekty do zadania lotniczego HEAD (zmiana
czasu startu, lgdowania) z zachowaniem nieprzerwanego czasu odpoczynku zatogi;



3) aktualizacjg listy pasazerow.
6. Organizujacy lot ma obowigzek w szczegdlnosci:
1) wskaza¢ dysponenta statku powietrznego oraz wyznaczy¢ koordynatora wylotu;
2) sktada¢ informacje o locie 1 zapotrzebowanie na lot, w formie i terminach okreslonych
w § 5;
3) wudziela¢ pomocy realizatorowi lotu w zakresie dokonywania uzgodnien
dyplomatycznych z przedstawicielami kraju, do ktorego wykonywany bedzie lot,
w sprawie mozliwosci realizacji lotu najwazniejszych oséb w panstwie;
4) wspolpracowa¢ w zakresie planowanego lotu z Dowodca Generalnym RSZ,
realizatorem lotu, Komendantem SOP, a w przypadku lotéw w rejonie PKW/PJW -
rowniez z Dowodcg Operacyjnym RSZ i Szefem SKW;
5) niezwlocznie powiadamia¢ Dowodce Generalnego RSZ, Dowodce Operacyjnego RSZ,
Komendanta SOP, DZB COP-DKP, SKW, SWW, KG ZW, realizatora lotu, a w przypadku
wylotow w rejon PKW/PJW rowniez DSO DO RSZ o zaistnialych zmianach
w planowanym locie. Przekazanie informacji o zaistnialych zmianach nie powoduje
koniecznosci korekty informacji o locie oraz korekty zapotrzebowania na lot, o ktorych
mowa w § 5 ust. 5-9 oraz, o ile nie ma wptywu na bezpieczenstwo i prawidlowy przebieg
organizacji i realizacji lotu, moze nastgpowa¢ w terminie krétszym niz 24 godziny przed
lotem.
7. Osoby wykonujgce czynno$ci, o ktorych mowa w ust. 4 i 5, w przypadku stwierdzenia
okolicznosci, ktore moglyby wptyna¢ na prawidtowy przebieg realizacji zadania lotniczego
HEAD (w szczeg6lnosci podczas czynnosci wykonywanych w miejscu startu 1 lgdowania),
moga podja¢ decyzje o czasowym wstrzymaniu realizacji startu statku powietrznego, o czym
informujg realizatora lotu 1 SOP.



Rozdzial V

WYMAGANIA I PRZYGOTOWANIE STATKOW POWIETRZNYCH DO
WYKONYWANIA LOTOW NAJWAZNIEJSZYCH OSOB W PANSTWIE

§ 17. Zasady wydzielania i przygotowania statkow powietrznych
1. Statki powietrzne przeznaczone do wykonywania lotow najwazniejszych os6b w panstwie
podlegaja szczegdlnej selekcji 1 weryfikacji.
2. Dowodca Generalny RSZ w corocznym rozkazie na wniosek zarzadzajgcego loty okresla
typy statkdw powietrznych przeznaczonych do wykonywania lotéw najwazniejszych osob
w panstwie oraz wyznacza przewodniczacych komisji weryfikacyjnych. Powyzszy rozkaz
przesylany jest do Dowddcy Operacyjnego RSZ, GIWL, zarzadzajacego loty, jednostki
lotniczej wydzielajacej statki powietrzne oraz Szefa SKW.
3. Dowddca Operacyjny RSZ, na podstawie rozkazu Dowoddcy Generalnego RSZ, w swoim
rozkazie okre§la typy statkbw powietrznych bedacych w wyposazeniu PKW/PIJW,
przeznaczonych do wykonywania lotow najwazniejszych oséb w panstwie oraz wyznacza
przewodniczacych komisji weryfikacyjnych. Rozkaz przesytany jest do Dowodcy
Generalnego RSZ, GIWL, zarzadzajacego loty, jednostki lotniczej wydzielajacej statki
powietrzne oraz Szefa SKW.
4. GIWL, w uzgodnieniu z organem Inspektoratu Sit Powietrznych DG RSZ wtasciwym do
spraw lotnictwa, w biuletynie technicznym, okresla kryteria dopuszczenia oraz ramowy zakres
czynnosci weryfikacyjnych w procesie wydzielania 1 przygotowywania statkow powietrznych
do wykonywania lotow najwazniejszych osob w panstwie. Szczegdtowy zakres czynnosci
weryfikacyjnych okreslony jest w standardowych procedurach operacyjnych jednostki
lotniczej realizujacej loty i podlega on uzgodnieniu z GIWL.
5. Lot weryfikacyjny przeprowadza si¢ na kazdym wyselekcjonowanym egzemplarzu statku
powietrznego przed dopuszczeniem go do lotdw najwazniejszych osdéb w panstwie, po
spetnieniu przez niego kryteriow dopuszczenia. Sklad zalogi do wykonania lotu
weryfikacyjnego ustala kazdorazowo realizator lotu zgodnie z obowigzujacymi zapisami w RL
oraz IOLP. Zasady organizacji i realizacji oraz opracowania, uzgadniania i zatwierdzania
dokumentacji lotu weryfikacyjnego okresla IOLP. Okres waznosci lotu weryfikacyjnego
okresla GIWL w biuletynie technicznym.

6. Statek powietrzny uzyskuje gotowos¢ do realizacji lotu najwazniejszych 0osob w panstwie:
1) po wykonaniu nakazanych czynnosci weryfikacyjnych, sporzadzeniu protokotu
weryfikacyjnego i jego zatwierdzeniu przez GIWL,;

2) po wykonaniu sprawdzen naziemnych i sporzadzeniu protokolu naziemnego
sprawdzenia gotowosci statku powietrznego, w trakcie waznosci lotu weryfikacyjnego.

7. Kazdorazowo przed zadaniem lotniczym HEAD z MSD przewodniczacy/z-ca

przewodniczacego komisji weryfikacyjnej wypetnia protokoét naziemnego sprawdzenia

gotowosci statku powietrznego, w ktorym umieszcza informacje z analizy materialow OKL
oraz KOSP, poswiadczajac tym gotowos¢ statku powietrznego do wykonania lotu oraz sktada
meldunek realizatorowi lotu.

8. Protokoty weryfikacyjne oraz protokoty naziemnego sprawdzenia gotowosci statku

powietrznego wraz z orzeczeniami laboratoryjnymi dotyczacymi paliwa sg przechowywane

w jednostce lotniczej i podlegaja archiwizacji na zasadach okreslonych dla KOSP.



9. Wzory protokotu naziemnego sprawdzenia gotowosci statku powietrznego oraz protokotu
weryfikacyjnego, o ktorych mowa w ust. 7 1 8 GIWL, okresla w biuletynie technicznym.

10. Wykonanie nastepujacych po sobie zadan lotniczych HEAD poza MSD nie powoduje
utraty gotowosci statku powietrznego do rozpoczgcia kolejnych zadan lotniczych HEAD.
Okres waznosci gotowosci statku powietrznego do realizacji zadan lotniczych HEAD poza
MSD oraz zasady jej odtworzenia GIWL okresla w biuletynie technicznym.

11. Do zabezpieczenia lotow najwazniejszych os6b w panstwie wyznacza si¢ dwa statki
powietrzne: zasadniczy i zapasowy.

12. W sytuacji, gdy na wyposazeniu jednostki lotniczej wyznaczonej do realizacji lotu
najwazniejszych osob w panstwie dostgpny jest tylko jeden sprawny technicznie statek
powietrzny, dopuszcza si¢ odstepstwo od postanowien ust. 11 i rezygnacj¢ z wyznaczania
zapasowego statku powietrznego. Informacj¢ o braku zapasowego statku powietrznego
realizator lotu przekazuje do organizujacego lot, zarzadzajacego loty oraz OO SOP.

13. W przypadku organizacji lotow w rejony niebezpieczne, w rejonie PKW/PJW oraz
w rejonie dziatan wojennych ust. 12 nie ma zastosowania. Zapasowy statek powietrzny wraz
z zaloga utrzymywany jest w gotowosci przez caly czas lotu zasadniczego statku powietrznego.
14. Bezposrednie przygotowanie statku powietrznego przeznaczonego do wykonania zadania
lotniczego HEAD, w MSD realizuje personel SIL jednostki wojskowej. Odpowiedzialnym za
statek powietrzny po jego bezposrednim przygotowaniu do lotu jest dowoddca statku
powietrznego, ktory potwierdza jego przyjecie podpisem w KOSP.

15. Podczas wykonywania lotow najwazniejszych osob w panstwie realizowanych poza MSD,
obstugi techniczne statku powietrznego wykonywane sg przez zatoge, zgodnie z obowigzujaca
dokumentacjg techniczng. Ostateczng decyzje o dopuszczeniu statku powietrznego do lotu
podejmuje dowddca statku powietrznego.

16. Na kazdym statku powietrznym przeznaczonym do wykonywania lotow najwazniejszych
0sOb w panstwie, powinien si¢ znajdowaé zestaw narzedzi i materiatdw niezbednych do
wykonania wymaganych obstug.

17. W przypadku wystapienia niesprawnosci statku powietrznego lub innych przyczyn
uniemozliwiajacych realizacje lotu najwazniejszych o0sob w panstwie realizator lotu
powiadamia o zaistnialej sytuacji zarzadzajacego loty, organizujacego lot oraz Komendanta
SOP.

18. Komendant SOP ma prawo zazada¢ od realizatora lotu informacji o wykorzystaniu statku
powietrznego do innych zadan wykonywanych przed planowanym lotem tego Statku
powietrznego, przeznaczonego do przewozu najwazniejszych osob w panstwie.

19. Statki powietrzne przeznaczone do wykonywania lotow najwazniejszych oséb w panstwie
powinny by¢ wyposazone w ELT, FDR, QAR oraz CVR.

20. Statek powietrzny wykonujacy 10t najwazniejszych 0osob w panstwie w rejonie PKW/PJW,
W rejonach niebezpiecznych oraz w rejonie dziatan wojennych, w przypadku mozliwosci
wystgpienia zagrozenia atakiem powietrznym i/lub przez naziemne $rodki obrony powietrzne;,
powinien by¢ uzbrojony w s$rodki samoobrony (pufapki termiczne i radiolokacyjne itp.).
Decyzje o wykonaniu lotu najwazniejszych osob w panstwie w rejonie PKW/PJW oraz
w rejonach niebezpiecznych i w rejonie dziatan wojennych statkiem powietrznym



nieuzbrojonym w $rodki samoobrony podejmuje odpowiednio Dowddca Operacyjny RSZ/
Naczelny Dowddca Sit Zbrojnych/Dowddca Generalny RSZ.

§ 18. Kompetencje i obowiazki komisji weryfikacyjnych oraz komisji do weryfikacji
statku powietrznego
1. Zarzadzajacy loty przedstawia Dowodcy Generalnemu RSZ oraz Dowddcy Operacyjnemu
RSZ kandydatéw na przewodniczacych komisji weryfikacyjnych sposrod kierowniczego
personelu bezposrednio podlegtego dowodcy jednostki lotniczej, na wyposazeniu ktorej
znajdujg si¢ statki powietrzne, o ktorych mowa w § 17.
2. Na podstawie rozkazu Dowddcy Generalnego RSZ, o ktérym mowa w § 17 ust. 2, oraz
rozkazu Dowodcy Operacyjnego RSZ, o ktorym mowa w § 17 ust. 3, zarzadzajacy loty
corocznym rozkazem powolujg zastepce/Ow przewodniczacego komisji weryfikacyjnych
i zolierzy uprawnionych do prac w komisjach weryfikacyjnych. Rozkaz przesytany jest do
wiadomosci stosownie do Dowodcy Generalnego RSZ lub Dowddcey Operacyjnego RSZ oraz
do GIWL.
3. Nadzor nad dziatalno$cig komisji weryfikacyjnych sprawuje zarzadzajacy loty oraz GIWL
w zakresie 1 obszarach okreslonych w stosownym biuletynie technicznym.
4. Kandydaci na przewodniczacych komisji weryfikacyjnych musza:
1) zda¢ pisemny egzamin przed GIWL ze znajomosci zasad organizacji i realizacji lotow
weryfikacyjnych oraz przepisow zawartych w Szczegétowym trybie organizacji oraz
dokumentoéw wydanych przez GIWL regulujacych przedmiotowy obszar dziatalnosci;
2) posiada¢ aktualne dopuszczenia Kierownika Prob uzyskane na zasadach okreslonych
w IOLP.
5. Przewodniczacy komisji weryfikacyjnej jest zobowigzany do:
1) corocznego zdania pisemnego egzaminu przed GIWL ze znajomosci zasad organizacji
1 realizacji lotow weryfikacyjnych, przepisow zawartych w Szczegétowym trybie
organizacji oraz dokumentéw wydanych przez GIWL regulujacych przedmiotowy obszar
dziatalnosci, w przypadku kontynuacji sprawowania tej funkcji w kolejnych latach;
2) uczestnictwa w szkoleniach Kierownikéw Prob i zdania egzaminow na zasadach
okreslonych w IOLP;
3) przeprowadzania corocznego szkolenia zakonczonego pisemnym egzaminem dla
cztonkow komisji weryfikacyjnej, z zakresu znajomosci zasad organizacji i realizacji lotow
weryfikacyjnych, przepisow zawartych w Szczegdélowym trybie organizacji oraz
dokumentéw wydanych przez GIWL regulujacych przedmiotowy obszar dziatalnosci,
4) prowadzenia ewidencji statkow powietrznych dopuszczonych do wykonywania lotow
najwazniejszych osob w panstwie, poprzez aktualizacje danych w odpowiednim systemie
informatycznym (np. S| SAMANTA).
6. Zastepcy przewodniczacego komisji weryfikacyjnej moga petni¢ jego obowiagzki
w przypadku:
1) nieobecnosci przewodniczacego komisji weryfikacyjnej;
2) gdy zachodzi konieczno$¢ wykonania czynnosci weryfikacyjnych na wielu statkach
powietrznych jednoczes$nie;



3) gdy przewodniczacy komisji weryfikacyjnej nie posiada aktualnego upowaznienia do
bezposredniej obstugi weryfikowanego typu statku powietrznego.
7. Do sktadu komisji do weryfikacji statku powietrznego oraz na zastepcoOw przewodniczacego
komisji do weryfikacji statku powietrznego, powotuje sie personel, ktory:
1) posiada aktualne upowaznienie do bezposredniej obstugi danego typu statku
powietrznego, nadane zgodnie z obowigzujaca Instrukcja szkolenia i upowazniania
specjalistow sluzby inzynieryjno-lotniczej do bezposredniego obstugiwania sprzetu
lotniczego w Sitach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;
2) posiada co najmniej 3-letnie doswiadczenie w eksploatacji statkow powietrznych;
3) ukonczyt z wynikiem pozytywnym szkolenie dla cztonkow komisji do weryfikacji statku
powietrznego, przeprowadzone przez przewodniczacego komisji weryfikacyjne;j,
zakonczone pisemnym egzaminem, ze znajomos$ci zasad organizacji i realizacji lotow
weryfikacyjnych oraz dokumentéw wydanych przez GIWL regulujacych przedmiotowy
obszar dzialalnosci.
8. Przewodniczacy komisji do weryfikacji statku powietrznego:
1) po wykonaniu nakazanych czynno$ci weryfikacyjnych:
a) wyselekcjonowaniu statku powietrznego,
b) wykonaniu lotu weryfikacyjnego,
¢) analizie materialow OKL (FDR,QAR,CVR),
d) ocenie stanu technicznego statku powietrznego
— rekomenduje 1 przedstawia GIWL do zatwierdzenia protokét weryfikacji statku
powietrznego, ktory po jego zatwierdzeniu stanowi podstawe planowania wykorzystania
statku powietrznego do wykonywania lotoéw najwazniejszych osob w panstwie;
2) po otrzymaniu zadania na wykonanie lotu najwazniejszych osob w panstwie — osobiscie
lub przez wyznaczonego cztonka komisji do weryfikacji statku powietrznego — nadzoruje
przygotowanie zasadniczego i zapasowego statku powietrznego, sporzadza protokot
sprawdzenia gotowosci statku powietrznego oraz sktada meldunek realizatorowi lotu o
gotowosci do wykonania zadania.
9. Przewodniczacy lub wyznaczony cztonek komisji do weryfikacji statku powietrznego, po
wykonanych czynno$ciach w ramach przygotowania statku powietrznego do lotu
najwazniejszych osob w panstwie, nadzoruje plombowanie i przekazanie pod ochrong statku
powietrznego w MSD.
10. W przypadku koniecznos$ci wykonania doraznych obowigzkéw (czynnosci) na poktadzie
statku powietrznego podczas lotu weryfikacyjnego przez czlonka/cztonkéw komisji do
weryfikacji statku powietrznego (w przypadku okreslenia takiej potrzeby przez
przewodniczacego tej komisji), mogg one by¢ realizowane na podstawie zapisow
obowigzujagcego RL 1 IOLP, zgodnie z postawionym zadaniem, po uprzednim ich
przeszkoleniu przez realizatora lotu.
11. W przypadku udzialu cztonka komisji do weryfikacji statku powietrznego w locie
weryfikacyjnym, nie moze on jednocze$nie na weryfikowanym statku powietrznym
wykonywa¢ obstugi technicznej lub jej nadzorowa¢ w ramach bezposredniego przygotowania
go do lotu. Cztonek komisji do weryfikacji statku powietrznego, ktory bierze udziat w locie



weryfikacyjnym na pokladzie statku powietrznego ma obowiazek uczestniczenia w odprawie
przedlotowej prowadzonej przez Kierownika Prob zgodnie z zasadami opisanymi w IOLP.



Rozdzial VI

PRZEWOZ BAGAZU, LADUNKU ORAZ BRONI NA POKLADZIE STATKU
POWIETRZNEGO WYKONUJACEGO LOTY NAJWAZNIEJSZYCH OSOB W
PANSTWIE

§ 19. Przewoz bagazu i ladunku
1. Zezwala si¢ wnosi¢ bagaz podreczny na poklad statku powietrznego wyznaczonego do
wykonania lotow najwazniejszych os6b w panstwie.
2. Za prawidlowe rozmieszczenie bagazu oraz tadunku odpowiedzialny jest dowddca statku
powietrznego.
3. Ladunek oraz bagaz musza by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby nie powodowaty utrudnien
w ewakuacji awaryjnej oraz nie pogarszaly mozliwosci obserwacji kabiny przez czionkow
zatogi.
4. Podczas lotow w rejonach niebezpiecznych, w tym w rejonie PKW/PJW i w strefie dziatan
wojennych oraz mozliwego oddziatlywania ogniowego na statek powietrzny nalezy ograniczy¢
przew6z bagazu podrecznego do niezbednego minimum. Rozmieszczenie bagazu musi
umozliwia¢ swobode¢ dziatania wszystkich cztonkéw zatogi, w tym strzelcow poktadowych
oraz mozliwos¢ ciagtej obserwacji przestrzeni powietrznej wokoét statku powietrznego.
5. O cigzarze tadunku zabieranego na poktad statku powietrznego decyduje dowoddca statku
powietrznego, z uwzglednieniem mozliwosci statku powietrznego, miejsca wykonywania
lotow, warunkow atmosferycznych oraz aktualnej sytuacji taktyczne;.
6. W celu prawidtowego 1 bezpiecznego rozmieszczenia bagazu oraz tadunku nalezy:
1) kazda rzecz przewozong w kabinie umieszczac¢ tylko w takim miejscu, ktore zapewni jej
unieruchomienie;
2) nie przekracza¢ ograniczen wymiarOw 1 masy ustalonych dla okreslonego miejsca
zatadowania;
3) nie wykorzystywac przestrzeni pod siedzeniem fotela, chyba Ze jest on wyposazony
w listwe ograniczajaca, a rozmiar bagazu jest taki, ze tego rodzaju zabezpieczenie
skutecznie go unieruchomi;
4) nie umieszczaé przedmiotow w toaletach lub przy §ciankach, jesli nie zapobiegng ich
przemieszczaniu sig;
5) nie umieszcza¢ bagazu i1 tadunku w schowkach o rozmiarach, ktére uniemozliwig
skuteczne zamkniecie zamka w drzwiczkach;
6) nie umieszcza¢ bagazu i1 tadunku w miejscach blokujacych dostep do wyposazenia
awaryjnego, przejs¢ i wyj$¢ awaryjnych.
7. Przed startem i ladowaniem oraz zawsze, kiedy dowddca statku powietrznego wtacza napisy
nakazu zapigcia paséw, lub poleca to w inny sposéb, musi by¢ przeprowadzone sprawdzenie,
czy rozmieszczenie bagazu nie utrudni ewakuacji lub nie spowoduje uszkodzen ciata przez
jego przemieszczenie sie.
8. Mieszany przewo6z ludzi i zywych zwierzat jest niedozwolony, z wyjatkiem przewozu
malych zwierzat domowych, pséw shuzbowych oraz psoéw przewodnikdw o0sob
niepetnosprawnych. Za zapewnienie bezpieczenstwa przy tego rodzaju przelocie ludziom
i zwierzetom odpowiada osobiscie wlasciciel lub opiekun zwierzecia.



9. Cigzar tadunku przewozonego w kabinie pasazerskiej nie moze przekracza¢ ograniczen
konstrukcyjnych obcigzen podtogi lub siedzen.

10. Przew6z tadunkéw — innych niz bagaz pasazerow — musi by¢ uzgodniony z dysponentem
statku powietrznego oraz realizatorem lotu.

§ 20. Zasady wnoszenia broni i materialow niebezpiecznych na poklad statku
powietrznego wyznaczonego do wykonania lotow najwazniejszych osob w panstwie
1. Zabrania si¢ wnoszenia 1 uzywania przez pasazerow wszelkiego rodzaju broni oraz
materialow niebezpiecznych na poktad statku powietrznego SZ RP przeznaczonego
i przygotowanego do wykonania lotow najwazniejszych oséb w panstwie.
2. Zakaz, o ktorym mowa w ust. 1, ma zastosowanie takze do urzadzen, srodkdéw i substancji
mogacych stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa lotow lub pasazerow.
3. Zasad zawartych w ust. 1 i 2 nie stosuje si¢ do funkcjonariuszy SOP i zotnierzy ZW, ktorzy
odbyli szkolenie, o ktérym mowa w art. 116 ust. 3 pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze, wykonujacych zadania stuzbowe oraz do zalogi, a takze ochrony wyznaczonej ze
sktadu PKW/PJW w czasie lotow w rejonie PKW/PJW.
4. Funkcjonariusze SOP i Zomierze ZW, o ktérych mowa w ust. 3, ktérzy podczas
wykonywania obowiazkéw sthuzbowych odbywaja lot, maja prawo do uzycia na poktadzie
statku powietrznego broni palnej lub srodkéw przymusu bezposredniego, o ktorych mowa w
art. 12 ust. 1 pkt 1-4, pkt 7, pkt 11 i pkt 13 ustawy z dnia 24 maja 2013 r. o $srodkach przymusu
bezposredniego i broni palnej (Dz. U. z 2019 r. poz. 2418), na zasadach i w sposob okreslony
w tej ustawie.
5. Kazdy tadunek niebezpieczny przewozony na pokladzie statku powietrznego musi posiadaé
odpowiednie dopuszczenie do przewozenia drogg powietrzna.
6. Bron przewozona na pokladzie statku powietrznego, nie znajdujaca si¢ na wyposazeniu
osobistym o0sob wymienionych w wust. 3, musi by¢ w stanie zabezpieczonym, bez
wprowadzonego naboju do komory nabojowej i w miejscu uniemozliwiajacym jej dobycie
przez osoby postronne w miejscach konstrukcyjnie przeznaczonych do przewozu broni, o ile
statek powietrzny zostat w takie wyposazony.
7. Srodki przymusu bezposredniego przewozone na poktadzie statku powietrznego musza byé
przechowywane w miejscu uniemozliwiajagcym ich uzycie przez osoby postronne.
8. Realizator lotu informuje Komendanta SOP oraz Komendanta Gléwnego ZW (wedhug
potrzeb) o cztonkach zatogi posiadajacych bron w czasie lotu.
9. W przypadku realizacji lotow w rejonie PKW/PJW moga obowigzywac inne ustalenia oraz
odrebne zasady przewozenia broni na poktadzie statku powietrznego, uzgodnione pomiedzy
Dowodcg Operacyjnym RSZ, Komendantem Glownym ZW i Komendantem SOP.
10. Warunkiem wniesienia broni palnej lub $rodkow przymusu bezposredniego na poktad
statku powietrznego podczas zadania lotniczego HEAD przez uprawnionych i przeszkolonych
funkcjonariuszy SOP oraz Zolierzy ZW jest przekazanie przez Komendanta SOP
realizatorowi lotu informacji w formie papierowej lub elektronicznej, nie pdzniej niz na dwa
dni przed planowanym terminem wylotu, obejmujacych:

1) imi¢ i nazwisko oraz nazwe, seri¢ i numer dokumentu tozsamosci funkcjonariuszy SOP

i Zolierzy ZW;



2) dane dotyczace liczby i typu broni wnoszonej na poktad;

3) dane dotyczace rodzajow srodkow przymusu bezposredniego wnoszonych na poktad.
11. W przypadkach naglych, gdy nie ma mozliwosci przekazania informacji z zachowaniem
termindw zgodnie z ust. 10, przekazuje si¢ ja telefonicznie, a nast¢pnie niezwlocznie
potwierdza w postaci papierowej lub elektronicznej.
12. Realizator lotu przekazuje dowodcy statku powietrznego dane w zakresie 0sOb
uprawnionych do przewozenia broni na poktadzie statku powietrznego.
13. Dowddca statku powietrznego w trakcie przygotowania do lotu informuje uczestniczacych
w danym locie - funkcjonariuszy SOP i zolierzy ZW - o przebywaniu na poktadzie statku
powietrznego pozostatych 0s6b uprawnionych posiadajacych bron palng lub $rodki przymusu
bezposredniego.



Rozdzial VII
OCHRONA STATKU POWIETRZNEGO PRZEZNACZONEGO DO WYKONANIA
LOTOW NAJWAZNIEJSZYCH OSOB W PANSTWIE

§ 21. Zasady ochrony statku powietrznego

1. Statek powietrzny przeznaczony do wykonania lotéw najwazniejszych oséb w panstwie
podczas wykonywania lotu oraz postoju na lotnisku, ladowisku lub innym miejscu do startu
i ladowania podlega szczegdlnej ochronie.

2. Ochrong statku powietrznego podczas postoju na lotnisku organizuje zarzadzajacy
lotniskiem w odniesieniu do lotnisk cywilnych? i lotnisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego
oraz dowddca jednostki wojskowej w odniesieniu do lotnisk wojskowych, wspotuzytkowanych
I Migdzynarodowego Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie, a w przypadku realizacji
zadania lotniczego HEAD na IMSL, ochrona realizowana jest zgodnie z § 1 ust. 12.

3. Podczas realizacji lotow najwazniejszych osob w panstwie, poza granicami RP, SOP
podejmuje dziatania zmierzajace do zapewnienia ochrony statku powietrznego na ladowiskach
oraz IMSL.

4. Ochrong statku powietrznego podczas postoju na lotnisku zarzadzanym przez dowodce
PKW/PJW organizuje dowodca PKW/PJW.

5. W przypadku ladowania statku powietrznego na lotniskach/ladowiskach sojuszniczych
w rejonie PKW/PJW ochrong statku powietrznego realizuje dowoédca PKW/PJW wiasnymi
sitami lub - po uzgodnieniu z wtasciwym dowodca sit sojuszniczych - wydzielonymi sitami
sojuszniczymi, o czym powiadamia funkcjonariuszy SOP.

6. W czasie postoju statku powietrznego na lotnisku jego drzwi oraz zewnetrzne wlazy
techniczne zamyka si¢ i plombuje lub okleja plombami w sposdb zabezpieczajacy przed
dostgpem 0sOb nieupowaznionych oraz prowadzi si¢ rejestr plomb w kartach kontrolnych
plomb. Dodatkowo uruchamia/uzbraja si¢ systemy monitorujace ruch wewnatrz i na zewnatrz
statku powietrznego, jesli na poktadzie statku powietrznego taki system jest zabudowany. Za
wykonanie tych czynnosci odpowiada dowddca statku powietrznego.

7. Dowodca jednostki wojskowej odpowiedzialnej za ochrong lotniska wojskowego rejestruje
czynnosci, o ktérych mowa w ust. 6, na kartach kontrolnych plomb bgdacych w posiadaniu
dowodcy statku powietrznego.

8. W przypadku lotniska wspotuzytkowanego lub lotniska cywilnego czynnosci, o ktorych
mowa w ust. 6, rejestruje podmiot okreslony w umowie®.

9. Przed przygotowaniem statku powietrznego do lotu dowoddca statku powietrznego
przeprowadza jego kontrole uwzgledniajaca sprawdzenie zgodno$ci plomb z numerami
zapisanymi w kartach kontrolnych plomb oraz systeméw monitorujgcych ruch wewnatrz i na
zewnatrz statku powietrznego (jesli sa zamontowane). W przypadku stwierdzenia naruszenia
plomby lub niezgodno$ci numeru plomby z zapisami w karcie kontrolnej plomb, zadania
lotniczego HEAD tym statkiem powietrznym nie realizuje si¢. Informacja o tym fakcie jest

2 Jest to traktowane jako ustuga odptatna, zlecana i oplacana przez realizatora lotu.
® Wymaga to zawarcia umowy z zarzadzajacym lotniskiem, agentem obstugi naziemnej lub innym podmiotem
odpowiedzialnym za obstuge naziemng na lotnisku.



niezwlocznie przekazywana przez realizatora lotu do SOP, organizujacego lot i Dowddztwa
Generalnego RSZ.

10. W przypadku zagrozenia aktem bezprawnego dziatania na statku powietrznym w czasie
jego postoju, podmiot, o ktorym mowa w ust. 7 albo ust. 8, podejmuje dziatania zgodne z
planem postepowania w sytuacjach kryzysowych, informujac dowodce statku powietrznego
o podjetym postepowaniu.



Rozdzial VIII

SZCZEGOLNE WYMOGI DOTYCZACE ORGANIZACJI LOTOW
NAJWAZNIEJSZYCH OSOB W PANSTWIE

§ 22. Zasady ogoélne

1. Organizujacy lot niezwlocznie po podjeciu decyzji o danym locie, nie pdzniej jednak niz 24

godziny przed planowanym lotem, przekazuje do SOP, realizatora lotu oraz DZB COP-DKP,

a w przypadku wylotéw w rejon PKW/PJW réwniez do DSO DO RSZ - liste zawierajaca

imiona i nazwiska pasazeré6w oraz inne dane niezb¢dne do organizacji lotow i wizyty,

z zastrzezeniem § 5 ust. 9.

2. Organizujacy lot, tworzac liste pasazeréw, uwzglednia nastepujace zasady i ograniczenia:
1) na pokladzie tego samego statku powietrznego nie moga przebywaé¢ w czasie lotu
jednoczesnie:

a) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej 1 Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej,
b) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej i Prezes Rady Ministrow,
c) Prezes Rady Ministrow i wszyscy wiceprezesi Rady Ministrow;
2) na poktadzie tego samego statku powietrznego nie moze przebywaé w trakcie jednego
lotu wigcej niz potowa:
a) cztonkow: Rady Ministrow, Rady Bezpieczenstwa Narodowego, Kolegium do spraw
Stuzb Specjalnych,
b) dowodcow wojskowych, do ktorych zalicza si¢: Szefa Sztabu Generalnego Wojska
Polskiego, Dowodce Generalnego RSZ, Dowodce Operacyjnego RSZ oraz Dowoddce
Wojsk Obrony Terytorialnej.

3. SOP przekazuje organizujagcemu lot list¢ funkcjonariuszy SOP uczestniczacych w locie

niezwlocznie po otrzymaniu informacji o locie. Organizujacy lot wiacza do listy pasazerow

funkcjonariuszy SOP.

4. W przypadku lotu z udzialem osoby, w stosunku do ktérej ZW wykonuje czynnosci

ochronne, imiona i nazwiska zolierzy ZW uczestniczacych w locie przekazywane s3 do

organizujacego lot. Organizujacy lot wlacza do listy pasazerow Zotnierzy ZW.

5. W nagltych przypadkach wymagajacych dokonania zmian na liscie pasazerow, o ktorej

mowa w ust. 1 oraz § 1 ust. 4, zaktualizowang liste¢ pasazerow przekazuje si¢ niezwtocznie po

jej ustaleniu.

6. Sprawdzenia listy funkcjonariuszy SOP uczestniczacych w locie dokonuje, bezposrednio

przed startem statku powietrznego, przedstawiciel SOP. Informacj¢ o sprawdzeniu listy

funkcjonariuszy SOP, wraz z informacja o zgodnosci listy lub ewentualnych zmianach,
przekazuje si¢ koordynatorowi wylotu lub, w przypadku nieobecnosci koordynatora wylotu

W miejscu startu, innej osobie wyznaczonej przez organizujacego lot.

7. Ostatecznego sprawdzenia listy pasazerow dokonuje, bezposrednio przed startem statku

powietrznego, koordynator wylotu lub, w przypadku nieobecnosci koordynatora wylotu

W miejscu startu, inna osoba wyznaczona przez organizujacego lot.

8. Przedstawiciel organizujacego lot lub osoba przez niego upowazniona jest obecny w miejscu

wylotu i przekazuje niezwlocznie informacj¢ o imionach i nazwiskach pasazeréw statku

powietrznego do OO SOP Ilub funkcjonariuszowi SOP nieuczestniczacemu w locie oraz do

DZB COP-DKP, lub realizatora lotu - w przypadku lotéw zaczynajacych si¢ w kraju, lub



przedstawicielowi placowki dyplomatycznej - w przypadku lotéw rozpoczynajacych si¢ za
granica RP. W uzasadnionych przypadkach, jes$li nie ma mozliwos$ci zagwarantowania
obecnosci przedstawiciela organizujacego lot, lub osoby przez niego upowaznionej w miejscu
wylotu, lub w przypadkach, gdy organizujacy lot podejmie decyzj¢ o braku koniecznosSci
obecnosci takiej osoby, informacj¢ o imionach i nazwiskach pasazeréw statku powietrznego
organizujacy lot, lub osoba przez niego upowazniona, przekazuje w mozliwie najszybszy
sposob do OO SOP oraz do DZB COP-DKP, lub realizatora lotu. W przypadku przekazania
informacji tylko do realizatora lotu, realizator lotu jest zobowiazany przekazac¢ ja do DZB
COP-DKP.
9. Realizator lotu, najpdzniej na 2 dni robocze przed wykonaniem lotu lub niezwtocznie po
otrzymaniu informacji o locie, przekazuje do Komendanta SOP list¢ z danymi czlonkoéw
zatogi, podajac:

1) stopien;

2) imi¢ (imiona) i nazwisko, numer PESEL;

3) funkcje pelniong na poktadzie.
10. Podczas realizacji lotu najwazniejszych osob w panstwie zakazuje si¢:

1) wykonywania szkolen w czasie lotu;

2) wykonywania przelotu w tzw. nagtej sytuacji przez realizatora lotu, ktéry nie spetnit

wymagan okreslonych w Szczegdélowym trybie organizacji.
11. Funkcjonariusze SOP i Zotnierze ZW s3 uprawnieni do przewozenia broni shuzbowe;j,
amunicji, wyposazenia stuzbowego oraz pséw stuzbowych, zgodnie z zasadami okreslonymi
w§ 191§ 20.
12. Kazdorazowo, co najmniej 2 godziny przed planowanym czasem startu, realizator lotu
udostgpnia statek powietrzny i zapewnia obstuge techniczng do realizowania czynnoS$ci
ochronnych przez funkcjonariuszy SOP, w miejscu podstawienia statku powietrznego dla
wejscia pasazerow lub w innym miejscu i czasie uzgodnionym z SOP. Dostep do statku
powietrznego jest mozliwy wylacznie dla zatogi, personelu poktadowego, organizujacego lot
lub osoby przez niego upowaznionej oraz — na zadanie dowddcy statku powietrznego — dla
personelu technicznego.
13. Podczas realizacji zadania lotniczego HEAD na poktadzie statku powietrznego poza zatoga
moga przebywac zonierze i pracownicy resortu obrony narodowej oraz funkcjonariusze SOP
realizujacy zabezpieczenie tego zadania. Przewdz takich oséb podlega uzgodnieniu z SOP oraz
organizujacym lot.

§ 23. Szczegolne wymogi podczas realizacji lotow w rejonie niebezpiecznym, w rejonie
PKW/PJW i w czasie wojny

1. Do realizacji lotu najwazniejszych oséb w panstwie W rejonie niebezpiecznym, w rejonie
PKW/PJW i w czasie wojny przygotowuje si¢ minimum dwa statki powietrzne (zasadniczy
I zapasowy).

2. W trakcie realizacji lotu najwazniejszych osob w panstwie zapasowy statek powietrzny wraz
z zaloga utrzymuje si¢ w gotowosci do startu.



3. Loty na $miglowcach moga by¢ wykonywane minimum w sktadzie pary (Smiglowiec z jedng
z najwazniejszych osob w panstwie na poktadzie i $miglowiec ostony uzbrojony w bron
strzelecka lub niekierowane pociski rakietowe) z zachowaniem maskowania operacyjnego.

4. Dowodca ugrupowania jest dowodca statku powietrznego, na ktoérego poktadzie znajduje si¢
najwazniejsza osoba w panstwie lub dowddca statku powietrznego wyznaczony w rozkazie do
wykonania zadania lotniczego HEAD.

5. W czasie lotu, w rejonach gdzie wystepuje zagrozenie oddziatywaniem srodkéw bojowych
na statek powietrzny, pasazerowie muszg mie¢ zatozong kamizelke kuloodporng oraz zatozony
1 zapicty hetm.

6. W rejonie dziatania PKW/PJW za wyposazenie pasazeréw w kamizelki kuloodporne
i helmy, z wyjatkiem 0s6b ochranianych przez SOP i ZW, odpowiedzialny jest realizator lotu
(dowddca PKW/PJW, dowddca jednostki).

7. O cigzarze tadunku i1 jego rozmieszczeniu na pokladzie decyduje dowodca statku
powietrznego z uwzglednieniem mozliwos$ci transportowych oraz warunkow atmosferycznych
I geograficznych.

§ 24. Zasady wyboru innych miejsc do startow i ladowan

1. Proces wyboru i przygotowania do lotow najwazniejszych os6b w panstwie

z wykorzystaniem IMSL obejmuje:
1) wskazanie przez organizujacego lot, w porozumieniu z realizatorem lotu, miejsca startu
1 ladowania lub miejsca bedacego celem wizyty najwazniejszej osoby w panstwie,
przy czym organizujacy lot, dokonujac wyboru miejsca startu lub ladowania, w pierwszej
kolejnosci uwzglednia teren jednostek wojskowych lub jednostek podlegtych ministrowi
wlasciwemu do spraw wewnetrznych;
2) uzgodnienie przez organizujacego lot prawa do ladowania na wskazanym miejscu,
wskazanie podmiotu kontaktowego/osoby kontaktowej ze strony zarzadzajacego obszarem
stanowigcym IMSL i przekazanie tych danych realizatorowi lotu, a takze przekazanie
wstepnych informacji o potrzebach w zakresie zabezpieczenia operacji lotniczej,
wynikajacych z obowigzkow innych podmiotéw biorgcych udziat w realizacji zadania
lotniczego HEAD;
3) rekonesans lotniczy z ladowaniem 1 startem we wskazanym w informacji o locie lub
zapotrzebowaniu na lot miejscu, a w przypadku braku mozliwosci wykonania rekonesansu
z uzyciem $miglowca - rozpoznanie naziemne wykonane przez jednostke wojskowsg
wskazang przez Inspektora Sit Powietrznych;
4) rozpoznanie pod katem mozliwos$ci przeprowadzenia dziatan ochronnych realizowanych
przez SOP; w przypadku prowadzenia dzialah ochronnych na terenie jednostek
wojskowych sg one realizowane zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Obrony Narodowej
z dnia 28 grudnia 2018 r. w sprawie 0sob, w stosunku do ktérych Zandarmeria Wojskowa
wykonuje czynnoéci ochronne, oraz zakresu i trybu wspdtdziatania Zandarmerii
Wojskowej ze Stuzbg Ochrony Panstwa (Dz. U. z 2019 r. poz. 92) w uzgodnieniu
z realizatorem lotu;



5) akceptacj¢ przez SOP wskazanego miejsca do startu i lgdowania na terytorium RP, pod
wzgledem mozliwosci prowadzenia dziatan ochronnych, realizowanych na podstawie
odrebnych przepisow, w porozumieniu z realizatorem lotu;
6) udziat KDL wraz z wyposazeniem®, uprawnionego do:
a) dokonania ostatecznej akceptacji miejsca lgdowania z uwzglednieniem aktualnych
I prognozowanych WA oraz stanu plaszczyzny ladowania,
b) oznakowania miejsca przyziemienia,
¢) przekazania z wykorzystaniem srodkow taczno$ci radiowej informacji do ladowania
i startu na wniosek dowodcy statku powietrznego oraz przekazania informacji
o istnieniu zagrozenia do wykonania startu i lgdowania,
d) uzycia wyposazenia umozliwiajacego sygnalizowanie zatodze braku zgody na start
lub ladowanie w przypadku niesprawnosci srodkdéw tacznosci radiowe;,
e) przekazania z wykorzystaniem $rodkoéw tacznosci do DZB COP-DKP (DZB COP-
DKP do DZB ODN/MJDOP/RODN) informacji o ladowaniu, starcie statku
powietrznego lub informacji o istnieniu zagrozenia do wykonania lagdowania, lub
startu;
7) wudziat w zabezpieczeniu miejsca startu i ladowania specjalisty Stuzby
Hydrometeorologicznej SZ RP merytorycznie podlegajacego St. ZD SSH SZ RP,
wyposazonego W  mobilny  (przeno$ny) automatyczny system = pomiarOw
meteorologicznych, do ktérego podstawowych obowigzkow nalezy:
a) wykonywanie pomiarOw 1 obserwacji meteorologicznych w terminach oraz
z czgstotliwoscig nakazang przez St. ZD SSH SZ RP,
b) przekazywanie otrzymanych od St. ZD SSH SZ RP ostrzezen prognostycznych
dowodcy statku powietrznego i KDL,
c) przekazywanie St. ZD SSH SZ RP informacji meteorologicznych uzyskanych od
zalogi wykonujacej zadanie lotnicze HEAD w powietrzu,
d) przekazywanie dowodcy statku powietrznego niezbednej dokumentacji lotniczo-
meteorologicznej lub komunikatu meteorologicznego opracowanego przez St. ZD SSH
SZ RP.
2. Zasady wyznaczania oraz obowigzki KDL okres$la zarzadzajacy loty w odrgbnym
dokumencie.
3. W przypadku wykorzystania IMSL nie wykonuje si¢ ladowan w nocy.
4. Podczas lotow na ladowiska w uzasadnionych sytuacjach (np. ograniczonego wyposazenia
ladowiska, niedogodnego potozenia, prognozowanego pogorszenia WA itp.) na wniosek
realizatora lotu wykonuje si¢ wybrane przedsiewzigcia wymienione w ust. 1.

Y W sktad wyposazenia wchodza: telefon komoérkowy, przenoéna radiostacja lotnicza, $wietlne $rodki
sygnalizacyjne (np. pistolet sygnalowy), wyposazenie do oznakowania miejsca przyziemienia, laptop z modemem
internetowym, inne, w zaleznosci od potrzeb zgloszonych po rekonesansie miejsca ladowania/startu.



Zalacznik Nr 1
WZOR
INFORMACJA O LOCIE

Warszawa, dn. ........cccoevveuveennn,
DOWODCA GENERALNY
RODZAJOW SIL. ZBROJNYCH
faks: 261 825 030

do wiadomosci:* KOI\/_I ENDANT .
SLUZBY OCHRONY PANSTWA
faks: (022) 987 65 43
e-mail: ...ooviiiiiiininn..
SZEF KANCELARII ]
PREZESA RADY MINISTROW
faks: (022) 123 45 67
e-mail: ...cooiiiiiiiiiiiine.
DOWODCA 1. BAZY LOTNICTWA
TRANSPORTOWEGO**
faks: 261 456 789
e-mail: ...oooiiiiiiiininn..
SZEF SZEFOSTWA SLUZBY
HYDROMETEOROLOGICZNEJ
SIt. ZBROJNYCH RP
fax: 261 828 272
e-mail: ..ooiiiiiiiiiiniinn,
z wykorzystaniem wojskowego specjalnego transportu lotniczego/innych wojskowych
transportowych statkow powietrznych SZ RP***
Informuje, Ze ..c.ocovvevvveveeiecieiee, zamierza udac Si¢ Z ........ceeuvenenn. O i

Wstepne informacje dotyczace planu podrozy przedstawiam ponizej.

1 |Data wylotu

2 |Data przylotu

3 |Status lotu HEAD

4 [Pora doby/ godzina startu

5 [Miejsce docelowe wizyty

6 [Liczba pasazerow

Osoba wyznaczona do kontaktow -
koordynator wylotu

8 [Inne informacije Np. dane osoby do kontaktu w IMSL

imie i nazwisko osoby upowaznionej

* Wpisa¢ rowniez innych adresatow, w zaleznosci od realizowanego zadania, np. SG, SKW, itd. -
z aktualnym numerem faksu i/lub adresem e-mail adresata.

** Do wiadomosci dowddcy jednostki realizujace;j lot.
*** niepotrzebne wykreslié.



Zalacznik Nr 2
WZOR

ZAPOTRZEBOWANIE NA LOT
Warszawa, dn. .......cccceeevenvenen.

DOWODCA GENERALNY
RODZAJOW SIL. ZBROJNYCH
faks: 261 825 030

do wiadomosci:* KOMENDANT
SEUZBY OCHRONY PANSTWA
faks: (022) 987 65 43
e-mail: ....ooevviinnnnnnnn..
SZEF KANCELARII
PREZESA RADY MINISTROW
faks: (022) 123 45 67
e-mail: ............eeeelll
DOWODCA 1. BAZY LOTNICTWA
TRANSPORTOWEGO**
faks: 261 456 789

e-mail: c.oevvvnnnnnnnna....

SZEF SZEFOSTWA SLUZBY
HYDROMETEOROLOGICZNEJ
SIE. ZBROJNYCH RP

fax: 261 828 272

(30 117:11
z wykorzystaniem wojskowego specjalnego transportu lotniczego/innych wojskowych
transportowych statkow powietrznych SZ RP***

Informuje, Ze ..cooovvevvveerieiierenen, zamierza udac Si€ Z ........ccevvverveeveennenn dO v

Szczegotowe informacje dotyczace planu podrozy przedstawiam ponizej.

Dysponent statku powietrznego: Liczba pasazerow: Limit nalotu: Typ statku powietrznego:
Lotnisko (ladowisko) startu: Lotnisko (ladowisko) ladowania:

Data wylotu: Data przylotu:

Godzina startu: Godzina ladowania: |Godzina startu: Godzina ladowania:

Trasa lotu:

Koordynator wylotu:

Inne informacje: np. status HEAD, dane kontaktowe osoby w IMSL

imie i nazwisko osoby upowaznionej

* Wpisa¢ rowniez innych adresatow, w zaleznosci od realizowanego zadania, np. SG, SKW, itd. -
z aktualnym numerem faksu i/lub adresem e-mail adresata.

** Do wiadomosci dowddcy jednostki realizujace;j lot.
*** niepotrzebne wykreslié.





