Warszawa, dnia 28 grudnia 2020 r.

Poz. 205

ZARZADZENIE Nr 23/MON
MINISTRA OBRONY NARODOWEJ
z dnia 28 grudnia 2020 r.

W sprawie organizacji i szczegélowych zasad funkcjonowania wojskowych lotniskowych

organow shuzby ruchu lotniczego

Na podstawie art. 120 ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2020 r.

poz. 1970) zarzadza si¢, co nastepuje:

1)
2)

1)
2)
3)

4)
5)
6)

Rozdzial 1
Przepisy ogélne
§ 1. Zarzadzenie okresla:

organizacje wojskowych lotniskowych organow stuzby ruchu lotniczego;
szczegdtowe zasady funkcjonowania wojskowych lotniskowych organow stuzby ruchu
lotniczego.

§ 2. Uzyte w zarzadzeniu skroty 1 okreslenia oznaczaja:
ACC — (Area Control Centre) osrodek kontroli obszaru lub kontrola obszaru;
AGL — (Above Ground Level) powyzej poziomu terenu;

AIP — (Aeronautical Information Publication) Zbior Informacji Lotniczych, wchodzacy
w sktad Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych — publikacja wydawana przez
panstwo lub z jego upowaznienia, zawierajaca informacje lotnicze o charakterze trwatym,
istotne dla zeglugi powietrznej;

AIS — (Aeronautical Information Service) stuzba informacji lotniczej;
akrl — asystent kontrolera ruchu lotniczego;

AMHS — (Air Traffic Services Message Handling System) system wymiany depesz stuzb
ruchu lotniczego;
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anonimizacja — usunigcie ze zgloszen zdarzen wszystkich danych osobowych dotyczacych
zglaszajacego 1 0sob wymienionych w zgloszeniach zdarzen oraz wszelkich szczegdtowych
danych, ktore moglyby ujawnia¢ tozsamos¢ zglaszajacego lub osob trzecich, lub
doprowadzi¢ do ustalenia tej informacji na podstawie zgloszenia zdarzenia;

APP — (Approach Control Service) organ kontroli zblizania;

ASM — (Air Space Management) zarzadzanie przestrzenig powietrzng;
ATC — (Air Traffic Control) kontrola ruchu lotniczego;

ATM — (Air Traffic Management) zarzadzanie ruchem lotniczym;
ATS — (Air Traffic Services) stuzby ruchu lotniczego;

ARCC — (Aeoronautical Rescue Coordination Centre) osrodek koordynacji poszukiwania
I ratownictwa lotniczego;

BL — bezpieczenstwo lotow;
BOZ — biuro odpraw zatog;
BSP — bezzalogowy statek powietrzny;

CFIT — (Controlled Flight Into Terrain) zderzenie z powierzchnig ziemi w locie
sterowanym,;

CNS — (Communications, Navigation and Surveillance) taczno$¢, nawigacja i dozorowanie;
COM — (Communications) tgcznos¢;

czas pracy — czas wykonywania czynnosci lotniczych na stanowisku operacyjnym
w organie ATC;

czynno$ci lotnicze — przedsigwzigcia realizowane w ramach pracy na stanowiskach
operacyjnych w organach kontroli ruchu lotniczego i BOZ wymagajace posiadania
uprawnien 1 licencji lub prowadzace do ich nabycia;

Daily Log — dobowy raport przebiegu dyzuru;
DG RSZ — Dowd6dztwo Generalne Rodzajow Sit Zbrojnych;
EAD — (European AIS Database) europejska baza danych AlS;

egzamin — oznacza sformalizowany sprawdzian stuzacy ocenie wiedzy danej osoby
1 zrozumienia przez nig tematyki;

ESPP — elastyczne struktury przestrzeni powietrznej;

FIR — (Flight Information Region) rejon informacji powietrznej;
FIS — (Flight Information Service) stuzba informacji powietrzne;j;
FPL — (Filed Flight Plan) zloZony plan lotu;

FMP — (Flow Management Position) stanowisko zarzadzania przeplywem 1 pojemnoscia
ruchu lotniczego;

FOD - (Foreign Object Damage) uszkodzenia przez ciata obce;

GAT — (General Air Traffic) ogdlny ruch lotniczy, oznacza kazdy ruch cywilnych statkow
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powietrznych, a takze kazdy ruch panstwowych statkow powietrznych odbywajacy si¢
wedtug zasad ICAO;

GRL — grupa ratownictwa lotniskowego;

harmonogram pracy — rozktad czasu stuzby dla personelu ATC i BOZ opracowany przez
Szefa Pionu SRL lub osobg przez niego upowazniong;

INOP — instrukcja operacyjna;

Instytucja — panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym odpowiedzialny za
zapewnienie stuzb zeglugi powietrznej w FIR Warszawa;

IZRL — inne zagrozenie bezpieczenstwa lotdéw w ruchu lotniczym ATM/CNS — zwigzane
z niewtasciwym dzialaniem naziemnych urzadzen ruchu lotniczego lub niewlasciwymi
procedurami albo ich niewlasciwym wykonaniem (w szczegdlnosci: brak zasilania
urzagdzen NEZL, niewlasciwe parametry ILS, wtargnigcie na pole manewrowe, przekazanie
niewlasciwych informacji w systemie automatycznym — bez bezposredniego udziatu statku
powietrznego);

jednostka — organ ATC, w ktorym zapewniana jest shuzba ruchu lotniczego;
KBWL LP — Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego;

konwencja — Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisana w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 . poz. 212, z pdzn. zm.V);

LAW — Lotnicza Akademia Wojskowa;

MCTR - (Military Control Zone) strefa kontrolowana lotniska wojskowego, obejmuje
przestrzen powietrzng kontrolowang o okreslonych granicach poziomych rozciagajaca si¢
od powierzchni ziemi lub wody (AGL) do okre$lonej gérnej granicy;

MET — (Meteorology) meterologia;
MON — Ministerstwo Obrony Narodowej;

MTMA — (Military Terminal Control Area) rejon kontrolowany lotniska wojskowego
lub wezta lotnisk wojskowych;

NAYV — (Navigation) nawigacja;
NEZL - naziemne elektroniczne zabezpieczenie lotniska;
niemozno$¢ zapewnienia stuzb ATM — zdarzenie, w ktérym elementy naziemnego systemu

ATM nie pracuja, sa niewystarczajace, niedostgpne lub uszkodzone w stopniu obnizajacym
lub uniemozliwiajagcym zapewnienie bezpieczenstwa ruchu lotniczego;

NOTAM - (Notice to Airmen) wiadomos$¢ rozpowszechniana za pomocg Srodkéw
telekomunikacyjnych, zawierajaca informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach
urzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach, a takze o niebezpieczenstwie, ktorej
znajomos$¢ we wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej konwencji zostaty ogtoszone w Dz. U. z 1959 r. poz. 214, z 1963 . poz.
1371138, 21969 r. poz. 210 211, z 1976 r. poz. 130, 131, 188, 189, 227 i 228, z 1984 r. poz. 199 i 200, z 2000 r. poz.
4461447,z 2002 r. poz. 527 1528, z 2003 r. poz. 700 i 701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 370 i 371.
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lotniczymi;

OAT - (Operational Air Traffic) operacyjny ruch lotniczy. Obejmuje wszystkie loty
wykonywane niezgodnie z przepisami ustalonymi dla GAT i dla ktérych zasady oraz
procedury zostaty ustalone przez odpowiednie wtadze krajowe;

ocena — ocena praktycznych umiejetnosci, na podstawie ktorej wydaje sie, przedtuza lub
wznawia uprawnienie lub uprawnienie uzupetniajace i ktora dotyczy sposobu zachowania
osoby ocenianej oraz praktycznego stosowania wiedzy i zrozumienia tematyki przez
te osobe;

okres odpoczynku — oznacza ciagly i okreslony przedziat czasu po lub przed pelnieniem
stuzby, podczas ktorego kontroler ruchu lotniczego jest zwolniony z wykonywania
obowigzkow stuzbowych;

OP RP — obrona powietrzna Rzeczypospolitej Polskiej;

organ ATC — organ kontroli lotniska (TWR) lub organ kontroli zblizania (APP)
ustanowiony w ramach Pionu SRL i1 odpowiedzialny za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego
w przydzielonej przestrzeni odpowiedzialnosci;

organ ATS — organ stuzb ruchu lotniczego — organ kontroli ruchu lotniczego, organ
informacji powietrznej lub lotniskowa stuzba informacji powietrzne;j;

organizacja szkoleniowa — oznacza organizacje, ktora uzyskata certyfikat whasciwego
organu uprawniajacy do prowadzenia jednego lub kilku rodzajow szkolen;

Osigganie wlasciwego poziomu bezpieczenstwa — rezultaty procesow lub metod
zastosowanych w celu osiaggnigcia bezpieczenstwa w granicach tolerancji na
akceptowalnym poziomie;

OSPSRL LAW - Osrodek Szkolenia Personelu Stuzb Ruchu Lotniczego Lotniczej
Akademii Wojskowej;

personel ATC - czlonkowie personelu lotniczego posiadajacy licencje wpisani
do rejestru personelu ATC prowadzonego przez SSRL SZ RP;

pion SRL — komoérka wewngtrzna jednostki wojskowej realizujgca zadania wojskowego
lotniskowego organu stuzb ruchu lotniczego;

pogorszenie kondycji psychofizycznej — subiektywne, indywidualne odczucie cztonka
personelu  ATC utraty wymaganej sprawnosci fizycznej lub  psychicznej
w stopniu uniemozliwiajgcym bezpieczne 1 odpowiedzialne wykonywanie pracy
na stanowisku. Wystepuje wowczas, gdy personel ATC nie zapewnia bezpiecznego
wykonywania pracy 1 jednoczesnie stanowi zagrozenie dla innych osob;

przerwa — oznacza okres w czasie petnienia stuzby, podczas ktorego nie wymaga si¢
od kontrolera ruchu lotniczego wykonywania obowigzkéw, aby umozliwi¢ mu
odpoczynek;

RIF — (Recent Information File) zbidr informacji do obowigzkowego zapoznania przed
rozpocze¢ciem Wykonywania czynnosci lotniczych;

rozporzadzenie SERA — rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) Nr 923/2012 z dnia
26 wrzesnia 2012 r. ustanawiajgce wspolne zasady w odniesieniu do przepisow lotniczych
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1 operacyjnych dotyczacych shuzb i1 procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajace
rozporzadzenie wykonawcze (WE) Nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) Nr 1265/2007,
(WE) Nr 1794/2006, (WE) Nr 730/2006, (WE) Nr 1033/2006 i (UE) Nr 255/2010 (Dz. Urz.
UE L 281 z 13.10.2012, str. 1, z p6zn. zm. ?);

SAR — (Search And Rescue) status dla lotow w misjach poszukiwawczo-ratowniczych;
SMS — (Safety Management System) System Zarzadzania Bezpieczenstwem;

SNOWTAM - specjalna seria NOTAM zawiadamiajaca o niebezpiecznych warunkach
spowodowanych $niegiem lub lodem na polu naziemnego ruchu lotniczego;

SSRL SZ RP — Szefostwo Shuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej;

SUR — (Surveillance) dozorowanie;

SZ RP — Sily Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej;

terminal AMHS — urzadzenie przeznaczone do opracowywania i nadawania depesz ATS;
TRA — (Temporary Reserved Area) strefa czasowo rezerwowana;

TRM — (Team Resource Management) wspotpraca w zespole;

TWR — (Aerodrome Control Tower) organ kontroli lotniska lub (Tower Control
Endorsement) uprawnienie uzupetniajace kontroli lotniska;

UE - Unia Europejska;
ULC — Urzad Lotnictwa Cywilnego;
UTC — (Coordinated Universal Time) uniwersalny czas skoordynowany;
UTP — (Unit Training Plan) plan szkolenia w jednostce;
VCS — (Voice Communications System) system komunikacji glosowej;
ZBL — Zespot Bezpieczenstwa Lotow.
Rozdzial 2

Zarzadzanie ruchem lotniczym w Silach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
§ 3. Zadania zwigzane z zarzadzaniem ruchem lotniczym w SZ RP realizuja:
SSRL SZ RP;
wydziaty ruchu lotniczego;
sekcje ruchu lotniczego;
piony SRL;
OSPSRL LAWY,
sekcje koordynacji ruchu lotniczego;
inne komorki organizacyjne w jednostkach wojskowych resortu obrony narodowej.

2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 63 z 06.03.2015, str 1, Dz. Urz. UE L
196 z 21.07.2016, str. 3 oraz Dz. Urz. UE L 104 z 03.04.2020, str. 1.



§ 4. 1. SSRL SZ RP jest wojskowym organem zarzadzania ruchem lotniczym sprawujacym
nadzoér merytoryczny nad funkcjonowaniem organéw ATC 1 BOZ w SZ RP oraz jakoscig
zapewnianych stuzb ruchu lotniczego.

2. SSRL SZ RP odpowiada za stosowanie jednolitych procedur, norm i standardow
zapewniania stuzb ruchu lotniczego, szkolenia personelu ATC i BOZ oraz okreslanie standardow
wyposazenia technicznego Pionéw SRL.

3. W celu zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczenstwa i wysokiej jakosci shuzb
ruchu lotniczego SSRL SZ RP wspoétdziata z ULC, instytucjami wyznaczonymi do zapewniania
stuzb Zeglugi powietrznej, Inspektoratem Ministerstwa Obrony Narodowej do spraw
Bezpieczenstwa Lotow oraz innymi organizacjami lotniczymi.

4. Szef SSRL SZ RP odpowiada za:

1)  nadzér nad funkcjonowaniem, dziatalno$cig operacyjng i szkoleniowag komorek, o ktorych
mowa w § 3;

2)  nadzor nad jako$cia i prawidtowoscig zapewnianych stuzb ruchu lotniczego;

3)  nadzor nad procesem szkolenia personelu ATC i BOZ;

4)  nadzor nad procesem egzaminowania i oceny personelu ATC;

5)  okreslenie standardow wyposazenia technicznego organéw ATC i BOZ;

6) opracowywanie i programowanie procedur operacyjnych dla stuzb ruchu lotniczego;

7)  wydawanie wytycznych w sprawach zwigzanych ze stosowaniem przepisow lotniczych
w zakresie stuzb ruchu lotniczego oraz funkcjonowaniem Pionéw SRL;

8) zatwierdzanie i uzgadnianie z zainteresowanymi komorkami i jednostkami
organizacyjnymi oraz opiniowanie dokumentéw normujacych dziatalno$¢ operacyjng i
szkoleniowg organow ATC 1 BOZ;

9)  udostepnianie informacji operacyjnych (danych lotniczych) w formie odpowiedniej dla
personelu lotniczego;

10) dostarczanie do wtasciwej instytucji w celu publikacji zgromadzonych danych i informacji
lotniczych dotyczacych lotnisk SZ RP oraz wojskowych ATS;

11) prowadzenie rejestru personelu ATC;
12) wydawanie licencji i uprawnien personelowi ATC;

13) nadzor nad funkcjonowaniem systemu zarzadzania bezpieczenstwem W ATM, o ktorym
mowa w Zataczniku Nr 1 do niniejszego zarzadzenia;

14) udziat w przygotowaniu, prowadzeniu, ocenie i omawianiu ¢wiczen z udziatem lotnictwa
SZ RP;

15) wspolprace z ULC, instytucjami wyznaczonymi do zapewniania stuzb zeglugi powietrznej
oraz z innymi organizacjami lotniczymi w zakresie organizacji i funkcjonowania shuzb
ruchu lotniczego.

5. Szczegodtowe zadania 1 obowiazki personelu SSRL SZ RP okreslajg odrgbne przepisy.
§ 5. 1. Wydziaty ruchu lotniczego i sekcje ruchu lotniczego sprawuja merytoryczny nadzor



nad podleglymi Pionami SRL w zakresie:

1)  zapewniania stuzb ruchu lotniczego;

2)  zapewniania cigglo$ci funkcjonowania organéow ATC i BOZ;

3)  zglaszania propozycji i rozwigzan dotyczgcych funkcjonowania Pionéw SRL;
4)  koordynacji wspotdziatania wojskowych i cywilnych organow ATS;

5)  udzialu w systemie zarzadzania bezpieczenstwem w ATM;

6) wyposazenia technicznego gwarantujacego jako$¢ i1 bezpieczenstwo zapewniania shuzb
ruchu lotniczego;

7)  szkolenia personelu ATC i BOZ;
8)  organizacji ¢wiczen z udzialem lotnictwa SZ RP.
2. Wydziaty i sekcje podlegaja merytorycznie Szefowi SSRL SZ RP.

3. W celu realizacji zadan, o ktorych mowa w ust. 1, wydziaty i sekcje wspotpracujg
z SSRL SZ RP.

4. Szczegdtowe zadania i obowigzki personelu wydziatu ruchu lotniczego i sekcji ruchu
lotniczego okreslaja odrgbne przepisy.

§ 6. 1. Kierownik OSPSRL LAW odpowiada za prowadzenie szkolen dla kandydatow
i cztonkow personelu ATC.

2. Szczegotowe obowiazki 1 uprawnienia kierownika OSPSRL LAW, w tym podlegtos¢
stuzbows, oraz szczegdétowe warunki funkcjonowania osrodka, Sposoby prowadzenia szkolenia
lotniczego,  uzyskiwania  uprawnien 1  kwalifikacji  lotniczych, = egzaminowania
1 oceniania okreslajg odrgbne przepisy.

§ 7. 1. Sekcja koordynacji ruchu lotniczego to organ wyznaczony na lotniskach cywilnych
lub lotniskach wspotuzytkowanych odpowiedzialny za koordynacj¢ zadan realizowanych przez
lotnictwo wojskowe.

2. Szczegotowe zasady funkcjonowania sekcji koordynacji ruchu lotniczego okreslaja
odrebne przepisy.
Rozdzial 3
Przeznaczenie i zadania Pionu SRL

§ 8. 1. Pion SRL realizuje zadania wojskowego lotniskowego organu stuzb ruchu
lotniczego 1 odpowiada za zapewnienie bezpiecznego, sprawnego i uporzadkowanego przeptywu
ruchu lotniczego na lotniskach SZ RP oraz w przydzielonej przestrzeni powietrznej.

2. Pion SRL funkcjonuje w jednostkach wojskowych, w ktorych role zarzadzajacego
lotniskiem  wojskowym  pelni  dowddca jednostki  wojskowej lub  na lotniskach
wspotuzytkowanych, w ktorych zapewnienie stuzb zeglugi powietrznej wynika z potrzeb SZ RP.

3. Pion SRL:

1)  zapewnia stuzby ruchu lotniczego (stuzbe kontroli ruchu lotniczego, stuzbe informacji
powietrznej, stuzbe alarmowa) na polu manewrowym lotniska wojskowego



2)
3)

4)

(wspotuzytkowanego) oraz w przydzielonej przestrzeni powietrznej — poprzez organy
kontroli ruchu lotniczego, zwanymi dalej ,,organami ATC” — zgodnie z nadang klasg
przestrzeni powietrznej;

zapewnia stuzbe informacji lotniczej — ktérej zadania realizuje BOZ,

wspoéldziala z instytucjami wyznaczonymi do zapewnienia stuzb zeglugi powietrznej
w FIR Warszawa i wlasciwymi organami wojskowymi w zakresie zapewniania zalogom
statkow powietrznych stuzb:

a) informacji lotniczej,
b) meteorologicznej,
c) poszukiwania i ratownictwa lotniczego;

wspolpracuje z wlasciwymi organami systemu obrony powietrznej w zakresie koordynacji
I zapewniania stuzb ruchu lotniczego podczas realizacji dziatan z uzyciem sit dyzurnych
obrony powietrznej.

4. Pion SRL podlega bezposrednio dowodcy jednostki wojskowej, ktory jest

odpowiedzialny za:

1)

2)

3)
4)

1)

2)

wlasciwa organizacje Pionu SRL gwarantujaca ciaglo$¢ zapewniania stuzb ruchu
lotniczego uzalezniong od czasu aktywnosci lotniska, zasobow osobowych, czasu pracy
personelu ATC i BOZ, charakteru i natgzenia operacji lotniczych w przestrzeni
odpowiedzialnosci organéw ATC oraz zadan lotniczych realizowanych przez jednostke
wojskowa;

szkolenie praktyczne personelu ATC w zakresie zwigzanym z uzyskaniem uprawnien oraz
utrzymaniem ich waznosci;

szkolenie praktyczne personelu BOZ;

techniczne wyposazenie stanowisk operacyjnych organéw ATC i BOZ.
5. Pion SRL podlega merytorycznie Szefowi SSRL SZ RP.

§ 9. W celu realizacji zadan, o ktérych mowa w § 8, wyznacza sig:
organy ATC:

a) organ TWR,

b) organ APP — w przypadkach, gdy stuzba kontroli zblizania nie jest zapewniana przez
instytucje wyznaczong do zapewniania stuzb zeglugi powietrznej,

c) stanowisko operacyjne kontroli podejScia z wykorzystaniem radaru precyzyjnego
podejscia (PAR) — w uzasadnionych przypadkach, gdy stuzba kontroli zblizania jest
zapewniana przez instytucje wyznaczong do zapewniania stuzb zeglugi powietrznej;

BOZ.

§ 10. Organy, o ktéorych mowa w § 9, prowadza dziatalno$¢ operacyjng w oddzielnych

pomieszczeniach operacyjnych zabezpieczonych przed dostgpem osdb nieuprawnionych.

§ 11. Czas dzialalno$ci operacyjnej organow ATC i1 BOZ okresla zarzadzajacy lotniskiem

wojskowym z uwzglednieniem potrzeb jednostki wojskowej oraz aspektow zwigzanych



z obronnos$ciag panstwa. Czas dostepnosci stuzb ruchu lotniczego publikuje si¢ w polskim zbiorze
informacji lotniczych (AIP Polska, MIL-AIP Polska) lub doraznie w formie depeszy NOTAM.

§ 12. Szczegdtowe obowiazki oraz zasady pracy w organach, o ktérych mowa w § 9,
okreslajg INOP organéw ATC oraz BOZ.

Rozdzial 4
Zadania organéw ATC

§ 13. Organy ATC odpowiadaja za zapewnienie stuzby kontroli ruchu lotniczego, stuzby
informacji powietrznej oraz stuzby alarmowej.

§ 14. 1. Do zadan organu TWR nalezy:
1)  zapewnienie stuzby kontroli lotniska majgcej na celu:

a) zapobieganie kolizjom podczas lotu statkow powietrznych z innymi statkami
powietrznymi,

b) zapobieganie kolizjom statkbw powietrznych ze sobg na polu manewrowym
i z przeszkodami na tym polu,

C) usprawnianie i utrzymywanie uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego;

2)  zapewnienie stuzby informacji powietrznej poprzez udzielanie wskazoéwek i informacji
uzytecznych dla bezpiecznego i sprawnego wykonywania lotow;

3)  zapewnienie stuzby alarmowej poprzez zawiadamianie wlasciwych organdéw o statkach
powietrznych potrzebujacych pomocy w zakresie poszukiwania i ratownictwa oraz
wspotdzialanie z tymi organami;

4)  wspolpraca z wilasciwymi organami: shuzb ruchu lotniczego, zarzadzania przestrzenig
powietrzng oraz systemu dowodzenia OP RP.

2. W organie TWR, w zaleznosci od potrzeb ustanawia si¢ nastgpujace stanowiska
operacyjne:

1)  kontrolera lotniska (kontroler TWR);

2)  kontrolera ruchu naziemnego (kontroler GND) — uruchamiane ze wzgledow operacyjnych;
3) asystenta kontrolera ruchu lotniczego;

4)  szefazmiany TWR (TWR Watch Supervisor) — uruchamiane ze wzgledow operacyjnych.

3. Obowiazki personelu ATC wykonujacego czynnosci na stanowiskach operacyjnych,
o ktérych mowa w ust. 2, okresla INOP organu kontroli lotniska.

§ 15. 1. Do zadan organu APP nalezy:
1)  zapewnienie stuzby kontroli zblizania majacej na celu:

a) zapobieganie kolizjom podczas lotu statkow powietrznych z innymi statkami
powietrznymi,

b) =zapobieganie zderzeniom statkéw powietrznych z terenem 1 przeszkodami
naziemnymi,

C) usprawnianie i utrzymywanie uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego;



2) zapewnienie stuzby informacji powietrznej poprzez udzielanie  wskazowek
1 informacji uzytecznych dla bezpiecznego i sprawnego wykonywania lotow;

3) zapewnienie shuzby alarmowej poprzez zawiadamianie wlasciwych —organoéw
o statkach powietrznych potrzebujagcych pomocy w  zakresie poszukiwania
1 ratownictwa oraz wspotdziatanie z tymi organami;

4)  wspolpraca z wilasciwymi organami: shuzb ruchu lotniczego, zarzadzania przestrzenig
powietrzng oraz systemu dowodzenia OP RP.

2. W organie APP, w zalezno$ci od potrzeb ustanawia si¢ nast¢pujgce stanowiska
operacyjne:

1)  Kkontrolera zblizania (kontroler APP);

2)  kontrolera radarowego podejscia precyzyjnego (kontroler PAR);

3) asystenta kontrolera ruchu lotniczego;

4)  szefazmiany APP (APP Watch Supervisor) — uruchamiane ze wzgledéw operacyjnych.

3. Obowiazki personelu ATC wykonujacego czynno$ci na stanowiskach operacyjnych,
o ktoérych mowa w ust. 2, okresla INOP organu kontroli zblizania.

§ 16. 1. Organy ATC zapewniaja stuzby ruchu lotniczego w przestrzeniach wyznaczonych
jako:

1) MCTR;
2)  MTMA:

3) TRA Iub jej cze$¢ w okre$lonych granicach pionowych i poziomych — gdy konieczne, na
podstawie stosownych porozumien o wspolpracy operacyjne;.

2. Shuzby ruchu lotniczego zapewniane sa zgodnie z klasyfikacja przestrzeni powietrznej
okreslong w Dodatku 4 do Zalacznika do rozporzadzenia SERA.

3. Szef SSRL SZ RP okresli, w drodze wytycznych szczegdétowe normy, metody i techniki
kontroli ruchu lotniczego oraz procedury operacyjne zwigzane z zapewnianiem stuzb ruchu
lotniczego na lotniskach wojskowych oraz w przestrzeni odpowiedzialnosci wojskowych
organéw ATC, a w szczegolnosci:

1)  ogodlne zasady pracy na stanowiskach operacyjnych w organach ATC i BOZ;
2)  przepisy dla stuzb ruchu lotniczego;

3)  procedury dla stuzb kontroli lotniska;

4)  procedury dla stuzb kontroli zblizania;

5)  procedury lotnictwa wojskowego w zakresie ATS;

6) frazeologie lotnicza;

7)  ogolne zasady postepowania w sytuacjach anormalnych i awaryjnych;

8)  zasady wykorzystania systemow i srodkéw technicznych bedacych na wyposazeniu organu
ATC i BOZ;

9) zasady wspolpracy, koordynacji i wymiany informacji;



10) procedury operacyjne dla BOZ.

Rozdzial 5
Zadania BOZ
§ 17. 1. Do zadan BOZ nalezy w szczegolnosci:

1)  wspolpraca z organem zarzadzania przestrzenig powietrzng oraz uzytkownikami przestrzeni
powietrznej w zakresie wymiany informacji dotyczacej zamawiania elastycznych
elementéw przestrzeni powietrznej zgodnie z zasadami okreslonymi w przepisach ruchu
lotniczego;

2)  przyjmowanie, weryfikacja planow lotu oraz dystrybucja depesz stuzb ruchu lotniczego;

3)  nadzorowanie poprawnosci publikowanych informacji lotniczych dotyczacych whasciwego
dla BOZ lotniska wojskowego;

4)  udostepnianie zatogom statkow powietrznych dostgpnych informacji lotniczych;

5)  wspolpraca z wlasciwymi stuzbami operacyjnymi SZ RP w zakresie obiegu informacji
dotyczacych przelotow wojskowych statkow powietrznych;

6)  wspotpraca z wlasciwymi organami stuzby ruchu lotniczego oraz systemu dowodzenia OP
RP.

§ 18. 1. Za wiasciwg organizacje pracy BOZ odpowiedzialny jest Szef BOZ.

2. Szef BOZ podlega szefowi Pionu SRL, a w przypadku jednostek wojskowych,
w ktorych nie funkcjonuje Pion SRL — szefowi Sekcji koordynacji ruchu lotniczego.

3. Stanowiskiem operacyjnym BOZ jest stanowisko podoficera informacji lotniczej.

4. Na stanowisku operacyjnym podoficera informacji lotniczej czynno$ci lotnicze moga
wykonywa¢ wylacznie osoby posiadajace uprawnienie specjalisty AIS nadane przez dowodce
jednostki wojskowej.

§ 19. Obowiazki personelu BOZ okresla INOP BOZ.

Rozdzial 6
Personel Pionu SRL
§ 20. Personel operacyjny Pionu SRL stanowi personel ATC oraz personel BOZ.

§ 21. 1. Czynnosci lotnicze na stanowiskach operacyjnych w organie ATC wykonywane sa
wylacznie przez personel ATC posiadajacy stosowne wazne uprawnienia, spetniajacy okreslone
w odrebnych przepisach wymagania w zakresie kompetencji oraz wyznaczony rozkazem
dziennym dowodcy jednostki wojskowe;.

2. Czynnosci lotnicze na stanowisku operacyjnym w BOZ wykonywane sa wyltacznie przez
personel BOZ posiadajacy uprawnienie specjalisty AIS i wyznaczony rozkazem dziennym
dowddcy jednostki wojskoweyj.

3. W trakcie wykonywania czynnosci lotniczych personel operacyjny Pionu SRL nie moze



podlega¢ bezposredniej lub posredniej presji, wymuszeniom lub naciskom o0s6b trzecich ani
innym dziataniom, sprzecznym z obowigzujacymi przepisami ruchu lotniczego oraz procedurami
zeglugi powietrznej lub mogacymi mie¢ wplyw na zmniejszenie bezpieczenstwa w ruchu
lotniczym.

4. Cztonek personelu operacyjnego Pionu SRL wykonujacy czynnosci lotnicze
zobowigzany jest do odmowy podjecia dziatania sprzecznego z obowigzujgcymi przepisami
ruchu lotniczego i1 procedurami shuzb zeglugi powietrznej, do ktorego byt naktaniany, wszystkim
osobom niezaleznie od sprawowanej funkcji lub stopnia wojskowego. Kazde takie zdarzenie
podlega obowigzkowemu zgloszeniu na zasadach okreslonych w Zataczniku Nr 1 do niniejszego
zarzadzenia.

§ 22. Zabrania si¢ wykorzystywania personelu wykonujacego czynnosci lotnicze na
stanowisku operacyjnym do wykonywania zadan niezwigzanych z zapewnieniem stuzb ruchu
lotniczego oraz zarzadzaniem ruchem lotniczym.

§ 23. Szef Pionu SRL uwzgledniajac zasoby osobowe oraz charakter zadan lotniczych
realizowanych przez jednostke wojskowa okresla liczbg kontrolerow ruchu lotniczego wymagana
do zabezpieczenia pracy operacyjnej organu TWR oraz organu APP.

§ 24. 1. System czasu pracy ATC i BOZ powinien zapewniac:

1) prace w sposob zapewniajacy pelne wykorzystanie czasu pracy 1 zmniejszenie
jej uciazliwosci;

2) wlasciwg higieng pracy, zmianowo$¢ i zwigzang z tym mozliwo$¢ regeneracji sit
psychofizycznych;

3) rownomierne obcigzenie praca;

4)  utrzymanie wymaganego poziomu kompetencji przez personel ATC;

5)  nieprzekraczanie dlugosci tacznego czasu pracy dla kazdego z kwartalow rozliczeniowych
okreslonych w wytycznych Szefa SSRL SZ RP, o ktérych mowa w § 26.

2. System czasu pracy w organach ATC i BOZ oparty jest na 24, 16, 12 lub 8-godzinnych
etatowych dyzurach, z zastrzezeniem, ze:

1) maksymalna liczba dyzuré6w nastgpujacych po sobie z uwzglednieniem czasu
na odpoczynek, o ktorym mowa w pkt 2, wynosi:

a) 2-—w przypadku dyzurow 24 i 16-godzinnych,
b) 3 -—w przypadku dyzuréw 12-godzinnych,
c) 4-w przypadku dyzuréw 8-godzinnych;

2)  minimalny okres odpoczynku po zakonczeniu dyzuru wynosi:
a) 24 godziny — w przypadku dyzuréw 24 i 16-godzinnych,
b) 11 godzin — w przypadku dyzurow 12 i 8-godzinnych;

3) liczba nastepujacych po sobie bezposrednio dyzuréw 24, 16, 12 lub 8-godzinnych,
z uwzglednieniem maksymalnej liczby uzaleznionej od ich rodzaju, o ktéorym mowa w pkt
1, oraz minimalnego okresu odpoczynku po ich zakonczeniu, o ktorym mowa w pkt 2, nie
moze przekroczy¢ czterech.



3. Oprocz dyzuréw, o ktorych mowa w ust. 2, ze wzgledu na konieczno$¢ zabezpieczenia
szkolenia w powietrzu, realizacji czynnosci zwigzanych ze szkoleniem na stanowisku
operacyjnym, egzaminowaniem i ocenianiem, prowadzeniem dedykowanego sprawdzenia
kompetencji lub w innych uzasadnionych przypadkach, Szef Pionu SRL moze wyznaczy¢
podlegly personel ATC i BOZ do pracy w organie ATC i BOZ w innym niz okre$lony w ust. 2
wymiarze czasu. Minimalny czas na odpoczynek po zakonczeniu pracy wynosi 11 godzin.

4. Przez czas wykonywania czynnos$ci lotniczych na stanowisku operacyjnym w organie
ATC rozumie si¢:

1)  wykonywanie obowigzkow na stanowisku operacyjnym, w tym zapewnianie stuzb ruchu
lotniczego oraz dziatania zwigzane z koordynacjg oraz wymiang informacji;

2) czynno$ci pomocnicze i przygotowawcze do wykonywania czynno$ci na stanowisku
operacyjnym, w tym czas odprawy przed rozpoczeciem pracy;

3)  przejmowanie i przekazywanie stanowiska operacyjnego;
4)  prowadzenie i nadzorowanie szkolenia, egzaminowanie oraz ocenianie personelu ATC.

5. Maksymalny, taczny czas wykonywania czynno$ci lotniczych na stanowisku
operacyjnym w organie ATC wynosi:

1) 16 godzin — w przypadku dyzuréw 24-godzinnych;
2) 13 godzin — w przypadku dyzuréw 16-godzinnych;
3)  9godzin —w przypadku dyzuréw 12-godzinnych;
4) 7 godzin —w przypadku dyzuréw 8-godzinnych.

6. Maksymalny, nieprzerwany czas wykonywania czynnos$ci lotniczych na stanowisku
operacyjnym w organie ATC wynosi 7 godzin.

7. Minimalna przerwa w wykonywaniu czynnosci lotniczych wynosi 1 godzing.

8. W celu zapewnienia przerw w wykonywaniu czynnosci lotniczych dopuszcza sig
czasowe zawieszenie dzialalnosci operacyjnej organow ATC.

9. Przekroczenie czasu wykonywania czynnos$ci lotniczych na stanowisku operacyjnym,
o ktorym mowa w ust. 5 i 6, podlega zgloszeniu na zasadach okreslonych w Zataczniku Nr 1 do
niniejszego zarzadzenia.

10. Szef Pionu SRL lub osoba przez niego upowazniona, uwzgledniajagc zasady okreslone
w wytycznych Szefa SSRL SZ RP, o ktoérych mowa w § 26:

1)  opracowuje kwartalny harmonogram pracy dla personelu ATC zgodnie z ust. 1-7,
uwzgledniajac:

a) przewidywane natezenie ruchu lotniczego w przestrzeni odpowiedzialnosci organdéw
ATC i jego stopien skomplikowania,

b) posiadane zasoby osobowe Pionu SRL,
c) aktualno$¢ uprawnien personelu ATC,

d) ustalony czas dzialalno$ci operacyjnej organow ATC,



e) maksymalny, laczny czas wykonywania czynno$ci lotniczych na stanowisku
operacyjnym w organie ATC, o ktorym mowa w ust. 5 i 6;

2)  opracowuje kwartalny harmonogram pracy dla personelu BOZ, z uwzglgdnieniem ust. 2.

11. W przypadku przekroczenia przez kontrolera ruchu lotniczego dlugosci facznego czasu
pracy w ustalonym kwartalnym harmonogramie pracy, taczny czas pracy w opracowanym na
kolejny kwartal harmonogramie pracy zmniejsza si¢ o liczb¢ nadgodzin z poprzedniego okresu.

12. Wszelkie zmiany do harmonograméw pracy wprowadzane sa na biezgco po akceptacji
Szefa Pionu SRL.

§ 25. Zasady dotyczace systemu czasu pracy personelu ATC, o ktérych mowa w § 24,
obowigzujg rowniez personel odbywajacy szkolenie na stanowiskach operacyjnych
w organach ATC z zastrzezeniem, ze maksymalny dobowy czas szkolenia kandydata na cztonka
personelu ATC na stanowisku operacyjnym nie moze przekracza¢ 75% jego dobowego czasu
pracy i nie obejmuje on czasu na instruktaze przed i po sesji szkoleniowe;.

§ 26. Szef SSRL SZ RP okresli w drodze wytycznych jednolite zasady opracowywania
kwartalnych harmonogramoéw pracy personelu ATC i BOZ kierujac si¢ koniecznoscig
zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa poprzez ochrone przed skutkami zmeczenia,
przy jednoczesnym umozliwieniu odpowiedniej elastyczno$ci planowania. W wytycznych
okresli:

1)  wymogi dotyczace odpoczynku w celu wilasciwej identyfikacji i ograniczenia ryzyka
zwigzanego ze zmeczeniem personelu ATC 1 BOZ;
2)  zasady prowadzenia ewidencji czasu stuzby personelu ATC i BOZ.
Rozdzial 7
Szkolenie personelu Pionu SRL

§ 27. Szkolenie personelu Pionu SRL przebiega zgodnie z zasadami okreslonymi
w Zalaczniku Nr 1 do Konwencji® oraz regulacjami Organizacji Traktatu Potnocnoatlantyckiego
(NATO) i przepisami UE . Obejmuje ono:

1)  szkolenie wstepne oraz uzupehlniajgce, realizowane w certyfikowanych wojskowych
i cywilnych organizacjach szkoleniowych w kraju lub za granica;

2) szkolenie w jednostce (szkolenie praktyczne) realizowane w wojskowych, cywilnych
i wojskowo-cywilnych organach kontroli ruchu lotniczego;

3)  szkolenie personelu BOZ realizowane w wojskowych i cywilnych o$rodkach szkolenia;
4)  szkolenie jezykowe;
5)  inne szkolenia specjalistyczne oraz uzupehiajace.

§ 28. Szczegotowe wymagania dla kandydatow do pracy w Pionie SRL oraz zasady
szkolenia i licencjonowania personelu ATC i BOZ okres$lajg odrebne przepisy.

Rozdzial 8

% Obwieszczenie Nr 12 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 19 lipca 2019 r. w sprawie ogloszenia tekstu
Zalacznika 1 do Konwencji o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 48).



Wyposazenie techniczne organéw ATC i BOZ

§ 29. 1. Wyposazenie techniczne organow ATC i BOZ musi by¢ zgodne z wymaganiami
1 potrzebami stuzb ruchu lotniczego i gwarantowac ciagla, nieprzerwang pracg operacyjna.

2. Systemy techniczne wykorzystywane w organach ATC 1 BOZ powinny posiadac¢
mozliwo$¢ integracji z systemem wykorzystywanym przez Instytucije.

3. Za wyposazanie techniczne stanowisk operacyjnych w organach ATC i BOZ odpowiada
dowddca jednostki wojskowej, ktoremu podlega Pion SRL.

4. Instalacja w pomieszczeniach operacyjnych organow ATC 1 BOZ urzadzen
technicznych, innych niz okreslone w Zatgczniku Nr 2 do niniejszego zarzadzenia, jest mozliwa
po uzyskaniu zgody Szefa SSRL SZ RP. Dodatkowe wyposazenie techniczne nie moze
pogarsza¢ warunkow pracy operacyjnej w organach ATC lub BOZ.

5. Systemy facznosci (radiowej, telefonicznej 1 radiotelefonicznej) oraz dozorowania muszg
posiada¢ mozliwos¢ rejestracji (zapis skorelowany z czasem UTC) oraz jej przechowywania
przez okres co najmniej 30 dni. Zaleca si¢ instalacj¢ urzadzen umozliwiajacych zapis rozmow
(tta) w pomieszczeniach operacyjnych.

§ 30. 1. Zabezpieczenie techniczne organdw ATC i BOZ w zakresie tacznos$ci powinno by¢
zgodne z wymaganiami i potrzebami stuzb ruchu lotniczego okreslonymi w Zatgczniku Nr 11 do
Konwencji®.

2. Systemy tacznosci wykorzystywane przez organy ATS powinny spelnia¢é wymagania
okreslone w Zataczniku Nr 10, tom Il do Konwencji® oraz w Podreczniku planowania stuzb
ruchu lotniczego (Doc 94269)).

3. Za wyposazenie stanowisk operacyjnych w §rodki taczno$ci oraz organizacje tacznosci
radiotelefonicznej i telefonicznej odpowiedzialny jest dowodca jednostki wojskowe;.

4. Organizacja tacznosci radiowej oraz stosowane czgstotliwosci powinny by¢ zgodne
z wymaganiami okreslonymi w odrgbnych przepisach oraz odbywa¢ si¢ na zasadach
przewidzianych dla organizacji lotniczej tacznos$ci radiowej w SZ RP.

5. Do celow organizacji systemOow lacznosci w organach ATC zaleca si¢ stosowanie
systemow zintegrowanych (VCS) oraz srodkow tacznosci niejawne;.

§ 31. Systemy dozorowania wykorzystywane przez organy ATC powinny spetniaé
wymagania okreslone w Zataczniku Nr 10, tom 1V do Konwencji” oraz Podreczniku planowania
stuzb ruchu lotniczego, o ktorym mowa w § 30 ust. 2.

§ 32. 1. Organy ATC powinny posiada¢ ciagty dostep do informacji:

4 Obwieszczenie Nr 12 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 listopada 2016 r. w sprawie ogloszenia
tekstu Zatgcznika 11 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 209).

5 Obwieszczenie Nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 15 pazdziernika 2018 r. w sprawie ogloszenia
tekstu Zatgcznika 10 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 54).

% Dostepny www.icao.int.

) Obwieszczenie Nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 15 pazdziernika 2018 r. w sprawie ogtoszenia
tekstu Zatgcznika 10 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 54).



1)  meteorologicznej;

2) o stanie lotnisk i o stanie operacyjnym urzadzen z nimi zwigzanych;
3) o stanie operacyjnym pomocy nawigacyjnych;

4) o ruchu BSP w przestrzeni odpowiedzialnosci;

5)  innych, zwigzanych z uwarunkowaniami lokalnymi.

2. Zasady przekazywania informacji wymienionych w ust. 1 na stanowiska w organie ATC
okresla INOP TWR, INOP APP lub INOP danego lotniska poprzez wyszczego6lnienie:

1)  formatu informacji oraz cz¢stotliwosci jej przekazywania;
2)  odpowiedzialno$ci za terminowe 1 poprawne przekazywanie informacji;

3)  sposobow przekazywania informacji z uwzglednieniem procedur na wypadek awarii
systemu podstawowego.

3. Na stanowiska operacyjne organdow ATC dostarczane s3 przez wlasciwe biuro
meteorologiczne aktualne informacje o faktycznym i prognozowanym stanie warunkow
atmosferycznych zgodnie z Zatacznikiem Nr 3 do Konwencji®.

§ 33. Wymagane wyposazenie stanowisk operacyjnych w organie TWR i APP oraz BOZ
okre$la Zatgcznik Nr 2 do niniejszego zarzadzenia.

Rozdzial 9
Dokumentacja Pionu SRL

§34. 1. Za zapewnienie, prowadzenie, aktualizacje i przechowywanie dokumentacji
w Pionie SRL odpowiada Szef Pionu SRL.

2. Wykaz dokumentéw niezbednych na stanowiskach operacyjnych w organach ATC
1 BOZ okresla si¢ w INOP organu ATC 1 INOP BOZ.

3. Dokumentacja Pionu SRL udostepniana jest osobom kontrolujagcym, upowaznionym do
przeprowadzenia kontroli.

4. Jesli inne przepisy nie okreslajg inaczej, dla celow zwigzanych z zapewnieniem,
prowadzeniem, aktualizacjg 1 przechowywaniem dokumentacji w Pionie SRL dopuszcza sig
wykorzystywanie wersji elektronicznych dokumentéw oraz dedykowanych programow
1 systemow teleinformatycznych.

5. Dokumentacja Pionu SRL obejmuje:
1)  dokumentacj¢ operacyjna:
a) INOP organu ATC (INOP TWR lub INOP APP) i INOP BOZ,
b) paski postgpu lotu (FPS),
C) obowigzujgce porozumienia o wspotpracy operacyjnej oraz uUmowy operacyjne,

d) dokumenty wewngtrzne jednostki wojskowej zwigzane =z funkcjonowaniem

8 Obwieszczenie Nr 20 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 20 grudnia 2018 r. w sprawie ogloszenia tekstu
Zalacznika 3 do Konwencji o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 66).



i dziatalno$cig operacyjng Pionu SRL, w szczegdlno$ci state procedury operacyjne
dyzurnej zmiany bojowej, instrukcja FOD,

e) Daily Log,

f) formularze wykorzystywane do zglaszania zdarzen lotniczych i IZRL,
g) zbiér dokumentow biezacych (RIF),

h) harmonogram pracy personelu ATC i BOZ;

2)  dokumentacj¢ procesu szkolenia i licencjonowania — prowadzong na zasadach okre§lonych
w odrebnych przepisach.

6. Dodatkowo, Szef Pionu SRL prowadzi rejestr personelu Pionu SRL na zasadach
okreslonych w odrebnych przepisach.

§ 35. 1. INOP organu ATC okresla procedury postgpowania oraz zasady funkcjonowania
organu TWR (INOP TWR) lub organu APP (INOP APP).

2. Za opracowanie i aktualizacje INOP organu ATC odpowiada Szef Pionu SRL.
3. INOP organu ATC okres$la w szczegdlnosci:

1) wykaz dokumentéw zwigzanych z funkcjonowaniem organu kontroli lotniska (TWR)
1 organu kontroli zblizania (APP);

2)  ogolne zasady pracy;
3)  przestrzen odpowiedzialnosci organu ATC;
4)  stanowiska operacyjne w organiec ATC, wymagania do pracy oraz zakres obowigzkow;

5) opis procedur lokalnych stanowigcych uzupelnienie obowigzujacych procedur
dla stuzb ruchu lotniczego;

6) zasady wspotpracy, koordynacji oraz wymiany informacji;
7)  zasady wykorzystania srodkéw technicznych zabezpieczenia ruchu lotniczego;
8)  wzory obowigzujacej w organie ATC dokumentaciji;
9) zatwierdzone odstepstwa od obowigzujacych przepisow.
4. INOP organu ATC zatwierdza Szef SSRL SZ RP.

§36. 1. INOP BOZ zawiera zakres obowigzkéw personelu operacyjnego BOZ oraz
standardowe procedury operacyjne BOZ.

2. Za opracowanie oraz aktualizacje INOP BOZ odpowiedzialny jest Szef Pionu SRL.
3. INOP BOZ zatwierdza Szef SSRL SZ RP.

§ 37. Szef SSRL SZ RP okresli w drodze wytycznych zasady opracowywania INOP oraz
zasady wprowadzania zmian do INOP organéw ATC i INOP BOZ.

§ 38. 1. Paski postepu lotu (FPS) stanowig dokument zawierajacy informacje ze ztozonego
planu lotu oraz biezacego planu lotu, ktore podlegaja aktualizacji przez kontrolera ruchu
lotniczego na podstawie wydawanych zezwolen, instrukcji, zwolnien kontroli oraz meldunkow
sktadanych przez zatogi statkéw powietrznych.



2. Wzory paskow postepu lotu (FPS) Szef SSRL SZ RP okresli w drodze wytycznych, o
ktorych mowa w § 16 ust. 3.

§ 39. Porozumienia o wspotpracy operacyjnej 0raz umowy operacyjne zawarte pomigdzy
zainteresowanymi stronami:

1)  maja na celu uregulowanie zasad wspotpracy operacyjne;j;

2) podpisujg zainteresowane strony, a ich tre$¢ podlega uzgodnieniu przez Szefa SSRL SZ
RP;

3)  okresSlajg w szczegodlnosci:
a) przedmiot porozumienia/umowy,
b) podstawe prawng oraz umocowanie prawne stron porozumienia/umowy,
c) o0soby odpowiedzialne za organizacje¢ wspoltpracy,
d) szczegotowe zasady wspotpracy stron,

e) procedur¢ wprowadzania zmian do porozumienia lub umowy oraz tryb ich
wypowiedzenia 1 rozwigzania,

f) sposob rozstrzygania sporow.
§ 40. 1. Daily Log przeznaczony jest do rejestracji zdarzen istotnych operacyjnie.
2. Wzor Daily Log okre$la INOP organu ATC i INOP BOZ.

§ 41. Zbior dokumentéw biezacych (RIF) zawiera informacje niezbedne w pracy
operacyjnej oraz zestawienie danych opracowanych przez Szefa Pionu SRL.

§ 42. 1. Za przechowywanie dokumentacji Pionu SRL odpowiada Szef Pionu SRL.
2. Paski postepu lotu (FPS) oraz Daily Log przechowywane sg przez okres 90 dni.

3. Harmonogramy pracy personelu ATC i BOZ przechowywane sg do konca nast¢pnego
roku po ich wytworzeniu.

4. Po okresie, o ktorym mowa w ust. 2 i 3, dokumenty podlegaja fizycznemu zniszczeniu
W sposob uniemozliwiajacy ponowne odtworzenie danych.

Rozdzial 10
Przepisy koncowe

§ 43. Traci moc zarzadzenie Nr 31/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 24
pazdziernika 2016 r. w sprawie organizacji i szczegdétowych zasad funkcjonowania wojskowych
lotniskowych organow stuzby ruchu lotniczego (Dz. Urz. Min. Obr. Nar. poz. 176).

§ 44. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2021 r.

Minister Obrony Narodowej: z up. W. Skurkiewicz



Zalaczniki do zarzadzenia Nr 23/MON
Ministra Obrony Narodowej
z dnia 28 grudnia 2020 r. (poz. 205)

Zalacznik Nr 1
SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM W ATM

Rozdzial 1
Przepisy ogélne

System zarzadzania bezpieczenstwem w ATM ma na celu zidentyfikowanie i dokonanie
oceny mozliwych do przewidzenia zagrozen, w celu umozliwienia podjecia odpowiednich
dziatan profilaktycznych.

System zarzadzania bezpieczefstwem w ATM jest jednym z elementéw funkcjonujacego
w SZ RP systemu bezpieczenstwa lotow i jego nadrzednym celem jest podniesienie
poziomu bezpieczenstwa w obszarze zwigzanym z zarzadzaniem ruchem lotniczym.

System zarzadzania bezpieczenstwem w ATM obejmuje personel wszystkich komoérek
organizacyjnych systemu zarzadzania ruchem lotniczym w SZ RP, wszystkich stuzb ATM,
jak réwniez personel powigzanych z nimi stuzb.

System zarzadzania bezpieczenstwem w ATM ma na celu rowniez podnoszenie
swiadomosci personelu SZ RP w zakresie zglaszania informacji o zagrozeniach, jak
rowniez rozpowszechniania dos§wiadczen pochodzacych z ich badania i wyjasniania.

Funkcjonujacy w SZ RP system zarzadzania bezpieczenstwem w ATM obejmuje:
1) system zglaszania zdarzen lotniczych i IZRL;

2) Dbadanie zdarzen lotniczych;

3) wyjasnianie [ZRL;

4) oceng i analizg ryzyka;

5) przeglady bezpieczenstwa,

6) monitoring i promocj¢ bezpieczenstwa.

Rozdzial 2
System zglaszania zdarzen lotniczych i IZRL

W celu oceny poziomu bezpieczenstwa w zarzadzaniu ruchem lotniczym w lotnictwie
SZ RP oraz podejmowania dzialan profilaktycznych zwigkszajacych bezpieczenstwo,
stosuje si¢ system zglaszania zdarzen lotniczych i IZRL.

Celem systemu zglaszania zdarzen lotniczych 1 IZRL jest ciggle doskonalenie poziomu
bezpieczenstwa poprzez wykrywanie brakow i1 wprowadzanie odpowiednich dziatan
profilaktycznych, jak rowniez dostarczanie niezbednej informacji do podjecia
niezwlocznych dziatan zapobiegajacych degradacji systemu i obnizenia bezpieczenstwa
$wiadczonych stuzb ruchu lotniczego.



Informacje zawarte w zgloszeniach zdarzen lotniczych oraz IZRL musza by¢ odpowiednio
chronione i nie beda wykorzystywane do celow innych niz utrzymanie lub poprawa
poziomu bezpieczenstwa lotniczego. W tym celu nalezy ograniczy¢ przeptyw danych
osobowych lub informacji pozwalajacych na identyfikacj¢ zglaszajacego lub innych osob
wymienionych w zgtoszeniach zdarzen lotniczych i IZRL.

Proces zglaszania zdarzen lotniczych 1 IZRL sktada si¢ z dwoch dziatajacych niezaleznie
od siebie systemow:

1) obowigzkowego;
2) dobrowolnego.

W przypadku wystapienia zdarzenia lotniczego lub IZRL, lub w trakcie jego trwania
uczestniczagcy w nim personel ATC jest zobowigzany do podjecia natychmiastowych
dziatan, majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa na wymaganym poziomie.

Niezgloszenie przez personel ATC zaistniatego zdarzenia lotniczego lub IZRL, ktore
podlega obowigzkowemu zgloszeniu, skutkuje uznaniem za czasowo niezdolnego do
wykonywania czynno$ci lotniczych. Za uznanie za czasowo niezdolnego do wykonywania
czynnos$ci lotniczych oraz przywrdcenie cztonka personelu ATC do wykonywania
czynno$ci lotniczych odpowiada Szef Pionu SRL.

Zdarzenia lotnicze i IZRL zgtaszane sg w ciggu 72 godzin od ich zaistnienia na zasadach
okreslonych w wytycznych Szefa SSRL SZ RP.

Personel ATC w ramach systemu obowigzkowego zglaszania zdarzen lotniczych i IZRL
zobowigzany jest do zglaszania okoliczno$ci majacych wplyw na bezpieczenstwo w ruchu
lotniczym lub mogacych stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa, w szczegdlnosci:

1) zdarzen zakwalifikowanych jako wypadek lotniczy:
a) Mid Air Collision — zderzenie w powietrzu,

b) Controlled Flight Into Terrain (CFIT) — zderzenie z powierzchnig ziemi w locie
sterowanym,

C) kolizja pomigdzy statkami powietrznymi na ziemi,

d) kolizja pomiedzy statkiem powietrznym na ziemi a pojazdem/osoba
lub przeszkodami,

e) inne wypadki, w tym utrata sterowania w powietrzu z powodu wird6w w $ladzie
aerodynamicznym statku powietrznego oraz pojawienia si¢ niebezpiecznych
zjawisk pogody 1 warunkoéw atmosferycznych zagrazajacych bezpieczenstwu lotu,

f) katastrofa lotnicza;

2) zdarzen zakwalifikowanych jako powazny incydent (zdarzenia bliskie kolizji, gdy
jeden statek powietrzny oraz inny statek powietrzny lub ziemia, pojazd, osoba albo
obiekt sg odbierane jako znajdujace si¢ zbyt blisko siebie):

a) naruszenie minimalnej separaciji,

b) minimalne uniknigcie zderzenia z naturalnymi przeszkodami (near CFIT),



3)

C) wtargni¢cie na droge startowa, ktorego konsekwencja byto niemalze zderzenie ze
statkiem powietrznym,

d) start z zamknietej lub zajgtej drogi startowej, drogi kolowania, z wylaczeniem
dopuszczonych operacji $Smigtowcow, lub z innej niz droga startowa w uzyciu,

e) ladowanie lub proba ladowania na zamknigtej lub zajetej drodze startowej, drodze
kotowania, z wylaczeniem dopuszczonych operacji $migtowcoéw, lub na
nieprzydzielonej drodze startowej,

f) kolizja statkow powietrznych niepowodujgca skutkow wypadku lotniczego,

g) incydent zwigzany ze startem lub ladowaniem (incydent w rodzaju przyziemienia
przed progiem pasa startowego, przekroczenia pasa startowego lub zjechania z pasa
startowego);

IZRL:
a) operacyjne:
— Level Bust — odchylenie wysokosci statku powietrznego o wigcej niz 300 ft,

— utrata lub brak taczno$ci ze statkiem powietrznym wymagajaca podjgcia przez
personel ATC stosownych dziatan,

— nieprawidtowos$¢ dotyczaca ztozonego planu lotu (FPL),
— niezgodna z prawem transmisja radiowa,

— przejscie na drugie okrazenie wykonane zapobiegawczo w celu uniknigcia
naruszenia obowigzujacych minimum separacji lub niebezpiecznego zblizenia
z innym statkiem powietrznym lub przeszkoda na drodze startowe;j,

— naruszenie granic przestrzeni odpowiedzialnosci,

— naruszenie granic stref zakazanych (P), ograniczonych (R) i niebezpiecznych
(D).

— naruszenie granic aktywnych elastycznych struktur przestrzeni powietrznej
(ESPP),

— problemy techniczne zgloszone przez zatoge statku powietrznego skutkujace
deklaracja stanu zagrozenia (MAYDAY lub PAN PAN),

— oslepienie laserem zgloszone przez zatogg statku powietrznego,
— utrata orientacji geograficznej zgloszona przez zatoge statku powietrznego,

— problemy medyczne dotyczace pasazerow lub zatogi zgloszone przez zatoge
statku powietrznego,

— wilot statku powietrznego w obszar turbulencji w $ladzie aerodynamicznym,
— nieprzestrzeganie przepisow ruchu lotniczego przez zatoge statku powietrznego,

— nieprzestrzeganie procedur i przepisow ruchu lotniczego przez wspotpracujace
stuzby lub organy,



ladowanie awaryjne statku powietrznego ze zgloszonym stanem ,,Emergency”,
przerwany start — decyzja ATC,

nieautoryzowany start lub lgdowanie statku powietrznego,

nieautoryzowane podejscie statku powietrznego do ladowania,

potwierdzone zderzenie z ptakiem lub innym zwierzgciem,

wtargnigcie na drogg¢ startowa bez konieczno$ci podjecia dziatah w celu
unikniecia kolizji (Runway Incursion),

wtargniecie na pole manewrowe lotniska,

b) organizacyjne:

ewakuacja personelu ATC z pomieszczen operacyjnych,

pogorszenie kondycji psychofizycznej czlonka personelu ATC skutkujace
przerwaniem wykonywania czynnosci lotniczych,

przekroczenie maksymalnego czasu wykonywania czynnosci lotniczych,

nakfanianie personelu ATC do dzialan niezgodnych z obowigzujacymi
przepisami lotniczymi i procedurami operacyjnymi,

stwierdzone nieprawidlowosci organizacyjne dotyczace przepisOw, przestrzeni,
technologii pracy lub wyposazenia stanowiska pracy,

c) techniczne:

uszkodzenie (awaria/usterka) funkcji komunikacyjnych (COM),
uszkodzenie (awaria/usterka) funkcji nawigacyjnych (NAV),
uszkodzenie (awaria/usterka) funkcji nadzoru (SUR),

uszkodzenie (awaria/usterka) funkcji przetwarzania i dystrybucji danych,
naruszenie zabezpieczen systemu ATM,

niemozno$¢ zapewnienia stuzby ATM z przyczyn technicznych,

dostarczanie w znacznym stopniu nieprawidtowych, nieodpowiednich lub
mylnych informacji przez jakakolwiek stuzbe naziemng (ATS, MET, NAV,
COM, SUR, AIS),

awaria zasilania.

Zgloszenia zdarzen lotniczych, w tym wymienionych w ust. 8 pkt 1 i 2, przekazuje si¢ do
Szefa Pionu SRL, ktory przesyta je niezwlocznie do dowddey jednostki wojskowej,
ktéremu podlega oraz do wiadomosci:

1) Szefa SSRL SZ RP;
2) szefa wlasciwego wydziatu lub sekcji ruchu lotniczego;

3) starszego inspektora BL jednostki wojskowej, w ktorej kompetencji lezy Pion SRL.
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Po otrzymaniu zgloszenia dowddca jednostki wojskowej (lub osoba przez niego
upowazniona) niezwtocznie powiadamia Przewodniczagcego KBWL LP oraz inne osoby na
zasadach okres$lonych w odregbnych przepisach.

Przewodniczacy KBWL LP po otrzymaniu zgloszenia dokonuje jego kwalifikacji.
W przypadku niezakwalifikowania zdarzenia jako zdarzenia lotniczego Przewodniczacy
KBWPL LP informuje o tym Szefa SSRL SZRP. Szef SSRL SZ RP podejmuje dziatania
okreslone w Rozdziale 3.

Szef Pionu SRL po otrzymaniu zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 8 pkt 3, przesyta je
niezwlocznie do Szefa SSRL SZ RP oraz do wiadomosci:

1) dowddcy jednostki wojskowej, ktoremu podlega Szef Pionu SRL;
2) szefa wlasciwego wydziatu lub sekcji ruchu lotniczego;
4) starszego inspektora BL jednostki wojskowej, w ktorej kompetencji lezy Pion SRL.

Dobrowolny system zgtaszania zdarzen lotniczych i IZRL umozliwia zgloszenie kazdego
zdarzenia lub sytuacji, w ktorej sktadajacy meldunek byl zaangazowany, lub ktorej byt
swiadkiem, a ktérg uznal za rzeczywiste lub potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa
lotu lub mozliwosci zapewnienia bezpiecznej ustugi ATM.

Dobrowolne zgloszenie zdarzenia lotniczego lub IZRL jest dzialaniem personelu ATC
niewynikajacym z obowigzujacych przepisOw podczas pracy na stanowisku operacyjnym.

Szef Pionu SRL, we wspolpracy z pionem BL macierzystej jednostki, organizuje wlasciwy,
zapewniajacy anonimowos¢ 1 poufno$¢ system zbierania zgloszen dobrowolnych.

Zgloszenie zdarzenia lotniczego lub IZRL w systemie dobrowolnym odbywa si¢ na
zasadach okreslonych w wytycznych Szefa SSRL SZ RP.

W przypadku niemoznosci identyfikacji zglaszajacego, zgloszenie nie bedzie rozpatrywane.

Rozdzial 3
Badanie zdarzen lotniczych i wyjasnianie IZRL

Badanie zdarzen lotniczych, w tym wymienionych w rozdziale 2 ust. 8 pkt 1 i 2, prowadza
komisje badania zdarzen lotniczych zgodnie z odrebnymi przepisami.

Personel ATC uczestniczy w badaniach zdarzen lotniczych, biorgc udzial w pracach
komisji wskazanych w ust 1.

Badanie zdarzen lotniczych i wyjasnianie IZRL ma na celu zapobieganie wypadkom lub
incydentom, a nie ustalenie winy lub odpowiedzialno$ci za zdarzenia.

Na proces badania zdarzen lotniczych 1 wyjasniania IZRL sklada si¢ zbieranie,
rejestrowanie 1 analizowanie materialdow zawierajacych istotne informacje do ustalenia
okoliczno$ci, ich przebiegu 1 przyczyn =zdarzenia oraz opracowanie zalecen
profilaktycznych. Personel zaangazowany w badanie zdarzen lotniczych i wyjasnianie
IZRL ma spetnia¢ wylacznie funkcje badawczg 1 nie petni funkcji dyscyplinarnej.

Kazda osoba skladajaca zgloszenie, jezeli o to si¢ zwrocila i1 przekazata swoje dane
kontaktowe, bedzie informowana o rozpoczeciu badania oraz o wyniku prowadzonego
badania z uwzglgdnieniem interesu SZ RP.
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IZRL s3 wyjasniane na zasadach okreslonych w odrgbnych dokumentach.

Decyzj¢ o przeprowadzeniu postepowania wyjasniajacego IZRL podejmuje Szef SSRL SZ
RP.

W przypadku podjecia decyzji o przeprowadzeniu postepowania wyja$niajacego przyczyny
wystapienia [ZRL, Szef SSRL SZ RP wyznacza sposrdd personelu SSRL SZ RP osobeg
odpowiedzialng za jego przeprowadzenie, zwang dalej inspektorem prowadzacym oraz
powiadamia dowddce wtasciwej jednostki wojskowej o wszczeciu postgpowania.

W przypadku, gdy zgloszone zdarzenie nie speinia kryteriow IZRL, Szef SSRL SZ RP
przesyta zgtoszenie do dowddcy jednostki wojskowej, w ktorej zaistniato, w celu podjecia
decyzji o dalszym dzialaniu w przedmiotowej sprawie.

W wymagajacych tego przypadkach inspektor prowadzacy zwraca si¢ do dowddcy
jednostki wojskowej o pomoc 1 wyznaczenie do udzialu w postepowaniu wyjasniajagcym
0s6b posiadajacych kwalifikacje niezbedne do wyjasnienia przyczyn zaistniatego IZRL.

Inspektor prowadzacy jest uprawniony do:
1) zebrania, przygotowania i opracowania materiatdéw dotyczacych zaistniatego IZRL;

2) wystgpowania do personelu ATC oraz innych jednostek organizacyjnych SZ RP
z wnioskiem 0 udzielenie wyjasnien dotyczacych zaistniatego IZRL;

3) formutowania wnioskow do przeprowadzonego postgpowania wyjasniajacego;
4) formutowania zalecen bezpieczenstwa;
5) opracowania raportu koncowego z postepowania wyjasniajacego.

Po otrzymaniu zgloszenia IZRL, inspektor prowadzacy zbiera dodatkowe materialty
dowodowe zwigzane z zaistnialym zdarzeniem, w szczegolnosci:

1) notatki stuzbowe;

2) raporty, meldunki;

3) depesze ATS, NOTAM, SNOWTAM;
4) nagrania radiowo-telefoniczne;

5) nagrania zobrazowania radarowego;

6) nagrania rozmow (tla) z sali operacyjnej;

7) udokumentowane informacje z przeprowadzonych rozmoéw z zainteresowanymi
osobami;

8) udokumentowane obserwacje wlasne, w szczegdlnos$ci notatki, zdjecia, nagrania;

9) dokumenty dotyczace obsady stanowisk, w szczegoélnosci harmonogramy pracy,
Daily Log;

10) informacje z rejestru personelu ATC, w szczegolnosci daty waznosci posiadanych
uprawnien, odbyte szkolenia, protokoty z przeprowadzonych egzamindéw i ocen.

Po zebraniu materiatow inspektor prowadzacy dokonuje analizy zebranych dowodow, w
celu zrekonstruowania IZRL oraz ustalenia jego okolicznosci i przyczyn.
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Jezeli w trakcie przeprowadzanego postgpowania wyjasniajacego inspektor prowadzacy
stwierdzi powazne naruszenie bezpieczenstwa, niezwlocznie informuje o tym Szefa SSRL
SZ RP oraz dowodcg whasciwej jednostki wojskowej, ktéry podejmuje stosowne dziatania
skutkujace przekazaniem informacji do przewodniczacego KBWL LP.

Wnhioski wynikajace z wyjasnienia IZRL powinny by¢ oparte na wyodrgbnionych danych
faktycznych, pochodzacych z rekonstrukcji oraz jego analizy.

Po zakonczeniu prowadzonego postgpowania w sprawie inspektor prowadzacy sporzadza
raport koncowy z postepowania wyjasniajgcego.

Raport koncowy z postgpowania wyjasniajagcego zawiera:
1) ogodlne dane dotyczace IZRL, w tym:
a) czas i miejsce zdarzenia,
b) rodzaj zgloszenia,
) dane uczestnikow zdarzenia;
2) przebieg i okoliczno$ci zdarzenia;
3) przyczyneg zdarzenia,
4) wnioski;
5) zalecenia bezpieczenstwa (profilaktyka).
Raport koncowy z postgpowania wyjasniajacego zatwierdza Szef SSRL SZ RP.

Raport koncowy z postepowania wyjasniajacego jest przekazywany do jednostki
wojskowej, w ktorej wygenerowano zgloszenie w celu zapoznania z nim zglaszajacego.

W celu podjecia dziatan profilaktycznych raport koncowy z postgpowania wyjasniajacego,
po anonimizacji, przedstawia si¢ na posiedzeniu ZBL jednostki wojskowej, w ktorej
zaistnialo IZRL. Dodatkowo, raport koncowy moze zosta¢ przekazany do innych komorek
organizacyjnych systemu zarzadzania ruchem lotniczym w SZ RP.

Rozdzial 4
Ocena i analiza ryzyka

Ocena 1 analiza ryzyka to proces majacy na celu oceng i analiz¢ wplywu zmian
wprowadzanych do systemu zarzadzania ruchem lotniczym na bezpieczenstwo
funkcjonowania tego systemu i okreslenie, czy oszacowane w tym procesie ryzyko jest
akceptowalne. Dotyczy wszystkich zmian wprowadzanych do systemu zarzadzania ruchem
lotniczym oraz zmian mogacych mie¢ wptyw na ten system.

Oceng i analizg ryzyka przeprowadza ZBL w jednostce lotniczej, w sktad ktdrego wchodzi
personel powotany rozkazem dowddcy jednostki wojskowej.

W celu wykonania oceny i analizy ryzyka sktad ZBL powinien by¢ uzupetniony o personel
posiadajacy wymagane doswiadczenie z zakresu wlasciwego dla obszaru przeprowadzanej
analizy.

Szczegolowy sposdb postepowania ZBL w zakresie zwigzanym z przeprowadzang oceng
1 analiza ryzyka, uwzgledniajacy zakres wymaganych kompetencji, obowigzkow,



odpowiedzialnosci personelu uczestniczacego w ocenie i analizie ryzyka, okreslaja odrgbne
przepisy.

Rozdzial 5
Przeglady bezpieczenstwa

Przeglady bezpieczenstwa to systematyczne, dorazne i ciggle analizy prowadzone w celu
zalecenia usprawnien, zapewnienia bezpieczenstwa biezacej dziatalnosci oraz
potwierdzenia zgodno$ci ze stosownymi w systemie zarzadzania ruchem lotniczym
czesSciami Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.

Przeglady bezpieczenstwa sg wykonywane w celu informowania przetozonych o aktualnym
poziomie bezpieczenstwa biezacej dzialalnosci, promowania najlepszych praktyk, ciggtego
doskonalenia poprzez rekomendowanie dzialan korygujacych i zapobiegawczych oraz
sprawdzenia, czy wdrozony System Zarzadzania Bezpieczenstwem dziala skutecznie
I efektywnie.

Za realizacj¢ przegladow bezpieczenstwa w komorkach organizacyjnych systemu
zarzadzania ruchem lotniczym w SZ RP odpowiada Szef SSRL SZ RP.

Przeglady bezpieczenstwa sa realizowane przy uzyciu wlasciwych metod, takich jak:
inspekcje, przeglady dokumentacji i przeglady opinii personelu.

Przeglady bezpieczenstwa przeprowadzane sg zgodnie z zatwierdzonym przez Szefa SSRL
SZ RP harmonogramem na dany rok kalendarzowy.

Przeglady bezpieczenstwa w systemie zarzadzania ruchem lotniczym moga by¢
realizowane rownolegle z kontrolami komorek bezpieczenstwa lotow.

Przeglad bezpieczenstwa przeprowadza zespot powotany rozkazem Szefa SSRL SZ RP.

Po przeprowadzonym przegladzie bezpieczenstwa zespot sporzadza raport, ktory podlega
zatwierdzeniu przez Szefa SSRL SZ RP. Raport powinien zawierac:

1) opis;

2) ewentualne rekomendacje;

3) zalecenia bezpieczenstwa — gdy konieczne.

Ustalenia z przegladu bezpieczenstwa przedstawione sag w formie:
1) zgodnosci;

2) niezgodnos$ci: niespetnienie wymagan przepisow oraz decyzji z zakresu zarzadzania
ruchem lotniczym, klasyfikowanych jako:

a) niezgodno$¢ pierwszego poziomu — niezgodno$¢ stanowigca bezposrednie
zagrozenie dla bezpieczenstwa dziatalnosci oraz wymagajaca natychmiastowego
usunigcia jej przyczyn i skutkujaca natychmiastowym wstrzymaniem wszelkich
zwigzanych z nig dziatan lub operacji do momentu jej trwatego usunigcia,

b) niezgodnos¢ drugiego poziomu — niezgodno$¢, ktéra moze doprowadzi¢ do
niezgodno$ci pierwszego poziomu albo trwale obniza lub utrudnia spelnienie
wymagan bezpieczenstwa dziatalnosci oraz wymaga usunigcia jej przyczyn 1
skutkow w terminie wskazanym w okreslonych przez Szefa SSRL SZ RP



10.

11.

12.

13.

3)

zaleceniach bezpieczenstwa. Niezrealizowanie zalecen bezpieczenstwa we
wskazanym czasie skutkuje uznaniem jej za niezgodno$¢ poziomu pierwszego;

obserwacji — identyfikacja zagrozen, ktore moga prowadzi¢ do pojawienia si¢
niezgodnosci.

W przypadku stwierdzenia niezgodnos$ci pierwszego lub drugiego poziomu Szef SSRL SZ
RP podejmuje decyzje¢ o wydaniu zalecen bezpieczenstwa.

Wyréznia si¢ dwa rodzaje przegladéw bezpieczenstwa:

1)

2)

okresowe — obejmujace szeroki zakres dziatan i przeprowadzane zgodnie z ustalonym
harmonogramem;

celowe — obejmujgce wybrany wycinek dziatalno$ci i przeprowadzane doraznie.

Okresowe przeglady bezpieczenstwa

1)

2)

3)

kazda komorka organizacyjna systemu zarzgdzania ruchem lotniczym w SZ RP
powinna zosta¢ poddana okresowemu przegladowi bezpieczenstwa przynajmniej raz
na 4 lata;

0 terminie okresowego przegladu bezpieczenstwa zawiadamia si¢ nie pozniej niz na
14 dni przed jego planowana realizacja;

w trakcie okresowego przegladu bezpieczenstwa badane jest spetnianie wymogow
okreslonych w obowigzujacych przepisach oraz realizacje:

a) zalecen bezpieczenstwa,

b) rekomendacji z weczesniejszych przegladow bezpieczenstwa,
c) zalecen wynikajacych z badania zdarzen lotniczych,

d) wnioskow poaudytowych i pokontrolonych,

e) wnioskow z badanych zdarzen lotniczych oraz [ZRL.

Celowe przeglady bezpieczenstwa moga by¢ przeprowadzane w sytuacji, gdy:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

z innego przegladu bezpieczenstwa wynika, ze jeden z obszarow wymaga doglebnego
zbadania;

nastepuje zwigkszenie liczby zglaszanych zdarzen dotyczacych dane; komorki
organizacyjnej systemu zarzadzania ruchem lotniczym;

zostajg zidentyfikowane obszary o zwigkszonym ryzyku incydentow i1 wypadkow
w ruchu lotniczym;

wystepuje konieczno$¢ zbadania realizacji zalecenia wystawionego po zbadaniu
incydentdw w ruchu lotniczym;

wystepuje konieczno$¢ zbadania realizacji zalecenia bezpieczenstwa wystawionego
przez Szefa SSRL SZ RP;

zewngtrzny audyt wykaze istotne nieprawidtowosci w funkcjonowaniu Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem,;

na wniosek wyzszych przetozonych.



14.

15.

O terminie celowego przegladu bezpieczenstwa zawiadamia si¢ nie pdozniej niz na 7 dni
przed jego realizacja. Przeglad celowy moze by¢ niezaplanowany w harmonogramie,
0 ktorym mowa w ust. 5.

Przeglady celowe majg na celu zbadanie przyczyn zgltoszonych nieprawidtowosci.

Rozdzial 6
Monitoring i promocja bezpieczenstwa

Monitorowanie bezpieczenstwa to systematyczne dziatania podjete w celu wykrycia zmian
majacych wplyw na system zarzadzania ruchem lotniczym, ukazujace, ze akceptowalny lub
tolerowany poziom bezpieczenstwa moze zosta¢ osiggnigty, stanowiace jeden z elementéw
oceny stanu bezpieczenstwa lotow w SZ RP.

Monitoring bezpieczenstwa w systemie zarzadzania ruchem lotniczym realizowany jest
przez SSRL SZ RP poprzez zbieranie 1 analiz¢ danych dotyczacych:

1) zarejestrowanych zdarzen lotniczych i IZRL;
2) zdarzen zgloszonych, badanych i sklasyfikowanych przez komisje badajace zdarzenia;
3) postepowan wyjasniajacych IZRL;

4) przeprowadzonych analiz i badan ryzyka dotyczacych zmian wprowadzonych
do systemu ATM;

5) przegladu opinii personelu ATC na podstawie ankiet przeprowadzanych w ramach
szkolenia TRM;

6) liczby i rodzaju przeprowadzonych przegladéw bezpieczenstwa,;
7) wydanych i zrealizowanych rekomendacji z przegladéw bezpieczenstwa;
8) zalecen bezpieczenstwa wydawanych przez SSRL SZ RP;

9) dziatan profilaktycznych wydawanych przez komorki BL oraz komisje badajace
zdarzenia.

Promowanie bezpieczenstwa to okreslenie Srodkow, za pomoca ktorych zagadnienia
dotyczace bezpieczenstwa sg podawane do wiadomosci, w celu zapewnienia ,kultury
bezpieczenstwa w pracy organizacji’.

Szef SSRL SZ RP, na podstawie danych, o ktérych mowa w ust. 3, do dnia 20 stycznia
1 do dnia 20 lipca kazdego roku opracowuje pdiroczne raporty o stanie bezpieczenstwa
w systemie zarzadzania ruchem lotniczym w SZ RP, w ktorych identyfikowane sa obszary
1 rodzaje zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego.

Raport o stanie bezpieczenstwa w systemie zarzadzania ruchem lotniczym w SZ RP
przesyta si¢ do Inspektora Sit Powietrznych oraz Szefa Inspektoratu Ministerstwa Obrony
Narodowej do spraw Bezpieczenstwa Lotow.

Promocja bezpieczenstwa realizowana jest przez SSRL SZ RP poprzez przekazywanie
wszystkim komérkom organizacyjnym systemu zarzgdzania ruchem lotniczym informacji
zbiorczej w  zakresie zwigzanym z funkcjonowaniem Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem w ATM. Informacja uwzglednia:



1)

2)

3)

wnioski wynikajace z badania zdarzen lotniczych, wyjasniania [ZRL majacych wptyw
na bezpieczenstwo oraz inne dziatania w zakresie bezpieczenstwa;

wyciagi z okresowych raportéw o stanie bezpieczenstwa w systemie zarzadzania
ruchem lotniczym;

materialy oraz publikacje z zakresu bezpieczenstwa w ruchu lotniczym.



Zalacznik Nr 2

WYMAGANE WYPOSAZENIE TECHNICZNE ORGANOW ATC I BOZ

Rozdzial 1

Wyposazenie techniczne organu TWR

Wyposazenie stanowisk operacyjnych w organie TWR wymagane do dnia 31 grudnia 2023

r. przedstawia ponizsza tabela (X — wymagane):

Stanowisko operacyjne

Lp. Wyposazenie
TWR | GND akrl
Radiostacja =~ VHF/UHF w  ukompletowaniu  ze
stuchawkami, mikrofonem i panelem sterowania
1 | (zalecane zestawy indywidualne oraz mozliwo$¢ X X -
podiaczenia dwoch zestawow stuchawki i mikrofon - dla
instruktora OJT oraz szkolonego)
5 Odbiornik od nastuchu czgstotliwosci niebezpieczenstwa X
dla zakresu VHF/UHF
3 | Radiotelefon do naziemnej tacznosci radiotelefonicznej X
4 Aparat telefoniczny z funkcja faksu i ogdlnodostepnym B B X
numerem
Dyspozytorski aparat telefoniczny z funkcja szybkiego
5 | wyboru zaprogramowanego abonenta i ogoélnodostepnym X X —
numerem
5 Aparat telefoniczny VoIP z komputerem oraz drukarka X
1 dostepem do sieci MILNET-Z
7 | Terminal AMHS - - X
8 | Przeno$na lampa sygnalizacyjna (singal light gun) X
9 Zestaw prezentujacy w sposob ciagly aktualne X X B
I prognozowane warunki meteorologiczne
Elektroniczny zegar (wskazujacy czas LMT oraz UTC w
10 godzinach, minutach i sekundach) z podtrzymaniem X
zasilania 1 regulacja nat¢zenia wy$wietlania bazujacy na
zrodle czasu z systemu GPS NAVSTAR
11 Panel monitorowania statusu pomocy nawigacyjnych X B B
zZ sygnalizacja Swietlng 1 dzwiekowa
12 Zestaw sterowania systemem nawigacyjnego oswietlenia X
lotniska
13 | Wskaznik radarowy do pracy przy swietle dziennym X — —
System monitoringu pola manewrowego lotniska w
14 . S L X
warunkach ograniczonej widzialnos$ci i w nocy (zalecane)
15 | Mapa rejonu operacyjnego lotniska X




16 | Zestaw paskéw postepu lotu (holdery + bay)

17 | Lornetka

Stanowisko komputerowe z drukarkg 1 dostgpem do sieci

18 MILNET-I

19 | Przycisk alarmowy dla GRL

20 | Zasilanie zasadnicze

21 | Zasilanie awaryjne

22 | Oswietlenie pomieszczen (rowniez do pracy w mroku)

23 | Niszczarka dokumentow

24 | Klimatyzacja pomieszczenia

X | X | X[ X | X|X|X| X |X|X

25 | Rolety przeciwstoneczne

Wyposazenie stanowisk operacyjnych w organie TWR wymagane od dnia 1 stycznia
2024 r. przedstawia ponizsza tabela (X — wymagane):

Stanowisko operacyjne

Lp. Wyposazenie
TWR | GND akrl

Radiostacja =~ VHF/UHF w  ukompletowaniu ze
stuchawkami, mikrofonem 1 panelem sterowania
1 | (zalecane zestawy indywidualne oraz mozliwos¢ X X —
podiaczenia dwoch zestawow stuchawki i mikrofon - dla
instruktora OJT oraz szkolonego)

2 | Radiostacja do niejawnej facznosci lotniczej X - -

Odbiornik od nastuchu czestotliwosci niebezpieczenstwa

3 dla zakresu VHF/UHF X

4 | Radiotelefon do naziemnej facznosci radiotelefoniczne;j X

5 Aparat telefoniczny z funkcja faksu i ogdlnodostepnym B B X
numerem
Dyspozytorski aparat telefoniczny z funkcja szybkiego

6 | wyboru zaprogramowanego abonenta i ogoélnodostepnym X X —
numerem

7 Aparat telefoniczny VoIP z komputerem oraz drukarka X
i dostepem do sieci MILNET-Z

8 | Terminal AMHS - - X

9 | Przeno$na lampa sygnalizacyjna (singal light gun) X




Zestaw prezentujacy w sposob ciagly aktualne

10 | . : X
i prognozowane warunki meteorologiczne
Elektroniczny zegar (wskazujacy czas LMT oraz UTC w
11 godzinach, minutach i sekundach) z podtrzymaniem X
zasilania i regulacja nat¢zenia wy$wietlania bazujacy na
zrodle czasu z systemu GPS NAVSTAR
12 Panel monitorowania statusu pomocy nawigacyjnych B
z sygnalizacja $wietlng i dzwickowa
13 Zestaw sterowania systemem nawigacyjnego o§wietlenia X
lotniska
14 | Wskaznik radarowy do pracy przy $wietle dziennym —
System monitoringu pola manewrowego lotniska w
15 . AR - X
warunkach ograniczonej widzialnosci i w nocy (zalecane)
16 | Mapa rejonu operacyjnego lotniska X
17 | Zestaw paskow postepu lotu (holdery + bay) X
18 | Lornetka X
19 Stanowisko komputerowe z drukarka i dostgpem do sieci X
MILNET-I
20 | Przycisk alarmowy dla GRL X
21 | Zasilanie zasadnicze X
22 | Zasilanie awaryjne X
23 | Oswietlenie pomieszczen (rowniez do pracy w mroku) X
24 | Niszczarka dokumentoéw X
25 | Klimatyzacja pomieszczenia X
26 | Rolety przeciwstoneczne X

Organ TWR powinien by¢ wyposazony w facznos¢ telefoniczng w relacjach z:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

wlasciwym terytorialnie FIS;
OAT ACC;
organami systemu dowodzenia OP RP;

organem kontroli zblizania (APP);

organami kontroli lotniska (TWR) lotnisk sgsiadujacych;

BOZ;
FMP;




8) cywilno-wojskowym osrodkiem koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
(ARCC);

9) stuzbami ratownictwa i bezpieczenstwa (GRL);

10) wiasciwym biurem meteorologicznym;

11) stuzbami odpowiedzialnymi za operacyjng eksploatacje lotniska;

12) organem zapewniajgcym stuzbe zarzgdzania na plycie;

13) personelem technicznym odpowiedzialnym za systemy radiolokacyjne i tacznosci;
14) innymi wedtug potrzeb.

Organ TWR wyposaza si¢ w $rodki dwukierunkowej tagcznos$ci radiotelefonicznej w celu
kontroli ruchu pojazdéw na polu manewrowym, z wyjatkiem przypadku, gdy tacznos¢ za
pomoca systemu sygnaldow wzrokowych zostanie uznana za wystarczajaca po
przeprowadzeniu  odpowiedniej  analizy.  Srodki  dwukierunkowej  lacznosci
radiotelefonicznej musza posiada¢ mozliwos$¢ rejestracji korespondencji.



Rozdzial 2

Wyposazenie techniczne organu APP

1.  Wyposazenie stanowisk operacyjnych w organie APP wymagane do dnia 31 grudnia
2023 r. przedstawia ponizsza tabela (X — wymagane):
Stanowisko operacyjne
Lp. Wyposazenie
APP PAR akrl
Radiostacja =~ VHF/UHF w  ukompletowaniu  ze
stuchawkami, mikrofonem i panelem sterowania
1 | (zalecane zestawy indywidualne oraz mozliwos¢ X X —
podiaczenia dwoch zestawow stuchawki i mikrofon - dla
instruktora OJT oraz szkolonego)
5 Odbiornik od nastuchu czgstotliwosci niebezpieczenstwa X
dla zakresu VHF/UHF
3 Aparat telefoniczny z funkcja faksu i ogdlnodostepnym B B X
numerem
Dyspozytorski aparat telefoniczny z funkcja szybkiego
4 | wyboru zaprogramowanego abonenta i ogélnodostepnym X X —
numerem
5 Aparat telefoniczny VoIP z komputerem oraz drukarka X
i dostepem do sieci MILNET-Z
6 | Terminal AMHS — — X
7 Zestaw prezentujacy w sposob ciggly aktualne 1 X X B
prognozowane warunki meteorologiczne
Elektroniczny zegar (wskazujacy czas LMT oraz UTC w
8 godzinach, minutach i sekundach) z podtrzymaniem X
zasilania 1 regulacja natezenia wyswietlania bazujacy na
zrédle czasu z systemu GPS NAVSTAR
9 Panel monitorowania statusu pomocy nawigacyjnych X B B
z sygnalizacja §wietlng i dzwickowa
10 | Wskaznik radarowy z panelem sterowania X X —
11 | Zestaw paskow postepu lotu (holdery + bay) X X —
19 Stanowisko komputerowe z drukarka i dostepem do sieci X
MILNET-I
13 | Zasilanie zasadnicze X
14 | Zasilanie awaryjne X
15 | Oswietlenie pomieszczen (rowniez do pracy w mroku) X
16 | Klimatyzacja pomieszczenia X




Wyposazenie stanowisk operacyjnych w organie APP wymagane od dnia 1 stycznia
2024 r. przedstawia ponizsza tabela (X — wymagane):

Stanowisko operacyjne

Lp. Wyposazenie
APP PAR akrl
Radiostacja =~ VHF/UHF w  ukompletowaniu ze
stuchawkami, mikrofonem i panelem sterowania
1 | (zalecane zestawy indywidualne oraz mozliwos¢ X X —
podiaczenia dwoch zestawow stuchawki i mikrofon - dla
instruktora OJT oraz szkolonego)
2 | Radiostacja do niejawnej tgcznosci lotniczej X
3 Odbiornik od nastuchu czgstotliwosci niebezpieczenstwa X
dla zakresu VHF/UHF
4 Aparat telefoniczny z funkcja faksu i ogdlnodostepnym B B X
numerem
Dyspozytorski aparat telefoniczny z funkcja szybkiego
5 | wyboru zaprogramowanego abonenta i ogoélnodostepnym X X —
numerem
5 Aparat telefoniczny VoIP z komputerem oraz drukarka X
1 dostepem do sieci MILNET-Z
7 | Terminal AMHS - - X
8 Zestaw prezentujacy w sposob ciggly aktualne 1 X X B
prognozowane warunki meteorologiczne
Elektroniczny zegar (wskazujacy czas LMT oraz UTC w
9 godzinach, minutach i sekundach) z podtrzymaniem X
zasilania 1 regulacja natezenia wyswietlania bazujacy na
zrédle czasu z systemu GPS NAVSTAR
10 Panel monitorowania statusu pomocy nawigacyjnych X B B
z sygnalizacja $wietlng 1 dzwigkowa
11 | Wskaznik radarowy z panelem sterowania X -
12 | Zestaw paskow postepu lotu (holdery + bay) X —
13 Stanowisko komputerowe z drukarka 1 dostepem do sieci X
MILNET-I
14 | Zasilanie zasadnicze X
15 | Zasilanie awaryjne X
16 | Oswietlenie pomieszczen (rowniez do pracy W mroku) X
17 | Klimatyzacja pomieszczenia X




Organ APP powinien by¢ wyposazony w facznos¢ telefoniczng w relacjach z:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)
9)

Wymagane wyposazenie stanowisk operacyjnych w BOZ przedstawia ponizsza tabela (X —

wlasciwym terytorialnie FIS;

OAT ACC,;

organami systemu dowodzenia OP RP;
organem kontroli lotniska (TWR);

organami kontroli zblizania (APP) lotnisk sgsiadujacych;

BOZ;

cywilno-wojskowym o$rodkiem koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego

(ARCC);

wlasciwym biurem meteorologicznym;

personelem technicznym odpowiedzialnym za systemy radiolokacyjne i tacznosci.

Rozdzial 3
Wyposazenie techniczne BOZ

wymagane):
Stanowisko operacyjne
Lp. Wyposazenie Podoficer informacji
lotniczej
1 Aparat telefoniczny z funkcja faksu 1 ogélnodostepnym X
numerem
Dyspozytorski aparat telefoniczny z funkcja szybkiego
2 | wyboru zaprogramowanego abonenta i ogolnodostgpnym X
numerem
3 Aparat telefoniczny VoIP z komputerem oraz drukarka X
i dostgpem do sieci MILNET-Z
4 | Terminal AMHS
5 | Terminal EAD
Elektroniczny zegar (wskazujacy czas LMT oraz UTC w
6 godzinach, minutach i sekundach) z podtrzymaniem X
zasilania 1 regulacja natezenia wyswietlania bazujacy na
zrédle czasu z systemu GPS NAVSTAR
7 Stanowisko komputerowe z drukarka 1 dostepem do sieci X
MILNET-I
8 | Zasilanie zasadnicze X
9 | Zasilanie awaryjne X
10 | Oswietlenie pomieszczen (rowniez do pracy w mroku) X
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Klimatyzacja pomieszczenia X

BOZ powinien by¢ wyposazony w acznos¢ telefoniczng w relacjach z:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

organami ATC;

organami systemu dowodzenia OP RP;

wlasciwym biurem meteorologicznym;

wojskowym biurem NOTAM,;

ASM 2i 3;

zarzadzajacym lotniskiem;

BOZ lotnisk wojskowych oraz biurami ARO cywilnych lotnisk sgsiadujacych;
innymi wedtug potrzeb.






