Warszawa, dnia 30 grudnia 2016 r.
Poz. 220

Dowddztwo Generalne Rodzajow Sit Zbrojnych

DECYZJA Nr 348 /MON
MINISTRA OBRONY NARODOWEJ
z dnia 28 grudnia 2016 r.

w sprawie wprowadzenia do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej ,Instrukcji zarzagdzania ruchem lotniczym w Sitach

Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” (IZRL-2017)

Na podstawie art. 2 pkt 1 ustawy z dnia 14 grudnia 1995 r. o urzedzie Ministra
Obrony Narodowej (Dz. U. z 2013 r. poz. 189 i 852 oraz z 2014 r. poz. 932) oraz
§ 2 pkt 14 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 lipca 1996 r. w sprawie
szczegobtowego zakresu dziatania Ministra Obrony Narodowej (Dz. U. poz. 426 oraz
z 2014 r. poz. 933) ustala sig, co nastepuije:

§ 1. Wprowadza sie do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
.Instrukcje zarzadzania ruchem lotniczym w Sitach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej”

(IZRL-2017), stanowigcg zatgcznik do decyzji.

§ 2. Traci moc decyzja Nr 363/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 3 grudnia 2013 r.
w sprawie wprowadzenia do uzytku ,Instrukcji ruchu lotniczego Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej”, sygn. WLOP 493/2013 (Dz. Urz. Min. Obr. Nar. poz. 326 oraz
z 2014 r. poz. 410).

§ 3. Decyzja wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.

Minister Obrony Narodowej: B. Kownacki



Zatacznik do decyzji Nr 348 /MON Ministra Obrony Narodowe;j
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_ (dirborne Collision Avoidance System) pokladowy system zapobiegania

kolizji
(Area Control Centre) osrodek kontroli obszaru lub kontrola obszaru
(derodrome) lotnisko

(Aerodrome Control Instrument rating) uprawnienie kontroli lotniska
instrumentalnej

(Aerodrome Control Visual rating) uprawnienie kontroli lotniska
wizualnej

(Above Ground Level) powyzej poziomu terenu

(Aeronautical Information Publication) Zbiér Informacji Lotniczych,
wchodzacy w sktad Zintegrowanego Pakietu Informacji lotniczych

(4ir Control Endorsement) uprawnienie uzupeiniajace kontroli startow
1 ladowan

(Aircraft Proximity) niebezpieczne zblizenie statkdw powietrznych
(Aeronautical Information Service) stuzba informacji lotniczej

asystent kontrolera ruchu lotniczego

(Air Traffic Services Message Handling System) system wymiany depesz
stuzb ruchu lotniczego

(Above Mean Sea Level) nad §rednim poziomem morza

(Approach Control Office) organ kontroli zblizania lub (Approach Control
Procedural Rating) uprawnienie kontroli zblizania proceduralne;j

(Approach Control Surveillance Rating) uprawnienie kontroli zblizania
dozorowanej

(dir Traffic Services Reporting Office) biuro odpraw zatdg na lotnisku
cywilnym

(dirspace Management) zarzadzanie przestrzenig powietrzng
(Air Traffic Control) kontrola ruchu lotniczego

(dir Traffic Controller Licence) licencja kontrolera ruchu lotniczego
(wydana przez Prezesa ULC)

(dir Traffic Control Officer) kontroler ruchu lotniczego

(dir Traffic Flow and Capacity Management) zarzadzanie przeplywem
1 pojemnoscig ruchu lotniczego

~ (dir Traffic Incident Report) zgloszenie nieprawidtowosci w ruchu



ATIS

ATM

ATS

AUP

AWY

BL

BOZ

BSP

BSR

CCA

CFIT

CNS

COM

CTOT

CTR

DA/H

DG RSZ

DOL

EA

EAD

EASA

EOBT

lotniczym

(Automatic  Terminal Information Service) shuzba automatycznej
informacji lotniskowe;j

(Air Traffic Management) zarzadzanie ruchem lotniczym

(Air Traffic Services) stuzby ruchu lotniczego

(dirspace Use Plan) plan uzytkowania przestrzeni powietrzne;j
(Airway) stata droga lotnicza

bezpieczenstwo lotow

biuro odpraw zatdg

bezzatogowy statek powietrzny

(Bird Strike Report) informacja o zderzeniu z ptakami

(Controller Competence Assesor) uprawnienie uzupeiiajagce osoby
oceniajacej

(Controlled Flight Into Terrain) zderzenie z powierzchnig ziemi w locie
sterowanym

(Communications, Navigation and Surveillance) — taczno$¢, nawigacja
1 dozorowanie

(Communications) faczno$¢

(Calculated Take-Off Time) obliczony czas startu

(Control Zone) strefa kontrolowana lotniska

(Danger Area) strefa niebezpieczna

(Decision Altitude/Height) wysokos¢ bezwgledna/wzgledna decyzji

Dowddztwo Generalne Rodzajow Sit Zbrojnych

drogowy odcinek lotniskowy — ladowisko na wyznaczonym odcinku drogi
publicznej

(Flight Restriction Area) rejon ograniczen lotow

(European AIS Database) europejska baza danych AIS

(European Aviation Safety Agency) Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego

(Estimated Off-Block Time) przewidywany czas odblokowania



ESPP

FAP/FAF

FFR

FIR

FIS

FMP

FPL

FPS

GAT

GCA

GMC

GMS

GND

GRL

HEMS

IAF

IAS

ICAO

IFPS

IFR

INOP

IP

ITP

elastyczne struktury przestrzeni powietrznej

(Final Approach Point/Fix) punkt/pozycja rozpoczgcia podejscia
koncowego (precyzyjnego/nieprecyzyjnego)

(Fire Fighting) status dla lotow uczestniczacych w akcjach pozarniczych
(Flight Information Region) rejon informacji powietrznej

(Flight Information Service) stuzba informacji powietrznej

(Flow Management Position) stanowisko zarzadzania przeplywem i
pojemnoscig ruchu lotniczego

(Filed Flight Plan) zgtoszony plan lotu
(Flight Progres Strip) pasek postepu lotu
(General Air Traffic) ogdlny ruch lotniczy

(Ground Controlled Approach) zblizanie kontrolowane z ziemi

(Ground Movement Control Endorsment) uprawnienie uzupetniajace
kontroli ruchu naziemnego

(Ground Movement Surveillance Endorsement) uprawnienie uzupelniajace
dozorowania ruchu naziemnego

(Ground) teren, ziemia lub stanowisko operacyjne kontroli ruchu
naziemnego

grupa ratownictwa lotniskowego

(Helicopter ~ Emergency  Medical Service) $migtowcowa stuzba
ratownictwa medycznego

(Initial Apprach Fix) pozycja (odniesienie) rozpoczgcia podejscia
poczatkowego

(Indicated Air Speed) predkos¢ powietrzna przyrzadowa

(International Civil Aviation Organisation) Organizacja
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

(Initial Flight Plan Processing System) system wstgpnego przetwarzania
planow lotu

(Instrument Flight Rules) przepisy wykonywania lotow wedlug wskazan
przyrzadow

instrukcja operacyjna
instruktor-pilot

(Individual Unit  Training Plan) indywidualny plan szkolenia
w jednostce



IZRL

KBWL LP

LCCA

LoA

LOSRL

MATCL

MATZ

MCTR

MEDEVAC

METAR

MON

MRT

MSAW

MTMA

MVA

NAV

NOTAM

OAT

OCA/H

OJTI

oP

OoTP

inne zagrozenia w ruchu lotniczym (ATM/CNS)

Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego
(Local Controller Competence Assesor) lokalna osoba oceniajaca
(Letter of Agreement) porozumienie operacyjne

wojskowy lotniskowy organ stuzb ruchu lotniczego

(Military Air Traffic Controller Licence) licencja wojskowego kontrolera
ruchu lotniczego

(Military ATZ) strefa ruchu lotniskowego lotniska wojskowego
(Military Control Zone) strefa kontrolowana lotniska wojskowego

status, przyznany dla lotu ewakuacji medycznej;

(Meteorological Aerodrome Report) depesza do przekazywania obserwacji
meteorologicznych dla lotnictwa

Ministerstwo Obrony Narodowe;j

(Military Route) stala trasa lotnictwa wojskowego

(Minimum Safe Altitude Warning) ostrzezenie o minimalnej bezpiecznej
wysokosci lotu

(Military Terminal Control Area) rejon kontrolowany lotniska
wojskowego lub wezta lotnisk wojskowych

(Minimum Vectoring Altitude) minimalna wysoko$¢ wektorowania
(Navigation) nawigacja

(Notice to Airmen) wiadomo$¢ rozpowszechniana za pomocg srodkow
telekomunikacyjnych, zawierajaca informacje o ustanowieniu, stanie lub
zmianach urzadzen lotniczych, shuzbach, procedurach, a takze o
niebezpieczenstwie, ktérych znajomos¢ we wlasciwym czasie jest istotna dla
personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi

(Operational Air Traffic) operacyjny ruch lotniczy

(Obstacle clearance altitude/height) wysokos¢ bezwgledna/wzgledna
zapewniajaca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami

(On-the-Job Training Instructor Endorsement) uprawnienie uzupetniajace
instruktora szkolenia operacyjnego

obrona powietrzna

ocena techniki pracy



OSPSRL

OZPP
PAR
PAZP
PFR

POL
QNH

QRF

RA ACAS

RAD

RIF

RP

RWY

SAR

S-ATCL
SKRL
S-MATCL
SMS
SNOWTAM
SPSP

SRA

SRL

SSRL SZ RP

Osrodek Szkolenia Personelu Stuzb Ruchu Lotniczego

Osrodek Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng

(Precision Approach Radar Endorsement) uprawnienie uzupeiniajace
kontroli podej$cia za pomocg radaru podejscia precyzyjnego

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
(Post Flight Report) meldunek po locie
pilot operacyjny lotow

nastawienie skali wysoko$ciomierza na ci$nienie, przy ktorym wskaze on
po wyladowaniu wysokos$¢ bezwzgledng miejsca ladowania

(Quick Reaction Forces) sity szybkiego reagowania
(Resolution Advisory ACAS) propozycja rozwigzania systemu ACAS

(Radar endorsement) uprawnienie uzupetniajace kontroli za pomoca
radaru

(Recent Information File) zbior informacji do obowigzkowego zapoznania
przed rozpoczgciem pracy na stanowisku operacyjnym

Rzeczpospolita Polska

(Runway) droga startowa

(Search And Rescue) status dla lotéw w misjach poszukiwawczo-
ratowniczych

(Student Air Traffic Controller Licence) licencja praktykanta-kontrolera
ruchu lotniczego (wydana przez Prezesa ULC)

Sekcja koordynacji ruchu lotniczego

(Student Military Air Traffic Controller Licence) licencja praktykanta
wojskowego kontrolera ruchu lotniczego

(Safety Management System) System Zarzadzania Bezpieczenstwem

specjalna seria NOTAM zawiadamiajgca o niebezpiecznych warunkach
spowodowanych $niegiem lub lodem na polu naziemnego ruchu lotniczego

Szkota Podoficerska Sit Powietrznych

(Surveillance Radar Approach Endorsement) uprawnienie uzupeiniajace
kontroli zblizania za pomocg radaru dozorowania

stuzba ruchu lotniczego

Szefostwo Shuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej



STCA

STDI

SZ

TA ACAS

TAF

TFR

TMA

TSA

TRA

TWY

TWR

UCCA

UE

ULC

UTC

UTP

UUP

WRL

WSOSP

VCS

VFR

ZBL

_ (Short Term Collision Alert) krotkoterminowe ostrzezenie o sytuacji

konfliktowe;j

(Synthetic Training Device Instructor) uprawnienie uzupelniajace
instruktora szkolenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji ruchu
lotniczego

Sity Zbrojne
(Traffic Advisory ACAS) propozycja ruchowa systemu ACAS

(Terminal Aerodrome Forecast) prognoza pogody dla lotniska

(TSA or TRA Feeding Route) trasy lotnicze umozliwiajace lot do TSA albo
TRA oraz przelot migdzy tymi strefami

(Terminal Control Area) rejon kontrolowany lotnisk(a)
(Temporary Segregated Area) strefa czasowo wydzielona
(Temporary Reserved Area) strefa czasowo rezerwowana

(Taxiway) droga kotowania

(derodrome Control Tower) organ kontroli lotniska lub (Tower Control
endorsement) uprawnienie uzupeiniajace kontroli lotniska

(Unit Controller Competence Assesor) osoba oceniajagca w organach ATC
Unia Europejska
Urzad Lotnictwa Cywilnego

(Coordinated Universal Time) uniwersalny czas skoordynowany

(Unit Training Plan) plan szkolenia w jednostce (organie kontroli ruchu
lotniczego)

(Updated Airspace Use Plan) zaktualizowany plan uzytkowania
przestrzeni powietrznej

Wydziat Ruchu Lotniczego

Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych

(Voice Communication System) system komunikacji gtosowe;j
(Visual Flight Rules) przepisy wykonywania lotow z widoczno$cia

Zespot Bezpieczenstwa Lotow
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DEFINICJE

Anonimizacja — usuni¢cie ze zgloszen zdarzen wszystkich danych osobowych dotyczacych

zglaszajacego 1 0sOb wymienionych w zgloszeniach zdarzen oraz wszelkich szczegdétowych danych,

w tym nazwy (nazw) organizacji zwigzanej(-ych) ze zdarzeniem, ktére moglyby ujawnia¢

tozsamo$¢ zglaszajacego lub osob trzecich lub doprowadzi¢ do ustalenia tej informacji na

podstawie zgloszenia zdarzenia.

Air Policing — okreslenie dziatan sit dyzurnych OP w ramach Zintegrowanego Systemu Obrony

Powietrznej Organizacji Traktatu Poéinocnoatlantyckiego oraz narodowego systemu OP

realizowanych w czasie pokoju i kryzysu, majacych na celu zapewnienie nienaruszalnosci granicy

panstwowej w przestrzeni powietrznej RP (NATO), ochrony ludnosci i Sit Zbrojnych przed atakiem

z powietrza oraz udzielenia pomocy zalogom statkow powietrznych znajdujacych si¢ w

niebezpieczenstwie.

Bieglos¢ jezykowa — oznacza to, ze kandydat lub kontroler ruchu lotniczego:

1) skutecznie porozumiewa si¢ wylacznie za pomoca glosu (telefon/radiotelefon) oraz w sytuacjach
kontaktu osobistego;

2) porozumiewa si¢ w zakresie powszechnych, konkretnych i zwigzanych z pracg tematdéw
W sposéb precyzyjny i zrozumiaty;

3) wykorzystuje wlasciwe strategie komunikacyjne w celu wymiany komunikatow oraz
rozpoznawania i wyjasniania nieporozumien w kontekscie ogdlnym lub zwigzanym z praca;

4) skutecznie i1 stosunkowo latwo radzi sobie z wyzwaniami jezykowymi powstatymi w wyniku
komplikacji lub nieoczekiwanego obrotu zdarzen, ktore wystepuja w kontekscie rutynowych
sytuacji w pracy lub zadan komunikacyjnych, z ktérymi jest juz zaznajomiony;

5) méwi dialektem lub z akcentem, ktory jest zrozumiaty dla wspolnoty aeronautyczne;.

Poziom bieglosci jezykowej ustalany jest wedhug skali klasyfikacji bieglosci w jezyku, podanej

w Dodatku 1 do zalacznika I do Rozporzadzenia Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r.

ustanawiajagcego wymagania techniczne 1 procedury administracyjne dotyczace licencji

i certyfikatow kontroleréw ruchu lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego

i Rady (WE) nr 216/2008, zmieniajacego rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012

1 uchylajacego rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011.

Biuro Odpraw Zalég (BOZ) — organ wchodzacy w sklad Pionu SRL ustanowiony w celu

zbierania, przetwarzania, dystrybucji udostepniania informacji lub danych lotniczych majacych

zasadnicze znaczenie dla bezpieczenstwa i regularno$ci zeglugi powietrzne;j.

CTR/MCTR - strefa kontrolowana lotniska (wojskowego), obejmuje przestrzen powietrzng

kontrolowang o okreslonych granicach poziomych rozciggajaca si¢ od powierzchni ziemi lub wody

(AGL) do okreslonej gornej granicy.

CzynnoSci lotnicze — przedsiewzigcia realizowane w ramach pracy na stanowiskach operacyjnych

w organach kontroli ruchu lotniczego i BOZ wymagajace posiadania uprawnien i licencji lub

prowadzace do ich nabycia.
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Daily Log — dobowy raport przebiegu stuzby.

Dobrowolny system zglaszania zdarzen — system umozliwiajacy zgloszenie kazdego zdarzenia
lub sytuacji, w ktore skladajacy meldunek byt zaangazowany, lub ktorych byt §wiadkiem, a ktore
uznal za potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu lub uniemozliwiajagce zapewnienie
bezpiecznej ustugi ATM.

EA — przestrzen powietrzna o okreslonych granicach poziomych i pionowych wyznaczana na
potrzeby: treningdw, zawodoéw, pokazéw lotniczych oraz innej dzialalno$ci wymagajacej
wprowadzenia ograniczen w danej przestrzeni powietrznej na wniosek organizatora ¢wiczen.

FPL Stereo — rodzaj planu lotu, sktadany z upowaznienia organizatora lotow przez personel BOZ
na loty po stalych trasach, na podstawie zatwierdzonych wzorcowych FPL i danych
z systemu PEx (odpowiednik powtarzalnych planow lotow).

FPS (Flight Progress Strip) — pasek postgpu lotu — dokument zawierajacy informacje
z planu lotu oraz zezwolenia i instrukcje wydane przez ATC.

GAT - og6lny ruch lotniczy, oznacza kazdy ruch cywilnych statkbw powietrznych,
a takze kazdy ruch panstwowych statkow powietrznych (w tym wojskowych, celnych
1 policyjnych), odbywajacy si¢ zgodnie z procedurami ICAO.

Harmonogram pracy — plan etatowych dyzuréw dla personelu ATS tworzony przez Szefa Pionu
SRL lub osobe¢ przez niego upowazniong zgodnie z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi czasu
pracy personelu ATS.

Incydent lotniczy — zdarzenie inne niz wypadek — zwigzane z uzytkowaniem statku powietrznego,
ktoére ma wptyw lub mogloby mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lotow.

Inne zagrozenie bezpieczenstwa lotow w ruchu lotniczym ATM/CNS - zwigzane
z niewlasciwym dzialaniem naziemnych urzadzen ruchu lotniczego lub niewtasciwymi procedurami
albo ich niewlasciwym wykonaniem (w szczeg6lnosci: brak zasilania urzadzen NEZL, niewlasciwe
parametry ILS, wtargnig¢cie na pole manewrowe, przekazanie niewlasciwych informacji w systemie
automatycznym — bez bezposredniego udziatu statku powietrznego).

Instrukcja kontroli ruchu lotniczego — polecenia wydawane przez organy kontroli ruchu
lotniczego wymagajace od pilota podjecia okreslonego dziatania.

Instruktor OJT (OJTI) — kontroler ruchu lotniczego posiadajacy uprawnienia do prowadzenia
szkolenia w jednostce oraz z wykorzystaniem szkoleniowych urzadzen symulacji ruchu lotniczego.
Instruktor STD (STDI) — kontroler ruchu lotniczego posiadajacy uprawnienia do prowadzenia
szkolenia z wykorzystaniem szkoleniowych urzadzen symulacji ruchu lotniczego.

Instytucja — panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym odpowiedzialny za zapewnienie
shuzb zeglugi powietrznej w FIR Warszawa.

Jednostka — organ ATC, w ktorym zapewniana jest shuzba ruchu lotniczego.

Kandydat — to osoba, ktéra jest poddawana ocenie poziomu swojej wiedzy 1 umiejetnosci
praktycznych, w celu uzyskania uprawnienia 1 — W stosownej sytuacji — uprawnienia

uzupehiajacego do licencji praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL) lub
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uzyskania lub wznowienia uprawnienia uzupeiniajagcego w jednostce (dotyczy MATCL oraz

Wykazu Uprawnien).

Kontroler ruchu lotniczego (ATCO) — osoba posiadajgca wazne uprawnienia wpisane do licencji
lub Wykazu Uprawnien.

Kontroler APP — osoba posiadajgca wazne uprawnienia w zakresie kontroli zblizania

proceduralnej lub kontroli zblizania radarowej, upowazniona do pracy na stanowisku operacyjnym
APP.

Kontroler TWR - osoba posiadajgca wazne uprawnienia w zakresie kontroli lotniska,
upowazniona do pracy na stanowisku operacyjnym TWR.

Kontroler PAR — osoba posiadajaca wazne uprawnienia — w zakresie kontroli zblizania radarowej
z uprawnieniem uzupeiniajacym kontroli podejscia z wykorzystaniem radaru precyzyjnego
podejscia — upowazniona do pracy na stanowisku operacyjnym PAR.

Lotniskowy organ stuzb ruchu lotniczego (LOSRL) — organ odpowiedzialny za zapewnienie
bezpiecznego, uporzadkowanego 1 sprawnego przeptywu ruchu lotniczego na lotniskach
wojskowych.

Licencja — licencja praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL) lub licencja
wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL) wystawiona na zasadach opisanych
w Instrukcji. Dokument, na podstawie ktorego jego prawowity wilasciciel korzysta z praw
wynikajacych z uprawnien i uprawnien uzupetniajacych. W okreslonych przypadkach przez pojecie
»licencja” rozumie si¢ réwniez licencje praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego (S-ATCL) oraz
licencje kontrolera ruchu lotniczego (ATCL) wydang przez Prezesa ULC.

Lokalna osoba oceniajagca (LCCA) — to kontroler ruchu lotniczego posiadajacy wazne
uprawnienie osoby oceniajacej wydane z uprawnieniem uzupetniajacym w jednostce, upowazniony
do przeprowadzania oceny w zakresie posiadanych uprawnien i1 uprawnien uzupeiniajacych
wylacznie w okreslonych uprawnieniem uzupetniajacym w jednostce organach ATC.

MATZ - strefa ruchu lotniskowego lotniska wojskowego. Przestrzen powietrzna o okreslonych
wymiarach, wyznaczona wokot lotniska wojskowego dla ochrony ruchu lotniskowego.

Niemozno$¢ zapewnienia stuzb ATM — zdarzenie, w ktorym elementy naziemnego systemu ATM
nie pracuja, sg niewystarczajace, niedostepne lub uszkodzone w stopniu obnizajacym lub
uniemozliwiajgcym zapewnienie bezpieczenstwa ruchu lotniczego.

Niemoznos$¢ zapewnienia sluzb ATS — zdarzenie, w ktorym elementy naziemnego systemu ATS
nie pracuja, s3 niewystarczajace, niedostepne lub uszkodzone w stopniu obnizajacym lub
uniemozliwiajagcym zapewnienie bezpieczenstwa ruchu lotniczego.

OAT - (Operational Air Traffic) — operacyjny ruch lotniczy. Obejmuje wszystkie loty niezgodne
z przepisami ustalonymi dla GAT, i1 dla ktérych zasady oraz procedury zostaty ustalone przez

odpowiednie wiadze krajowe.
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Ocena — ocena praktycznych umiejetnosci, na podstawie ktérej wydaje si¢, przedtuza si¢ lub
wznawia uprawnienie lub uprawnienie (-a) uzupetniajace, i ktora dotyczy sposobu zachowania
osoby ocenianej oraz praktycznego stosowania wiedzy i1 zrozumienia tematyki przez t¢ osobg.
Organ ATC — organ kontroli lotniska (TWR) lub organ kontroli zblizania (APP) ustanowiony
w ramach Pionu SRL i odpowiedzialny za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego w przydzielonej
przestrzeni odpowiedzialnosci.

Organ ATS — organ stuzb ruchu lotniczego — wyrazenie ogdlne obejmujace odpowiednio organ
kontroli ruchu lotniczego, organ informacji powietrznej, stuzb¢ lotniskowej informacji powietrzne;j
lub biuro odpraw zalog.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — orzeczenie wydane przez wlasciwg komisj¢ lotniczo-lekarska na
zasadach opisanych w rozporzadzeniu Ministra Obrony Narodowej wydanym na podstawie art. 5
ust. 8 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2003 r. o stuzbie wojskowej zotnierzy zawodowych
(Dz. U. z 2016 r. poz.1726), stwierdzajace brak przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania
czynnosci lotniczych kontrolera ruchu lotniczego lub w przypadku pracownikow cywilnych wojska
— orzeczenie lekarskie klasy 3 o braku przeciwwskazan do wykonywania funkcji cztonka personelu
lotniczego, o ktorym mowa w art. 110 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2016 1. poz. 605, z pdzn. zm.).

Osoba oceniajaca (asesor) — kontroler ruchu lotniczego posiadajacy uprawnienie uzupelniajace
osoby oceniajacej.

Osoba oceniajaca w organach ATC (UCCA) — to kontroler ruchu lotniczego posiadajacy wazne
uprawnienie osoby oceniajacej wydane bez uprawnienia uzupetniajagcego w jednostce, upowazniony
do przeprowadzania oceny w zakresie posiadanych uprawnien i uprawnien uzupetniajacych we
wszystkich organach ATC.

Osigganie wlasciwego poziomu bezpieczenstwa — rezultaty procesow lub metod zastosowanych
w celu osiggnigcia bezpieczenstwa w granicach tolerancji na akceptowalnym poziomie.

Oznaczenie lokalizacji ICAO — czteroliterowy kod utworzony zgodnie z zasadami okreslonymi
przez ICAO w najnowszej zaktualizowanej wersji podrecznika DOC 7910 1 przypisany do miejsca
usytuowania statej stacji lotnicze;.

Pelnomocnik ds. oceny personelu ATC — osoba wyznaczana przez Szefa SSRL SZ RP petnigca
nadzér nad funkcjonowaniem systemu oceny personelu ATC w SZ RP.

Personel ATC — czlonkowie personelu lotniczego posiadajacy licencj¢ lub Wykaz Uprawnien
wpisani do rejestru personelu ATS prowadzonego przez SSRL SZ RP.

Personel ATS — czlonkowie personelu ATC, BOZ oraz komoérek organizacyjnych stuzby ruchu
lotniczego SZ RP.

Pion shuzb ruchu lotniczego — komodrka wewnetrzna jednostki wojskowej realizujaca zadania
wojskowego lotniskowego organu stuzb ruchu lotniczego.

Pogorszenie kondycji psychofizycznej — subiektywne, indywidualne odczucie czlonka personelu

ATS utraty wymaganej sprawnosci fizycznej lub psychicznej w stopniu uniemozliwiajagcym
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bezpieczne 1 odpowiedzialne wykonywanie pracy na stanowisku. Wystepuje wowczas, gdy personel
ATS nie zapewnia bezpiecznego wykonywania pracy i jednoczesnie stanowi zagrozenie dla innych
0sob.

Powazny incydent — zdarzenie lotnicze, ktorego okoliczno$ci wskazuja, ze wystapito duze
prawdopodobienstwo zaistnienia wypadku, z wyjatkiem lekkich BSP.

Przedluzenie waznosci uprawnien — czynnos¢ administracyjna podejmowana w okresie waznosci
uprawnienia lub uprawnienia uzupetniajacego, ktéra umozliwia posiadaczowi dalsze korzystanie
z praw wynikajacych z uprawnien lub uprawnien uzupeiniajacych przez kolejny okreslony okres,
pod warunkiem spetnienia okreslonych wymagan.

Przestrzenie powietrzne sluzb ruchu lotniczego — oznaczone alfabetycznie przestrzenie
powietrzne o okre§lonych wymiarach, wewnatrz ktorych moga by¢ wykonywane okres$lone rodzaje
lotow, 1 dla ktorych zostaty ustalone stuzby ruchu lotniczego 1 przepisy o operacjach lotniczych;
RENEGADE - status nadawany kazdemu cywilnemu statkowi powietrznemu, ktory przekroczyt
powietrzng granic¢ panstwowa albo wykonuje lot w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej
Polskiej bez zezwolenia lub niezgodnie z warunkami zezwolenia, a takze nie zastosowatl si¢ do
wezwan, o ktérych mowa w art. 18b ust.1 ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy
panstwowej (Dz. U. z 2015 r. poz. 930, z p6zn. zm.) oraz moze by¢ uzyty jako $rodek ataku
o charakterze terrorystycznym.

Sekcja koordynacji ruchu lotniczego (SKRL) — organ wyznaczony na lotniskach cywilnych lub
lotniskach wspotuzytkowanych odpowiedzialny za koordynacje zadan realizowanych przez
lotnictwo wojskowe.

Substancja psychoaktywna — alkohol, opioidy, pochodne konopi indyjskich, srodki uspokajajace
1 nasenne, kokaina, inne stymulatory psychiczne, halucynogenne i1 lotne rozpuszczalniki,
z wytaczeniem kofeiny 1 tytoniu.

Strefa ALFA — oznaczenie przestrzeni powietrznej wykorzystywanej przez sity dyzurne OP RP na
sygnat ALFA SCRAMBLE.

Strefa TANGO — oznaczenie przestrzeni powietrznej wykorzystywanej przez sity dyzurne OP RP
na sygnat TANGO SCRAMBLE.

Strefa niebezpieczna (D) — obejmuje przestrzen powietrzng FIR Warszawa, w ktorej moga miec
miejsce dziatania niebezpieczne dla lotu statku powietrznego, w szczego6lnosci nad poligonami
artyleryjskimi, morskimi i lotniczymi.

Strefa ograniczona (R) — strefa ograniczen, obejmujaca przestrzen powietrzng znajdujaca si¢ nad
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w ktoérej lot statku powietrznego jest ograniczony przez
wymagania dotyczace generowania przez niego fal akustycznych od poziomu terenu do okreslonej
wysokosci, w szczegolnosci przestrzen nad aglomeracjami miejskimi i parkami narodowymi.

Strefa pilotazu — wydzielona czg$¢ przestrzeni odpowiedzialnosci organu ATC o okreslonych
granicach pionowych i poziomych przeznaczona do realizacji zadan lotniczych wynikajacych

z programOw szkolenia lotniczego.
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Strefa zakazana (P) — obejmuje przestrzen powietrzng znajdujacag si¢ nad terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, w ktorej lot statku powietrznego jest zakazany od poziomu terenu do
okreslonej wysoko$ci, w szczegolnosci przestrzen nad obiektami, w ktérych sa gromadzone
substancje 1 mieszaniny o wlasciwo$ciach wybuchowych.

Sytuacja anormalna — oznacza okoliczno$ci, w tym pogorszone warunki, ktére nie wystepuja
zwykle, ani powszechnie, i na wypadek ktorych kontroler ruchu lotniczego nie uzyskat umiejetnosci
automatycznego reagowania.

Sytuacja awaryjna — oznacza powazng i niebezpieczng sytuacje wymagajaca natychmiastowych
dziatan.

Szkolenie podstawowe — etap szkolenia wstgpnego, sktadajacy si¢ ze szkolenia teoretycznego
1 praktycznego, majacy na celu przekazanie podstawowej wiedzy i praktycznych umiejetnosci
zwigzanych z podstawowymi procedurami operacyjnymi.

Szkolenie przygotowawcze — etap szkolenia w jednostce majacy na celu przede wszystkim
przekazanie wiedzy dotyczacej procedur operacyjnych specyficznych dla miejsca i specyficznych
aspektow zadan oraz umozliwienie ich zrozumienia.

Szkolenie w jednostce — szkolenie w organie ATC prowadzace do wydania: licencji wojskowego
kontrolera ruchu lotniczego (MATCL), Wykazu Uprawnien, uprawnienia uzupeiniajacego lub
wydania/wznowienia uprawnienia uzupehlniajagcego w jednostce. Obejmuje ono szkolenie
przygotowawcze oraz szkolenie operacyjne.

Szkolenie w zakresie uprawnienia — etap szkolenia wst¢pnego, sktadajacy si¢ ze szkolenia
teoretycznego i1 praktycznego, majacy na celu przekazanie wiedzy i praktycznych umiejetnosci
zwigzanych z konkretnym uprawnieniem i w stosownych przypadkach — z uprawnieniem
uzupetniajacym.

Szkolenie od$wiezajace — element szkolenia uzupeiniajacego — szkolenie majace na celu przeglad,
utrwalenie lub podwyzszenie aktualnego poziomu wiedzy i umiejetnosci kontroleréw ruchu
lotniczego z mysla o zapewnieniu bezpiecznego, uporzadkowanego i sprawnego przeptywu ruchu
lotniczego.

Szkolenie w sytuacjach anormalnych i awaryjnych — element szkolenia od$wiezajacego —
szkolenie majace na celu nabycie lub od$wiezenie wiedzy, umiejetnosci i zachowan w przypadku
wystapienia sytuacji anormalnej lub awaryjne;j.

Szkolenie operacyjne — etap szkolenia w jednostce, podczas ktérego wczesniej uzyskana wiedza
na temat czynnos$ci rutynowych i umiejetnosci zwigzanych z pracg jest stosowana w praktyce pod
nadzorem wykwalifikowanego instruktora szkolenia operacyjnego w rzeczywistych sytuacjach
w ruchu.

Szkolenie przejsciowe — szkolenie majace na celu zapewnienie wiedzy 1 umiejgtnosci
odpowiednich z uwagi na zmian¢ Srodowiska operacyjnego i przeprowadzane przed skorzystaniem
przez kontrolerow ruchu lotniczego z praw wynikajacych z licencji/Wykazu Uprawnien

w zmienionym $rodowisku operacyjnym.
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Szkolenie wstepne — szkolenie wstepne prowadzace do wydania licencji praktykanta-wojskowego
kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL) lub wydania dodatkowego uprawnienia i w stosownych
przypadkach — uprawnienia uzupetniajacego.

Szkoleniowe urzadzenie symulacji ruchu lotniczego — urzadzenie dowolnego rodzaju, w tym
symulatory 1 trenazery specjalizowane, stuzace do symulacji warunkow operacyjnych.

Terminal AMHS — urzadzenie przeznaczone do opracowywania i nadawania depesz ATS, odbioru
FPL, NOTAM, SNOWTAM, AUP, UUP, METAR oraz TAF.

TFR — przestrzen powietrzna o okre§lonych wymiarach nad obszarami lgdowymi, wodami
wewnetrznymi 1 terytorialnymi Polski umozliwiajaca lot do TSA lub TRA oraz przelot pomiedzy
TSA Iub TRA. Planowana aktywno$¢ TFR publikowana jest przez ASM2 w AUP.

TMA/MTMA - rejon kontrolowany lotniska (wojskowego). Obszar kontrolowany, ustanowiony
zwykle u zbiegu drég lotniczych, w poblizu jednego lotniska lub wezta lotnisk.

TSA/TRA - strefa czasowo wydzielona/rezerwowana — przestrzen powietrzna o okreslonych
wymiarach nad obszarami ladowymi, wodami wewnetrznymi i terytorialnymi Polski, ustanowiona
w celu zaspokojenia potrzeb operacyjnych lotéw statkéw powietrznych, dla dziatan prowadzonych
w ramach szkolenia lotniczego oraz ¢wiczen. Planowana aktywnos$¢ stref TSA/TRA publikowana
jest przez ASM2 w AUP.

TSA/TRA wyznaczona w formie strefy niebezpiecznej (D) — przestrzen powietrzna
o okreslonych wymiarach wydzielana nad pelnym morzem poza obszarami wdd terytorialnych
Polski, ustanowiona w celu zaspokojenia potrzeb operacyjnych lotow statkow powietrznych,
dla dzialan prowadzonych w ramach szkolenia lotniczego oraz ¢wiczen. Strefy te wydziela si¢
w formie stref niebezpiecznych, w celu umozliwienia efektywnego przekazu informacji z OZPP do
zainteresowanych organoéw zarzadzania ruchem sgsiednich panstw o planowanych i wykonywanych
lotach nad wodami Battyku poza terytorium RP. Planowana aktywno$¢ stref TSA(D)/TRA(D)
publikowana jest przez ASM2 w AUP.

Uprawnienie (rating) — upowaznienie wpisane do licencji lub Wykazu Uprawnien i stanowiace ich
cz¢s$¢, okreslajace szczegolne warunki, mozliwos$ci lub ograniczenia odnoszace si¢ do takiej licencji
lub Wykazu Uprawnien.

Uprawnienie ENG — uprawnienie wpisane do Wykazu Uprawnien i stanowigce jego cze$¢,
upowazniajace do prowadzenia korespondencji radiowej w radiowych sieciach powietrznych
w jezyku angielskim, nadane przez rektora-komendanta WSOSP zgodnie z obowiazujaca Instrukcjg
organizacji lotniczej tgcznosci radiowej Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

Uprawnienie uzupekniajgce (rating endorsment) — upowaznienie wpisane do licencji lub Wykazu
Uprawnien 1 stanowigce ich czgs¢, w ktorym okresla si¢ szczegdlne warunki, mozliwosci lub
ograniczenia odnoszace si¢ do stosownego uprawnienia.

Uprawnienie uzupelniajace instruktora szkolenia operacyjnego (OJTI) — upowaznienie

wpisane do licencji lub Wykazu Uprawnien i stanowiace ich cze$é, okreslajace uprawnienie do
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prowadzenia szkolenia operacyjnego 1 szkolenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji ruchu

lotniczego.

Uprawnienie uzupelniajace instruktora szkolenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji

ruchu lotniczego (STDI) — upowaznienie wpisane do licencji 1 stanowiace jej czes$¢, okreslajace

uprawnienia do prowadzenia szkolenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji ruchu lotniczego.

Uprawnienie uzupelniajace osoby oceniajacej (CCA) — upowaznienie wpisane do licencji lub

Wykazu Uprawnien i stanowigce ich czg$¢, ktére okresla uprawnienia do oceny praktycznych

umiejetnosci praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego i1 kontrolera ruchu lotniczego.

Uprawnienie uzupelniajace w jednostce (unit endorsment) — oznacza upowaznienie wpisane do

licencji lub Wykazu Uprawnien i stanowigce ich cz¢$¢, w ktorym okresla si¢ oznaczenie lokalizacji

ICAO oraz sektor, grupe sektoréw lub stanowiska pracy, ktorych dotycza uprawnienia posiadacza

licencji lub Wykazu Uprawnien.

Uprawnienie uzupelniajace w zakresie bieglosci jezykowej (language proficiency endorsement)

— oznacza wpis w licencji stanowiacy jej czes¢ i okreSlajacy bieglo$¢ jezykowa posiadacza

w odniesieniu do jezyka polskiego oraz angielskiego.

Wypadek lotniczy — oznacza zdarzenie lotnicze, w ktorym:

a) osoba poniosta $mier¢ lub odniosta powazne obrazenia w nastepstwie:

— przebywania na poktadzie statku powietrznego,

— bezposredniego kontaktu z jakakolwiek czg$cig statku powietrznego, wlaczajac czesci, ktore
zostaty od statku powietrznego odtaczone,

— bezposredniego oddzialywania strumienia gazéw wylotowych silnika odrzutowego i strug
powietrza zespotu napedowego,

— zastosowania lotniczych $rodkéw bojowych — nie dotyczy dzialan bojowych, z wyjatkiem
przypadkow, kiedy obrazenia sa skutkiem przyczyn naturalnych, samookaleczenia lub zostaty
zadane przez inne osoby, lub kiedy osoba doznala obrazen, ukrywajac si¢ poza obszarami
zwykle dostepnymi dla pasazeréw lub cztonkow zatogi, lub

b) statek powietrzny ulegl uszkodzeniu lub doszto do zniszczenia elementu konstrukcyjnego w

stopniu  zagrazajagcym jego wytrzymatosci konstrukcyjnej, osiggom lub wlasciwos$ciom

sterowniczym 1 w normalnych okoliczno$ciach niezbgdna bytaby powazna naprawa lub wymiana

uszkodzonego elementu, z wyjatkiem:

niesprawnos$ci lub uszkodzen silnika w przypadku, kiedy uszkodzenie ogranicza si¢ do samego

silnika (w tym jego oston lub akcesoriow),

— $migiel, koncowek skrzydet, anten, sond, topatek, opon, hamulcéw, kot, owiewek, paneli, klap
podwozia, wycieraczek, poszycia statku powietrznego (takich jak matych wgniecen lub dziur)
lub niewielkich uszkodzen topat wirnika no$nego, topat wirnika ogonowego, podwozia,

— uszkodzen spowodowanych przez grad lub zderzenie z ptakiem (w tym dziur w ostonie anteny
radiolokatora),

— zwigzanych z uzyciem lekkich BSP o MTOW nieprzekraczajacej 150 kg, lub
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c) statek powietrzny, w tym ciezki BSP o MTOW rownej lub powyzej 150 kg, zaginat lub dostep
do niego jest calkowicie uniemozliwiony.

Wznowienie waznos$ci uprawnien — czynno$¢ administracyjna podejmowana po wygasni¢ciu
uprawnienia lub uprawnienia uzupehiajacego, ktora polega na wznowieniu praw wynikajacych
z uprawnienia lub uprawnienia uzupetniajagcego na kolejny, okreslony okres, pod warunkiem
spelienia okreslonych wymagan.

VORTEX — wir powietrza powstajacy za koncowkami skrzydet od momentu oderwania przedniego
kota samolotu do momentu przyziemienia.

Zagrozenie bezpieczenstwa lotéw — zaistniata nieprawidtowos¢ lub stan, ktéry doprowadzit do
zaistnienia zdarzenia lotniczego albo stanowi potencjalne zrédlo mogace wywotaé negatywny
skutek dla bezpieczefnstwa lotow (w szczegdlnosci: obrazenia personelu, uszkodzenie wyposazenia
albo struktur, straty w mieniu lub zmniejszenie zdolnosci wykonania nakazanych czynnosci).
Zagrozenia bezpieczenstwa lotéw dzieli si¢ na zdarzenia lotnicze i inne zagrozenia lotnicze.

Zbiér Informacji Lotniczych (AIP) — publikacja wydawana przez panstwo lub z jego
upowaznienia, zawierajaca informacje lotnicze o charakterze trwalym, istotne dla zeglugi
powietrzne;.

Zdarzenie lotnicze — kazdy przypadek zwigzany z uzytkowaniem statku powietrznego negatywnie
wplywajacy na bezpieczenstwo lotow, ktoéry w przypadku zatlogowego statku powietrznego odbywa
si¢ od momentu wejécia na poktad statku powietrznego jakiejkolwiek osoby z zamiarem odbycia
lotu az do opuszczenia poktadu przez te osoby, lub w przypadku BSP — odbywa si¢ od momentu,
gdy statek powietrzny jest gotowy do ruchu w celu wykonania lotu az do czasu jego zatrzymania na
koniec lotu 1 wylaczenia gtéwnego uktadu napgdowego.

Zezwolenie kontroli ruchu lotniczego — upowaznienie dowddcy statku powietrznego do

postepowania zgodnie z warunkami okreslonymi przez organ kontroli ruchu lotniczego.
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PRZEPISY OGOLNE

Instrukcja zarzgdzania ruchem lotniczym w Silach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
(IZRL-2017), zwana dalej ,[Instrukcjq”, jest dokumentem normatywnym, okreslajacym
organizacje¢ systemu zarzadzania ruchem lotniczym w Sitach Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej 1 ustalajacym zasady dotyczace funkcjonowania organow stuzb ruchu lotniczego
(ATS) oraz pracy i szkolenia personelu ATS.

Zasady, o ktorych mowa w pkt 1, okreslone sg na czas pokoju i nie obejmujg czasu wojny,

stanu wojennego 1 stanu wyjatkowego.

Postanowienia zawarte w [Instrukcji obowiazuja personel ATS Sil Zbrojnych RP, inny

wojskowy personel wspotpracujacy z tymi organami oraz — w zakresie odpowiednio

dotyczacym — personel latajacy SZ RP.

Postanowienia [Instrukcji obowiazuja wszystkich uzytkownikéw wykonujacych operacje

lotnicze w przestrzeni odpowiedzialno$ci wojskowych lotniskowych organdéw stuzb ruchu

lotniczego w SZ RP.

Wszystkie dokumenty nizszego rzedu normujace dziatalno$¢ lotnicza w lotnictwie Sit

Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie stuzb ruchu lotniczego, w szczeg6lnosci:

regulaminy, instrukcje, programy, szkolenia, metodyki, rozkazy, zarzadzenia, poradniki,

muszg by¢ zgodne z postanowieniami Instrukcji.

Personel ATS obowigzuje przestrzeganie przepisOw zawartych w:

1) rozporzadzeniu = wykonawczym  Komisji (UE) Nr  923/2012 z  dnia
26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajagcym wspoOlne zasady w odniesieniu do przepiséw
lotniczych 1 operacyjnych dotyczacych stuzb 1 procedur zeglugi powietrznej oraz
zmieniajagcym rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia
(WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE)
nr 255/2010, z p6zn. zm.;

2) rozporzadzeniu  Ministra  Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 .
w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegdtowych warunkow
1 sposobu korzystania z tej przestrzeni (Dz. U. z 2014 r. poz. 351);

3) Zalacznikach do Konwencji o mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., zwanej dalej ,,Konwencjq”:

a) Zalacznik 2 — Przepisy ruchu lotniczego,
b) Zatacznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla migedzynarodowej zeglugi powietrznej —
w zakresie dotyczgcym personelu ATS,
c¢) Zatacznik 10 — Lacznos¢ lotnicza,
d) Zatacznik 11 — Stuzby ruchu lotniczego,
e) Zatacznik 15 — Stuzby informacji lotniczej;
4) dokumentach ICAO:

a) PL 4444 — Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Zarzadzanie ruchem lotniczym,
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5)

6)

7)
8)
9)
10)

b) Doc 8168 — Operacje statkow powietrznych,

c) Doc 8400 — Kody 1 skréty stosowane w migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,

d) Doc 7030 — Regionalne procedury uzupeltniajace,

e) Doc 9432 — Podrecznik radiotelefonicznej frazeologii lotniczej;

dokumentach — w zakresie dotyczacym personelu ATS:

a) Regulaminie lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,

b) Instrukcji organizacji lotéw w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,

c¢) Instrukcji  meteorologicznego zabezpieczenia lotow lotnictwa Sit  Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej,

d) Instrukcji organizacji lotéw oznaczonych statusem HEAD w lotnictwie Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej;

AIP Polska, MIL AIP Polska oraz AIP VFR Polska — w zakresie dotyczacym personelu

ATS;

wlasciwych instrukcjach operacyjnych (INOP): organéw ATC lub BOZ;

obowigzujacych w organie ATC porozumieniach operacyjnych (LoA);

zarzadzeniach 1 wytycznych wydawanych przez Szefa SSRL SZ RP;

innych dokumentach — w zakresie wykonywania zadan lub czynnosci zwigzanych

z zarzadzaniem ruchem lotniczym w FIR Warszawa.

Nadzor nad funkcjonowaniem organow ATS w SZ RP oraz jako$cig zapewnianych stuzb

ruchu lotniczego sprawuje Szef SSRL SZ RP.

Dowddcy jednostek lotniczych s3 odpowiedzialni za organizacj¢ i funkcjonowanie organdéw

ATS w podlegtych im jednostkach wojskowych.

Zabrania si¢ wykorzystywania personelu ATS wykonujacego czynno$ci lotnicze na

stanowisku operacyjnym w organie ATS do wykonywania zadan niezwigzanych

z zapewnieniem stuzb ruchu lotniczego oraz zarzadzaniem ruchem lotniczym.

21



SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM LOTNICZYM W SILACH
ZBROJNYCH RP

Struktura organizacyjna systemu zarzadzania ruchem lotniczym

W Sitach Zbrojnych RP funkcjonuja nastepujace komorki organizacyjne zarzadzania ruchem

lotniczym:

1) Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (SSRL SZ
RP);

2) wydziaty ruchu lotniczego (WRL);

3) sekcje ruchu lotniczego;

4) piony shuzb ruchu lotniczego (piony SRL);

5) Osrodek Szkolenia Personelu Stuzb Ruchu Lotniczego (OSPSRL) WSOSP.

Szefostwo Stluzby Ruchu Lotniczego SZ RP

SSRL SZ RP jest wojskowym organem zarzadzania ruchem lotniczym sprawujacym nadzor

nad funkcjonowaniem organéw ATS w SZ RP oraz jakoscig zapewniania stuzb ruchu

lotniczego.

SSRL SZ RP odpowiada za stosowanie jednolitych procedur, norm i standardow zapewniania

stuzb ruchu lotniczego, szkolenia personelu ATS oraz okreslanie standardow wyposazenia

technicznego pionéw SRL.

W celu zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczenstwa i wysokiej jakosci stuzb ruchu

lotniczego SSRL SZ RP wspotdziata z Urzedem Lotnictwa Cywilnego, instytucjami

wyznaczonymi do zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, Inspektoratem MON ds.

Bezpieczenstwa Lotow oraz innymi organizacjami lotniczymi.

Szef SSRL SZ RP odpowiada za:

1) nadzor nad funkcjonowaniem, dziatalno$cig operacyjng i szkoleniowg Pionow SRL,
wydziatoéw/sekcji RL, os$rodkéw szkolenia lotniczego oraz innych komorek
organizacyjnych ATS w SZ RP;

2) nadzér nad jakoscig 1 prawidlowoscig zapewnianych ATS;

3) nadzor nad procesem szkolenia personelu ATS;

4) nadzoér nad procesem oceny personelu ATS;

5) okreslenie standardow wyposazenia technicznego organéw ATS;

6) opracowywanie i programowanie procedur operacyjnych dla ATS;

7) zatwierdzanie, uzgadnianie oraz opiniowanie z zainteresowanymi komodrkami
organizacyjnymi dokumentéw normujacych dziatalno$¢ operacyjng i1 szkoleniowa
organow ATS;

8) udostepnianie informacji operacyjnych (danych lotniczych) w formie odpowiedniej dla
personelu lotniczego;

9) dostarczanie do instytucji celem publikacji zgromadzonych danych i informacji
lotniczych dotyczacych lotnictwa SZ RP;
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2.3.

24.

10) prowadzenie rejestru personelu ATS;

11) wydawanie uprawnien personelowi ATC;

12) gromadzenie i archiwizowanie danych dotyczacych zdarzen lotniczych oraz uczestnictwo
w postepowaniach wyjasniajacych dotyczacych przypadkow nieprzestrzegania przepiséw
ruchu lotniczego lub spowodowania zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu lotniczym;

13) udzial w przygotowaniu, prowadzeniu, ocenie i omawianiu ¢wiczen;

14) wspotprace z PAZP, ULC, instytucjami wyznaczonymi do zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej oraz z innymi organizacjami lotniczymi w zakresie organizacji
i funkcjonowania stuzb ruchu lotniczego.

Szczegotowe zadania i obowigzki personelu SSRL SZ RP okreslajg przepisy wewnetrzne.

Wydzial ruchu lotniczego i sekcja ruchu lotniczego

W Sitach Zbrojnych RP funkcjonujg wydziaty ruchu lotniczego i1 sekcje ruchu lotniczego,

ktérych zadaniem jest sprawowanie nadzoru nad podleglymi pionami SRL w zakresie:

1) zapewniania stuzb ruchu lotniczego;

2) zapewniania ciaglo$ci funkcjonowania organéw ATS;

3) zglaszania propozycji 1 rozwigzan dotyczacych funkcjonowania pionéw SRL;

4) koordynacji wspodtdziatania wojskowych i cywilnych organow ATS;

5) udziatu w systemie zarzadzania bezpieczenstwem w ruchu lotniczym;

6) wyposazenia technicznego gwarantujacego jako$¢ 1 bezpieczenstwo stuzb ruchu
lotniczego;

7) szkolenia personelu ATS.

Wydziat/sekcja podlega merytorycznie Szefowi SSRL SZ RP.

Wydzial/sekcja wspolpracuje z SSRL SZ RP w zakresie szkolenia personelu ATS oraz

organizacji ¢wiczen.

Szczegdtowe zadania i obowigzki personelu wydzialu/sekcji okreslajg przepisy wewngtrzne.

Pion stuzb ruchu lotniczego

Pion shuzb ruchu lotniczego (Pion SRL) odpowiada za zapewnienie bezpieczenstwa

1 ptynnosci ruchu lotniczego na lotniskach Sit Zbrojnych RP oraz w przydzielonej przestrzeni

powietrzne;j.

Pion SRL realizuje zadania wojskowego lotniskowego organu shuzb ruchu lotniczego

(LOSRL), do ktorych nalezy:

1) zapewnienie stuzb ruchu lotniczego na polu manewrowym lotniska wojskowego oraz w
wyznaczonej przestrzeni powietrznej — w ramach organow kontroli ruchu lotniczego;

2) zapewnienie stuzby informacji lotniczej — w ramach biura odpraw zatog;

3) wspotdzialanie 1 wspotpraca z wlasciwymi organami wyznaczonymi do zapewnienia
stuzb ruchu lotniczego oraz organami wojskowymi.

Za wlasciwg organizacje pracy Pionu SRL odpowiada jego szef.

Pion SRL podlega merytorycznie Szefowi SSRL SZ RP.
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2.5.

Pion SRL podlega dowddcy jednostki wojskowe;.

Osrodek Szkolenia Personelu Stuzb Ruchu Lotniczego (OSPSRL) WSOSP

Osrodek Szkolenia Personelu Stuzb Ruchu Lotniczego WSOSP odpowiada za prowadzenie
szkolenia dla kandydatow i1 czlonkoéw personelu ATS do uzyskania licencji oraz uprawnien do
niej wpisywanych.

OSPSRL wchodzi w strukturg¢ WSOSP Deblin i bezposrednio podlega Rektorowi —
Komendantowi WSOSP.

Szczegdtowe warunki funkcjonowania osrodka oraz sposoby prowadzenia szkolenia
lotniczego, uzyskiwania kwalifikacji lotniczych i egzaminowania zawarte s3 w dokumentacji

regulujacej prace osrodka oraz w stosownych programach szkolenia.
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3.1.

ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Zarzadzanie ruchem lotniczym realizowane jest poprzez:

1) zapewnianie odpowiednich do charakteru, natezenia i warunkéw ruchu lotniczego stuzb
ruchu lotniczego;

2) zarzadzanie przestrzenig powietrzna;

3) zarzadzanie przeptywem i pojemnoscia ruchu lotniczego.

Zapewnianie stuzb ruchu lotniczego

Stuzby ruchu lotniczego zapewnia si¢ zgodnie z organizacja i klasyfikacja przestrzeni

powietrznej FIR Warszawa oraz postanowieniami ujetymi w Instrukcji.

Z zastrzezeniem pkt 7, w strefach TSA, TRA, TSA(D), TRA(D), ALFA, TANGO, TFR,

rejonach EA, strefach typu D wyznaczonych nad poligonami ladowymi, morskimi

1 lotniczymi, na DOL i ladowiskach nie zapewnia si¢ stuzb ruchu lotniczego.

Za bezpieczenstwo 1 dowodzenie dziataniami wykonywanymi w strefach TSA, TRA, TSA

(D), TRA (D), TFR, ALFA, TANGO odpowiada wtasciwy organ systemu dowodzenia OP

RP.

Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci stanowisk dowodzenia w zakresie zabezpieczenia

operacji lotniczych realizowanych w MRT oraz z uwagi na szczego6lny charakter takich lotow

— za utrzymanie parametroOw lotu oraz przestrzeganie warunkow bezpieczenstwa w lotach

w MRT — odpowiada dowodca statku powietrznego (dowodca ugrupowania).

Za bezpieczenstwo i dowodzenie operacjami lotniczymi w strefach EA, strefach D oraz

ladowiskach i DOL odpowiada organizator lotow.

Gdy wymaga tego charakter operacji lotniczych realizowanych w strefach EA i strefach D

oraz ladowiskach, DOL lub innych miejscach startéw i ladowan, organizator lotow moze

zdecydowa¢ o wyznaczeniu dodatkowego personelu, w celu ich zabezpieczenia oraz

prowadzenia wlasciwej koordynacji i wymiany informacji o ruchu lotniczym z innymi

organami ATS. Kazdorazowo w takich przypadkach szczegdétowe zasady wykonywania

operacji lotniczych okresla Szef SSRL SZ RP.

Zezwala si¢ na przejecie przez wlasciwy organ ATC odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo

operacji  lotniczych wykonywanych w elementach przestrzeni powietrznej, tj.

w TSA, TRA, TSA (D) oraz TRA (D). Szczegdtowe zasady przejecia odpowiedzialnosci za

bezpieczenstwo  wykonywanych  operacji  lotniczych  pomigdzy organem ATC

a odpowiedzialnym za wyzej wymienione elementy przestrzeni powietrznej okresla si¢

W porozumieniu operacyjnym (LoA).

Organ ATC zapewnia stuzby ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej wyznaczanej nad

lotniskiem wojskowym jako:

1) MCTR/MTMA (CTR/TMA) — zgodnie z nadang klasa przestrzeni powietrzne;j;

25



10.

11.

2) MATZ - zgodnie z zasadami okreslonymi dla przestrzeni powietrznej klasy D oraz
wymogami ujetymi w podrozdziale 3.5.
W uzasadnionych przypadkach zezwala si¢ na delegacje¢ elementéw przestrzeni powietrznej
lub delegacj¢ stuzb ruchu lotniczego w MCTR/MTMA/MATZ (CTR/TMA) pomigdzy
organem ATC a innym cywilnym lub wojskowym organem ATS. Szczegoétowe zasady
delegacji przestrzeni powietrznej lub delegacji stuzb ruchu lotniczego w tych przestrzeniach
okresla si¢ w stosownych porozumieniach operacyjnych (LoA) lub umowach operacyjnych.
W celu zapewnienia shluzb ruchu lotniczego na lotniskach zarzadzanych przez polskie
komponenty za granicg tworzy si¢ struktury organizacyjne spetniajace zadania przypisane
organom ATS. Szczegotowe zasady funkcjonowania tych organdéw okresla si¢ w instrukcjach
operacyjnych organéw ATC 1 BOZ, ktére podlegaja zatwierdzeniu przez dowodce Polskiego
Komponentu Lotniczego za granicg. Zasady szkolenia personelu ATC oraz procedurg
nadawania wtasciwych dla organu ATC uprawnien kontrolera ruchu lotniczego okresla si¢ w
UTP organu.
Udzial polskiego personelu ATS w zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego na lotniskach
zarzadzanych przez 1inne kraje odbywa si¢ na podstawie zawartych umow
mig¢dzynarodowych.
Wykorzystywanie elastycznych struktur przestrzeni powietrznej (ESPP)
Zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej oraz procedury zamawiania,
aktywacji 1 wykorzystywania ESPP opracowuje instytucja w porozumieniu z SSRL SZ RP.
Opracowane procedury publikuje si¢ w MIL AIP Polska i stosownych porozumieniach
operacyjnych (LoA).
Za terminowe 1 zgodne z okreslonymi przez AMC Polska zasadami ztozenie zamowienia na
ESPP, ich aktywacj¢ oraz dezaktywacj¢ odpowiada organizator lotow.
Planowanie operacji lotniczych
Sktadanie planu lotu jest obowigzkowe na lot, ktory w catosci lub czgs$ciowo bedzie
wykonywany poza trasami MRT, TFR i strefami TSA, TSA (D), TRA, TRA (D), EA oraz D.
Operacje lotnicze w MCTR 1 MTMA (CTR/TMA) wykonuje si¢ na podstawie zlozonego
planu lotu.
Operacje lotnicze w MATZ 1 przestrzeni delegowanej organowi ATC na zasadach
okreslonych w LoA wykonuje si¢ na podstawie ztozonego planu lotu lub zatwierdzonej przez
organizatora lotow planowej tabeli lotow. W przypadku lotéw na rozkaz, operacje lotnicze
realizuje si¢ na podstawie ztozonego planu lotu.
Lot do stref TSA, TSA (D), TRA, TRA (D), EA oraz D i przelot miedzy dowolnie wybranymi
strefami TSA, TSA (D), TRA, TRA (D), EA, D oraz lot powrotny poza trasami TFR wymaga
ztozenia planu lotu.
Na loty AIR POLICING, SAR, MEDEVAC, FFR oraz HEMS nie wymaga si¢ ztozenia planu

lotu.
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3.5.

Zasady wykonywania lotéw w ramach misji Air Policing 1 przeciwdziatania zagrozeniom

RENEGADE okreslaja odrebne przepisy oraz stosowne porozumienia operacyjne (LoA).

Operacje lotnicze w MATZ/MCTR oraz w elementach przestrzeni powietrznej

delegowanych organom ATC

Loty w MATZ/MCTR wykonuje si¢:

1) po spehieniu wymagan dotyczacych planowania operacji lotniczych wymienionych
w podrozdziale 3.4.;

2) po uzyskaniu zezwolenia na lot od wlasciwego organu ATC;

3) zzachowaniem ciaglej, dwustronnej tacznosci radiowej z wlasciwym organem ATC;

4) jako loty IFR lub VFR wedlug obowigzujacych przepisow i ograniczen z zastrzezeniem
pkt 2.

Loty wojskowych statkéw powietrznych, ktoére w zwigzku z ograniczeniami eksploatacyjnymi

lub koniecznoscig realizacji programow szkolenia lotniczego nie speiniajg wymogow ICAO

w zakresie dotyczacym ich wykonywania, moga by¢ wykonywane wytacznie jako loty OAT.

W celu realizacji zadan wynikajacych z prowadzonego szkolenia lotniczego oraz

odizolowania ich od innych dziatan, w granicach MATZ/MCTR lub przestrzeni powietrznej

delegowanej organowi ATC mozna wyznaczy¢ strefy pilotazu. Granice pionowe i poziome

stref pilotazu publikuje si¢ w instrukcji operacyjnej lotniska. Warunki ich wykorzystania

opisuje si¢ w INOP organu ATC.

Loty BSP w MATZ/MCTR oraz elementach przestrzeni powietrznej delegowanych organom

ATC moga si¢ odbywa¢ wylacznie w wyznaczonych strefach pilotazu na warunkach

okres$lonych przez wiasciwy organ ATC.

Loty w elementach przestrzeni powietrznej delegowanej organowi ATC na podstawie LoA

wykonuje si¢ zgodnie z zasadami ujetymi w pkt 1 lub wedtug innych, opisanych w instrukcji

operacyjnej organu ATC i wynikajacych z programéw szkolenia lotniczego.
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4.1.

4.2.

SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM W ATM

Przepisy ogolne

Zarzadzanie systemem bezpieczenstwa ATM ma na celu zidentyfikowanie i dokonanie oceny

mozliwych do przewidzenia zagrozefn, w celu umozliwienia podj¢cia odpowiednich dziatan

profilaktycznych.

System zarzadzania bezpieczenstwem (SMS, ang. Safety Management System) w ATM jest

jednym z elementéw funkcjonujacego w Sitach Zbrojnych RP systemu bezpieczenstwa lotow

1 jego nadrzednym celem jest podniesienie poziomu bezpieczenstwa w obszarze zwigzanym

z zarzadzaniem ruchem lotniczym.

System zarzadzania bezpieczenstwem w ATM obejmuje personel wszystkich komorek

systemu zarzadzania ruchem lotniczym w SZ RP, wszystkich stuzb ATM, jak réwniez

personel powigzanych z nimi stuzb.

System zarzadzania bezpieczenstwem w ATM ma na celu rowniez podnoszenie $wiadomosci

personelu SZ RP w zakresie zglaszania informacji o zagrozeniach, jak réwniez

rozpowszechniania do§wiadczen pochodzacych z ich badania i wyjas$niania.

Funkcjonujacy w SZ RP system zarzadzania bezpieczenstwem w ATM obejmuje:

1) system zglaszania zdarzen lotniczych i innych zagrozen bezpieczenstwa lotéw w ruchu
lotniczym ATM/CNS (IZRL);

2) badanie zdarzen lotniczych;

3) wyjasnianie [ZRL;

4) oceng i analizg ryzyka;

5) przeglady bezpieczenstwa,

6) monitoring i promocj¢ bezpieczenstwa.

System zglaszania zdarzen lotniczych i innych zagrozen bezpieczenstwa lotow w ruchu

lotniczym ATM/CNS (IZRL)

W celu oceny poziomu bezpieczenstwa w zarzadzaniu ruchem lotniczym w lotnictwie SZ RP

oraz podejmowania dziatan profilaktycznych zwigkszajacych bezpieczenstwo stosuje si¢

system zgtaszania zdarzen lotniczych i IZRL.

Celem systemu zglaszania zdarzen lotniczych i IZRL jest ciggle doskonalenie poziomu

bezpieczenstwa poprzez wykrywanie brakow 1 wprowadzanie odpowiednich dziatan

profilaktycznych, jak réwniez dostarczanie niezb¢dnej informacji do podjecia niezwtocznych

dziatan zapobiegajacych degradacji systemu i obnizenia bezpieczenstwa $wiadczonych shuzb

ruchu lotniczego.

Informacje zawarte w zgloszeniach zdarzen lotniczych oraz IZRL muszg by¢ odpowiednio

chronione i nie bedg wykorzystywane do celéw innych niz utrzymanie lub poprawa poziomu

bezpieczenstwa lotniczego. W tym celu nalezy ograniczy¢ przeptyw danych osobowych lub

informacji pozwalajacych na identyfikacje zglaszajacego lub innych os6b wymienionych

w zgloszeniach zdarzen lotniczych 1 IZRL.
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Proces zglaszania zdarzen lotniczych i1 IZRL sktada si¢ z dwoch dziatajacych niezaleznie od
siebie systemow: systemu obowigzkowego oraz dobrowolnego.

W przypadku wystapienia zdarzenia lotniczego lub IZRL Ilub w trakcie jego trwania
uczestniczacy w nim personel ATS jest zobowigzany do podjecia natychmiastowych dziatan
korygujacych, majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa na wymaganym poziomie.
Niezgloszenie przez personel ATS zaistnialego zdarzenia lotniczego lub IZRL, ktore podlega
obowigzkowemu zgloszeniu, skutkuje odsunigciem od wykonywania czynno$ci lotniczych.
Za odsunigcie/przywrocenie cztonka personelu ATS do wykonywania czynnos$ci lotniczych
odpowiada szef Pionu SRL.

Zdarzenia lotnicze i IZRL zglaszane s3:

1) w formie elektronicznej lub pisemnej (wypetnione czytelnie pismem drukowanym)

z wykorzystaniem nast¢pujacych formularzy:

a) ,,Zgtoszenia nieprawidlowosci w ruchu lotniczym” (4ir Traffic Incident Report ATIR)
— zalacznik 1 do Instrukcji,

b) ,,Zgloszenia wtargnigcia na droge startowa” (Runway Incursion) — zatacznik 2 do
Instrukcji,

c) ,,Zgloszenia zdarzenia ATM/CNS” — zatacznik 3 do Instrukcji, lub

2) z wykorzystaniem systemu teleinformatycznego.
8. System obowigzkowego zglaszania zdarzen lotniczych 1 [ZRL
1) Personel ATS zobowigzany jest do zglaszania wszystkich nizej wymienionych
okolicznosci majacych wptyw na bezpieczenstwo w ruchu lotniczym lub mogacych
stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa.
2) Kategorie zdarzen lotniczych podlegajace obowigzkowemu zgloszeniu to:

a) zdarzenia zakwalifikowane jako wypadek lotniczy:

— Mid Air Collision — zderzenie w powietrzu,

— Controlled Flight Into Terrain (CFIT) — zderzenie z powierzchnig ziemi w locie
sterowanym,

— kolizja pomiedzy statkami powietrznymi na ziemi,

— kolizja pomigdzy statkiem powietrznym na ziemi a pojazdem/osoba lub
przeszkodami,

— inne wypadki, w tym utrata sterowania w powietrzu z powodu wirdw w $ladzie
aerodynamicznym statku powietrznego oraz pojawienia si¢ niebezpiecznych
zjawisk pogody 1 warunkow atmosferycznych zagrazajacych bezpieczenstwu lotu,

— katastrofa lotnicza,

b) zdarzenia zakwalifikowane jako powazny incydent (zdarzenia bliskiej kolizji, gdy
jeden statek powietrzny oraz inny statek powietrzny lub ziemia, pojazd, osoba albo
obiekt sg odbierane jako znajdujace si¢ zbyt blisko siebie):

— naruszenie minimalnej separacji,
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3)
4)

5)

6)

7)

— minimalne uniknig¢cie zderzenia z naturalnymi przeszkodami (near CFIT),

— wtargnigcie na droge startowa, ktorego konsekwencja bylo niemalze zderzenie ze
statkiem powietrznym,

— starty z zamknietej lub zajetej drogi startowej, drogi kotowania, z wylaczeniem
dopuszczonych operacji $miglowcow, lub z innej niz droga startowa w uzyciu,

— ladowanie lub proby ladowan na zamknigtej lub zajetej drodze startowej, drodze
kolowania, z wylaczeniem dopuszczonych operacji $miglowcow, lub na
nieprzydzielonej drodze startowe;,

— kolizja statkéw powietrznych niepowodujaca skutkéw wypadku lotniczego,

— incydenty zwigzane ze startem lub ladowaniem (incydenty w rodzaju przyziemienia
przed progiem pasa startowego, przekroczenia pasa startowego lub zjechania z pasa
startowego),

c) inne zagrozenia bezpieczenstwa lotow w ruchu lotniczym ATM/CNS (IZRL):

— operacyjne — wyszczegolnione w zataczniku 5 do Instrukcji,

— organizacyjne — wyszczegoOlnione w zataczniku 6 do Instrukcji,

— techniczne —wyszczegolnione w zataczniku 7 do Instrukcji.

Zgloszenie, o ktorym mowa w ppkt 2, sktada si¢ niezwlocznie do szefa Pionu SRL.

Szef Pionu SRL po otrzymaniu zgloszenia, o ktorym mowa w ppkt 2 lit. a-b, przesyla je
niezwlocznie do dowddcy jednostki wojskowej, ktéremu podlega, oraz do wiadomosci:

a) Szefa SSRL SZ RP,

b) szefa wlasciwego wydziatu/sekcji RL,

c) starszego inspektora BL jednostki wojskowej, w ktorej kompetencji lezy Pion SRL.

Po otrzymaniu zgloszenia dowddca jednostki wojskowej (lub osoba przez niego
upowazniona) niezwlocznie powiadamia Przewodniczacego KBWL LP oraz inne osoby
na zasadach opisanych w odrebnych przepisach.

Przewodniczacy KBWL LP po otrzymaniu zgloszenia dokonuje jego kwalifikacji.
W  przypadku niezakwalifikowania zgloszenia — jako zdarzenia lotniczego -
Przewodniczacy KBWPL LP informuje o tym Szefa SSRL SZRP. Zgloszenia
niezakwalifikowane jako zdarzenie lotnicze Szef SSRL SZ RP przesyta do rozpatrzenia
przez dowodce jednostki wojskowej wlasciwej dla zglaszajacego.

Szef Pionu SRL po otrzymaniu zgloszenia, o ktorym mowa w ppkt 2 lit. c, przesylta je
niezwlocznie do Szefa SSRL SZ RP oraz do wiadomosci:

a) szefa oddzialu BL DG RSZ,

b) dowddcy jednostki wojskowej, w ktérego kompetencji lezy Pion SRL,

c) szefa wlasciwego wydziatu/sekcji RL,

d) starszego inspektora BL jednostki wojskowej, w ktorej kompetencji lezy Pion SRL.

Zgtoszenia dobrowolne
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4.3.

1) Dobrowolny system zglaszania zdarzen lotniczych i [IZRL umozliwia zgtoszenie kazdego
zdarzenia lub sytuacji, w ktorej sktadajacy meldunek byl zaangazowany, lub ktérej byt
swiadkiem, a ktérg uznat za rzeczywiste lub potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa
lotu lub mozliwosci zapewnienia bezpiecznej ustugi ATM.

2) Zgloszenie zdarzenia lotniczego lub IZRL jest dobrowolnym dziataniem personelu ATS
niewynikajacym z obowigzujacych przepisow podczas pracy na stanowisku operacyjnym.

3) Szef Pionu SRL, we wspdipracy z pionem BL macierzystej jednostki, organizuje
wlasciwy, zapewniajacy anonimowo$¢ 1 poufnos¢ system zbierania zgloszen
dobrowolnych.

4) Zgloszenie zdarzenia lotniczego lub IZRL w systemie dobrowolnym odbywa si¢ przez
wypetnienie formularza ,,Zgloszenia zdarzenia ATM/CNS” lub przestanie informacji
o zdarzeniu lotniczym, lub IZRL z wykorzystaniem systemu teleinformatycznego.

5) Zgloszenie zdarzenia lotniczego lub IZRL w systemie dobrowolnym przesylane jest
bezposrednio do Szefa SSRL SZ RP.

6) Dane osoby przekazujacej zgloszenie dobrowolne sa chronione przez Szefa SSRL SZ RP
przez ich anonimizacjg.

7) Zgloszenia ztozone jako anonimowe nie podlegaja rozpatrzeniu.

Badanie zdarzen lotniczych i wyjasnianie innych zagrozen bezpieczenstwa lotow

w ruchu lotniczym (ATM/CNS)

Badanie zdarzen lotniczych, o ktorych mowa w podrozdziale 4.2. pkt 8 ppkt 2 lit. a-b,

prowadza komisje badania zdarzen lotniczych zgodnie z odrgbnymi przepisami.

Personel ATS uczestniczy w badaniach zdarzen lotniczych, biorgc udziat w pracach komisji

wskazanych w pkt 1.

Badanie zdarzen lotniczych i wyjasnianie IZRL ma na celu zapobieganie wypadkom lub

incydentom, a nie poszukiwanie winy lub odpowiedzialno$ci za zdarzenia.

Na proces badania zdarzen lotniczych i wyjasniania IZRL sktada si¢ zbieranie, rejestrowanie

1 analizowanie materiatbw zawierajacych istotne informacje do ustalenia okolicznos$ci, ich

przebiegu 1 przyczyn zdarzenia oraz opracowanie zalecen profilaktycznych. Personel

zaangazowany w badanie zdarzen lotniczych i wyjasnianie IZRL ma spelia¢ wylacznie
funkcje badawcza 1 nie pelni funkcji dyscyplinarne;.

Kazda osoba skladajaca zgloszenie, jezeli o to si¢ zwrocita 1 przekazala swoje dane

kontaktowe, bedzie informowana o rozpoczeciu badania oraz o wyniku prowadzonego

badania z uwzglednieniem interesu Sit Zbrojnych.

IZRL sa wyjasniane na zasadach okre§lonych w dokumentach wewngtrznych jednostek

lotniczych.

Decyzje o przeprowadzeniu postegpowania wyjasniajacego IZRL okreslonych w podrozdziale

4.2. pkt 8 ppkt 2 lit. ¢ podejmuje Szef SSRL SZ RP po wstepnej analizie.
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10.

11.

12.

13.

14.

W przypadku decyzji o przeprowadzeniu postgpowania wyjasniajgcego, Szef SSRL SZ RP

wyznacza sposrdd personelu SSRL SZ RP osobe odpowiedzialng za jego przeprowadzenie,

zwang dalej inspektorem prowadzacym oraz powiadamia dowddce wiasciwej jednostki

wojskowej o rozpoczeciu postepowania.

W przypadku gdy zgloszone zdarzenie nie spetlia kryteriow IZRL, Szef SSRL SZ RP

przesyla zgloszenie do dowddcy jednostki wojskowej, w ktorej ono zaistniato, w celu

podjecia decyzji o dalszym dziataniu w przedmiotowej sprawie.

W wymagajacych tego przypadkach inspektor prowadzacy zwraca si¢ do dowodcy jednostki

wojskowej o pomoc i wyznaczenie do udzialu w postepowaniu wyjasniajacym 0s6b

posiadajacych kwalifikacje niezbedne do wyjasnienia przyczyn zaistniatego IZRL.

Inspektor prowadzacy jest uprawniony do:

1) zebrania, przygotowania i opracowania materiatéw dotyczacych zaistnialego IZRL;

2) wystepowania do personelu ATS oraz innych komorek organizacyjnych SZ RP z prosba
o przedstawienie wyjasnien dotyczacych zaistniatego IZRL;

3) formulowania wnioskéw do przeprowadzonego postgpowania wyjasniajacego;

4) formutowania zalecen bezpieczenstwa,

5) opracowania raportu koncowego z postepowania wyjasniajacego.

Po otrzymaniu zgloszenia IZRL, inspektor prowadzacy kierujac si¢ wilasng wiedza

1 doswiadczeniem, zbiera dodatkowe materiaty dowodowe zwigzane z zaistnialym

zdarzeniem. Moga nimi by¢:

1) notatki stuzbowe;

2) raporty, meldunki;

3) depesze ATS, NOTAM-y, SNOWTAM-y;

4) nagrania radiowo-telefoniczne;

5) nagrania zobrazowania radarowego;

6) udokumentowane informacje z przeprowadzonych rozméw z zainteresowanymi osobami,

7) udokumentowane obserwacje wlasne, w szczeg6lnosci: notatki, zdj¢cia, nagrania;

8) dokumenty dotyczace obsady stanowisk, w szczegolnosci: harmonogramy pracy, Daily
Log;

9) informacje z rejestru personelu ATS, w szczegélnosci: daty wazno$ci posiadanych
uprawnien, odbyte szkolenia, protokoty z przeprowadzonych ocen;

10) informacje z innych zrodet.

Inspektor prowadzacy w ramach prowadzonego postgpowania wyjasniajacego powinien

przeprowadzi¢ rozmowe¢ z uczestnikiem/uczestnikami IZRL, ktérzy jednocze$nie sa

zobowigzani do udzielenia wszelkich wyjasnien, w tym roéwniez do sporzadzenia

odpowiedniej notatki lub meldunku.

Po zebraniu materialow inspektor prowadzacy dokonuje analizy krytycznej zebranych

dowodow, w celu zrekonstruowania IZRL oraz ustalenia jego okolicznosci i przyczyn.
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15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.

Jezeli w trakcie przeprowadzanego postgpowania wyjasniajagcego inspektor prowadzacy
stwierdzi powazne naruszenie bezpieczenstwa, niezwlocznie informuje o tym Szefa SSRL SZ
RP oraz dowodce wiasciwe] jednostki wojskowej, ktory podejmuje stosowne dziatania
skutkujace przekazaniem informacji do Przewodniczacego KBWL LP.
Whnioski wynikajgce z wyjasnienia I[ZRL powinny by¢ oparte na wyodrebnionych danych
faktycznych, pochodzacych z rekonstrukcji oraz jego analizy.
Po zakonczeniu prowadzonego postgpowania w sprawie inspektor prowadzacy sporzadza
raport koncowy z postepowania wyjasniajgcego.
Raport koncowy z postgpowania wyjasniajacego powinien zawieraé:
1) ogodlne dane dotyczace IZRL, w tym:

a) czas 1 miejsce zdarzenia,

b) rodzaj zgloszenia,

¢) dane uczestnikéw zdarzenia;
2) przebieg i okolicznosci zdarzenia;
3) przyczyne zdarzenia;
4) wnioski;
5) zalecenia bezpieczenstwa (profilaktyka).
Raport koncowy z postgpowania wyjasniajacego zatwierdza Szef SSRL SZ RP.
Raport koncowy z postepowania wyjasniajacego jest przekazywany do jednostki wojskowej,
w ktorej wygenerowano zgtoszenie w celu zapoznania z nim zglaszajgcego.
W celu wilasciwej profilaktyki raport koncowy z postgpowania wyjasniajacego, po
anonimizacji, przedstawia si¢ na posiedzeniu ZBL jednostki wojskowej, w ktorej zaistniato
IZRL. Raport moze zosta¢ przekazany do innych komodrek organizacyjnych, aby si¢ z nim
zapoznano.
Ocena i analiza ryzyka
Ocena 1 analiza ryzyka to proces majacy na celu ocen¢ i1 analiz¢ wplywu zmian
wprowadzanych do systemu zarzadzania ruchem lotniczym na bezpieczenstwo
funkcjonowania tego systemu i okreslenie, czy oszacowane w tym procesie ryzyko jest
akceptowalne.
Ocena i analiza ryzyka dotyczy wszystkich zmian wprowadzanych do systemu zarzadzania
ruchem lotniczym oraz zmian mogacych mie¢ wptyw na ten system.
Oceng 1 analize ryzyka przeprowadza Zespdt Bezpieczenstwa Lotow (ZBL) w jednostce
lotniczej, w sklad ktorego wchodzi personel powotany rozkazem dowddcy jednostki
wojskowe;.
W celu wykonania oceny i analizy ryzyka sktad Zespotu Bezpieczenstwa Lotow (ZBL)
powinien by¢ uzupeliony o personel posiadajagcy wymagane doswiadczenie z zakresu

wiasciwego dla obszaru przeprowadzanej analizy.
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10.

11.

Szczegdlowy sposdb postepowania ZBL w zakresie zwigzanym z przeprowadzang oceng

i analiza ryzyka, uwzgledniajacy zakres wymaganych kompetencji, obowigzkow,

odpowiedzialnosci personelu uczestniczacego w ocenie i analizie ryzyka, okre$laja odrgbne

przepisy.

Przeglady bezpieczenstwa

Przeglady bezpieczenstwa to systematyczne, dorazne i ciagle analizy prowadzone w celu

zalecenia (o ile zostang stwierdzone nieprawidlows$ci) — usprawnien, zapewnienia

bezpieczenstwa biezace] dziatalnosci oraz potwierdzenia zgodno$Sci ze stosownymi w

systemie zarzadzania ruchem lotniczym cze$ciami Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem

(SMS).

Przeglady bezpieczenstwa sag wykonywane w celu informowania przetozonych o aktualnym

poziomie bezpieczenstwa biezacej dziatalnosci, promowania najlepszych praktyk, ciagltego

doskonalenia poprzez rekomendowanie dziatan korygujacych i zapobiegawczych, oraz

sprawdzenia, czy wdrozony System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) dziala skutecznie

1 efektywnie.

Za realizacje przegladoéw bezpieczenstwa w komorkach organizacyjnych systemu zarzgdzania

ruchem lotniczym w SZ RP odpowiada Szef SSRL SZ RP.

Przeglady bezpieczenstwa sa realizowane przy uzyciu wlasciwych metod, takich jak:

inspekcje, przeglady dokumentacji, przeglady opinii personelu.

Przeglady bezpieczenstwa przeprowadzane s3 zgodnie z zatwierdzonym przez Szefa SSRL

SZ RP harmonogramem na dany rok kalendarzowy.

Przeglady bezpieczenstwa w systemie zarzadzania ruchem lotniczym moga by¢ realizowane

rownolegle z kontrolami komoérek Bezpieczenstwa Lotow.

Przeglad bezpieczenstwa przeprowadza powotany przez Szefa SSRL SZ RP zespot.

Po przeprowadzonym przegladzie bezpieczenstwa zespot sporzadza raport, ktoéry podlega

zatwierdzeniu przez Szefa SSRL SZ RP. Raport powinien zawierac:

1) Opis;

2) ewentualne rekomendacije;

3) zalecenia bezpieczenstwa — gdy konieczne.

W przypadku stwierdzenia takiej koniecznos$ci, na podstawie wynikow przeprowadzonego

przegladu bezpieczenstwa, Szef SSRL SZ RP moze podja¢ decyzj¢ o wydaniu zalecenia

bezpieczenstwa.

Wyréznia si¢ dwa rodzaje przegladow bezpieczenstwa:

1) okresowe — obejmujace szeroki zakres dziatan i1 przeprowadzane zgodnie z ustalonym
harmonogramem;

2) celowe — obejmujace wybrany wycinek dziatalnosci i przeprowadzane doraznie.

Okresowe przeglady bezpieczenstwa
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12.

1))

2)

3)

Kazda komorka organizacyjna systemu zarzadzania ruchem lotniczym w Sitach

Zbrojnych RP powinna zosta¢ poddana okresowemu przegladowi bezpieczenstwa

przynajmniej raz na 4 lata.

O terminie okresowego przegladu bezpieczenstwa zawiadamia si¢ nie pdzniej niz na 14

dni przed jego planowang realizacja.

W trakcie okresowego przegladu bezpieczenstwa badane jest:

a) spetnianie  obowigzujacych przepisow miedzynarodowych, krajowych oraz
wewnetrznych,

b) realizacja zalecen bezpieczenstwa,

c) realizacja rekomendacji z wcze$niejszych przegladow bezpieczenstwa,

d) realizacja zalecen wynikajacych z badania zdarzen lotniczych,

e) realizacja wnioskow poaudytowych i pokontrolonych,

f) realizacja wnioskow z badanych zdarzen lotniczych oraz IZRL.

Celowe przeglady bezpieczenstwa

1)

2)

3)

Celowe przeglady bezpieczenstwa moga by¢ przeprowadzane w sytuacji, gdy:

a) z innego przegladu bezpieczenstwa wynika, ze jaki§ obszar wymaga doglebnego
zbadania,

b) nastgpuje zwigkszenie liczby zglaszanych zdarzen dotyczacych danej komorki
organizacyjnej systemu zarzadzania ruchem lotniczym,

c) zostaja zidentyfikowane obszary o zwigkszonym ryzyku incydentow 1 wypadkéw
w ruchu lotniczym,

d) wystepuje konieczno$¢ zbadania realizacji zalecenia wystawionego po zbadaniu
incydentow w ruchu lotniczym,

e) wystepuje konieczno$¢ zbadania realizacji zalecenia bezpieczenstwa wystawionego
przez Szefa SSRL SZ RP,

f) zewne¢trzny audyt wykaze istotne nieprawidlowosci w funkcjonowaniu Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS),

g) na wniosek wyzszych przetozonych.

Przeglad celowy jest zapowiedziany, jednak moze by¢ niezaplanowany

w harmonogramie na dany rok kalendarzowy.

Przeglad celowy bada przyczyny wystepujacych/zgtoszonych nieprawidlowosci.

Monitoring i promocja bezpieczenstwa

Monitorowanie bezpieczenstwa to systematyczne dziatania podj¢te w celu wykrycia zmian

majacych wplyw na system zarzadzania ruchem lotniczym, ukazujace, ze akceptowalny lub

tolerowany poziom bezpieczenstwa moze zosta¢ osiagniety, stanowigce jeden z elementéw

oceny stanu bezpieczenstwa lotow w SZ RP.
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Promowanie idei bezpieczenstwa to okreslenie srodkow, za pomoca ktéorych zagadnienia

dotyczace bezpieczenstwa sa podawane do wiadomosci, w celu zapewnienia ,kultury

bezpieczenstwa w pracy organizacji”.

Monitoring bezpieczenstwa w systemie zarzgdzania ruchem lotniczym realizowany jest przez

SSRL SZ RP poprzez zbieranie i analiz¢ danych dotyczacych:

1) zarejestrowanych zdarzen lotniczych i IZRL;

2) zdarzen zgltoszonych, badanych i sklasyfikowanych przez komisje badajace zdarzenia;

3) postepowan wyjasniajacych IZRL;

4) przeprowadzonych analiz i badan ryzyka dotyczacych zmian wprowadzonych do systemu
ATM;

5) liczby i rodzaju przeprowadzonych przegladow bezpieczenstwa;

6) wydanych i zrealizowanych rekomendacji z przegladow bezpieczenstwa;

7) zalecen bezpieczenstwa wydawanych przez SSRL SZ RP;

8) dziatan profilaktycznych wydawanych przez komorki Bezpieczenstwa Lotow oraz
komisje badajace zdarzenia.

Szef SSRL SZ RP, na podstawie danych, o ktorych mowa w pkt 3, do dnia 20 stycznia

i do dnia 20 lipca kazdego roku opracowuje poéiroczne raporty o stanie bezpieczenstwa

w systemie zarzadzania ruchem lotniczym w SZ RP, w ktorych identyfikowane sg obszary

1 rodzaje zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego.

Raport o stanie bezpieczenstwa w systemie zarzadzania ruchem lotniczym w SZ RP

przesytany jest do Inspektora Sit Powietrznych oraz Szefa Inspektoratu MON ds. BL.

Promocja bezpieczenstwa realizowana jest przez SSRL SZ RP poprzez przekazywanie

wszystkim komorkom organizacyjnym systemu zarzadzania ruchem lotniczym informacji

zbiorczej w zakresie zwigzanym z funkcjonowaniem Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem

w ATM. Informacja ta uwzglednia:

1) wnioski wynikajace z badania zdarzef lotniczych, wyjasniania IZRL majace wplyw na
bezpieczenstwo oraz inne dziatania w zakresie bezpieczenstwa;

2) wyciagi z okresowych raportéw o stanie bezpieczenstwa w systemie zarzadzania ruchem
lotniczym;

3) materiaty oraz publikacje z zakresu bezpieczenstwa w ruchu lotniczym.
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5.1.

ORGANY KONTROLI RUCHU LOTNICZEGO

Podleglos¢ stuzbowa i merytoryczna

W zaleznos$ci od zadan realizowanych przez jednostk¢ wojskowa, w ramach Pionu SRL,

wyznacza si¢ nastepujace organy ATC:

1) organ kontroli lotniska (TWR) — odpowiedzialny za zapewnienie stuzby kontroli lotniska,
stuzby informacji powietrznej 1 stuzby alarmowej dla zaldég statkow powietrznych
wykonujacych operacje lotnicze w MCTR, MATZ lub wyznaczonej czgsci MATZ w
okreslonych granicach pionowych i poziomych. W sktad organu kontroli lotniska (TWR)
wchodzi nastepujacy personel operacyjny:

a) kontroler lotniska (kontroler TWR),
b) asystent kontrolera ruchu lotniczego,
c¢) kontroler ruchu naziemnego (kontroler GND);

2) organ kontroli zblizania (APP) — odpowiedzialny za zapewnienie stuzby kontroli
zblizania, stuzby informacji powietrznej 1 stuzby alarmowej dla zaldég statkow
powietrznych wykonujacych operacje lotnicze w MTMA lub wyznaczonej czesci MATZ
w okreslonych granicach pionowych i poziomych. W sktad organu kontroli zblizania
(APP) wchodzi nastgpujacy personel operacyjny:

a) kontroler zblizania (kontroler APP),
b) asystent kontrolera ruchu lotniczego,
c) kontroler precyzyjnego podejscia (kontroler PAR).

Pomigdzy organami ATC nie wystgpuje podleglos¢ stuzbowa, a zasady wspolpracy

operacyjnej sa zgodne z PL 4444 Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie

Ruchem Lotniczym i opisane s3 w INOP danego organu ATC.

Personel wykonujacy czynnosci lotnicze na stanowisku operacyjnym ma obowigzek

stosowania si¢ zarowno do instrukcji operacyjnej organu ATC, jak rowniez do zarzadzen

1 wytycznych dotyczacych pracy operacyjnej wydawanych przez Szefa SSRL SZ RP.

Przestrzen odpowiedzialno$ci

Organy ATC zapewniajg stuzby ruchu lotniczego w przestrzeniach wyznaczonych jako:

1) organ kontroli lotniska (TWR):

a) CTR/MCTR w okres$lonych granicach pionowych i poziomych, lub

b) MATZ lub jego wyznaczona czg$¢ w okreslonych granicach pionowych i poziomych;
2) organ kontroli zblizania (APP):

a) TMA/MTMA w okreslonych granicach pionowych i poziomych, lub

b) wyznaczona cz¢s¢ MATZ w okreslonych granicach pionowych i1 poziomych.
Granice pionowe przestrzeni odpowiedzialno$ci organu kontroli zblizania muszg uwzgledniac

wyznaczone warto$ci MV A dla tej przestrzeni.
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Przestrzenig odpowiedzialno$ci organow kontroli lotniska i organéw kontroli zblizania moga
by¢ rowniez przestrzenie powietrzne delegowane na podstawie stosownych porozumien
operacyjnych (LoA).
Delegacja zapewnianych stuzb ruchu lotniczego pomigdzy organami TWR 1 APP nast¢puje na
warunkach okreslonych podczas bezposredniej koordynacji pomiedzy tymi organami.
Szczegotowe zasady delegacji stuzb ruchu lotniczego okresla si¢ w INOP organu ATC.
Organ ATC zapewnia w przydzielonej przestrzeni odpowiedzialnosci stuzby ruchu lotniczego
Z zastrzezeniem, ze:
1) w MCTR/MTMA shluzby te beda zapewniane zgodnie z klasyfikacja przestrzeni
powietrznej;
2) w MATZ, wyznaczonej czgSci MATZ oraz przestrzeniach powietrznych delegowanym
organom ATC na podstawie LoA z zastrzezeniem podrozdziatu 3.5. pkt 5:
a) lotom IFR:
— zapewnia si¢ separacje od innych lotoéw IFR oraz lotow specjalnych VFR,
— zapewnia si¢ informacj¢ o ruchu VFR oraz na zadanie — rad¢ dla uniknigcia kolizji,
— organ APP zapewnia radarowg stuzbe kontroli ruchu lotniczego wytacznie statkom
powietrznym znajdujacym si¢ na lub powyzej] MVA okreslonej w INOP APP,
b) lotom VFR:
— zapewnia si¢ informacj¢ o ruchu IFR/VFR oraz na zadanie — rad¢ dla uniknigcia
kolizji,
— zapewnia si¢ separacj¢ pomigdzy lotami specjalnymi VFR (dotyczy organu kontroli
lotniska),
— radarowg stuzbe informacji powietrznej zapewnia si¢ przez organ APP wylacznie

zidentyfikowanym statkom powietrznym.

5.3. Ogolne zasady pracy na stanowiskach operacyjnych

1.

Organy ATC prowadza dzialalnos¢ w oddzielnych pomieszczeniach operacyjnych

znajdujacych si¢ w budynku LOSRL, ktére powinny by¢ zabezpieczone przed dostepem oséb

postronnych.

Prawo wstgpu do pomieszczen operacyjnych posiada: dowoddca jednostki wojskowej,

w ktérego kompetencji lezg: Pion SRL oraz osoby przez niego upowaznione, personel Pionu

SRL, personel SSRL SZ RP oraz personel stuzb organizacji lotow. Obecnos¢ osob

w pomieszczeniach operacyjnych nie moze pogarsza¢ warunkow pracy organu ATC.

Czynnosci lotnicze na stanowiskach operacyjnych w organie ATC wykonywane sa wylacznie

przez personel ATC:

1) posiadajacy aktualne uprawnienia w zakresie sprawowania ATS w okres§lonej przestrzeni
powietrznej;

2) posiadajacy wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

3) spehiajacy wymog kompetencji w zakresie posiadanych uprawnien;
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4) ujety w rozkazie dziennym dowoddcy jednostki wojskowej;

5) ktorego stan psychofizyczny umozliwia wykonywanie czynnos$ci lotniczych.

W trakcie wykonywania obowigzkdéw na stanowisku operacyjnym organu ATC, kontroler

ruchu lotniczego jest jedyna kompetentng osoba odpowiedzialng za zapewnienie wtasciwych

ATS w przydzielonej przestrzeni odpowiedzialnosci. W tym czasie nie moze podlega¢ zadne;j

bezposredniej lub posredniej presji, wymuszeniom lub naciskom oséb trzecich ani innym

dziataniom, sprzecznym z obowigzujacymi przepisami ruchu lotniczego oraz procedurami

zeglugi powietrznej lub mogacymi mie¢ wplyw na zmniejszenie bezpieczenstwa w ruchu

lotniczym.

Kontroler ruchu lotniczego wykonujacy obowiazki na stanowisku operacyjnym upowazniony

jest do odmowy podjecia dzialania sprzecznego z obowigzujacymi przepisami ruchu

lotniczego 1 procedurami stuzb zeglugi powietrznej, do ktorego byt naktaniany, wszystkim

osobom niezaleznie od stopnia wojskowego oraz statusu. Kazde takie zdarzenie podlega

obowigzkowemu zgloszeniu w formie ,,Zgloszenia zdarzenia ATM/CNS” (zalacznik 3 do

Instrukcji).

Do wykonywania obowiazkow w organie ATC wyznacza si¢ personel rozkazem dziennym

dowodcy jednostki wojskowej z zastrzezeniem, ze wyznaczona osoba:

1) posiada wazne uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego (praktykanta-kontrolera ruchu
lotniczego) w danym organie ATC wpisane do licencji lub Wykazu Uprawnien;

2) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

3) spelnia wymog kompetencji w zakresie posiadanych, wymaganych do pracy na danym
stanowisku operacyjnym, uprawnien (zgodnie z rozdzialem 9).

Szczegdtowy zakres obowigzkow personelu organu ATC oraz szczegdlowe procedury

operacyjne okreslajg instrukcje operacyjne (INOP):

1) organu kontroli lotniska (TWR);

2) organu kontroli zblizania (APP).

W czasie pracy na stanowiskach operacyjnych organéw ATC zabrania si¢ wykonywania

czynnosci niezwigzanych bezposrednio z zapewnianiem stuzb ruchu lotniczego.

Zabrania si¢ cztonkom personelu ATC oraz kandydatom odbywajacym szkolenie w celu

uzyskania uprawnien wykonywania czynnos$ci lotniczych w przypadku, gdy:

1) odczuwaja dolegliwo$¢ fizyczng lub psychiczng, ktéra utrudnia im wykonywanie tych
czynnosci w sposob bezpieczny;

2) znajduja si¢ pod wptywem substancji psychoaktywnych;

3) przyjmuja lub stosuja przepisane lub nieprzepisane leki, ktore moga uniemozliwi¢ im
bezpieczne korzystanie z praw wynikajacych z posiadanych uprawnien;

4) sg poddawani leczeniu medycznemu, chirurgicznemu lub innemu leczeniu, ktére moze

uniemozliwi¢ im bezpieczne korzystanie z praw wynikajacych z posiadanych uprawnien.
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10.

11.

12.

13.

14.

Procedury postgpowania cztonka personelu ATC oraz Szefa Pionu SRL w przypadku naglej

niedyspozycji cztonka personelu ATC w trakcie wykonywania czynno$ci lotniczych na

stanowisku operacyjnym okresla si¢ w INOP organu ATC. Opisana procedura powinna
obejmowac przypadki:

1) braku mozliwo$ci dokonania zmiany na stanowisku operacyjnym;

2) pracy z wykorzystaniem potgczonych stanowisk operacyjnych.

Jezeli z orzeczenia lotniczo-lekarskiego wynika obowigzek wykonywania czynnoS$ci

lotniczych tylko przy uzyciu szkiet (soczewek) korekcyjnych, cztonek personelu ATC musi

posiada¢ podczas wykonywania tych czynnos$ci zapasowe szkta (soczewki) korekcyjne.

System czasu pracy kontrolerow ruchu lotniczego w organach ATC, w tym maksymalny czas

wykonywania czynno$ci lotniczych na stanowisku operacyjnym bez przerwy, okresla sie

w instrukcji operacyjnej organu ATC.

Fakt przekroczenia czasu wykonywania czynno$ci lotniczych na stanowisku operacyjnym

podlega zgloszeniu w formie pisemnego meldunku do Szefa SSRL SZ RP (do wiadomosci

dowddcy jednostki wojskowej, w ktorego kompetencji lezy Pion SRL), z uwzglgednieniem
daty, stanowiska operacyjnego (organu ATC), liczby dodatkowo przepracowanych godzin na
stanowisku operacyjnym oraz przyczyny.

Stosowanie frazeologii lotniczej:

1) personel organow ATC stosuje procedury lacznosci lotniczej zgodnie z Zatacznikiem 10
do Konwencji — Lgcznos¢ lotnicza, tom 11, Procedury Telekomunikacyjne;

2) personel organow ATC stosuje zwroty frazeologiczne zgodnie z PL 4444 Procedury
Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie Ruchem Lotniczym oraz z Podrecznikiem
radiotelefonicznej frazeologii lotniczej, Doc 9432,

3) zezwala si¢ na stosowanie innych zwrotow frazeologicznych niz zawarte
W PL 4444 Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie Ruchem Lotniczym oraz
w Podreczniku radiotelefonicznej frazeologii lotniczej, Doc 9432 — pod warunkiem
opisania zasad ich stosowania w INOP organu ATC oraz — gdy jest to zasadne — w MIL
AIP Polska.

Czas w organach shuzb ruchu lotniczego

1) organy ATC stosujg uniwersalny czas skoordynowany (UTC);

2) zegary na stanowiskach operacyjnych wskazuja czas w godzinach, minutach i sekundach,
zapewniajac doktadnos¢ wskazan -/+ 30 sekund do UTC oraz -/+ 1 sekunda w przypadku
wykorzystywania linii przesytania danych;

3) czas przekazywany zatodze statku powietrznego podaje si¢ z doktadno$cia do najblizszej
minuty.

Obowiazki personelu ATC na stanowiskach operacyjnych

Kontroler lotniska (kontroler TWR):
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1))

2)

kontroler TWR odpowiada za zapewnienie stuzby kontroli ruchu lotniczego, stuzby

informacji powietrznej oraz stuzby alarmowej w odniesieniu do wszystkich statkow

powietrznych znajdujacych si¢ w jego przestrzeni odpowiedzialno$ci zgodnie

z posiadanymi uprawnieniami;

do zadan kontrolera TWR nalezy:

a) zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do ruchu lotniskowego
(stuzba kontroli lotniska),

b) zapewnianie stuzby informacji powietrznej poprzez udzielanie wskazdéwek
i informacji uzytecznych dla bezpiecznego i1 sprawnego wykonywania operacji
lotniczych,

c) zapewnianie stuzby alarmowej poprzez zawiadamianie o statkach powietrznych
potrzebujacych pomocy organu odpowiedzialnego za wuruchomienie systemu
ratownictwa lotniczego 1 wspodtdziatanie z tym organem w razie potrzeby,

d) znajomos$¢ lokalnych procedur operacyjnych,

e) biezaca koordynacja z cywilnymi 1 wojskowymi organami ATS,

f) znajomo$¢  aktualnych 1  prognozowanych  warunkow  atmosferycznych
w przestrzeni odpowiedzialnosci organu ATC,

g) wspotpraca z wlasciwymi organami systemu dowodzenia OP RP w zakresie wymiany
informacji o ruchu lotniczym oraz realizacji procedur Air Policing systemu OP
1 przeciwdziatania zagrozeniom RENEGADE,

h) prowadzenie dokumentacji obowigzujacej na stanowisku operacyjnym,

1) raportowanie zdarzen w ruchu lotniczym.

2. Kontroler ruchu naziemnego (GND):

1))

2)

kontroler GND odpowiada za kontrole ruchu statkéw powietrznych, pojazdow oraz

pieszych poruszajacych si¢ po polu manewrowym lotniska z wylaczeniem drogi startowej

(RWY);

do zadan kontrolera GND nalezy:

a) zapewnianie uporzadkowanego, bezkolizyjnego 1 sprawnego przeptywu ruchu statkoéw
powietrznych i pojazdéw na polu manewrowym lotniska,

b) zapewnianie stuzby informacji powietrznej poprzez udzielanie wskazoéwek
1 informacji uzytecznych dla bezpiecznego 1 sprawnego wykonywania operacji
lotniczych,

c) zapewnianie stuzby alarmowej poprzez zawiadamianie o statkach powietrznych
potrzebujacych pomocy organu odpowiedzialnego za uruchomienie systemu
ratownictwa lotniczego 1 wspoétdziatanie z tym organem w razie potrzeby,

d) znajomos$¢ lokalnych procedur operacyjnych,

e) znajomo$¢  aktualnych 1 prognozowanych  warunkéow  atmosferycznych

w przestrzeni odpowiedzialno$ci organu ATC,
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f) wspotpraca z wlasciwymi organami systemu dowodzenia OP RP w zakresie wymiany
informacji o ruchu lotniczym oraz realizacji procedur Air Policing systemu OP
1 przeciwdzialania zagrozeniom RENEGADE,

g) biezaca koordynacja z cywilnymi 1 wojskowymi organami ATS,

h) prowadzenie dokumentacji obowigzujacej na stanowisku operacyjnym,

i) raportowanie zdarzen w ruchu lotniczym.

3. Kontroler zblizania (kontroler APP):

1))

2)

kontroler APP odpowiada za zapewnienie stuzby kontroli ruchu lotniczego, stuzby

informacji powietrznej i shuzby alarmowej w odniesieniu do wszystkich statkow

powietrznych znajdujacych si¢ w jego przestrzeni odpowiedzialno$ci, zgodnie

z posiadanymi uprawnieniami;

do obowigzkow kontrolera APP nalezy:

a) zapewnianie shuzby kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do czegsci lotéw
kontrolowanych zwigzanych z przylotem i odlotem (stuzba kontroli zblizania),

b) zapewnianie stuzby informacji powietrznej poprzez udzielanie wskazdéwek
1 informacji uzytecznych dla bezpiecznego 1 sprawnego wykonywania operacji
lotniczych,

c) zapewnianie stuzby alarmowej poprzez zawiadamianie o statkach powietrznych
potrzebujacych pomocy organu odpowiedzialnego za uruchomienie systemu
ratownictwa lotniczego 1 wspotdziatanie z tym organem w razie potrzeby,

d) znajomo$¢ lokalnych procedur operacyjnych,

e) znajomo$¢ aktualnych i prognozowanych warunkéw atmosferycznych w przestrzeni
odpowiedzialnosci organu ATC,

f) biezaca koordynacja z cywilnymi 1 wojskowymi organami ATS,

g) wspotpraca z wlasciwymi organami systemu dowodzenia OP RP w zakresie wymiany
informacji o ruchu lotniczym oraz realizacji procedur Air Policing systemu OP
1 przeciwdzialania zagrozeniom RENEGADE,

h) prowadzenie dokumentacji obowigzujacej na stanowisku operacyjnym,

i) raportowanie zdarzen w ruchu lotniczym.

4.  Kontroler radarowego podejscia precyzyjnego (kontroler PAR):

1)

2)

kontroler PAR odpowiada za kontrole lotu statku powietrznego wykonujacego podejscie

do ladowania z wykorzystaniem radaru precyzyjnego podejscia;

do obowiagzkoéw kontrolera PAR nalezy:

a) kontrola lotu statku powietrznego wykonujacego koncowe podejécie do ladowania
wedlug wskazan radaru precyzyjnego podejscia oraz przekazywanie zatogom statkéw
powietrznych informacji o ich pozycji w stosunku do linii drogi podejscia koncowego
oraz $ciezki znizania od chwili rozpoczgcia podejscia do nawigzania przez zatoge

kontaktu wzrokowego ze $rodowiskiem drogi startowej lub osiggniecia przez statek
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powietrzny bezwzglednej wysokosci decyzji (DA), nie nizszej jednak od wysokosci
okreslonej w procedurze podejscia do ladowania jako OCA,

b) znajomos$¢ lokalnych procedur operacyjnych,

c) biezaca koordynacja z cywilnymi 1 wojskowymi organami ATS,

d) znajomo$¢ aktualnych i1 prognozowanych warunkéw atmosferycznych w sektorze
podejscia koncowego i przekazywanie ich zalogom statkéw powietrznych,

e) na zadanie zatogi przekazywanie instrukcji odlotu po nieudanym podej$ciu lub
kazdorazowo w przypadku jej zmiany, w stosunku do opublikowanej w karcie
podejscia,

f) prowadzenie dokumentacji obowigzujacej na stanowisku operacyjnym,

g) raportowanie zdarzen w ruchu lotniczym.

5. Instruktor szkolenia operacyjnego (OJTI):

1)

2)

3)

instruktor szkolenia operacyjnego (OJTI) odpowiada za nadzér nad biezaca praca

1 szkoleniem kandydata odbywajacego szkolenie w jednostce; do jego obowigzkow

naleza:

a) realizacja zapiséw planu szkolenia w jednostce (UTP),

b) prowadzenie szkolen specjalistycznych 1 uzupelniajacych w zakresie wiedzy
teoretycznej, w ramach etapu szkolenia przygotowawczego,

c¢) nadzor nad praktyka kandydata na stanowisku operacyjnym podczas etapu szkolenia
operacyjnego,

d) nadzor nad przebiegiem szkolenia kandydata, monitorowanie postgpéw w nauce oraz
okresowa ocena umiejetnosci kandydata,

e) prowadzenie dokumentacji szkoleniowej,

szczegotowe zadania instruktora szkolenia operacyjnego okresla plan szkolenia

w jednostce (UTP);

instruktor nadzorujagcy praktyke na stanowisku operacyjnym bierze pelna

odpowiedzialno$¢ za wszystkie dzialania praktykanta podczas sesji szkoleniowej 1 tym

samym odpowiada za zapewnienie sluzby kontroli ruchu lotniczego w okreslonej

przestrzeni powietrznej, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

6.  Instruktor szkolenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji ruchu lotniczego (STDI):

1)

2)

Instruktor szkolenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji ruchu lotniczego (STDI)
odpowiada za nadzor nad szkoleniem kandydata na szkoleniowym urzadzeniu symulacji
ruchu lotniczego;

szczegOlowe obowigzki instruktora szkolenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji

ruchu lotniczego (STDI) okresla instrukcja szkolenia osrodka szkolenia.

7. Asystent kontrolera ruchu lotniczego (akrl):
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1) asystent kontrolera ruchu lotniczego wspotpracuje z kontrolerem ruchu lotniczego (TWR,
APP lub PAR), wykonujac czynno$ci pomocnicze na rzecz sprawowanych stuzb ruchu
lotniczego;

2) na stanowisko asystenta kontrolera ruchu lotniczego moze zosta¢ wyznaczony:

a) kontroler ruchu lotniczego,

b) kontroler ruchu lotniczego nie spetniajacy wymogu kompetencji w zakresie
posiadanych uprawnien,

c) kandydat na kontrolera ruchu lotniczego — po spetnieniu wymagan okreslonych
w planie szkolenia w jednostce (UTP),

d) inna osoba, niz wymienione w lit. a—c, odpowiednio przeszkolona z zakresu wiedzy
przewidzianego w planie szkolenia w jednostce (UTP);

3) szczegotowe obowigzki asystenta kontrolera ruchu lotniczego okresla instrukcja
operacyjna organu ATC.

Szet zmiany TWR/APP (TWR/APP Watch Supervisor):

1) Szef zmiany TWR/APP to wyznaczony kontroler ruchu lotniczego petnigcy bezposredni
nadzér nad pracg operacyjng personelu ATS w organie kontroli lotniska/zblizania.

2) Do obowiagzkéw szefa zmiany TWR/APP nalezy:

a) ustalanie obsady stanowisk operacyjnych,

b) nadzér nad pracg personelu ATC,

c) koordynacja dziatah w sytuacjach anormalnych i awaryjnych oraz podczas awarii
technicznych,

d) znajomo$¢ aktualnych i prognozowanych warunkéw atmosferycznych w przestrzeni
odpowiedzialnosci organu ATC,

e) biezaca koordynacja z cywilnymi 1 wojskowymi organami ATS,

f) wspolpraca z wlasciwymi organami systemu dowodzenia OP RP w zakresie wymiany
informacji o ruchu lotniczym oraz realizacji procedur Air Policing systemu OP
1 przeciwdzialania zagrozeniom RENEGADE,

g) wspolpraca z personelem stuzb organizacji lotoéw,

h) prowadzenie dokumentacji obowigzujacej na stanowisku operacyjnym,

1) raportowanie zdarzen w ruchu lotniczym,

3) szczegolowe obowiazki szefa zmiany TWR/APP okresla instrukcja operacyjna organu
ATC.

Stuzba kontroli lotniska (TWR)

Stuzba kontroli lotniska zapewniana jest na polu manewrowym lotniska oraz w przydzielone;j

przestrzeni odpowiedzialno$ci przez organ kontroli lotniska (TWR).

Organ kontroli lotniska udziela statkom powietrznym znajdujagcym si¢ pod jego kontrola

zezwolen, instrukcji 1 informacji w celu osiggnigcia 1 utrzymania bezpiecznego,

44



uporzadkowanego 1 sprawnego przeplywu ruchu lotniczego oraz zapobiegania kolizjom

migdzy:

1) statkami powietrznymi wykonujagcymi operacje lotnicze w przestrzeni powietrznej
organu kontroli lotniska, wiacznie z lotami w kregach nadlotniskowych;

2) statkami powietrznymi poruszajacymi si¢ na polu manewrowym,;

3) ladujacymi i startujgcymi statkami powietrznymi;

4) statkami powietrznymi a pojazdami na polu manewrowym;

5) statkami powietrznymi na polu manewrowym a przeszkodami znajdujacymi si¢ na tym
polu.

W organie kontroli lotniska (TWR), w zalezno$ci od potrzeb, ustanawia si¢ nastepujace

stanowiska operacyjne:

1) stanowisko operacyjne kontrolera lotniska (kontroler TWR);

2) stanowisko operacyjne kontrolera ruchu naziemnego (kontroler GND) — uruchamiane ze
wzgledoéw operacyjnych;

3) stanowisko operacyjne asystenta kontrolera ruchu lotniczego (akrl);

4) stanowisko operacyjne szefa zmiany TWR (TWR Watch Supervisor) — uruchamiane ze
wzgledow operacyjnych.

Zezwala si¢ na taczenie i1 rozdzielanie stanowisk operacyjnych w organie kontroli lotniska

w sposob opisany w INOP organu kontroli lotniska.

Stuzba kontroli lotniska sprawowana jest zgodnie z przepisami zawartymi w PL 4444

Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie Ruchem Lotniczym. Dodatkowe

procedury i przepisy wynikajace z charakteru i specyfiki lotnictwa wojskowego publikuje sie

w INOP TWR oraz — gdy jest to zasadne — w MIL AIP Polska.

W sytuacjach gdy uprawnienia kontrolera TWR nie obejmuja kontroli z wykorzystaniem

radaru, radar dozorowania stosuje si¢ w stuzbie kontroli lotniska wytacznie w celu spetnienia

nastgpujacych funkcji:

1) monitorowania toru lotu statkow powietrznych w poblizu lotniska 1 na podejsciu
koncowym;

2) informowania o obserwowanym innym ruchu znajdujacym si¢ na kursie kolidujacym
z torem lotu zidentyfikowanego statku powietrznego oraz sugestii lub rad dotyczacych
omijania;

3) informowania o miejscu wystepowania niebezpiecznych zjawisk pogody, o ile
zobrazowanie radaru dozorowania zapewnia taka informacje;

4) przekazywania informacji istotnych dla zatogi statku powietrznego w prowadzeniu
nawigacji.

Stuzba kontroli zblizania (APP)

Stuzba kontroli zblizania zapewniana jest w przydzielonej przestrzeni odpowiedzialnosci

przez organ kontroli zblizania (APP) jako:
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10.

1) shluzba z uzyciem radaru — radarowa stuzba kontroli zblizania;

2) shluzba bez uzycia radaru — proceduralna stuzba kontroli zblizania.

Organ kontroli zblizania odpowiada za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego dla statkow

powietrznych przylatujacych lub odlatujacych z jednego lub wiecej lotnisk znajdujacych sie

w przestrzeni odpowiedzialnosci, lub ktérym wydano zezwolenie na wykonanie lotu w tej

przestrzeni — stosownie do potrzeb wynikajacych ze specyfiki szkolenia lotniczego.

Stuzba kontroli zblizania jest zapewniana przez jedno lub kilka stanowisk operacyjnych

w zaleznosci od natezenia ruchu lotniczego i1 podziatu sektorowego.

W organie kontroli zblizania (APP), w zaleznosci od potrzeb, ustanawia si¢ nastepujace

stanowiska operacyjne:

1) stanowisko operacyjne kontrolera zblizania (kontroler APP);

2) stanowisko operacyjne kontrolera radarowego podejscia precyzyjnego (kontroler PAR);

3) stanowisko operacyjne asystenta kontrolera ruchu lotniczego (akrl);

4) stanowisko operacyjne szefa zmiany APP (APP Watch Supervisor) — uruchamiane ze
wzgledow operacyjnych.

Zasady pracy organu kontroli zblizania z wykorzystaniem potaczonych stanowisk lub kilku

stanowisk operacyjnych jednoczesnie okresla si¢ w INOP organu kontroli zblizania.

Zezwala si¢ na Iaczenie funkcji kontrolera APP lub kontrolera PAR z asystentem kontrolera

ruchu lotniczego. W takim przypadku kontroler APP lub kontroler PAR peni dodatkowe

funkcje przypisane akrl.

Radarowa stuzba kontroli zblizania sprawowana jest zgodnie z przepisami zawartymi

W PL 4444 Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie Ruchem Lotniczym.

Dodatkowe procedury i przepisy wynikajace z charakteru i specyfiki lotnictwa wojskowego

publikuje si¢ w INOP APP oraz — gdy jest to zasadne — w MIL AIP Polska.

Proceduralna stuzba kontroli zblizania sprawowana jest zgodnie z obowigzujacymi

przepisami zawartymi w PL 4444 Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie

Ruchem Lotniczym. Dodatkowe procedury i przepisy wynikajace z charakteru i specyfiki

lotnictwa wojskowego publikuje si¢ w INOP APP oraz — gdy jest to zasadne — w MIL AIP

Polska. Proceduralna stuzba kontroli zblizania moze by¢ sprawowana przez organ kontroli

lotniska (TWR), pod warunkiem posiadania przez personel ATC odpowiednich dla

sprawowanej stuzby uprawnien.

Stuzba kontroli zblizania z kontrolg podej$cia z wykorzystaniem radaru PAR petniona jest

przez kontrolerow ruchu lotniczego posiadajacych wazne uprawnienie uzupelniajace

w zakresie sprawowania tej stuzby.

Radarowa stuzba kontroli zblizania z uzyciem PAR sprawowana jest zgodnie z przepisami

zawartymi w PL 4444 Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie Ruchem

Lotniczym. Szczegdtowe procedury i techniki operacyjne zwigzane z wykorzystaniem PAR

okresla si¢ w INOP APP.
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Procedury w przypadku wystapienia sytuacji anormalnych i awaryjnych

Personel organow ATC zobligowany jest stosowac procedury zawarte w PL 4444 Procedury

Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie Ruchem Lotniczym w zakresie go dotyczacym,

z uwzglednieniem postanowien obowiazujacego Regulaminu lotow lotnictwa Sit Zbrojnych

RP.

Procedury postgpowania w przypadkach wystgpienia sytuacji anormalnych i awaryjnych,

w tym sytuacji specyficznych dla operacyjnej dziatalnosci organéw ATS, nieopisanych

w dokumentach, o ktorych mowa w pkt 1, publikuje si¢ w INOP organu ATC.

Stuzba alarmowa i sluzba informacji powietrznej

Stuzba alarmowa jest zapewniana:

1) wszystkim statkom powietrznym, ktérym zapewniana jest shluzba kontroli ruchu
lotniczego;

2) statkom powietrznym, ktore ztozyly plan lotu, lub o ktorych organy ATS zostaty
zawiadomione;

3) statkom powietrznym, o ktorych wiadomo lub przypuszcza si¢, ze s3 obiektem aktu
bezprawnej ingerencji.

Stuzba alarmowa i stuzba informacji powietrznej zapewniana jest zgodnie z przepisami

zawartymi w PL 4444 Procedury Shizb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie Ruchem

Lotniczym.

Minima i metody separacji

Nie udziela si¢ zezwolenia na wykonywanie manewru, ktory zmniejszylby odleglosé

pomigdzy dwoma statkami powietrznymi ponizej obowigzujacego minimum separacji.

Gdy rodzaj separacji lub minimum uzyte do separowania dwoch statkdéw powietrznych nie

moze by¢ zachowane, ustala si¢ inny rodzaj separacji albo inne minimum, zanim uprzednio

stosowana separacja zostanie naruszona.

Minima i metody separacji stosowane w CTR/MCTR, TMA/MTMA oraz w delegowanych

organom ATC elementach przestrzeni powietrznej, dla ktérych okreslono klas¢ przestrzeni

powietrznej, sg wlasciwe dla przydzielonej klasy przestrzeni powietrzne;.

Minima i metody separacji stosowane w MATZ oraz w delegowanych organom ATC

niesklasyfikowanych elementach przestrzeni powietrznej sa wlasciwe dla przestrzeni

powietrznej klasy D:

1) lotom IFR zapewnia si¢ separacj¢ od innych lotow IFR 1 lotow specjalnych VFR,
informacje o ruchu VFR oraz na zadanie — rad¢ dla uniknigcia kolizji;

2) lotom specjalnym VFR zapewnia si¢ separacj¢ od lotoéw IFR i innych lotow specjalnych
VFR;

3) lotom VFR zapewnia si¢ informacj¢ o ruchu IFR/VFR oraz na zadanie — rad¢ dla
unikniecia kolizji.

Separacje w stuzbie kontroli lotniska, stuzbie kontroli zblizania oraz proceduralnej stuzbie
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kontroli zblizania stosuje si¢ zgodnie z przepisami zawartymi w PL 4444 Procedury Stuzb
Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie Ruchem Lotniczym.

Separacje wigksze niz okre$§lone minima stosuje si¢ w sytuacjach, gdy wyjatkowe
okolicznosdci, takie jak bezprawna ingerencja lub trudno$ci nawigacyjne wymagaja
szczegolnej ostroznosci. Czyni si¢ to z uwzglednieniem wszystkich mozliwych czynnikow —
w celu uniknigcia utrudnien w przeplywie ruchu lotniczego przez stosowanie nadmiernych
separacji.

Dopuszcza si¢ stosowanie innych niz okreslone minima separacji wynikajacych z:

1) uwarunkowan geograficznych danej przestrzeni powietrznej;

2) charakterystyki statkéw powietrznych;

3) programow szkolenia lotniczego;

4) porozumien z jednostkami lotniczymi;

5) porozumien z innymi organami ATC.

Stosowanie zmniejszonych minimoéw separacji dopuszcza si¢ na podstawie zaakceptowania
poziomu ryzyka i prawdopodobienstwa wystapienia zdarzenia zwigzanego z ryzykiem,
wykazanego w przeprowadzonej ocenie i analizie ryzyka oraz wtasciwej publikacji w INOP
organu ATC oraz — gdy jest to zasadne — w MIL AIP Polska.

Organ ATC odmawia zastosowania zmniejszonych miniméw separacji w przypadku

stwierdzenia, ze ich zastosowanie ma negatywny wptyw na bezpieczenstwo ruchu lotniczego.
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BIURO ODPRAW ZALOG

Do podstawowych zadan BOZ nalezy zbieranie, przetwarzanie, dystrybucja
i udostepnianie informacji lub danych lotniczych majacych zasadnicze znaczenie dla
bezpieczenstwa i regularno$ci zeglugi powietrzne;j.

Za wlasciwa organizacj¢ pracy BOZ odpowiedzialny jest szef BOZ.

Szef BOZ podlega szefowi Pionu SRL, a w przypadku lotnisk cywilnych lub

wspotuzytkowanych — szefowi SKRL.

Stanowiskiem operacyjnym biura odpraw zatég (BOZ) jest stanowisko podoficera informacji

lotniczej.

Na stanowisku operacyjnym podoficera informacji lotniczej pracowa¢ moga wytacznie osoby

posiadajace uprawnienie specjalisty AIS nadane przez dowodce jednostki wojskowe;.

Do obowiazkéw podoficera informacji lotniczej nalezy:

1) wspdipraca z AMC Polska oraz uzytkownikami przestrzeni powietrznej w zakresie
wymiany informacji dotyczacych zamawiania, aktywacji oraz zwalniania ESPP;

2) przyjmowanie i dystrybucja planéw lotow;

3) przyjmowanie i dystrybucja depesz ruchu lotniczego;

4) publikacja informacji lotniczych;

5) udostepnianie zalogom statkow powietrznych dostepnych informacji lotniczych
— w tym biuletyndéw informacji trasowej (PIB) dla lotow VFR i IFR;

6) umozliwianie zalogom statkow powietrznych kontaktu z organami stuzb ruchu lotniczego
oraz IFPS;

7) przyjmowanie od zatdg statkow powietrznych oraz os6b upowaznionych meldunkéw
specjalnych: BSR, PFR, ATIR oraz przekazywanie tych meldunkéw zgodnie z ustalong
procedura;

8) wspotpraca z personelem lotniskowego biura meteorologicznego w zakresie wymiany
informacji dotyczacych planowanych i wykonywanych przelotow statkow powietrznych;

9) wspolpraca z BOZ i ARO innych lotnisk w zakresie wymiany informacji dotyczacych
planowanych i wykonywanych przelotow statkow powietrznych oraz o statusie tych
lotnisk;

10) wspotpraca z organami systemu dowodzenia OP RP w zakresie wymiany informacji
dotyczacych wykorzystania ESPP oraz wykonywanych operacji lotniczych;

11) biezaca aktualizacja posiadanych dokumentow;

12) nadzorowanie poprawnos$ci udostepnianych informacji lotniczych.

Szczegdtowe procedury operacyjne BOZ publikuje si¢ w INOP BOZ.

Zasady dystrybucji oraz format stosowanych depesz stuzb ruchu lotniczego sa zgodne

z wymaganiami ujetymi w PL 4444 Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie

Ruchem Lotniczym.
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71

ZABEZPIECZENIE TECHNICZNE ORGANOW ATS

Przepisy ogolne

Wyposazenie techniczne organow ATS powinno by¢ zgodne z wymaganiami i potrzebami
stuzb ruchu lotniczego i gwarantowac ciagla, nieprzerwang prac¢ operacyjna.

Za wyposazanie techniczne stanowisk operacyjnych w organach ATS odpowiada dowodca
jednostki wojskowej, w ktorego kompetencji lezy Pion SRL.

Wymagane wyposazenie techniczne stanowisk operacyjnych w organach ATS przedstawia:

1) organ kontroli lotniska (TWR) — zatacznik 8 do Instrukcji;

2) organ kontroli zblizania (APP) — zalacznik 9 do Instrukcji;

3) biuro odpraw zaldég (BOZ) — zalacznik 10 do Instrukcji.

Systemy lacznosci (radiowej, telefonicznej i1 radiotelefonicznej) oraz dozorowania musza
posiada¢ mozliwos¢ rejestracji (zapis skorelowany z czasem UTC) oraz jej archiwizacji przez
okres co najmniej 30 dni.

Dopuszcza si¢ stosowanie systemow tgcznosci oraz dozorowania niespetniajacych wymagan,
ujetych w niniejszym rozdziale instrukcji, po zaakceptowaniu poziomu ryzyka wynikajacego
z przeprowadzonej oceny i analizy ryzyka.

Instalacja w pomieszczeniach operacyjnych organéw ATS urzadzen technicznych, innych niz
wyszczegolnione w zatgcznikach 8, 9 oraz 10 do Instrukcji, mozliwa jest wylacznie po
akceptacji Szefa SSRL SZ RP i wylacznie w uzasadnionych przypadkach. Dodatkowe
wyposazenie techniczne nie moze pogarsza¢ warunkow pracy operacyjnej w organie ATS.
Systemy lacznosci

Zabezpieczenie techniczne organow ATS w zakresie lacznos$ci powinno by¢ zgodne
z wymaganiami i potrzebami shluzb ruchu lotniczego okreslonymi w Zalgczniku 11
do Konwencji — Stuzby ruchu lotniczego.

Systemy taczno$ci wykorzystywane przez organy ATS powinny spetnia¢é wymagania
okreslone w Zatgczniku 10 do Konwencji — L.gcznosé lotnicza, tom 111, Systemy tqgcznosci oraz
w Podreczniku planowania stuzb ruchu lotniczego, Doc 9426.

Za wyposazenie stanowisk operacyjnych w $rodki lacznosci oraz organizacj¢ tacznos$ci
radiotelefonicznej i telefonicznej odpowiedzialny jest dowodca jednostki wojskowe;.
Organizacja tacznos$ci radiowej oraz stosowane czestotliwosci powinny by¢ zgodne
z wymaganiami zawartymi w instrukcjach oraz zasadach przewidzianych dla organizacji
lotniczej facznosci radiowej w SZ RP.

Urzadzenia taczno$ci radiowej wykorzystywane przez organy ATC powinny by¢
zaprogramowane nominatami cz¢stotliwosci okreslonymi w odrebnych przepisach.

Do celow organizacji systemow tacznosci w organach ATC zaleca si¢ stosowanie systemow
zintegrowanych (VCS).

Organ TWR powinien by¢ wyposazony w tacznos¢ telefoniczng w relacjach z:

1) wiasciwym terytorialnie FIS;
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10.

2) OAT ACCG,;

3) organami systemu dowodzenia OP RP;

4) organem kontroli zblizania;

5) organami kontroli lotniska lotnisk sgsiadujacych;

6) BOZ;

7) FMP;

8) osrodkiem koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego (OKPiRL);

9) shluzbami ratownictwa i bezpieczenstwa (wlacznie z karetka pogotowia, strazg pozarng);
10) wlasciwym biurem meteorologicznym;

11) stluzbami odpowiedzialnymi za operacyjng eksploatacje lotniska;

12) organem zapewniajacym stuzbe zarzadzania na plycie;

13) personelem technicznym odpowiedzialnym za systemy radiolokacyjne i tgcznosci;

14) innymi wedtug potrzeb.

Organ APP powinien by¢ wyposazony w 1acznos¢ telefoniczng w relacjach z:

1) wlasciwym terytorialnie FIS;

2) OAT ACCG;

3) organami systemu dowodzenia OP RP;

4) organem kontroli lotniska;

5) organami kontroli zblizania lotnisk sgsiadujacych;

6) BOZ;

7) osrodkiem koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego (OKPiRL);

8) wiasciwym biurem meteorologicznym;

9) personelem technicznym odpowiedzialnym za systemy radiolokacyjne i fagcznosci.

Organ TWR wyposaza si¢ w $rodki dwukierunkowej tacznosci radiotelefonicznej
w celu kontroli ruchu pojazdow na polu manewrowym, z wyjatkiem przypadku, gdy tacznosé
za pomoca systemu sygnalow wzrokowych zostanie uznana za wystarczajaca po
przeprowadzeniu odpowiedniej analizy. Srodki dwukierunkowej tacznosci radiotelefonicznej
powinny posiada¢ mozliwos¢ rejestracji korespondencji.

BOZ powinien by¢ wyposazony w 1acznos$¢ telefoniczng w relacjach z:

1) organami ATC;

2) organami systemu dowodzenia OP RP;

3) wilasciwym biurem meteorologicznym;

4) wojskowym biurem NOTAM,;

5) ASM2i3;

6) zarzadzajacym lotniskiem;

7) BOZ lotnisk wojskowych oraz biurami ARO cywilnych lotnisk sgsiadujacych;

8) innymi wedlug potrzeb.
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Systemy dozorowania

Systemy dozorowania wykorzystywane przez organy ATS powinny spetnia¢ wymagania

okreslone w Zatgczniku 10 do Konwencji — £qcznos¢ lotnicza, tom 1V, Systemy dozorowania

i unikania kolizji oraz w Podreczniku planowania stuzb ruchu lotniczego, Doc 9426.

Systemy dozorowania wykorzystywane przez stuzby ruchu lotniczego powinny:

1) posiada¢ bardzo wysoki stopien niezawodnosci, dostepnosci 1 integralnosci,
umozliwiajacy okreslenie odpowiedniej pozycji statku powietrznego w locie,
z odpowiednig skuteczno$cia w zakresie doktadnosci, spojnosci, cigglosci
i prawdopodobienstwa wykrycia;

2) charakteryzowa¢ si¢ zerowym lub znikomym prawdopodobienstwem uszkodzen lub
znaczacych pogorszen mogacych powodowac catkowite lub czgsciowe przerwy w pracy;
jednoczesnie musza posiada¢ urzadzenia zapasowe, ktore umozliwig redundantng
ciggtos¢ pracy dla urzadzen podstawowych.

Dostepnos¢ informacji

Organy zapewniajace stuzbg¢ kontroli lotniska oraz stuzb¢ kontroli zblizania powinny

posiadac ciggly dostep do nastepujacych informacii:

1) meteorologicznej;

2) o stanie lotnisk i o stanie operacyjnym urzadzen z nimi zwigzanych;

3) o stanie operacyjnym pomocy nawigacyjnych;

4) o BSP;

5) innych, zwigzanych z uwarunkowaniami lokalnymi.

Zasady przekazywania informacji wymienionych w pkt 1 na stanowiska w organie ATC

opisuje si¢ w INOP danego organu lub INOP danego lotniska poprzez wyszczegolnienie:

1) formatu informacji oraz czgstotliwosci jej przekazywania;

2) odpowiedzialno$ci za terminowe i poprawne przekazywanie informacji,

3) sposobow przekazywania informacji.

. Na stanowiska operacyjne organow ATC dostarczane s3 przez wlasciwe biuro

meteorologiczne aktualne informacje o faktycznym 1 prognozowanym stanie warunkow
atmosferycznych w formach opisanych w obowiazujacym Zafgczniku 3 do Konwencji —

Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej.
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8.1.

UPRAWNIENIA PERSONELU ATS
Zasady ogolne

Uprawnienia kontrolerom ruchu lotniczego nadaje na wniosek zainteresowanego, w imieniu
Ministra Obrony Narodowej, Szef SSRL SZ RP po spehlieniu wymagan okreslonych
w rozdziale 10 Instrukcji. Uprawnienia wpisywane sg do:
1) licencji:
a) praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL),
b) wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL), lub
2) Wykazu Uprawnien kontrolera ruchu lotniczego.
Licencja lub Wykaz Uprawnien jest wtasnoscig osoby, ktoérej zostata wydana, chyba ze
zostanie cofniegta przez Szefa SSRL SZ RP. Posiadacz licencji lub Wykazu Uprawnien sktada
na niej swoj podpis.
Licencja lub Wykaz Uprawnien okresla wszelkie istotne informacje dotyczace praw
wynikajacych z licencji lub Wykazu Uprawnien. Korzystanie z praw wynikajacych z licencji
lub Wykazu Uprawnien uzaleznione jest od waznos$ci uprawnien, uprawnien uzupetniajacych,
orzeczenia lotniczo-lekarskiego oraz spelnienia wymogu kompetencji w zakresie
posiadanych, wymaganych do pracy na danym stanowisku operacyjnym, uprawnien (zgodnie
z rozdziatem 9).
Personel ATC posiadajacy licencje lub Wykaz Uprawnien uprawniony jest do wykonywania
czynnos$ci lotniczych na stanowiskach operacyjnych kontroli ruchu lotniczego w zakresie
wynikajacym z posiadanych uprawnien z ewentualnymi ograniczeniami.
Cztonek personelu ATC podczas wykonywania czynno$ci lotniczych na stanowiskach
operacyjnych w organach ATC zobowigzany jest posiada¢ ten dokument w miejscu pracy,
wraz z waznym orzeczeniem lotniczo-lekarskim oraz dokumentem tozsamosci.
Personel ATC, ktoremu zostala wydana licencja lub Wykaz Uprawnien, odpowiada osobiscie
za:
1) posiadanie waznych uprawnien;
2) utrzymywanie wymaganego poziomu kompetencji stosownie do posiadanych uprawnien
(na zasadach okreslonych w rozdziale 9);
3) posiadanie waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego oraz stosowanie si¢ do ograniczen
medycznych w nim ujetych;
4) powiadomienie szefa Pionu SRL o utracie wazno$ci orzeczenia lotniczo-lekarskiego
w zakresie zdolno$ci do wykonywania czynnosci lotniczych kontrolera ruchu lotniczego;
5) kategoryczne powstrzymanie si¢ od sprawowania stuzb ruchu lotniczego, bedac pod
wpltywem dziatania substancji psychoaktywnych lub w przypadku stwierdzenia spadku
sprawnosci psychofizycznej, mogacej doprowadzi¢ do uniemozliwienia sprawnego
1 bezpiecznego wykonywania tych czynnosci,

6) powiadomienie szefa Pionu SRL oraz zlozenie meldunku pisemnego do Szefa SSRL SZ
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1.

12.

RP (do wiadomosci dowddcy jednostki wojskowej, w ktorego kompetencji lezy Pion
SRL) o fakcie przekroczenia maksymalnego czasu wykonywania czynnos$ci lotniczych na
stanowisku operacyjnym w organie ATC z uwzglgdnieniem daty, stanowiska
operacyjnego (organ ATC), liczby dodatkowo przepracowanych godzin na stanowisku
operacyjnym oraz przyczyneg.

Licencja i Wykaz Uprawnien kontrolera ruchu lotniczego podlega wymianie:

1) po uzyskaniu uprawnienia, uprawnienia uzupetiajacego, uprawnienia uzupekniajacego
w jednostce, OJTI, STDI albo CCA;

2) po przedluzeniu, wznowieniu, przywroceniu waznos$ci uprawnienia uzupelniajacego
w zakresie biegtosci jezykowej;

3) po wznowieniu lub przywroceniu wazno$ci uprawnien, o ktorych mowa w ppkt 1, ktore
uprzednio nie byly wpisane do licencji lub Wykazu Uprawnien;

4) po przywréceniu waznosci licencji praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego Ilub
wpisanego do niej uprawnienia;

5) wrazie zmiany danych osobowych wpisywanych do licencji i Wykazu Uprawnien;

6) po wpisaniu uprawnienia ENG;

7) w razie sprostowania bledu;

8) po zapekieniu miejsc na wpisy;

9) w razie uszkodzenia albo zniszczenia druku licencji lub Wykazu Uprawnien;

10) w razie utraty druku licencji lub Wykazu Uprawnien.

Wymiany licencji lub Wykazu Uprawnien dokonuje si¢ na wniosek ztozony do Szefa SSRL

SZ RP.

Warunkiem wymiany licencji lub Wykazu Uprawnien jest posiadanie waznego:

1) uprawnienia uzupetniajagcego w zakresie bieglosci jezykowej w odniesieniu do jezykoéw
polskiego i angielskiego lub spelnienie wymogdéw do ich wznowienia lub przywrdcenia
(dotyczy wymiany licencji);

2) orzeczenia lotniczo-lekarskiego (dotyczy licencji 1 Wykazu Uprawnien).

W wyniku wymiany licencji lub Wykazu Uprawnien Szef SSRL SZ RP wydaje nowy

dokument licencji lub Wykazu Uprawnien, do ktorego wpisuje si¢ wylacznie wazne

uprawnienia posiadane przez czlonka personelu ATC w dniu wydania nowego dokumentu
licencji lub Wykazu Uprawnien.

Po wymianie licencji lub Wykazu Uprawnien, poprzednio wydany dokument zwracany jest

do SSRL SZ RP.

Wpiséw do licencji i wykazow uprawnien moze dokonywa¢ wytacznie personel SSRL SZ RP

oraz asesorzy.

Uprawnienia personelu ATC

Uprawnienia personelu ATC obejmuja:

1) uprawnienia (jedno lub kilka sposrod ponizszych) wraz z stosownym uprawnieniem
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uzupetniajacym (gdy jest wymagane), co umozliwia wskazanie rodzaju stuzby, do ktorej

zapewniania upowazniony jest posiadacz licencji lub Wykazu Uprawnien:

a) uprawnienie kontroli lotniska wizualnej (ADV), ktére wskazuje, ze posiadacz ma

wiedze 1 umieje¢tnosci niezbedne do zapewniania stuzby kontroli ruchu lotniczego dla

ruchu lotniskowego na lotnisku, ktére nie ma opublikowanych zadnych procedur

podejscia lub odlotu wedtug wskazan przyrzadow,

b) uprawnienie kontroli lotniska instrumentalnej (ADI), ktére wskazuje, Zze posiadacz ma

wiedze 1 umiejetnosci niezbedne do zapewniania stuzby kontroli ruchu lotniczego dla

ruchu lotniskowego na lotnisku, ktére opublikowalo procedury podejécia Iub odlotu

wedlug wskazan przyrzadow; uprawnieniu temu towarzyszy co najmniej jedno

uprawnienie uzupeltniajace:

uprawnienie uzupetniajace kontroli startéw i ladowan (AIR), ktore wskazuje, ze
posiadacz ma wiedz¢ 1 umiejetnosci niezbedne do zapewniania kontroli
w powietrzu dla ruchu w poblizu lotniska i na drodze startowej,

uprawnienie uzupehiajgce kontroli ruchu naziemnego (GMC), ktore wskazuje, ze
posiadacz ma wiedz¢ 1 umiejetnosci niezbedne do zapewniania kontroli ruchu
naziemnego,

uprawnienie uzupetniajace kontroli lotniska (TWR), ktore wskazuje, ze posiadacz
ma wiedze 1 umiejetnosci niezbedne do zapewniania stuzby kontroli lotniska;
uprawnienie uzupelniajace kontroli lotniska obejmuje prawa wynikajace z
uprawnien uzupetiajacych AIR i GMC,

uprawnienie uzupeiniajagce dozorowania ruchu naziemnego (GMS), przyznawane
dodatkowo do uprawnienia uzupetniajacego kontroli ruchu naziemnego lub
uprawnienia uzupetniajacego kontroli lotniska, wskazuje, ze posiadacz ma wiedz¢
1 umiejetnosci niezbedne do zapewniania kontroli ruchu naziemnego za pomoca
systemow naprowadzania ruchu na lotnisku,

uprawnienie uzupetniajagce kontroli za pomocg radaru (RAD), przyznawane
dodatkowo do uprawnienia uzupeiniajgcego kontroli startow 1 ladowan lub
uprawnienia uzupetniajacego kontroli lotniska, wskazuje, ze posiadacz ma wiedze
i umiejetnos$ci niezbedne do zapewniania kontroli na lotnisku za pomoca

radarowych urzadzen dozorowania,

uprawnienie kontroli zblizania proceduralnej (APP), ktore wskazuje, ze posiadacz ma

wiedze 1 umiej¢tnosci niezbgdne do zapewniania stuzby kontroli ruchu lotniczego dla

przylatujacych, odlatujacych lub przelatujacych statkéw powietrznych bez

wykorzystywania urzadzen dozorowania,

d) uprawnienie kontroli zblizania dozorowanej (APS), ktore wskazuje, ze posiadacz ma

wiedze 1 umiej¢tnosci niezbgdne do zapewniania stuzby kontroli ruchu lotniczego dla

przylatujacych,  odlatujagcych  lub  przelatujacych  statkow  powietrznych
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z wykorzystaniem urzadzen dozorowania; uprawnieniu temu moze towarzyszy¢

uprawnienie uzupetniajace:

— uprawnienie uzupeliajace kontroli podejScia za pomoca radaru podejscia
precyzyjnego (PAR), ktore wskazuje, ze posiadacz ma wiedze¢ i umiejetnosci
niezbedne do zapewniania kontroli naziemnej podejScia precyzyjnego
z wykorzystaniem urzadzen radarowych podej$cia precyzyjnego dla statkow
powietrznych przy podejsciu koncowym do drogi startowej; uprawnienie
uzupeniajace PAR wydawane jest bez uprawnienia uzupetniajacego w jednostce,

— uprawnienie uzupeiniajace kontroli zblizania za pomocg radaru dozorowania
(SRA), ktore wskazuje, ze posiadacz ma wiedz¢ i umiejetnosci niezbedne do
zapewniania kontroli naziemnej podejscia nieprecyzyjnego z wykorzystaniem
urzadzen dozorowania dla statkow powietrznych przy podej$ciu koncowym do
drogi startowej;

2) uprawnienia uzupetniajace:

a) uprawnienie uzupetniajace w jednostce — upowazniajace posiadacza do zapewniania
stuzb kontroli ruchu lotniczego dla okreslonego sektora, okreslonej grupy sektorow
lub stanowisk pracy w ramach odpowiedzialnosci organu ATC,

b) uprawnienie uzupetniajace w zakresie bieglosci jezykowej okreslajace bieglos¢
jezykowa posiadacza w odniesieniu do jezykow polskiego i angielskiego,

c) uprawnienie  uzupelniajace instruktora szkolenia operacyjnego (OJTI) -
upowazniajace do prowadzenia szkolenia praktycznego na operacyjnych stanowiskach
pracy, ktorych dotyczy posiadane przez nich wazne uprawnienie uzupelniajace
w jednostce i na szkoleniowych urzadzeniach symulacji ruchu lotniczego okreslonych
w posiadanych przez nich uprawnieniach oraz do sprawowania nadzoru nad tymi
stanowiskami 1 urzadzeniami,

d) uprawnienie uzupelniajgce instruktora szkolenia na szkoleniowych urzadzeniach
symulacji ruchu lotniczego (STDI) — upowazniajagce do prowadzenia szkolenia
praktycznego na szkoleniowych urzadzeniach symulacji ruchu lotniczego:

— w zakresie tematow o charakterze praktycznym podczas szkolenia wstgpnego,

— w przypadku szkolenia w jednostce innego niz szkolenie operacyjne,

— w przypadku szkolenia uzupetiajacego,

e) uprawnienie uzupeiniajagce osoby oceniajacej] (CCA) wydane bez uprawnienia
uzupetniajacego w jednostce (osoba oceniajagca w organach ATC — UCCA),
upowazniajace do dokonywania ocen w zakresie wpisanych do posiadacza licencji
uprawnien i uprawnien uzupetniajacych (pole [Xa licencji):

— kandydatow podczas szkolenia wstepnego w zakresie niezbednym do wydania
licencji praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL) Ilub

w stosownych przypadkach nowego uprawnienia lub uprawnienia uzupetniajacego,
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— weczesniejszego poziomu wiedzy i umiejgtnosci kontroleréw ruchu lotniczego dla
celow opisanych w rozdziale 9,

— praktykantoéw-kontroleréw ruchu lotniczego na potrzeby wydania uprawnienia
uzupehiajacego w jednostce (licencja/Wykaz Uprawnien) 1 w stosownych
przypadkach uprawnien uzupetiajacych wpisywanych do licencji we wszystkich
organach ATC,

— kontrolerow ruchu lotniczego na potrzeby wydania uprawnienia uzupelniajacego
w jednostce (licencja/Wykaz Uprawnien) 1 w stosownych przypadkach uprawnien
uzupetniajacych we wszystkich organach ATC,

— kontrolerow ruchu lotniczego na potrzeby przedtuzenia i wznowienia uprawnienia
uzupeniajacego w jednostce (licencja/Wykaz Uprawnien) we wszystkich organach
ATC,

— kontrolerow ruchu lotniczego na potrzeby wydania, przedtuzenia i wznowienia
uprawnienia uzupetniajacego PAR, OJTI, STDI lub CCA,

f) uprawnienie uzupelniajace osoby oceniajacej (CCA) wydane wraz z uprawnieniem
uzupetniajacym w jednostce (lokalna osoba oceniajgca — LCCA), upowazniajace do
dokonywania ocen w zakresie wpisanych do posiadacza licencji/Wykazu uprawnien
aktualnych uprawnien i uprawnien uzupehiajacych (pole X licencji lub w przypadku
Wykazu Uprawnieh — pole nr 6: uprawnienia z data wazno$ci) w okre§lonych
uprawnieniem uzupetniajgcym w jednostce organach ATC:

— w celu przedluzenia i wznowienia uprawnienia uzupelniajagcego w jednostce
(licencja/Wykaz Uprawnien),

— przedluzenia i wznowienia uprawnienia uzupekniajacego PAR lub OJTI;

3) uprawnienie ENG.
W przypadku utworzenia nowego lotniska, nowego organu ATC lub wprowadzenia zmian
w przestrzeni odpowiedzialno$ci organu ATC, uprawnienia uzupeilniajagce w jednostce
dotyczace tych lotnisk lub nowo tworzonych czgéci przestrzeni powietrznej wydaje si¢ po
zaliczeniu szkolenia z wykorzystaniem symulatora ATC w zakresie tych zmian — zgodnie ze
specjalnym programem szkolenia.
Licencja praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL)
Licencja praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL) upowaznia do
zapewniania stuzb kontroli ruchu lotniczego pod nadzorem instruktora szkolenia
operacyjnego (OJTI) zgodnie z uprawnieniami i, w stosownych przypadkach, uprawnieniami
uzupetniajagcymi wpisanymi do licencji oraz do podjgcia szkolenia w zakresie uprawnien
uzupetniajacych.
Licencj¢ praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wydaje si¢ kandydatowi,
ktory:
1) posiada wazng licencj¢ praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego (S-ATCL) oraz:
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2)

3)

a) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

b) posiada wazne uprawnienia uzupelniajace w zakresie bieglosci jezykowej
w odniesieniu do jezykow polskiego 1 angielskiego;

zaliczyl szkolenie wstepne odpowiednie dla danego uprawnienia i, w stosownym

przypadku, szkolenie do uprawnienia uzupetniajacego, oraz:

a) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

b) posiada wazne uprawnienia uzupelniajace w zakresie bieglosci jezykowej
w odniesieniu do jezykow polskiego 1 angielskiego,

c) uzyskat wynik pozytywny z oceny wiedzy 1 umiejetnosci praktycznych
przeprowadzonej na zakonczenie szkolenia, lub

posiada wazng licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego (ATCL) wydana przez Prezesa ULC

oraz:

a) zaliczyl szkolenie wstepne odpowiednie dla danego uprawnienia i, w stosownym
przypadku, szkolenie do uprawnienia uzupeiniajagcego, w sytuacji gdy szkolenie
dotyczy nowego uprawnienia lub zostal wyznaczony do rozpoczecia szkolenia w
zakresie uprawnien uzupetniajagcych w nowej jednostce (szkolenie przejsciowe),

b) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

c) posiada wazne uprawnienia uzupelniajace w zakresie bieglosci jezykowej

w odniesieniu do jezykoéw polskiego i angielskiego,

Warunkiem uzyskania przez praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego

dodatkowego uprawnienia jest:

1)
2)

3)
4)
5)

posiadanie licencji praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL);
posiadanie waznego uprawnienia uzupetniajgcego w zakresie bieglosci jezykowej
w odniesieniu do jezyka polskiego i1 angielskiego;

posiadanie waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego;

zaliczenie szkolenia wstgpnego w zakresie tego uprawnienia;

uzyskanie wyniku pozytywnego z oceny wiedzy 1 umiejetno$ci praktycznych

przeprowadzonej na zakonczenie szkolenia.

Do licencji praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wpisuje si¢:

1)

2)

3)

co najmniej jedno uprawnienie i, w stosownych przypadkach, jedno uprawnienie
uzupetniajace towarzyszace temu uprawnieniu;

uprawnienie uzupelniajgce w zakresie biegtosci jezykowe] w odniesieniu do jezykow
polskiego i angielskiego;

ewentualne uwagi i ograniczenia posiadacza licencji.

Kontrolerowi ruchu lotniczego, ktory posiada licencje wojskowego kontrolera ruchu

lotniczego 1 przystepuje do szkolenia przejsciowego w celu uzyskania nowego uprawnienia,

w

stosownych przypadkach uprawnienia uzupelniajagcego lub nowego uprawnienia

uzupetniajacego w jednostce nie wydaje si¢ licencji praktykanta-wojskowego kontrolera
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ruchu lotniczego. W takiej sytuacji, w posiadanej przez kontrolera ruchu lotniczego MATCL,
dokonuje si¢ odpowiedniego wpisu.

Wraz z wydaniem licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL) licencja
praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL) traci waznos$¢ i podlega
ZWIOtowl.

Licencja praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego wydawana jest bezterminowo.

Nadanie waznos$ci licencji praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego nastepuje
poprzez dokonanie wpisu co najmniej jednego uprawnienia oraz w stosownych przypadkach
uprawnienia uzupetniajagcego towarzyszacego temu uprawnieniu oraz = uprawnien
uzupetniajacych w zakresie bieglosci jezykowe;.

Licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL)

Licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego uprawnia do zapewniania stuzby kontroli
ruchu lotniczego zgodnie z uprawnieniami i uprawnieniami uzupelniajagcymi wpisanymi
w licencji oraz do korzystania z praw wynikajacych z zawartych w niej uprawnien
uzupetniajacych.

Licencj¢ wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wydaje si¢ kandydatowi, ktory:

1) posiada licencje praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego, oraz:

a) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

b) posiada wazne uprawnienia uzupelniajagce w zakresie bieglosci jezykowej
w odniesieniu do jezykow polskiego 1 angielskiego,

c) zaliczyl szkolenie w zakresie uprawnien uzupeiniajagcych w jednostce oraz zdat
stosowne egzaminy,

d) uzyskat wynik pozytywny z oceny wiedzy 1 umiejetnosci praktycznych
przeprowadzonej na zakonczenie szkolenia, lub

2) posiada wazng licencje praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego (S-ATCL) wydang przez

Prezesa ULC oraz:

a) wazne uprawnienia uzupeiniajace w zakresie bieglosci jezykowej w odniesieniu do
jezykoéw polskiego 1 angielskiego,

b) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

c¢) posiada wazne uprawnienia wpisane do Wykazu Uprawnien,

d) uzyskat wynik pozytywny z oceny wiedzy 1 umiejetnosci praktycznych
przeprowadzone] z wykorzystaniem szkoleniowego urzgdzenia symulacji ruchu
lotniczego, ktérej przedmiotem byly aktualne uprawnienia wpisane do Wykazu
Uprawnien (nie dotyczy uprawnienia OJTI 1 CCA), lub

3) posiada wazne uprawnienia wpisane do Wykazu Uprawnien, oraz:

a) zaliczyl szkolenie wstepne odpowiednie do danego uprawnienia i, w stosownym

przypadku, szkolenie do uprawnienia uzupetniajacego,

b) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,
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4)

c) posiada wazne uprawnienia uzupeilniajagce w zakresie bieglosci jezykowe;j
w odniesieniu do jezykow polskiego i angielskiego,

d) uzyskat wynik pozytywny z oceny wiedzy 1 umiej¢tnosci praktycznych
przeprowadzonej z wykorzystaniem szkoleniowego urzadzenia symulacji ruchu
lotniczego, ktorej przedmiotem byly aktualne uprawnienia wpisane do Wykazu
Uprawnien (nie dotyczy uprawnienia OJTI i CCA),

posiada lub posiadat licencje kontrolera ruchu lotniczego (ATCL) wydang przez Prezesa

ULC oraz:

a) wazne uprawnienia uzupeiniajace w zakresie bieglosci jezykowej w odniesieniu do
jezykoéw polskiego 1 angielskiego,

b) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

¢) posiada wazne uprawnienia wpisane do Wykazu Uprawnien nie dotyczy w przypadku

ubiegania si¢ o wydanie uprawnienia STDI).

Do licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wpisuje si¢:

1)
2)
3)
4)

5)

co najmniej jedno uprawnienie i, w stosownych przypadkach, uprawnienie uzupetniajace
towarzyszace temu uprawnieniu;

uprawnienie uzupetniajace w jednostce;

uprawnienia uzupetiajace: OJTI, STDI lub CCA — po spetnieniu okreslonych wymagan;

uprawnienie uzupetniajagce w zakresie bieglosci jezykowej w odniesieniu do jezykow
polskiego i angielskiego;

ewentualne uwagi i ograniczenia posiadacza licencji.

Personelowi ATC, ktory uzyskat licencje wojskowego kontrolera ruchu lotniczego na

zasadach okreslonych w pkt 2 ppkt 2 1 3 wpisywane s3:

1))

2)

w polu IXa licencji uprawnienia oraz towarzyszace im uprawnienia uzupeltniajace:

a) ADI oraz wuprawnienie uzupelniajgce TWR — posiadaczom uprawnienia
uzupetniajacego TWR wpisanego do Wykazu Uprawnien,

b) ADI oraz uprawnienie uzupelniajagce GMC — posiadaczom uprawnienia
uzupetniajacego GMC wpisanego do Wykazu Uprawnien,

c) APP — posiadaczom uprawnienia APP wpisanego do Wykazu Uprawnien,

d) APS — posiadaczom uprawnienia APS wpisanego do Wykazu Uprawnien,

e) APS oraz uprawnienie uzupehliajace PAR — posiadaczom uprawnienia
uzupeltniajacego PAR wpisanego do Wykazu Uprawnien;

w polu IXb licencji:

a) OJTI — posiadaczom uprawnienia OJTI wpisanego do Wykazu Uprawnien i wydanego
po 1 stycznia 2011 r.,

b) STDI — posiadaczom uprawnienia OJTI wpisanego do Wykazu Uprawnien
1 wydanego po 1 stycznia 2011 r. — w przypadku wygasnigcia wazno$ci uprawnien

uzupetniajagcych w  jednostce lub uprawnien uzupehniajacych (dotyczy PAR)
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3)

4)

wpisanych do Wykazu Uprawnien,

c) CCA z uprawnieniem uzupeliajagcym w jednostce (LCCA) — posiadaczom
uprawnienia uzupetniajacego osoby oceniajacej, wpisanego do Wykazu Uprawnien,

d) uprawnienia uzupetniajace w zakresie bieglosci jezykowej w odniesieniu do jezykoéw
polskiego i angielskiego — zgodnie z datami ich waznosci;

w polu IXc licencji — ewentualne uwagi oraz ograniczenia wynikajace z posiadanej

licenc;ji;

w polu X licencji — uprawnienia 1 uprawnienia uzupetniajagce oraz uprawnienia

uzupehlniajagce w jednostce z zastrzezeniem, ze ich data wazno$ci bedzie tozsama

z wazno$cig posiadanych dotychczas uprawnien wpisanych do Wykazu Uprawnien.

Personelowi ATC, ktory uzyskat licencj¢ wojskowego kontrolera ruchu lotniczego na

zasadach okreslonych w pkt 2 ppkt 4 wpisywane sg:

1)

2)

3)

w polu IXa licencji uprawnienia oraz towarzyszace im uprawnienia uzupelniajace

wpisane do licencji kontrolera ruchu lotniczego wydanej przez Prezesa ULC;

w polu IXb licenc;ji:

a) OJTI — posiadaczom uprawnienia OJTI wpisanego do Wykazu Uprawnien i wydanego
po 1 stycznia 2011 r. lub uprawnienia OJTI/STDI wpisanego do licencji kontrolera
ruchu lotniczego wydanej przez Prezesa ULC,

b) STDI:

— posiadaczom uprawnienia OJTI wpisanego do Wykazu Uprawnien i wydanego po
1 stycznia 2011 r. — w przypadku wygasnigcia wazno$ci uprawnien
uzupetniajagcych w jednostce lub uprawnien uzupetniajacych (dotyczy PAR)
wpisanych do Wykazu Uprawnien,

— posiadaczom uprawnienia OJTI wpisanego do licencji kontrolera ruchu lotniczego
wydanej przez Prezesa ULC — w przypadku wygasnigcia wazno$ci uprawnien
uzupehiajagcych w jednostce lub uprawnien uzupetniajacych (dotyczy PAR)
wpisanych do Wykazu Uprawnien,

— posiadaczom uprawnienia STDI wpisanego do licencji kontrolera ruchu lotniczego
wydanej przez Prezesa ULC,

c) CCA z uprawnieniem uzupeliajacym w jednostce (LCCA) — posiadaczom
uprawnienia uzupetniajacego osoby oceniajgcej wpisanego do Wykazu Uprawnien,

d) CCA bez uprawnienia uzupelniajagcego w jednostce (UCCA) — posiadaczom
uprawnienia uzupelniajagcego osoby oceniajacej wpisanego do licencji kontrolera
ruchu lotniczego wydanej przez Prezesa ULC,

€) uprawnienia uzupetniajagce w zakresie biegtosci jezykowej w odniesieniu do jezykoéw
polskiego i angielskiego — zgodnie z datami ich waznoSci,

w polu IXc licencji — ewentualne uwagi oraz ograniczenia wynikajace z posiadanej

licencji;
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4) w polu X licencji — uprawnienia 1 uprawnienia uzupetniajagce oraz uprawnienia
uzupehlniajgce w jednostce z zastrzezeniem, ze ich data wazno$ci bedzie tozsama

z waznoscig posiadanych dotychczas uprawnien wpisanych do Wykazu Uprawnien lub

licencji (dotyczy OJTI, STDI i CCA).

W przypadku wydania licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego z uprawnieniem

STDI rodzaj uprawnien, w zakresie ktorych posiadacz licencji upowazniony jest do

prowadzenia szkolenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji ruchu lotniczego, okreslaja

wpisane w licencji uprawnienia.

Licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wydawana jest bezterminowo.

Nadanie waznosci licencji kontrolera ruchu lotniczego nastepuje poprzez dokonanie wpisu

jednego lub kilku uprawnien oraz stosownych uprawnien uzupeiniajacych, uprawnien

uzupeltniajacych w jednostce 1 uprawnien uzupetniajacych w zakresie bieglosci jezykowe;.

Licencje uznaje si¢ za wazng wylacznie w okresie waznosci wpisanych do niej uprawnien (nie

dotyczy uprawnien uzupetiajacych w zakresie bieglosci jezykowej).

Wykaz Uprawnien kontrolera ruchu lotniczego

Wykaz Uprawnien kontrolera ruchu lotniczego upowaznia do petlienia czynnosci lotniczych

kontrolera ruchu lotniczego w okre§lonym organie ATC w zakresie posiadanych uprawnien.

Wykaz Uprawnien kontrolera ruchu lotniczego wydaje si¢ kontrolerowi ruchu lotniczego,

ktory:

1) zaliczyt szkolenie w jednostce w ramach szkolenia przej$ciowego;

2) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

3) posiada wazne uprawnienia uzupetniajagce w zakresie biegtosci jezykowej w odniesieniu
do jezyka polskiego;

4) uzyskat wynik pozytywny z oceny wiedzy i umiejetnosci praktycznych przeprowadzonej
na zakonczenie szkolenia.

Do Wykazu Uprawnien kontrolera ruchu lotniczego wpisuje si¢:

1) uprawnienia wskazujace rodzaj sprawowanej stuzby kontroli ruchu lotniczego:

a) uprawnienie uzupetiajgce kontroli lotniska (TWR), ktore wskazuje, ze posiadacz
Wykazu Uprawnien ma wiedzg i umiejetnosci niezbedne do zapewniania stuzby
kontroli lotniska; uprawnienie uzupelniajace kontroli lotniska upowaznia do
zapewniania kontroli ruchu naziemnego na wydzielonym stanowisku operacyjnym
kontrolera ruchu naziemnego (GND),

b) uprawnienie uzupeiniajace kontroli ruchu naziemnego (GMC), ktore wskazuje, ze
posiadacz ma wiedz¢ i umiejetnosci niezbedne do zapewniania kontroli ruchu
naziemnego,

c¢) uprawnienie kontroli zblizania proceduralnej (APP), ktéore wskazuje, ze posiadacz
Wykazu Uprawnien ma wiedzg i umiejetnosci niezbedne do zapewniania stuzby

kontroli ruchu lotniczego dla przylatujacych, odlatujacych lub przelatujacych statkow
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2)

3)

4)

5)

6)
7)

powietrznych bez wykorzystywania urzadzen dozorowania,

d) uprawnienie kontroli zblizania dozorowanej (APS), ktore wskazuje, ze posiadacz
Wykazu Uprawnien ma wiedz¢ i umiej¢tnosci niezbedne do zapewniania stuzby
kontroli ruchu lotniczego dla przylatujacych, odlatujacych lub przelatujacych statkow
powietrznych z wykorzystaniem urzadzen dozorowania,

e) uprawnienie uzupetniajace kontroli podejscia za pomoca radaru podejscia
precyzyjnego (PAR), ktore wskazuje, ze posiadacz Wykazu Uprawnien ma wiedze
1 umiejetnosci niezbedne do zapewniania kontroli naziemnej podejscia precyzyjnego
z wykorzystaniem urzadzen radarowych podejscia precyzyjnego dla statkow
powietrznych przy podejsciu koncowym do drogi startowej; uprawnienie
uzupetniajace PAR wydawane jest bez uprawnienia uzupeiniajacego w jednostce;

uprawnienie uzupetniajagce w jednostce — upowazniajgce posiadacza Wykazu Uprawnien

do zapewniania stuzb kontroli ruchu lotniczego dla okreslonego sektora, okreslonej grupy
sektorow lub stanowisk pracy w ramach odpowiedzialnosci organu ATS;

uprawnienie uzupetniajace instruktora szkolenia operacyjnego (OJTI) — upowazniajace

do prowadzenia szkolenia praktycznego na operacyjnych stanowiskach pracy, ktorych

dotyczy posiadane przez nich wazne uprawnienie uzupelniajace w jednostce 1 na
szkoleniowych urzadzeniach symulacji ruchu lotniczego okreslonych w posiadanych
przez nich uprawnieniach oraz do sprawowania nadzoru nad tymi stanowiskami

1 urzadzeniami;

uprawnienie uzupetniajgce osoby oceniajacej (CCA) — wydane wraz z uprawnieniem

uzupehliajagcym w jednostce (lokalna osoba oceniajagca — LCCA), upowazniajace do

dokonywania ocen w celu przedluzenia i wznowienia uprawnienia uzupetniajacego w

jednostce (Wykaz Uprawnien) lub uprawnienia uzupeiniajacego OJTI w organie ATC

okreslonym uprawnieniem uzupetniajagcym w jednostce;

uprawnienie uzupeiniajagce w zakresie bieglosci jezykowej w odniesieniu do jezyka

polskiego;

uprawnienie ENG;

uwagi oraz ograniczenia posiadacza Wykazu Uprawnien.

Wykaz Uprawnien wydawany jest bezterminowo.

Nadanie wazno$ci Wykazowi Uprawnien nastgpuje poprzez dokonanie wpisu co najmniej

jednego uprawnienia lub uprawnienia uzupetniajgcego.

Wykaz Uprawnien uznaje si¢ za wazny wylacznie w okresie waznosci wpisanych do niego

uprawnien (nie dotyczy uprawnienia ENG oraz uprawnienia uzupelniajagcego w zakresie

bieglosci jezykowej w odniesieniu do jezyka polskiego).

Uprawnienia personelu BOZ

Do samodzielnej pracy na stanowisku operacyjnym podoficera informacji lotniczej moze

zosta¢ dopuszczony personel posiadajacy uprawnienie specjalisty AIS.

63



Uprawnienie specjalisty AIS nadaje dowoddca jednostki wojskowej] na wniosek
przewodniczacego komisji egzaminacyjnej po spelnieniu wymagan ujetych w rozdziale 10
Instrukcji.

Personel posiadajacy wazne uprawnienie specjalisty AIS uprawniony jest do pracy
w charakterze instruktora dla kandydatow odbywajacych szkolenie praktyczne na
stanowiskach operacyjnych BOZ.

Uprawnienie specjalisty AIS wydawane jest bezterminowo, z zastrzezeniem pkt 5.

W przypadku przerwy dhuzszej niz 3 lata w wykonywaniu czynnosci lotniczych
przewidzianych dla uprawnienia specjalisty AIS, ponowne przystgpienie do pracy moze
nastapi¢ po sprawdzeniu wiedzy i umiej¢tnosci przez szefa wasciwego BOZ.

Personel BOZ posiadajacy uprawnienie specjalisty AIS moze wykonywaé czynnoS$ci
operacyjne w innym BOZ po odbyciu szkolenia zapoznawczego w zakresie okreslonym przez
szefa BOZ oraz ujg¢ciu w rozkazie dziennym jednostki wojskowe;.
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UTRZYMYWANIE WYMAGANEGO POZIOMU KOMPETENCJI
PRZEZ PERSONEL ATC

Utrzymywanie wymaganego poziomu kompetencji

Przez pojecie kompetencji nalezy rozumie¢ posiadanie przez kontrolerow ruchu lotniczego
wymaganego poziomu wiedzy oraz umiejetnosci praktycznych niezbednych dla bezpiecznego
1 efektywnego zapewniania stuzb ruchu lotniczego w okre§lonym organie ATC (jednostce).
Okres waznosci kompetencji rozpoczyna si¢ od momentu uzyskania uprawnienia lub
uprawnienia uzupetniajacego w jednostce.

Posiadacz licencji praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL), ktory
nie zaczat korzysta¢ z praw wynikajacych z tej licencji w ciggu roku od dnia jej wydania lub
przerwat korzystanie z tych praw na ponad rok, moze rozpocza¢ lub kontynuowaé szkolenie
w jednostce dotyczace tego uprawnienia wylgcznie po poddaniu si¢ ocenie wczesniejszego
poziomu wiedzy i umiejetnosci pod katem dalszego spelniania wymagan dotyczacych
posiadania tego uprawnienia oraz po spelnieniu wymagan szkoleniowych wynikajacych z tej
oceny.

Posiadacz licencji kontrolera ruchu lotniczego (MATCL), ktory w ciggu roku od dnia
wydania licencji nie zaczal korzysta¢ z praw wynikajacych z ktéregokolwiek
z uprawnien, moze rozpocza¢ szkolenie w jednostce dotyczace tego uprawnienia, w celu jego
wznowienia, wylacznie po poddaniu si¢ ocenie wczesniejszego poziomu wiedzy
1 umiejetnosci pod katem spetlniania w dalszym ciggu wymagan dotyczacych tego
uprawnienia oraz po spetnieniu wymagan szkoleniowych wynikajacych z tej oceny.

Kontroler ruchu lotniczego utrzymuje kompetencje do pracy na stanowisku operacyjnym
w ramach posiadanego uprawnienia, jesli w ciggu ostatnich 90 dni wykazatl si¢ co najmniej
20-godzinnym samodzielnym czasem wykonywania czynno$ci lotniczych. W przypadku
uprawnien uzupetniajacych kontroli podejscia z wykorzystaniem radaru precyzyjnego
podejscia (PAR) uznaje si¢, ze kontroler ruchu lotniczego posiada kompetencje do pracy na
stanowisku kontrolera PAR, je$li w ciagu ostatnich 90 dni zrealizowat samodzielnie co
najmniej 5 radarowych kontroli podejscia z wykorzystaniem PAR.

Wymogu posiadania kompetencji, o ktorym mowa w pkt 5, nie stosuje si¢ wobec uprawnien
uzupehiajacych OJTI, STDI oraz CCA. W tym przypadku uznaje si¢, ze wymagane
kompetencje w zakresie uprawnien uzupetniajacych OJTI, STDI oraz CCA zachowane sa
przez okres waznosci tych uprawnien.

Utrzymanie waznos$ci uprawnienia uzupetniajagcego PAR w Pionie SRL, w ktérym
ustanowiono stanowisko operacyjne PAR bez organu kontroli zblizania (funkcjonujacego
w ramach LOSRL), lub w przypadkach gdy radarowa stuzba kontroli zblizania jest
zapewniania przez instytucje, moze nastgpi¢ tylko pod warunkiem utrzymywania przez
kontrolera ruchu lotniczego waznego uprawnienia APS w innym organie ATC.

W przypadku braku mozliwo$ci utrzymania wymogu kompetencji w zakresie uprawnien
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10.

1.

12.

13.

uzupehniajacych PAR dopuszcza si¢ wykonanie okreslonej liczby radarowych kontroli
podejscia z wykorzystaniem PAR w innym organie ATC pod warunkiem, ze zrealizowane
one zostang z wykorzystaniem tego samego systemu radarowego. Przystapienie do realizacji
radarowych kontroli podej$cia z wykorzystaniem PAR w innym organie ATC powinno zosta¢
poprzedzone zapoznaniem z INOP APP, w szczegdlnosci w zakresie dotyczacym
wyposazenia stanowiska operacyjnego i lokalnych procedur operacyjnych.
W celu przywrdcenia kompetencji utraconych w wyniku niespetnienia wymogu, o ktérym
mowa w pkt 5, kontroler ruchu lotniczego przystepuje do szkolenia w wymiarze co najmnie;j
10 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub w przypadku uprawnien uzupetniajacych
PAR — 5 radarowych kontroli podej$cia z wykorzystaniem PAR pod nadzorem instruktora
OJT, a nastgpnie poddaje si¢ OTP. Pozytywny wynik OTP jest warunkiem przywrdcenia
kompetenc;ji.
Nawet w przypadku spetnienia wymogu kompetencji, o ktérym mowa w pkt 5, po przerwie
dhuzszej niz 30 dni, a krotszej niz 90 dni w samodzielnym wykonywaniu czynnosci lotniczych
na stanowisku operacyjnym, kontroler ruchu lotniczego zglasza si¢ do wyznaczonego przez
szefa Pionu SRL instruktora OJT, w celu odbycia rozmowy zapoznawczej 1 uzupetnienia
wiedzy operacyjnej. W przypadku gdy przerwa w wykonywaniu czynnos$ci lotniczych
dotyczy szefa Pionu SRL, rozmowg¢ zapoznawcza przeprowadza dowolna, wyznaczona w
danym organie ATC, osoba oceniajaca.
Po przerwie dhluzszej niz 90 dni, a krotszej niz 180 dni, w samodzielnym wykonywaniu
czynnosci lotniczych na stanowisku operacyjnym, kontroler ruchu lotniczego przystepuje do
szkolenia w wymiarze co najmniej 10 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub
w przypadku uprawnien uzupekliajagcych PAR — 5 radarowych kontroli podejscia
z wykorzystaniem PAR pod nadzorem instruktora OJT, a nast¢gpnie poddaje si¢ OTP.
Pozytywny wynik OTP jest warunkiem przywrocenia kompetencji.
Po przerwie dluzszej niz 180 dni, a krotszej niz 1 rok, w samodzielnym wykonywaniu
czynnosci lotniczych na stanowisku operacyjnym kontroler ruchu lotniczego przystepuje do
szkolenia w wymiarze co najmniej 20 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub
w przypadku uprawnien uzupetniajagcych PAR — 15 radarowych kontroli podejscia
z wykorzystaniem PAR pod nadzorem instruktora OJT, a nast¢pnie poddaje si¢ OTP.
Pozytywny wynik OTP jest warunkiem przywrocenia kompetenc;ji.
W przypadku przerwy dtuzszej niz 1 rok, a krétszej niz 3 lata, w samodzielnym wykonywaniu
czynnosci lotniczych na stanowisku operacyjnym, uprawnienie uzupetniajace w jednostce lub
uprawnienie uzupetniajace (dotyczy PAR) kontrolera ruchu lotniczego traci waznos¢, a jego
wznowienie moze nastapic:
1) po zaliczeniu szkolenia w wymiarze co najmniej 40 godzin praktyki na stanowisku
operacyjnym lub w przypadku uprawnien uzupetlniajacych PAR — zrealizowaniu 25

kontroli radarowego podej$cia z wykorzystaniem PAR pod nadzorem instruktora OJT;

66



14.

15.

16.

17.

18.

9.2.

2) po uzyskaniu pozytywnego wyniku z oceny wiedzy 1 umiejetnosci praktycznych
przeprowadzonej na zakonczenie szkolenia.

W przypadku przerwy diuzszej niz 3 lata w samodzielnym wykonywaniu czynnosci

lotniczych na stanowisku operacyjnym, uprawnienie uzupelniajace w jednostce lub

uprawnienie uzupeiniajace (PAR) traci wazno$¢, a jego wznowienie moze nastgpi¢ wytacznie

po poddaniu si¢ ocenie wczesniejszego poziomu wiedzy 1 umiejetnosci pod katem spetniania

w dalszym ciggu wymagan dotyczacych tego uprawnienia oraz po spelnieniu wymagan

szkoleniowych wynikajacych z tej oceny, ujetych w opracowanym indywidualnym programie

szkolenia (ITP).

Praktyka na stanowisku operacyjnym, w celu utrzymania wymaganego poziomu kompetencji,

podlega dokumentowaniu na zasadach ujetych we wtasciwym dla danego uprawnienia UTP.

Szef Pionu SRL odpowiada za rownomierne oblozenie praca kontroleréw ruchu lotniczego

w sposOb gwarantujacy utrzymanie przez nich wymaganego poziomu kompetencji.

Harmonogram pracy kontroleréw ruchu lotniczego powinien uwzglednia¢ konieczno$¢

samodzielnego wykonywania przez instruktorow OJT czynnoS$ci lotniczych na stanowiskach

operacyjnych, w celu utrzymania wymaganego poziomu kompetencji w zakresie posiadanych

przez nich uprawnien i jednocze$nie umozliwiaé¢ sprawny przebieg szkolenia praktykantow-

kontroleréw ruchu lotniczego.

Schemat utrzymania wymaganego poziomu kompetencji w organie ATC przedstawia

zatacznik 11 do Instrukcji.

Warunki i sposob przedluzania waznosci oraz wznawiania waznoSci uprawnien

personelu ATC

Wazno$¢ uprawnien liczona jest od daty uzyskania pozytywnego wyniku z oceny wiedzy

1 umiejetnosci praktycznych i wynosi:

1) 3 lata — dla uprawnien i w stosownych przypadkach uprawnien uzupeiniajacych
wpisanych do licencji praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego;

2) 3 lata — dla uprawnien uzupeiniajacych w jednostce wpisanych do licencji wojskowego
kontrolera ruchu lotniczego lub Wykazu Uprawnien;

3) 3 lata—dla uprawnien PAR, OJTI i CCA wpisanych do licencji lub Wykazu Uprawnien;

4) 3 lata — dla uprawnienia STDI wpisanego do licencji;

5) 3, 6, 9 lat lub bezterminowo — dla uprawnien uzupehiajacych w zakresie bieglosci
jezykowej w odniesieniu do jezykow polskiego i1 angielskiego;

6) bezterminowo — dla uprawnienia ENG wpisanego do Wykazu Uprawnien.

Przedluzenie waznosci uprawnien uzupehlniajagcych w  jednostce lub uprawnien

uzupetniajacych (dotyczy PAR) moze nastapi¢ pod warunkiem:

1) zaliczenia co najmniej raz na 3 lata szkolenia od$wiezajacego witasciwego dla danego
uprawnienia;

2) uzyskania pozytywnego wyniku OTP przeprowadzonej dla danego uprawnienia.
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Przedtuzenie wazno$ci uprawnien uzupethiajagcych OJTI lub STDI moze nastapi¢ pod
warunkiem:
1) zaliczenia co najmniej raz na 3 lata szkolenia od$wiezajacego dla instruktorow szkolenia
praktycznego;
2) uzyskania pozytywnego rezultatu OTP w zakresie uprawnien OJTI/STDI.
Przedluzenie wazno$ci uprawnien uzupetniajacych CCA moze nastapi¢ pod warunkiem:
1) zaliczenia co najmniej raz na 3 lata szkolenia od$wiezajacego dla osob oceniajacych;
2) uzyskania pozytywnego rezultatu OTP w zakresie uprawnien CCA.
Przedluzenie wazno$ci uprawnien uzupehlniajacych w zakresie bieglosci jezykowej
przeprowadza osrodek egzaminacyjny na zasadach opisanych w odrgbnych przepisach.
Poziom biegtosci jezykowej ustalany jest wedlug skali klasyfikacji podanej w dodatku 1 do
zalagcznika 1 Rozporzadzenia Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r.
ustanawiajgcego wymagania techniczne i1 procedury administracyjne dotyczace licencji
i certyfikatow kontroleréw ruchu lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008, zmieniajacego rozporzadzenie wykonawcze
Komisji (UE) nr 923/2012 1 uchylajacego rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011. Okres
waznosci uprawnienia uzupetniajacego w zakresie bieglosci jezykowej dla poszczegdlnych
poziomdw jest nastepujacy:
1) w odniesieniu do jezyka polskiego:
a) bezterminowo — dla posiadaczy uprawnienia do prowadzenia korespondencji radiowe;j
w radiowych sieciach powietrznych w jezyku polskim nadanego przez rektora-
komendanta WSOSP zgodnie z obowiazujaca Instrukcjq organizacji lotniczej
tacznosci radiowej Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,
b) zaleznie od wyniku oceny, odpowiednio:
— 3 lata od daty oceny — w przypadku poziomu operacyjnego (poziom 4), lub
— 6 lat od daty oceny — w przypadku poziomu rozszerzonego (poziom 5), lub
— 9 lat od daty oceny — w przypadku poziomu biegltego (poziom 6);
2) w odniesieniu do jezyka angielskiego, zaleznie od wyniku oceny, odpowiednio:
a) 3 lata od daty oceny — w przypadku poziomu operacyjnego (poziom 4), lub
b) 6 lat od daty oceny — w przypadku poziomu rozszerzonego (poziom 5), lub
¢) 9 lat od daty oceny — w przypadku poziomu bieglego (poziom 6).
Uprawnienie ENG wydawane jest bezterminowo.
Ocena techniki pracy w celu przedtuzenia:
1) uprawnien uzupetniajacych w jednostce;
2) uprawnien uzupetniajacych: PAR, OJTI, STDI lub CCA
— przeprowadzana jest przez osob¢ oceniajacg w okresie wazno$ci uprawnien, jednak nie
wczesniej niz 3 miesigce przed uptywem terminu wygasnigcia ich wazno$ci i moze nastgpic

w okresie do 3 miesiecy po uplywie terminu wygasniecia ich waznosci.
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W razie niezachowania terminu, o ktorym mowa w pkt 7 — wznowienie wazno$ci uprawnien

uzupetniajacych w jednostce lub uprawnien uzupetniajacych (dotyczy PAR) moze nastgpi¢ po

pozytywnym wyniku OTP przeprowadzonym na koniec szkolenia w jednostce, w wymiarze

CO najmnie;j:

1) 10 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub w przypadku uprawnien
uzupetniajacych PAR — po realizacji co najmniej 5 kontroli podejscia z wykorzystaniem
PAR — jesli wznowienie wazno$ci uprawnien nastgpi nie wczesniej niz na 90 dni i nie
poOzniej niz na 180 dni od dnia wygasnigcia ich waznosci;

2) 20 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub w przypadku uprawnien
uzupehiajacych PAR — po realizacji co najmniej 10 kontroli podej$cia z wykorzystaniem
PAR - jesli wznowienie wazno$ci uprawnien nastgpi nie wczesniej niz na 180 dni 1 nie
pozniej niz na 1 rok od dnia wygasniecia ich waznosci.

Szkolenie w jednostce, o ktorym mowa w pkt 8, realizowane jest pod nadzorem instruktora

OJT 1 podlega dokumentowaniu na zasadach opisanych we wilasciwym dla danego

uprawnienia UTP. W przypadku braku mozliwo$ci wyznaczenia w danym organie ATC

instruktora OJT do nadzoru nad praktyka na stanowisku operacyjnym, o ktérej mowa w pkt 8,

Szef SSRL SZ RP na wniosek szefa Pionu SRL wyznacza do realizacji tej praktyki

instruktora OJT z innego organu ATC, nieposiadajgcego uprawnienia uzupetniajacego w

jednostce wiasciwego dla danego organu ATC, posiadajacego jednak adekwatne uprawnienia

lub uprawnienie uzupetiajgce wraz uprawnieniem uzupetniajgcym w innej jednostce (organie

ATC).

W przypadku wygasnigcia waznosci uprawnienia uzupetniajagcego OJTI, STDI lub CCA

mozna je wznowic¢ po:

1) zaliczeniu wlasciwego szkolenia od$wiezajacego;

2) uzyskania pozytywnego rezultatu OTP, pod warunkiem, ze:

a) ocena ta zostanie przeprowadzona w ciggu 1 roku od daty utraty waznosci
uprawnienia,

b) role praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego (dotyczy OJTI) podczas OTP pehié
bedzie kontroler ruchu lotniczego posiadajacy wazne uprawnienie uzupeitniajace w
jednostce.

Warunki wznowienia wazno$ci uprawnien uzupelniajacych w jednostce lub uprawnien

uzupeiniajacych PAR w okresie pdzniejszym niz 1 rok od dnia wygasniecia ich waznosci

okresla si¢ w indywidualnym planie szkolenia w jednostce (ITP), zatwierdzonym przez Szefa

SSRL SZ RP, po przeprowadzonej ocenie wczesniejszego poziomu wiedzy 1 umiejetnosci.

W przypadku przerwy w pracy operacyjnej organu kontroli ruchu lotniczego skutkujacej

utratg wymaganego poziomu kompetencji przez kontrolerow ruchu lotniczego, warunki

ponownego uruchomienia pracy operacyjnej organu oraz wznowienia uprawnien kontrolerow

ruchu lotniczego okresla si¢ w planie wznowienia uprawnien dla organu kontroli ruchu
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lotniczego zatwierdzanym przez Szefa SSRL SZ RP. Plan wznowienia uprawnien dla organu

kontroli ruchu lotniczego powinien uwzgledniaé wymagane szkolenie teoretyczne oraz

szkolenie praktyczne z wykorzystaniem symulatora ATC.

W przypadkach, o ktorych mowa w pkt 10-12, okresy przedluzonej albo wznowionej

waznosci uprawnien uzupetniajagcych w jednostce lub uprawnien uzupeiniajacych (dotyczy

PAR) liczone sg od dnia uptywu poprzedniego lub kolejnego okresu ich waznosci.

W indywidualnych przypadkach Szef SSRL SZ RP moze okresli¢ inne zasady wznowienia

uprawnien kontrolera ruchu lotniczego. Zasady te okresla si¢ w ITP dla kontrolera ruchu

lotniczego.

Szczegotowe procedury zwigzane z przedtuzaniem waznos$ci uprawnien okresla Szef SSRL

SZ RP.

Czasowa niezdolno$¢ kontrolera ruchu lotniczego, odsuni¢cie od wykonywania

czynnosci lotniczych oraz cofanie i zawieszenie uprawnien

Czasowa niezdolnos¢ kontrolera ruchu lotniczego

1) Kontroler ruchu lotniczego jest uznany za czasowo niezdolnego do wykonywania
czynnosci lotniczych, w przypadku gdy:

a) nie spelnia wymogu kompetencji, o ktérym mowa w podrozdziale 9.1.,

b) uzyskal negatywny wynik z OTP,

c¢) bez podania przyczyny nie przystapit do OTP we wskazanym terminie,

d) utracit waznos$¢ uprawnien,

e) utracil wazno$¢ orzeczenia lotniczo-lekarskiego,

f) posiada jakiekolwiek watpliwosci co do swojej zdolnosci do bezpiecznego korzystania
z praw wynikajacych z posiadanych uprawnien,

g) zaistnialy inne okolicznos$ci, ktore moga wplywaé negatywnie na wykonywanie
czynnosci lotniczych.

2) Czasowo niezdolny kontroler ruchu lotniczego zostaje odsuni¢ty od wykonywania
czynnosci lotniczych w trybie natychmiastowym i nie zapewnia stuzby kontroli ruchu
lotniczego. W przypadku niespetnienia wymogu kompetencji, negatywnego wyniku OTP
oraz utraty wazno$ci uprawnien — odsunigcie dotyczy wytacznie stanowisk operacyjnych,
dla ktorych posiadanie tych uprawnien jest wymagane. Jesli czasowa niezdolno$¢ wynika
z negatywnego wyniku OTP lub utraty waznos$ci uprawnien uzupetniajacych, kontroler
ruchu lotniczego moze zapewnia¢ shluzby ruchu lotniczego wytacznie pod nadzorem
instruktora OJT.

3) Kontroler ruchu lotniczego moze by¢ uznany ponownie za zdolnego do korzystania z
pelni praw wynikajacych z licencji lub Wykazu Uprawnien dopiero po wygasnigciu
okolicznosci, o ktorych mowa w pkt 1, ppkt 1.

Odsunigcie od wykonywania czynnosci lotniczych
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1))

2)

3)

Kontroler ruchu lotniczego, ktéory byt bezposrednio zaangazowany w zaistnienie
zdarzenia lotniczego zwigzanego z zapewnianiem shuzb ruchu lotniczego, jest odsuwany
od wykonywania czynnosci lotniczych i nie zapewnia stuzby kontroli ruchu lotniczego.
Odsunigcie nie oznacza, ze kontroler ruchu lotniczego jest niekompetentny lub
doprowadzit do zdarzenia lotniczego.

Decyzje o odsunigciu kontrolera ruchu lotniczego od wykonywania czynnos$ci lotniczych
podejmuje szef Pionu SRL i o powyzszym fakcie zawiadamia dowodce jednostki
wojskowej, w ktorego kompetencji lezy Pion SRL oraz Szefa SSRL SZ RP.

Jezeli postepowanie wyjasniajagce lub wstgpna opinia przewodniczacego komisji
badajacej zdarzenie lotnicze wykaze, ze dziatalno$¢ kontrolera ruchu lotniczego nie ma
zwigzku z przyczyna zdarzenia lotniczego jest on przywracany przez szefa Pionu SRL do

wykonywania czynnosci lotniczych.

Cofanie i zawieszenie uprawnien

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Uprawnienia wpisane do licencji lub Wykazu Uprawnien zawiesza, w imieniu Ministra

Obrony Narodowej, Szef SSRL SZ RP.

Licencje, Wykaz Uprawnien lub wynikajace z nich uprawnienia mozna cofng¢ albo

zawiesi¢ na pisemny wniosek Przewodniczacego KBWL LP lub w przypadku

stwierdzenia faktu, ze kontroler ruchu lotniczego:

a) uzyskat licencj¢/Wykaz Uprawnien 1 stosowne uprawnienia na podstawie
sfatszowanych dokumentéw,

b) sfalszowal wpisy w licencji lub wykazie uprawnien,

c) korzystat z praw wynikajacych z licencji lub Wykazu Uprawnien pod wplywem
substancji psychoaktywnych,

d) utracit kwalifikacje wymagane do wykonywania okre§lonych czynnosci lotniczych.

W przypadku cofnigcia lub zawieszenia licencji, Wykazu Uprawnien i wynikajacych

z nich uprawnien okresla si¢:

a) okres zawieszenia,

b) warunki przywrdcenia przedmiotowych uprawnien.

Kontroler ruchu lotniczego, ktoremu zawieszono lub cofnigto uprawnienia lub

uprawnienia uzupelniajagce ma prawo wystgpienia do Ministra Obrony Narodowej

z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy.

Uprawnienia, ktore zostaty zawieszone, przywraca sig, jezeli:

a) uptynat okres ich zawieszenia,

b) zostaty spelnione warunki ich przywrocenia okre§lone w decyzji o zawieszeniu.

Kontroler ruchu lotniczego, ktoremu Szef SSRL SZ RP zawiesit:

a) uprawnienie:
— nie wykonuje czynno$ci lotniczych wynikajacych z tego uprawnienia lub

uprawnienia uzupetniajagcego w jednostce z nim zwigzanego, z wyjatkiem sytuacji,
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w ktorych jest nadzorowany przez instruktora OJT, posiadajacego odpowiednie
wazne uprawnienie dla zapewnianej ATC,

— moze wykonywa¢ czynno$ci zwigzane z uprawnieniem, ktoére nie stanowi
przedmiotu zawieszenia,

b) uprawnienie uzupetniajace:

— nie moze korzysta¢ z praw wynikajacych z tymczasowo zawieszonego uprawnienia
uzupehiajagcego lub jakiegokolwiek innego uprawnienia uzupetniajacego w
jednostce, zwigzanego z tym uprawnieniem uzupetniajacym, z wyjatkiem sytuacji,
w ktorych zapewniany jest nadzor instruktora OJT posiadajacego odpowiednie
wazne uprawnienie dla zapewnianej stuzby ATS,

— moze dalej korzysta¢ z praw zwigzanych z uprawnieniem uzupetniajacym, ktore nie
stanowi przedmiotu tymczasowego zawieszenia,

¢) uprawnienie uzupetniajace w jednostce:

— nie wykonuje czynnosci lotniczych wynikajacych z uprawnienia uzupetniajagcego w
jednostce, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych jest nadzorowany przez instruktora OJT,
posiadajacego odpowiednie wazne uprawnienie dla zapewnianej ATS,

— moze wykonywaé¢ czynnos$ci lotnicze zwigzane z uprawnieniem uzupeiniajacym
w jednostce, ktore nie stanowig przedmiotu tymczasowego zawieszenia,

d) OJTI, nie wykonuje czynnosci lotniczych zarowno wynikajacych z niego, jak rowniez

z STDI,

e) STDI — nie wykonuje czynnosci lotniczych wynikajacych z tego uprawnienia,
f) CCA —nie wykonuje czynnosci lotniczych wynikajacych z tego uprawnienia,
g) uprawnienie uzupetniajace w zakresie biegtosci jezykowe;:

— nie zapewnia ATS, nawet pod nadzorem instruktora OJT.
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10.
10.1.

10.2.

SZKOLENIE PERSONELU ATS

Zasady ogolne

Nadrzednym celem procesu szkolenia jest uzyskanie petnej zgodnosci z wymaganiami ICAO

oraz NATO w zakresie zapewnianych stuzb zeglugi powietrznej przez personel ATS.

Szkolenie personelu ATS realizowane jest na podstawie przepisow NATO, ICAO,

wytycznych EUROCONTROL 1 EASA oraz wymagan zawartych w przepisach UE. Celem

szkolenia jest utrzymanie zdolno$ci personelu do stosowania wiedzy, umiejetnosci

1 do$wiadczenia na stanowiskach operacyjnych w ramach posiadanych uprawnien.

Nadzor nad organizacja 1 funkcjonowaniem systemu szkolenia personelu ATS peitni Szef

SSRL SZ RP.

Za wyszkolenie 1 poziom merytorycznego przygotowania personelu ATS do wykonywania

czynnosci lotniczych odpowiada dowddca jednostki wojskowe;.

Szef SSRL SZ RP odpowiada za opracowanie szczegdtowych zasad dotyczacych:

1) systemu szkolenia kontrolerow ruchu lotniczego;

2) szkolenia na stanowiskach operacyjnych w organach ATC;

3) procedury administracyjnej precyzujacej proces nadawania i przedluzania waznosci
uprawnien oraz wymiany drukow licencji 1 wykazow uprawnien;

4) procesu oceny wiedzy i umiejetnosci kontrolerow ruchu lotniczego.

W uzasadnionych przypadkach, w szczegdlnosci: w celu zabezpieczenia ¢wiczen, pokazow

lotniczych, innych wydarzen lotniczych lub w celu utrzymania ciaglosci stuzb ruchu

lotniczego zapewnianych przez organ ATC, Szef SSRL SZ RP moze okresli¢ indywidualne,

inne od przedstawionych w [Instrukcji, zasady szkolenia personelu ATS w zakresie

niezb¢dnym do uzyskania uprawnien. Szczegdtowe zasady szkolenia indywidualnego oraz

warunki uzyskiwania uprawnien w takich przypadkach okresla si¢ w indywidualnym planie

szkolenia w jednostce (ITP).

Wymagania dla kandydatow do pracy w Pionie SRL

Kandydatem do pracy w Pionie SRL jest osoba ubiegajaca si¢ o pracg na stanowiskach:

1) worganach ATC;

2) wBOZ.

Kandydat do pracy w charakterze kontrolera ruchu lotniczego powinien speinia¢ nastepujace

wymagania:

1) wiek minimum 18 lat;

2) wyksztalcenie co najmniej $rednie oraz $wiadectwo dojrzato$ci po zdaniu egzaminu
maturalnego;

3) znajomos¢ jezyka angielskiego na poziomie 2222 wedtug STANAG 6001 lub posiadanie
uprawnienia uzupetiajacego w zakresie bieglosci jezykowej w odniesieniu do jezyka
angielskiego na poziomie co najmniej operacyjnym (poziom 4);

4) zdrowotne — w zakresie sprawnosci psychicznej i fizyczne;.
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10.3.

Kandydat do pracy w BOZ powinien spelnia¢ nastepujace wymagania:

1))
2)
3)

wiek minimum 18 lat;
wyksztatcenie Srednie;

znajomos¢ jezyka angielskiego na poziomie 1111 wedlug STANAG 6001.

Decyzje o zakwalifikowaniu kandydata do szkolenia wstepnego podejmuje kierownik

wiasciwego osrodka szkolenia w porozumieniu z Szefem SSRL SZ RP.

Szkolenie personelu ATC

Szkolenie kontroleréw ruchu lotniczego obejmuje cato$¢ kursow teoretycznych, ¢wiczenia

praktyczne obejmujace symulacje i1 szkolenie operacyjne wymagane w celu zdobycia

1 zachowania umiejetnosci niezbednych do zapewniania bezpiecznych, prawidtowych

1 sprawnych stuzb kontroli ruchu lotniczego.

Szkolenie kontroleréw ruchu lotniczego obejmuje:

1)

2)

3)

szkolenie wstepne, prowadzace do wydania licencji praktykanta-wojskowego kontrolera

ruchu lotniczego (S-MATCL) lub wydania dodatkowego uprawnienia i, w stosownych

przypadkach, uprawnienia uzupetiajacego, obejmujace:

a) szkolenie podstawowe: szkolenie teoretyczne i praktyczne majace na celu przekazanie
podstawowej wiedzy 1 praktycznych umiejetnosci zwigzanych z podstawowymi
procedurami operacyjnymi,

b) szkolenie w zakresie uprawnien: szkolenie teoretyczne i praktyczne majace na celu
przekazanie wiedzy 1 praktycznych umiejetnosci zwigzanych z konkretnym
uprawnieniem i, w stosownych przypadkach, uprawnieniem uzupetiajacym;

szkolenie w jednostce (organie ATC) prowadzace do wydania: licencji wojskowego

kontrolera ruchu lotniczego (MATCL), uprawnienia uzupetniajacego (dotyczy PAR) lub

wydania/wznowienia uprawnienia uzupetniajacego w jednostce — obejmuje:

a) etap szkolenia przygotowawczego, majacego na celu przede wszystkim przekazanie
wiedzy dotyczacej procedur operacyjnych specyficznych dla miejsca i specyficznych
aspektow zadan oraz umozliwienie ich zrozumienia,

b) etap szkolenia operacyjnego, bedacy ostatnim etapem szkolenia w jednostce, na
ktérym wczesniej uzyskana wiedza na temat czynnosci rutynowych i umiejetnosci
zwigzanych z pracag jest stosowana w praktyce pod nadzorem wykwalifikowanego
instruktora szkolenia operacyjnego w rzeczywistych sytuacjach w ruchu,

¢) w uzasadnionych przypadkach — szkolenie zapoznawcze w cywilnych osrodkach
kontroli ruchu lotniczego;

szkolenie uzupelniajagce, majace na celu utrzymanie wazno$ci uprawnien

uzupetniajacych, na ktore sktadaja sie:

a) szkolenie odswiezajace, majace na celu przeglad, utrwalenie lub podwyzszenie

aktualnego poziomu wiedzy i umieje¢tnosci kontroleréw ruchu lotniczego z mysla o
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zapewnieniu bezpiecznego, prawidlowego 1 sprawnego przeptywu ruchu lotniczego
obejmujace:
— szkolenie w zakresie standardowych praktyk i procedur z zastosowaniem
zatwierdzonej frazeologii i skutecznej komunikacji,
— szkolenie w zakresie sytuacji anormalnych i awaryjnych z zastosowaniem
zatwierdzonej frazeologii i skutecznej komunikacji,
— szkolenie w zakresie czynnikow ludzkich,
b) szkolenie od$wiezajace dla instruktorow szkolenia praktycznego, majace na celu
odswiezenie wiedzy 1 umiejetnosci z zakresu praktycznych umiejetnosci nauczania,
c) szkolenie od$wiezajace dla osob oceniajacych, majace na celu od$wiezenie wiedzy
w zakresie umiejetnosci niezbednych do dokonywania oceny,
d) w odpowiednich przypadkach — szkolenie przejSciowe — majace na celu zapewnienie
wiedzy 1 umiejetno$ci odpowiednich z uwagi na zmian¢ $rodowiska operacyjnego
1 przeprowadzane przed skorzystaniem przez kontroleréw ruchu lotniczego z praw
wynikajacych z licencji/Wykazu Uprawnien w zmienionym srodowisku operacyjnym;
4) szkolenie specjalistyczne w Pionie SRL, prowadzone cyklicznie, przynajmniej 10 razy
w roku dla catosci personelu z zakresu wiedzy ujetej w zataczniku 12 do Instrukcji
1 majace na celu podtrzymanie, aktualizacj¢, poglebienie oraz rozszerzenie wiedzy
personelu ATS; za dobdér zagadnien szkoleniowych odpowiadaja: Szef Zespolu
Instruktorow i Asesordéw w Pionie SRL wobec personelu ATC oraz Szef BOZ
w stosunku do podoficeréw informacji lotniczej.
Oproécz szkolenia, o ktorym mowa w pkt 2, kontrolerzy ruchu lotniczego moga wzia¢ udziat
w:
1) szkoleniu instruktoréw szkolenia praktycznego, prowadzacym do wydania uprawnien
uzupetniajacych OJTI lub STDI;
2) szkoleniu oséb oceniajacych, prowadzacym do wydania uprawnien uzupeiniajacych
CCA;
3) szkoleniu jezykowym, majacym na celu utrzymanie niezbednego poziomu bieglosci
jezykowej w odniesieniu do jezyka angielskiego.
Schemat systemu szkolenia kontrolerow ruchu lotniczego zawarty jest w zalaczniku 13 do
Instrukcji.
Szkolenie wstepne realizowane jest w krajowych 1 zagranicznych organizacjach
szkoleniowych na podstawie programow kursow szkoleniowych zgodnych z tematyka
zawartg w Zalaczniku 1 do rozporzadzenia Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r.,
ustanawiajgcego wymagania techniczne i1 procedury administracyjne dotyczace licencji
i certyfikatow kontroleréw ruchu lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, zmieniajacego rozporzadzenie wykonawcze
Komisji (UE) nr 923/2012 i uchylajacego rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011.
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10.

11.

12.

W ramach szkolenia wstgpnego, o ktérym mowa w pkt 5, dopuszcza si¢ szkolenie wedtug

indywidualnego toku szkolenia kandydata, ktory wykazat przed prowadzacym szkolenie, ze

posiada niektore z wymaganych wiadomosci lub umiejetnosci. Indywidualny tok szkolenia
opracowuje — na podstawie zatwierdzonego programu szkolenia — prowadzacy szkolenie

1 przedstawia Szefowi SSRL SZ RP do zatwierdzenia.

Zakres szkolenia teoretycznego lub praktycznego na szkoleniowym urzadzeniu symulacji

ruchu lotniczego dla dodatkowego uprawnienia moze by¢ zmniejszony odpowiednio do

posiadanej dotychczasowej praktyki kontrolera ruchu lotniczego na analogicznych
stanowiskach pracy. Powyzsze wymaga akceptacji Szefa SSRL SZ RP.

Szkolenie w jednostce (organie ATC) prowadzone jest zgodnie z zatwierdzonym przez Szefa

SSRL SZ RP planem szkolenia w jednostce (UTP) i obejmuje szkolenie w zakresie:

1) procedur operacyjnych;

2) specyficznych aspektow zadan;

3) sytuacji anormalnych lub awaryjnych;

4) czynnikow ludzkich.

Z wyjatkiem szkolenia przejsciowego, etap szkolenia operacyjnego w jednostce nie moze by¢

krétszy niz:

1) 45 godzin — w przypadku uprawnien ADI/AIR lub ADI/GMC (licencja) oraz uprawnienia
uzupehniajagcego GMC (Wykaz Uprawnien);

2) 90 godzin — w przypadku uprawnien ADV lub ADI/TWR (licencja) oraz uprawnienia
uzupetiajacego TWR (Wykaz Uprawnien);

3) 180 godzin — w przypadku uprawnien APP lub APS (licencja/Wykaz Uprawnien);

4) 200 kontroli precyzyjnego podejscia do ladowania statku powietrznego za pomoca radaru
podejécia precyzyjnego, z ktorych nie wigcej niz 100 moze by¢ wykonanych na
symulatorze ATC — na uprawnienie uzupetniajace PAR (licencja/Wykaz Uprawnien).

Maksymalny dobowy czas szkolenia kandydata na cztonka personelu ATC na stanowisku

operacyjnym nie moze przekracza¢ 75% dobowego czasu pracy i1 nie obejmuje on czasu na

instruktaze przed i po sesji szkoleniowej (briefing, debriefing).

Do szkolenia w jednostce uprawniona jest osoba posiadajaca wazne orzeczenie lotniczo-

lekarskie oraz:

1) licencje praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wraz z odpowiednim
uprawieniem oraz, w stosownych przypadkach, uprawnieniem uzupetniajagcym; lub

2) licencje wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wraz z odpowiednim uprawnieniem
oraz, w stosownych przypadkach, uprawnieniem uzupehiajacym;

3) wazny Wykaz Uprawnien — w przypadku szkolenia przejsciowego do uzyskania nowego
uprawnienia uzupetniajacego w jednostce (Wykaz Uprawnien).

W uzasadnionych przypadkach szkolenie w jednostce moze zosta¢ uzupetlnione o szkolenie

zapoznawcze w cywilnych organach ATC, ktorym Prezes ULC lub inna wladza lotnicza
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przyznala certyfikat lub zezwolenie na zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej. Do takiego

szkolenia uprawniona jest wylacznie osoba posiadajaca:

1) licencje praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego (S-ATCL) wydang przez Prezesa ULC
wraz z odpowiednim uprawieniem oraz w stosownych przypadkach uprawnieniem
uzupeltniajgcym;

2) wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

3) $wiadectwo operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej — wydane przez Urzad
Komunikacji Elektroniczne;.

13.  Szkolenie przejsciowe w jednostce (organie ATC) prowadzone jest zgodnie z zatwierdzonym
przez Szefa SSRL SZ RP planem szkolenia w jednostce (UTP), z zastrzezeniem, Ze:

1) czas trwania etapu szkolenia operacyjnego w jednostce nie bedzie krotszy niz 50% czasu,
o ktorym mowa w pkt 9;

2) do udziatu w szkoleniu przejsciowym uprawniona jest wylacznie osoba, ktora:

a) w przypadku gdy szkolenie ma na celu uzyskanie nowego uprawnienia
uzupelniajacego w jednostce wpisywanego do Wykazu Uprawnien, posiada:

— Wykaz Uprawnien z uprawnieniem lub uprawnieniem uzupekniajagcym i waznym
uprawnieniem uzupetniajagcym w jednostce,

— wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

b) w przypadku gdy szkolenie ma na celu wuzyskanie nowego uprawnienia
uzupetniajacego w jednostce wpisywanego do licencji wojskowego kontrolera ruchu
lotniczego, posiada:

— licencj¢ wojskowego kontrolera ruchu lotniczego z uprawnieniem, w stosownych
przypadkach uprawnieniem uzupetniajagcym adekwatnym do realizowanego
szkolenia i waznym uprawnieniem uzupetniajagcym w jednostce,

— wazne uprawnienia uzupelniajace w zakresie bieglosci jezykowej w odniesieniu do
jezykow polskiego i1 angielskiego,

— wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

c) w przypadku gdy szkolenie ma na celu uzyskanie nowego uprawnienia, w stosownych
przypadkach uprawnienia uzupelniajagcego oraz uprawnienia uzupeiniajacego
w jednostce wpisywanych do licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego:

— posiada licencje wojskowego kontrolera ruchu lotniczego,

— w ramach szkolenia wstepnego odbyta szkolenie w zakresie tego uprawnienia,

— posiada wazne uprawnienia uzupetniajace w zakresie bieglosci jezykowej
w odniesieniu do jezykow polskiego i angielskiego,

— posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

10.4. Wymagania dla kontroleréw ruchu lotniczego ubiegajacych si¢ 0 wydanie uprawnien
1.  Warunkiem wydania uprawnienia, w stosownym przypadku uprawnienia uzupehniajacego
oraz uprawnienia uzupetniajacego w jednostce jest:
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1) pomyslne ukonczenie szkolenia w jednostce;

2) pozytywny wynik oceny wiedzy i umiejetnosci w zakresie wnioskowanych uprawnien.

Uprawnienie uzupelniajace instruktora szkolenia operacyjnego (OJTI) wydawane jest

kontrolerowi ruchu lotniczego, ktory:

1) posiada licencje¢ wojskowego kontrolera ruchu lotniczego lub Wykaz Uprawnien wraz
Z waznym uprawnieniem uzupetniajacym w jednostce;

2) korzystal z praw wynikajacych z licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego lub
Wykazu Uprawnien przez okres co najmniej 2 lat bezposrednio poprzedzajacy ztozenie
whniosku;

3) zaliczyt szkolenie dla instruktorow szkolenia praktycznego;

4) uzyskat pozytywny wynik oceny wiedzy 1 umiej¢tnoSci w zakresie uprawnien
OJTL

W przypadku zdobycia przez Instruktora OJT nowego uprawnienia lub uprawnienia

uzupetniajacego, praca w charakterze Instruktora OJTI w zakresie nowego uprawnienia lub

uprawnienia uzupelniajagcego mozliwa jest wylacznie po zdobyciu co najmniej
12-miesigcznego doswiadczenia w wykonywaniu czynnos$ci lotniczych zwigzanych z tym
uprawnieniem lub uprawnieniem uzupetiajacym.

W przypadku zdobycia przez instruktora OJT nowego uprawnienia uzupelniajacego

w jednostce, praca w charakterze instruktora OJTI w tej jednostce mozliwa jest wylacznie po

zdobyciu co najmniej 6-miesi¢cznego doswiadczenia w wykonywaniu czynnosci lotniczych

zwigzanych z tym uprawnieniem uzupetniajagcym w jednostce.

Uprawnienie uzupetniajace instruktora szkolenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji

ruchu lotniczego (STDI) wydawane jest kontrolerowi ruchu lotniczego, ktory:

1) przez okres co najmniej 2 lat korzystal z praw wynikajacych z licencji wojskowego
kontrolera ruchu lotniczego lub Wykazu Uprawnien;

2) zaliczyt szkolenie dla instruktorow szkolenia praktycznego;

3) uzyskal pozytywny wynik oceny wiedzy i umiej¢tnosci w zakresie uprawnien STDI.

Kontroler ruchu lotniczego posiadajacy wpisane do swojej licencji wazne uprawnienie OJTI

moze ubiegac si¢ o uzyskanie STDI bez oceny wiedzy i umiejgtnosci.

Uprawnienie osoby oceniajacej (CCA) wydawane jest kontrolerowi ruchu lotniczego, ktory:

1) uzyskal rekomendacj¢ Szefa SSRL SZ RP po analizie, czy kandydat na osobg¢ oceniajaca:
a) wykazuje si¢ motywacja i checig do wykonywania funkcji asesora,

b) ma umiejetno$¢ skutecznego porozumiewania si¢  z ludzmi  (zdolnoSci
interpersonalne),

c) jest zaangazowany na rzecz jakos$ci 1 utrzymywania standardéw w pracy,

d) jest zdolny do zachowania profesjonalnej bezstronnosci podczas oceniania kontrole-

row,
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10.5.

e) cieszy si¢ zaufaniem spotecznym $rodowiska kontrolerow ruchu lotniczego,
niezbednym do pehienia funkcji asesora,

f) zostat zarekomendowany do pelnienia tej funkcji przez Szefa Pionu SRL lub Szefa
Zespotu Instruktoréow i Asesorow w Pionie SRL;

2) przez okres co najmniej 2 lat korzystat z praw wynikajacych z licencji wojskowego
kontrolera ruchu lotniczego lub Wykazu Uprawnien, z zastrzezeniem, ze:

a) w przypadku ocen prowadzacych do wydania uprawnienia uzupeliajacego
w jednostce — posiadajg stosowne uprawnienie uzupetniajgce w innej jednostce przez
okres co najmniej 3 lat,

b) w przypadku ocen prowadzacych do przedluzenia i wznowienia uprawnienia
uzupelniajagcego w jednostce — posiadaja réwniez uprawnienie uzupelniajace
w jednostce zwigzane z oceng przez bezposrednio poprzedzajacy okres co najmniej
1 roku,

c) w przypadku oceny wiedzy i umiej¢tnosci kandydata ubiegajacego si¢ o wydanie lub
wznowienie uprawnienia uzupetniajacego OJTI — posiadaja uprawnienie uzupetniajace
OJTI 1 korzystaja z praw wynikajacych z tego uprawnienia uzupetiajacego od co
najmniej 3 lat,

d) w przypadku oceny wiedzy i umiej¢tnosci kandydata ubiegajacego si¢ o wydanie lub
wznowienie uprawnienia uzupetniajacego STDI — posiadaja uprawnienie
uzupetniajace STDI lub OJTI 1 korzystaja z praw wynikajacych z tego uprawnienia
uzupetniajacego od co najmniej 3 lat,

e) w przypadku oceny wiedzy i umiej¢tnosci kandydata ubiegajacego si¢ o wydanie lub
wznowienie uprawnienia uzupelniajagcego osoby oceniajacej — korzystaja z praw
wynikajacych z uprawnienia uzupetniajagcego osoby oceniajacej od, co najmniej, 3 lat;

f) zaliczyl szkolenie dla 0s6b oceniajacych,

g) uzyskat pozytywny wynik oceny wiedzy 1 umiejetnosci w zakresie uprawnien CCA.

3) Decyzj¢ o wydaniu odpowiednio uprawnienia CCA, z uprawnieniem uzupetniajacym
w jednostce (LCCA) lub bez uprawnienia uzupetniajgcego w jednostce (UCCA),
podejmuje Szef SSRL SZ RP.

Szkolenie personelu biura odpraw zalég

Szkolenie personelu biura odpraw zaldg obejmuje:

1) szkolenie teoretyczne, ktorego celem jest przekazanie podstawowej wiedzy
1 praktycznych umiejetnosci dotyczacych stuzby informacji lotniczej;

2) szkolenie praktyczne, prowadzace do wydania uprawnien specjalisty AIS;

3) szkolenie od$wiezajace, majace na celu przeglad, utrwalenie lub podwyzszenie
aktualnego poziomu wiedzy i umiej¢tnosci personelu BOZ — realizowane przez personel
BOZ nie rzadziej niz raz na 5 lat.

Szkolenie teoretyczne i od§wiezajace realizowane jest w WSOSP w Deblinie, SPSP lub
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10.

innych krajowych lub zagranicznych osrodkach szkolenia.

Szkolenie praktyczne odbywa si¢ na stanowiskach operacyjnych BOZ pod nadzorem

personelu posiadajacego wazne uprawnienia specjalisty AIS zgodnie z zasadami ujgtymi

w INOP BOZ.

Do szkolenia praktycznego na stanowiskach operacyjnych BOZ dopuszcza si¢ wytacznie

osoby, ktoére zaliczyly wymagane szkolenie teoretyczne.

Szkolenie praktyczne odbywa si¢ na stanowisku operacyjnym BOZ pod nadzorem personelu

posiadajgcego uprawnienia specjalisty AIS zgodnie z miesigcznym harmonogramem pracy

zatwierdzonym przez szefa Pionu SRL. Szef Pionu SRL wyznacza osob¢ nadzorujaca

przebieg szkolenia praktycznego.

Nadzorujacy praktyke na stanowisku operacyjnym ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za

dziatania praktykanta na stanowisku pracy.

Minimalny czas szkolenia na stanowisku operacyjnym wynosi 3 miesigce i moze zostaé

skrocony wytacznie po uzyskaniu akceptacji Szefa SSRL SZ RP.

Praktyka w BOZ zakonczona jest egzaminem koncowym przed komisja egzaminacyjng

powotang przez szefa Pionu SRL, w ktorym odbywata si¢ praktyka.

W sktad komisji wchodza:

1) szef Pionu SRL/SKRL lub osoba przez niego upowazniona — przewodniczacy komisji;

2) szef BOZ — cztonek komisji;

3) podoficer wyznaczony ze skladu personelu BOZ, posiadajacy uprawnienia specjalisty
AIS — cztonek komisji.

Po uzyskaniu przez szkolonego pozytywnego wyniku egzaminu praktycznego,

przewodniczacy komisji sktada wniosek do dowodey jednostki wojskowej o nadanie

uprawnien specjalisty AIS. Fakt nadania uprawnien potwierdzany jest w rozkazie dziennym

dowodcy jednostki wojskowej, w sktad ktorej wehodzi Pion SRL.
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11.
11.1.

OCENA PERSONELU ATC

Przepisy ogolne

Nadrzednym celem oceny personelu ATC jest obserwacja jakosci, ocena standardéw pracy

oraz praktycznego stosowania wiedzy i zrozumienia tematyki przez personel ATC, w celu

wydania, przedluzenia lub wznowienia waznosci uprawnienia, uprawnienia uzupetniajacego

lub uprawnienia uzupetniajacego w jednostce.

Oceny dzielg si¢ na:

1)

2)

3)

4)

ocen¢ wiedzy i umiejetnosci praktycznych, w celu:

a) wydania uprawnienia i w stosownym przypadku uprawnienia uzupeiniajacego do
licencji praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL) -
przeprowadzana na zakonczenie szkolenia wstgpnego,

b) wydania uprawnienia uzupetniajacego w jednostce dla posiadacza licencji
wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL) — przeprowadzana na zakonczenie
szkolenia w jednostce,

¢) wydania posiadaczowi Wykazu Uprawnien nowego uprawnienia uzupelniajacego
w jednostce — przeprowadzana na zakonczenie szkolenia przejsciowego w jednostce,

d) wydania uprawnienia uzupetniajacego OJTI, STDI lub CCA posiadaczowi licencji
wojskowego kontrolera ruchu lotniczego lub Wykazu Uprawnien — przeprowadzang
na zakonczenie stosownego szkolenia,

€) wznowienia uprawnienia uzupelniajacego w  jednostce lub  uprawnienia
uzupetniajacego (dotyczy PAR) dla posiadacza licencji wojskowego kontrolera ruchu
lotniczego (MATCL) lub Wykazu Uprawnien — przeprowadzana po spetnieniu
wymagan okreslonych w rozdziale 9 Instrukcji;

ocen¢ techniki pracy kontrolerow ruchu lotniczego przeprowadzang okresowo w celu

sprawdzenia poziomu kompetencji kontrolerow ruchu lotniczego oraz przedtuzenia

waznosci posiadanych przez nich uprawnien uzupetiajgcych w jednostce oraz uprawnien
uzupetniajacych: PAR, OJTI, STDI lub CCA;

oceng wczesniejszego poziomu wiedzy 1 umiejetnosci przeprowadzang w celu okreslenia

zakresu wymaganego szkolenia niezbednego do:

a) wznowienia waznosci uprawnienia i1, w stosownych przypadkach, uprawnienia
uzupetniajacego — dotyczy S-MATCL, lub

b) wznowienia wazno$ci uprawnien uzupehliajagcych w jednostce lub uprawnienia
uzupetniajacego PAR — dotyczy MATCL oraz Wykazu Uprawnien;

ocen¢ bieglosci jezykowe] majaca na celu okreslenie bieglosci jezykowej kandydata

w odniesieniu do jezykow polskiego i1 angielskiego, przeprowadzang na zasadach

okreslonych w odrgbnych przepisach.

Za nadzor 1 organizacj¢ procesu oceny kontroleréw ruchu lotniczego w Sitach Zbrojnych RP

odpowiada wyznaczany przez Szefa SSRL SZ RP sposrod personelu oddziatu SRL SSRL SZ
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RP nieetatowy pelnomocnik Szefa SSRL SZ RP ds. oceny personelu ATC.

Do obowigzkow nieetatowego petnomocnika Szefa SSRL SZ RP ds. oceny personelu ATC

nalezg:

1) nadzér nad funkcjonowaniem systemu oceny personelu ATC w SZ RP;

2) gromadzenie oraz analiza dokumentacji zwigzanej z oceng personelu ATC;

3) wskazywanie 0s6b oceniajacych do przeprowadzenia oceny;

4) wspolpraca w zakresie bezpieczenstwa 1 standaryzacji pracy kontroleréw ruchu
lotniczego z innymi komodrkami organizacyjnymi systemu zarzadzania ruchem
lotniczym;

5) opracowywanie propozycji pytan, zadan i scenariuszy na potrzeby realizowanych ocen;

6) opracowanie wzorow dokumentacji procesu oceny personelu ATC;

7) szkolenie asesoréw w zakresie zwigzanym z systemem oceny personelu ATC;

8) wspotpraca z OSPSRL WSOSP Deblin w zakresie mozliwosci przeprowadzania ocen
z wykorzystaniem szkoleniowych urzadzen symulacji ruchu lotniczego;

9) przedstawianie Szefowi SSRL SZ RP wnioskdw oraz zalecen zwigzanych
z funkcjonowaniem systemu oceny personelu ATC;

10) uczestnictwo w postepowaniach odwotawczych od wyniku oceny.

Pelnomocnik Szefa SSRL SZ RP ds. oceny personelu ATC jest uprawniony do:

1) przeprowadzania oceny personelu ATC w ramach posiadanych uprawnien;

2) wyznaczania 0sOb oceniajacych do przeprowadzenia oceny;

3) rozpatrywania skarg oraz odwotan od wyniku oceny;

4) inicjowania zmian oraz konsultowania programoéw szkolenia, instrukcji operacyjnych
organdbw ATC oraz dokumentacji zwigzanej z praca operacyjng w organach ATC
1 szkoleniem personelu ATC;

5) przetwarzania informacji zawartych w zaleceniach 0so6b oceniajacych.

Za nadzor na procesem oceny w organie ATC odpowiada wyznaczany przez Szefa Pionu SRL

nieetatowy Szef Zespotu Instruktorow i Asesorow. W kazdym Pionie SRL moze by¢

wyznaczony tylko jeden nieetatowy Szef Zespotu Instruktorow i Asesorow, a jego wybor
podlega akceptacji Szefa SSRL SZ RP (na pisemny wniosek Szefa Pionu SRL).

Do obowigzkéw nieetatowego Szefa Zespotu Instruktoréw i Asesorow w Pionie SRL,

w zakresie zwigzanym z procesem oceny kontroleréw ruchu lotniczego, naleza:

1) organizacja i nadzor nad systemem oceny personelu ATC w Pionie SRL;

2) nadzoér nad pracg podleglych 0soéb oceniajacych;

3) przydzielanie os6b oceniajacych do kontrolerow ruchu lotniczego z uwzglednieniem
pkt 10;

4) przekazanie wyznaczonemu do OTP asesorowi zalecen dotyczacych ocenianego
kontrolera ruchu lotniczego;

5) opracowanie rocznego harmonogramu OTP dla organéw ATC;
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10.

11.

12.

13.

6) wspotpraca z pelnomocnikiem Szefa SSRL SZ RP ds. oceny personelu ATC w zakresie
dotyczacym szkolenia, oceny oraz standardéw pracy w Pionie SRL.

Oceng przeprowadza wytacznie wyznaczona osoba oceniajgca, z zastrzezeniem, ze:

1) osoba oceniajaca w organach ATC (UCCA) — to kontroler ruchu lotniczego posiadajacy
wazne uprawnienie osoby oceniajagcej wydane bez uprawnienia uzupelniajgcego
w jednostce, upowazniony do przeprowadzania oceny w zakresie posiadanych uprawnien
1 uprawnien uzupetniajacych we wszystkich organach ATC;

2) lokalna osoba oceniajgca (LCCA) — to kontroler ruchu lotniczego posiadajacy wazne
uprawnienie osoby oceniajacej wydane z uprawnieniem uzupeiniajgcym w jednostce,
upowazniony do przeprowadzania oceny w zakresie posiadanych uprawnien i uprawnien
uzupetniajacych wylacznie w okreslonych uprawnieniem uzupehliajacym w jednostce
organach ATC.

Osobe oceniajaca zwang dalej asesorem do przeprowadzania oceny wyznacza:

1) Petlnomocnik Szefa SSRL SZ RP ds. oceny personelu ATC — w celu:

a) oceny wiedzy i umiejetnosci praktycznych, o ktérej mowa w pkt 2,
b) oceny techniki pracy kontroleréw ruchu lotniczego — na wniosek Szefa Zespolu

Instruktoréw i Asesoré6w w Pionie SRL (poprzez Szefa Pionu SRL) w przypadku:

— braku mozliwosci wyznaczenia asesora sposrod cztonkéw Zespotu Instruktorow
1 Asesorow w Pionie SRL,

— konieczno$ci przeprowadzenia kolejnej oceny dla kontrolera ruchu lotniczego,
ktorego kompetencje zostaly zakwestionowane, a on sam zostat odsunig¢ty od
wykonywania czynnos$ci lotniczych,

c) oceny wczesniejszego poziomu wiedzy 1 umiejetnosci, o ktérej mowa w pkt 2;

2) Szef Zespotu Instruktorow i Asesoréw w Pionie SRL — w celu oceny techniki pracy
kontroleréw ruchu lotniczego.

Asesorzy przydzielani sg na potrzeby konkretnej oceny z uwzglednieniem rownomiernego

obtozenia asesoréw praca.

Z wyjatkiem oceny techniki i pracy (OTP), do oceny nie moze by¢ wyznaczony Asesor, ktory

jest czlonkiem rodziny kandydata lub uczestniczyt w procesie jego szkolenia w zakresie

objetym planowang ocena.

Asesorzy nie dokonujg oceny, jezeli istniejg przestanki mogace negatywnie wyplynaé na ich

obiektywnos¢. O powyzszym fakcie, wraz ze wskazaniem przyczyn, informuja Szefa Zespotu

Instruktoréw 1 Asesoréw w Pionie SRL.

Do obowigzkéw asesorow naleza:

1) bezstronne i obiektywne przeprowadzanie oceny poprzez rzetelne sprawdzenie wiedzy
1 umiejetnosci kandydata;

2) zachowanie w tajemnicy, przed i w czasie trwania oceny, tresci egzaminacyjnych;

3) rzetelne prowadzenie wymaganej dokumentacji.
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15.
11.2.

Asesorzy, w zwigzku z wykonywanymi czynno$ciami uprawnieni sg do:

1))
2)

3)
4)

legitymowania personelu ATC przystepujacego do oceny;

odmowy przeprowadzenia oceny, w przypadku gdy:

a) niemozliwe jest ustalenie tozsamos$ci kandydata,

b) kandydat, przystepujacy do oceny, znajduje si¢ w stanie po uzyciu substancji
psychoaktywnych,

c) kandydat przystepujacy do oceny zaproponowal asesorowi przyjecie korzysci
materialnej w zamian za uzyskanie pozytywnego wyniku oceny;

formutowania wnioskow i stosownych zalecen po przeprowadzonej ocenie;

dokonywania stosownych wpiséw w dokumentacji personalnej personelu ATC.

Liczba asesoréw w organie ATC powinna uwzglednia¢ liczbe personelu ATC.

Przebieg procesu oceny personelu ATC

Zasady ogolne:

1)

2)

3)

4)

S)

oceng przeprowadza si¢ na szkoleniowych urzadzeniach symulacji ruchu lotniczego lub

w $rodowisku autonomicznym — na stanowiskach operacyjnych kontroli ruchu lotniczego

bez udzialu 0s6b postronnych;

oceng z wykorzystaniem szkoleniowego urzadzenia symulacji ruchu lotniczego

przeprowadza si¢ w OSPSRL WSOSP Deblin;

oceng¢ na stanowisku operacyjnym kontroli ruchu lotniczego przeprowadza si¢ na

aktywnym, odpowiednio wyposazonym stanowisku pracy, z zastrzezeniem, ze ocena

odbywa sig:

a) wylacznie na stanowiskach operacyjnych, ktorych zakresu dotyczy ocena,

b) jesli to mozliwe — w trakcie zorganizowanego szkolenia lotniczego, a w organach
ATC, gdzie wystepuja okresowe wahania ruchu w czasie, z przewidywanym ruchem o
nat¢zeniu co najmniej srednim dla stanowiska/przestrzeni,

c) w obecnosci instruktora OJT posiadajagcego uprawnienia do pracy na danym
stanowisku operacyjnym — w przypadku oceny prowadzonej przez osob¢ oceniajaca
w organach ATC (UCCA) — nie dotyczy oceny techniki pracy (OTP) przeprowadzane;j
w okresie waznos$ci uprawnienia uzupetniajacego w jednostce,

d) w miar¢ mozliwosci — bez obecnosci 0sob postronnych;

ocen¢ wiedzy 1 umiejetnosci praktycznych ubiegajacych si¢ o uprawnienie OJTI, STDI

lub CCA przeprowadza si¢ z wykorzystaniem szkoleniowego urzadzenia symulacji ruchu

lotniczego;

w przypadku oceny wiedzy i umiej¢tnosci praktycznych kandydata ubiegajacego si¢

o uprawnienie OJTI, STDI, CCA lub oceny techniki pracy kontrolera ruchu lotniczego

w celu przedluzenia waznosci posiadanych przez niego uprawnien OJTI/STDI

w sytuacjach, w ktorych nie ma mozliwosci wyznaczenia praktykanta — kontrolera ruchu

lotniczego, jego role moze pelni¢ wyznaczony kontroler ruchu lotniczego; wowczas
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6)

7)

przed rozpoczeciem oceny asesor przeprowadza instruktaz dla wyznaczonego kontrolera,

petniagcego role praktykanta, majacy na celu ustalenie zakresu popetnianych bledow

1 metod interakcji z instruktorem nadzorujacym praktyke;

minimalny czas trwania oceny wynosi:

a) 1 godzing — w przypadku oceny przeprowadzanej z wykorzystaniem szkoleniowego
urzadzenia symulacji ruchu lotniczego,

b) 2 godziny — w przypadku oceny przeprowadzanej na stanowisku operacyjnym kontroli
ruchu lotniczego,

c) co najmniej 2 kontrole podejscia z wykorzystaniem PAR — w przypadku oceny
dotyczacej uprawnien uzupetiajacych PAR,

proces oceny personelu ATC podlega dokumentowaniu; wzory dokumentacji opracowuje

pelnomocnik Szefa SSRL SZ RP ds. oceny personelu ATC.

Wymagania wstepne:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

oceng przeprowadza wylacznie wyznaczony asesor;
kandydat powinien by¢ powiadomiony przez wyznaczonego asesora o terminie oceny
z co najmniej 24-godzinnym wyprzedzeniem, gwarantujacym mozliwos$¢ wtasciwego do
niej przygotowania;
odmowa przystapienia przez kandydata do oceny w wyznaczonym terminie musi by¢
przez niego uzasadniona;
w przypadku niezgloszenia si¢ kandydata do oceny, z zastrzezeniem ppkt 5, przyjmuje
sie, ze kandydat nie zaliczyl tej oceny;
w przypadku uzasadnionej, usprawiedliwionej nieobecno$ci kandydata, spowodowanej
w szczegolnosSci choroba lub innymi zdarzeniami losowymi, termin oceny ulega
przesunigciu,
ocena moze zosta¢ przerwana:
a) na wniosek kandydata,
b) przez asesora:

— w przypadku stwierdzenia, ze zostaly naruszone warunki badz zasady

przeprowadzania oceny,
— w przypadku stwierdzenia, ze wiedza lub umiej¢tnosci kandydata w catosci
wymagaja ponownego sprawdzenia,

z wyjatkiem oceny wczes$niejszego poziomu wiedzy 1 umiejetnosci oraz oceny techniki
pracy, wynik oceny okresla asesor jako ,,zaliczony” lub ,,niezaliczony”;
kandydat zalicza oceng, jesli w jej trakcie zaliczy wszystkie obowigzkowe czynnosci
lotnicze (elementy) przewidziane dla tej oceny (wskazane w protokole z oceny);
w przypadkach okreslonych w pkt 2 ppkt 6, wynik oceny okresla si¢ jako ,,niezaliczony”;
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10) w przypadku negatywnego wyniku oceny — asesor zobowigzany jest do wskazania
rodzaju oraz ilosci dodatkowego szkolenia lub dodatkowej praktyki; obowigzuja
procedury odwolawcze opisane w podrozdziale 11.7.

3. Przebieg oceny:

1) przed rozpoczeciem oceny kandydat potwierdza gotowo$¢ do jej rozpoczecia, a asesor
przydzielony do jej przeprowadzenia ma obowigzek powiadomi¢ kandydata o jej
przewidywanym przebiegu, przedstawi¢ elementy, ktore beda jej przedmiotem, a takze
konsekwencje wynikajace z oceny negatywnej;

2) w trakcie oceny asesor:

a) dokonuje sprawdzenia wiedzy teoretycznej kandydata z zakresu procedur, ktorych
realizacja w trakcie oceny nie bedzie mozliwa, w szczegdlnosci: procedury awaryjne,
akcja odsniezania lotniska, procedury w warunkach ograniczonej widzialnosci;
zadawane pytania oparte powinny by¢ na scenariuszu, co pozwala na sprawdzenie, jak
kandydat mogtby zareagowaé¢ w okoliczno$ciach niedajacych si¢ zaobserwowac,
a ktore w Swietle szczegdtowych procedur kontroli ruchu lotniczego sa uwazane za
istotne,

b) nadzoruje i ocenia prace kandydata oraz poréwnuje umiejetnosci operacyjne
kandydata ~z  oczekiwanymi  standardami  kontroli  ruchu lotniczego,
wyszczegolnionymi w protokole z oceny;

3) w przypadku wystagpienia w trakcie oceny sytuacji anormalnej lub awaryjnej (dotyczy
ocen realizowanych na stanowiskach operacyjnych kontroli ruchu lotniczego) asesor
kontynuuje proces oceny; nalezy wzia¢ pod uwage fakt, ze postgpowanie w takiej
sytuacji jest jednym z elementéw pracy i powinno by¢ dodatkowym Zrdédtem informacji o
kompetencjach kandydata, jednakze asesor powinien ograniczy¢ si¢ do oceny jedynie
elementow istotnych i majacych wptyw na bezpieczenstwo.

4.  Elementy podlegajace ocenie:

1) tematy docelowych wynikéw podlegajacych ocenie okre$la si¢ w protokole z oceny;
elementy podlegajace ocenie to:

a) w przypadku uprawnien ADV, ADI, APP, APS oraz towarzyszacych im uprawnien
uzupetniajgcych:

— stosowanie przepisow i1 procedur,
— przestrzeganie minimow separacji,
— prowadzenie tgcznosci radiowej i koordynacji telefoniczne;j,
— porozumiewanie si¢,
— zobrazowanie informacji o ruchu,
— analiza i planowanie ruchu,
— szybkos¢ 1 adekwatnos$¢ reakcji,
— wykrywanie konfliktow,
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5.

— $wiadomos¢ sytuacyjna,

— zdolno$¢ regeneracji sit,

— praca w zespole 1 inne umiejetnosci z zakresu czynnikow ludzkich,
b) w przypadku uprawnien uzupetiajacych OJTI 1 STDI:

— przygotowanie do nadzorowania,

— przygotowanie praktykanta do pracy (briefing),

— udzielanie instrukcji, nadzorowanie i udzielanie pomocy,

— ocena i omoOwienie sesji szkoleniowej (debriefing),

— wypelianie wymaganej dokumentacji,

— dzialania po praktyce,
¢) w przypadku uprawnien uzupetniajacych CCA:

— briefing przed ocena,

— obserwacja i prowadzenie notatek,

— potwierdzanie obserwacji za pomoca odpowiednich pytan,

— wypelianie wymaganej dokumentacji,

— dyskusja nad wynikiem oceny,

— debriefing.

Zakonczenie oceny.

1)

2)

3)

4)

na zakonczenie oceny asesor przedstawia i omawia jej wynik z kandydatem; w trakcie

omowienia asesor uzasadnia wynik oceny, informuje o jakosci 1 poziomie

bezpieczenstwa wykonywanych czynnosci lotniczych 1 jednocze$nie przekazuje

ewentualne zalecenia i wskazowki, ktorych wdrozenie pozwoli na zmniejszenie ryzyka

popehnienia btgdu mogacego skutkowac zagrozeniem bezpieczenstwa w ruchu lotniczym;

w przypadku negatywnego wyniku oceny asesor wskazuje rodzaj i zakres dodatkowego

szkolenia; sformutowane zalecenia wpisywane s3 w dokumentacji oceny; zalecania te

moge¢ mie¢ forme:

a) doszkolenia we wilasnym zakresie — dotyczy w wigkszosci przypadkow wiedzy
teoretycznej,

b) odbycia dodatkowego szkolenia z wykorzystaniem urzadzen symulacji ruchu
lotniczego lub na stanowisku operacyjnym kontroli ruchu lotniczego,

c) doszkolenia ze wspomaganiem zewnetrznym, w szczegOlnosci:  szkolenia
odswiezajace, specjalistyczne, uzupetniajace, zapoznawcze,

zalecenia, o ktorych mowa w pkt 5, przekazywane sa asesorowi wyznaczonemu do

przeprowadzenia kolejnej oceny;

wszelkie uwagi, spostrzezenia, zalecenia 1 wynik oceny wpisywane sg w stosownej

dokumentacji oceny; kandydat kazdorazowo potwierdza wlasnorgcznym podpisem

zapoznanie si¢ z wynikiem oceny.
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11.3. Ocena wiedzy i umiejetnosci praktycznych

1.

Ocena wiedzy i umieje¢tnosci praktycznych personelu ATC ma na celu sprawdzenie poziomu
wiedzy teoretycznej oraz obserwacje¢ jakoSci i1 standardow pracy w celu pordéwnania
z oczekiwanymi standardami kontroli ruchu lotniczego.

Oceng wiedzy 1 umiej¢tnosci praktycznych personelu ATC przeprowadza wyznaczona przez
Pelnomocnika Szefa SSRL SZ RP ds. oceny personelu ATC — osoba oceniajaca w organach
ATC (UCCA).

Ocena wiedzy i umiejetnosci praktycznych personelu ATC przeprowadzana jest:

1) z wykorzystaniem szkoleniowego urzadzenia symulacji ruchu lotniczego — dla

kandydatow ubiegajacych si¢ o:

a) uzyskania uprawnienia i, w stosownym przypadku, uprawnienia uzupetniajacego do
licencji praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL),

b) uzyskanie po raz pierwszy uprawnienia uzupetniajacego: OJTI, STDI lub CCA,

c) uzyskanie uprawnienia uzupeiniajacego w jednostce w przypadkach okreslonych
w podrozdziale 10.1. pkt 6,

2) na stanowisku operacyjnym kontroli ruchu lotniczego — dla kandydatéw ubiegajacych si¢

0:

a) uzyskanie lub wznowienie uprawnienia uzupetniajacego w jednostce lub uprawnienia
uzupetniajacego (dotyczy PAR) wpisywanego do licencji wojskowego kontrolera
ruchu lotniczego (MATCL),

b) uzyskania nowego uprawnienia uzupeiniajagcego w jednostce wpisywanego do
Wykazu Uprawnien,

c) wznowienia uprawnienia uzupehlniajacego w  jednostce lub  uprawnienia
uzupetniajacego (dotyczy PAR) wpisywanego do Wykazu Uprawnien.

W trakcie oceny wiedzy i umiejetnosci praktycznych na stanowisku operacyjnym kontroli
ruchu lotniczego wymagana jest obecnos¢ instruktora OJT posiadajacego wazne uprawnienie
uzupehniajace w jednostce zwigzane z oceng. Instruktor OJT ponosi petna odpowiedzialnos$¢
za zapewnienie stuzby kontroli ruchu lotniczego w okres§lonej przestrzeni powietrznej zgodnie
z obowigzujacymi przepisami w trakcie trwania oceny.

Do oceny wiedzy i umiejetnosci praktycznych w celu uzyskania uprawnienia i, w stosownym
przypadku, uprawnienia uzupeiniajacego do licencji praktykanta-wojskowego kontrolera
ruchu lotniczego (S-MATCL) moze przystapi¢ kandydat, ktory:

1) zaliczyt szkolenie wstgpne;

2) posiada wazne uprawnienia uzupetniajace w zakresie bieglosci  jezykowej

w odniesieniu do jezykoéw polskiego 1 angielskiego.

Do oceny wiedzy 1 umiejetnosci praktycznych w celu uzyskania uprawnienia uzupetniajacego
w jednostce wpisywanego do licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL) lub

Wykazu Uprawnien moze przystapi¢ kandydat, ktory:
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10.

11.

12.

1) zaliczyt szkolenie w jednostce (organie ATC) — dotyczy uprawnien wpisywanych do
MATCL;

2) zaliczyt szkolenie przejSciowe w jednostce (organie ATC) — dotyczy uprawnien
wpisywanych do Wykazu Uprawnien;

3) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Do oceny wiedzy i umiejetnosci praktycznych w celu uzyskania nowego uprawnienia

uzupehiajacego w jednostce, o ktorym mowa w pkt 3 ppkt 1 lit. ¢, moze przystapi¢ kontroler

ruchu lotniczego, ktéry zaliczyt w OSPSRL WSOSP Deblin szkolenie przejsciowe okreslone

w indywidualnym planie szkolenia w jednostce (ITP).

Do oceny wiedzy i umiej¢tnosci praktycznych w celu uzyskania uprawnienia uzupetniajacego

OJTI lub STDI moze przystapi¢ kontroler ruchu lotniczego, ktory:

1) zaliczyt szkolenie dla instruktorow szkolenia praktycznego;

2) posiada wazne uprawnienie uzupetniajace w jednostce wpisane do licencji wojskowego
kontrolera ruchu lotniczego (MATCL) lub Wykazu Uprawnien — dotyczy kontrolerow
ruchu lotniczego ubiegajacych si¢ o uzyskanie uprawnien OJTI;

3) spelnia wymog okreslony w podrozdziale 10.4., w zakresie dotyczacym warunkéw
uzyskania uprawnien STDI — dotyczy kontroleréw ruchu lotniczego ubiegajacych si¢
o uzyskanie uprawnien STDI.

Do oceny wiedzy 1 umiejetnosci praktycznych, w celu wuzyskania uprawnienia

uzupehniajacego CCA, moze przystapi¢ kontroler ruchu lotniczego, ktory:

1) zaliczyt szkolenie dla 0s6b oceniajacych;

2) posiada wazne uprawnienie uzupeiniajagce w jednostce wpisane do licencji wojskowego
kontrolera ruchu lotniczego (MATCL) lub Wykazu Uprawnien;

3) spelnia wymog okreslony w podrozdziale 10.4., w zakresie dotyczacym warunkéw
uzyskania uprawnien CCA.

Do oceny wiedzy 1 umiejetnosci praktycznych, w celu wznowienia uprawnienia

uzupetniajacego w jednostce lub uprawnienia uzupetniajacego (dotyczy PAR) wpisywanego

do licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL) lub Wykazu Uprawnien, moze
przystapi¢ kandydat, ktory:

1) spelnia wymagania dotyczace wznowienia uprawnien uzupetniajagcych w jednostce,
o ktérych mowa w rozdziale 9;

2) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Sprawdzenie spelnienia przez kandydata lub kontrolera ruchu Ilotniczego wymogow,

o ktorych mowa w pkt 5-10, dokonuje Szef Zespotu Instruktorow i Asesorow w Pionie SRL.

W przypadku gdy kandydat lub kontroler ruchu lotniczego nie speinia ktoéregokolwiek

z wymagan, o ktorych mowa w pkt 5-10, asesor odmawia przeprowadzenia oceny

1 0 powyzszym fakcie informuje pelnomocnika Szefa SSRL SZ RP ds. oceny personelu ATC.
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11.4. Ocena techniki pracy kontrolerow ruchu lotniczego (OTP)

1.

10.

Kontrolerzy ruchu lotniczego podlegaja okresowej ocenie kompetencji, zwanej dalej oceng

techniki pracy (OTP).

Istota OTP jest identyfikacja wystgpowania niewlasciwych nawykow, odstepstw od

przepisow 1 dobrych praktyk oraz zapobieganie rutynizowaniu procesu zapewniania stuzb

ruchu lotniczego, ktére moga negatywnie wptynac na bezpieczenstwo operacji lotniczych.

OTP dokonywana jest na stanowisku operacyjnym kontroli ruchu lotniczego, na ktore

ocenianemu kontrolerowi ruchu lotniczego wydano wuprawnienie lub uprawnienie

uzupetniajace. W przypadku uprawnien STDI, OTP przeprowadza si¢ z wykorzystaniem

szkoleniowego urzadzenia symulacji ruchu lotniczego.

Przyjmuje si¢, ze kontroler ruchu lotniczego jest kompetentny po uzyskaniu pierwszych

uprawnien wpisanych do licencji MATCL lub Wykazu Uprawnien.

Date waznosci OTP ustala si¢ na:

1) 1 rok — dla kontroleréw ruchu lotniczego;

2) 3 lata—dla posiadaczy uprawnief uzupetiajacych OJTI, STDI oraz CCA,

liczac od terminu uzyskania uprawnien.

Z zastrzezeniem pkt 10, kompetencje zachowuja waznos$¢, odpowiednio:

1) 12 miesigcy — dla uprawnien ADV, ADI, APP, APS oraz uprawnienia uzupetniajacego
PAR;

2) 36 miesi¢cy — dla uprawnien OJTI, STDI oraz CCA.

OTP przeprowadzane jest w okresie swojej waznosci, jednak nie wczesniej niz 3 miesigce

przed jej uptywem.

Fakt realizacji OTP na stanowisku operacyjnym nie wymaga wpisu w rozkazie dziennym

dowddcy jednostki wojskowe;.

Termin OTP planowany jest w harmonogramie pracy kontrolerow ruchu lotniczego na

podstawie ustalonego przez Szefa Zespotu Instruktorow i Asesorow w Pionie SRL

harmonogramu OTP.

Termin waznosci OTP powinien by¢ dostosowany do terminu wazno$ci uprawnienia

uzupetniajacego w jednostce lub uprawnienia uzupeiniajacego dla danego organu ATC

1 ustalany jest zgodnie z harmonogramem OTP, odpowiednio:

1) 1 rok —dlauprawnien ADV, ADI, APP, APS oraz uprawnienia uzupetiajacego PAR,

2) 3 lata — dla uprawnien STDI, OJTI oraz CCA

- od uplywu poprzedniego okresu waznosci.

11.

12.

W przypadku zdarzen losowych uniemozliwiajacych przeprowadzenie OTP w okresie
3 miesigcy przed uptywem jej terminu waznosci, nowy termin OTP wyznacza si¢
niezwlocznie.

W razie niezachowania terminu waznos$ci OTP, o ktéorych mowa w pkt 10, kontroler ruchu

lotniczego nie moze wykonywaé¢ czynno$ci lotniczych wynikajacych z posiadanych
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

uprawnien do czasu przeprowadzenia oceny kompetencji. W takich przypadkach termin

wazno$ci OTP — po poddaniu si¢ ocenie:

1) jest ustalany zgodnie z harmonogramem OTP (poprzednia data waznosci OTP) —
w przypadku, gdy OTP w celu przywrocenia kompetencji zrealizowano
W niezawierajagcym si¢ okresie 3 miesiecy od poprzedniej daty waznosci, np. OTP,
zgodnie z harmonogramem wazne do 12.12.2017 r.; kontroler, po przerwie w
wykonywaniu czynnos$ci lotniczych, utracit kompetencje i dnia 17.08.2017 r. przystapit
do OTP w celu przywrocenia kompetencji; nastepna data waznosci OTP — 12.12.2017 r.;

2) moze zosta¢ przedluzony na kolejne 12 miesiecy, liczac od daty poprzedniego okresu
waznos$ci OTP zgodnie z harmonogramem OTP — w przypadku gdy OTP w celu
przywrocenia kompetencji zrealizowano w terminie zawierajagcym si¢ w okresie
3 miesi¢cy od poprzedniej daty waznosci, np. OTP, zgodnie z harmonogramem wazne do
12.12.2017 r.; kontroler, po przerwie w wykonywania czynnosci lotniczych, utracit
kompetencje 1 dnia 17.09.2017 r. przystapit do OTP w celu ich przywrdcenia; nastgpna
data wazno$ci OTP — 12.12.2018 r.

Pozytywny wynik OTP przeprowadzonego w okresie 3 miesigcy przed uptywem terminu

wazno$ci uprawnienia uzupetniajgcego w jednostce lub uprawnienia uzupetniajacego PAR,

OJTI, STDI i CCA warunkuje przedtuzenie ich waznosci na kolejny okres 3 lat, pod

warunkiem spetnienia wymogow, o ktorych mowa w rozdziale 9.

Instruktorzy oraz asesorzy podlegaja ocenie kompetencji jako kontrolerzy ruchu lotniczego, a

takze w osobnym cyklu, w momencie przedtuzania waznosci uprawnien OJTI, STDI lub

CCA.

OTP przeprowadza asesor wyznaczony przez Szefa Zespotu Instruktoréow i Asesorow w

Pionie SRL posiadajacy stosowne uprawnienia wtasciwe dla danej oceny. W przypadku braku

mozliwo$ci wyznaczenia asesora sposrod cztonkow Zespolu Instruktoréw i Asesoréow w

danym organie ATC, Szef Zespotu Instruktoréw i Asesoréw w Pionie SRL wnioskuje do

pelnomocnika Szefa SSRL SZ RP ds. oceny personelu ATC o przydzielenie innego Asesora

na potrzeby konkretnego OTP.

Zaleca sig, aby w celu zapewnienia obiektywizacji oceny, w miar¢ mozliwosci kolejne OTP

przeprowadzat inny asesor.

W trakcie OTP pelng odpowiedzialno$¢ za zapewnienie stuzby kontroli ruchu lotniczego

w okreslonej przestrzeni powietrznej zgodnie z obowigzujacymi przepisami ponosi:

1) oceniany kontroler ruchu lotniczego — w przypadku oceny dokonywanej zgodnie
z harmonogramem OTP;

2) asesor lub wyznaczony na potrzeby oceny instruktor szkolenia operacyjnego posiadajacy
wazne uprawnienia uzupelniajagce w jednostce zwigzane z oceng — w przypadku
dokonywania oceny w celu przywrdcenia kompetencji.

Po zakonczeniu OTP Asesor omawia z kontrolerem ruchu lotniczego wszelkie btedy
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19.

20.

21.

22.

11.5.

1 niedociagnigcia, ktoére zauwazyt w trakcie pracy ocenianego. Zastosowanie maja nastepujace

poziomy ocen:

1) A —kompetencja w stopniu optymalnym — nie wymaga doszkolenia;

2) B — kompetencja w stopniu wystarczajacym, lecz nieoptymalnym — wskazane szkolenie
we wlasnym zakresie;

3) C — kompetencja na skraju dopuszczenia, poziom kompetencji znacznie obnizony —
wskazane szkolenie uzupetniajace;

4) D - kompetencja na poziomie niedopuszczalnym, braki moga mie¢ negatywny wplyw na
bezpieczenstwo zapewnianych stuzb ruchu lotniczego.

Ocen¢ kompetencji uznaje si¢ za zaliczong w przypadku uzyskania co najmniej ocen A—C

z wszystkich, przewidzianych dla tej oceny elementow (wskazanych w protokole z oceny).

Oceng kompetencji uznaje si¢ za niezaliczong, a kompetencje kontrolera ruchu lotniczego

zakwestionowane w przypadku uzyskania co najmniej jednej oceny D z ktoéregokolwiek

elementu przewidzianej dla tej oceny. W tym przypadku asesor powiadamia o tym fakcie

Szefa Pionu SRL, ktory bez wzgledu na dotychczasowa wazno$¢ uprawnienia odsuwa

kontrolera ruchu lotniczego od wykonywania czynnosci lotniczych zwigzanych z tym

uprawnieniem. O powyzszym fakcie informuje dowodce jednostki wojskowej, w ktérego

kompetencji lezy Pion SRL, oraz Szefa SSRL SZ RP. Jednocze$nie asesor wraz z Szefem

Zespotu Instruktorow 1 Asesorow w Pionie SRL okreslaja dzialania (zalecenia

1 rekomendacje), jakie nalezy podja¢ w celu przywrocenia kompetenc;i.

W przypadku zakwestionowania podczas OTP kompetencji kontrolera ruchu lotniczego

skutkujacego odsunigciem go od wykonywania czynnos$ci lotniczych, kolejne OTP w celu

przywrdcenia kompetencji przeprowadzane jest przez innego niz poprzednio asesora, nie

wczesniej jednak niz po zrealizowaniu wszystkich uprzednio sformutowanych przez asesora

zalecen.

Ocenianemu przystuguje prawo odwolania si¢ od decyzji asesora. Obowigzuja procedury

opisane w podrozdziale 11.7.

Ocena wczesniejszego poziomu wiedzy i umiejetnosci

Ocena wecze$niejszego poziomu wiedzy i umiejetnosci ma na celu okreslenie zakresu

wymaganego szkolenia pod katem spelniania w dalszym ciggu wymagan dotyczacych

posiadanych uprawnien, uprawnien uzupetniajacych w jednostce lub uprawnienia

uzupeltniajacego PAR podlegajacych wznowieniu.

Ocena wcze$niejszego poziomu wiedzy i1 umiejetnosci przeprowadzana jest w OSPSRL

WSOSP De¢blin i sktada si¢ z:

1) oceny poziomu wiedzy teoretycznej z zakresu przewidzianego dla uprawnienia
podlegajacego wznowieniu przeprowadzone] przez personel OSPSRL WSOSP Deblin
w formie egzaminu teoretycznego w postaci testu pisemnego lub komputerowego (w

formie pytan otwartych lub testu wyboru) albo egzaminu ustnego;
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11.6.

11.7.

2) oceny wiedzy 1 umiejetnosci praktycznych przewidzianych dla uprawnienia
podlegajacego  wznowieniu  przeprowadzonej przez  wyznaczonego  asesora
z wykorzystaniem szkoleniowego urzadzenia symulacji ruchu lotniczego.

Ocena uwzglednia réwniez dotychczasowe doswiadczenie, staz oraz rodzaj posiadanych

uprawnien.

W wyniku oceny wczesniejszego poziomu wiedzy i umiejetnosci okreslony zostaje zakres

szkolenia teoretycznego oraz praktycznego niezbedny do przywrocenia wazno$ci uprawnien

uzupehniajacych w jednostce lub uprawnienia uzupeiniajacego PAR, ktéry nastepnie ujety

zostaje w indywidualnym planie szkolenia w jednostce (ITP) zatwierdzonym przez Szefa

SSRL SZ RP.

Dokumentacja procesu oceny personelu ATC

Dokumentacja procesu oceny personelu ATC jest wspolna dla wszystkich organéw ATC.

Wzory dokumentacji, w tym protokoty i1 karty z oceny, jak rowniez zasady ich obiegu

opracowuje nieetatowy petnomocnik Szefa SSRL SZ RP ds. oceny personelu ATC.

Dokumentacja procesu oceny personelu ATC jest przechowywana z zachowaniem poufnosci.

Dokumentacja podlega archiwizacji przez okres co najmniej 5 lat od czasu, kiedy kontroler

ruchu lotniczego, ktérego dokumentacja dotyczy, utraci prawo do wykonywania zawodu.

Dostep do dokumentacji zwigzanej z procesem oceny personelu ATC ma oceniany, asesor,

Szef Zespotu Instruktorow i Asesorow w Pionie SRL oraz nieetatowy pelnomocnik Szefa

SSRL SZ RP.

Dokumentacj¢ udostepnia si¢ na zadanie dowodcy jednostki wojskowej, w ktérego

kompetencji lezy Pion SRL oraz osobom nadzorujacym/kontrolujacym.

Procedury odwolawcze

Personelowi przystepujacemu do oceny przystuguje prawo odwotania si¢ od:

1) wyboru asesora wyznaczonego do przeprowadzenia danej oceny;

2) wyniku oceny.

Odwotanie kieruje si¢ pisemnie do nieetatowego pelnomocnika Szefa SSRL SZ RP ds. oceny

personelu ATC, wraz z uzasadnieniem, w terminie 7 dni roboczych od daty:

1) uzyskania informacji o asesorze wyznaczonym do przeprowadzenia oceny, lub

2) uzyskania negatywnego wyniku oceny.

Pelnomocnik Szefa SSRL SZ RP ds. oceny ma obowiagzek powiadomi¢ osobe odwotujaca sie

0 sposobie rozpatrzenia odwotania w ciggu 14 dni.

W przypadku odwotania si¢ od wyboru asesora, przeprowadzenie OTP wstrzymuje si¢ do

czasu rozpatrzenia odwolania przez petnomocnika Szefa SSRL SZ RP ds. oceny.

W przypadku uznania odwotania za zasadne, pelnomocnik Szefa SSRL SZ RP ds. oceny

wyznacza do przeprowadzenia oceny innego asesora; decyzja ma charakter ostateczny.

W przypadku odwotania od wyniku:
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1))

2)

3)

oceny wiedzy 1 umiejetnosci praktycznych — pelnomocnik Szefa SSRL SZ RP moze

wyrazi¢ zgode na ponowne przystapienie do oceny przed innym asesorem, jednak nie

wczesniej niz po zrealizowaniu przez kandydata wszystkich uprzednio sformutowanych
przez asesora zalecen; wynik ponownej oceny ma charakter ostateczny;

oceny techniki pracy kontroleréw ruchu lotniczego:

a) wszczecie procedury odwotawczej nie wstrzymuje koniecznosci odsuniecia kontrolera
od wykonywania czynnosci lotniczych,

b) przeprowadza si¢ ponowne OTP przez innego asesora i w obecnosci pelnomocnika
Szefa SSRL SZ RP ds. oceny kontrolerow ruchu Ilotniczego; wynik OTP
przeprowadzonej pod nadzorem pelnomocnika Szefa SSRL SZ RP ds. oceny
kontroleréw ruchu lotniczego uznaje si¢ za ostateczny;

oceny wczesniejszego poziomu wiedzy 1 umiejetnosci — pelnomocnik Szefa SSRL SZ RP

ds. oceny kontroleréw ruchu lotniczego moze zdecydowa¢ o jej ponownym

przeprowadzeniu.

W przypadku negatywnego wyniku ponownej oceny przeprowadzonej w trybie

odwotawczym, kandydat moze ztozy¢ w terminie 7 dni od daty jej przeprowadzenia

odwotanie od jej wyniku do Szefa SSRL SZ RP. W wyniku analizy dokumentacji procesu
oceny, Szef SSRL SZ RP moze uzna¢:

1)
2)

odwotlanie za niezasadne 1 podtrzyma¢ negatywny wynik oceny;

odwotanie za zasadne 1 wyznaczy¢ termin ponownej oceny.

Od decyzji, o ktorej mowa w pkt 6, nie przystuguje prawo odwotania.
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12.
12.1.

12.2.

DOKUMENTACJA PIONU SLUZB RUCHU LOTNICZEGO

Przepisy ogolne

Prowadzenie dokumentacji w Pionie SRL w sposéb wiasciwy gwarantuje jednolitosé

funkcjonowania Pionu SRL w systemie zarzadzania ruchem lotniczych w SZ RP.

Dokumentowanie 1 archiwizowanie dzialalno$ci operacyjnej i procesu szkolenia pozwala

okresli¢ przyczyny zdarzen i poziom zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu lotniczym oraz

monitorowac jako$¢ zapewnianych stuzb ruchu lotniczego.

Za zapewnienie oraz prowadzenie wymaganej dokumentacji w Pionie SRL odpowiada szef

Pionu SRL.

Na przynajmniej jednym ze stanowisk operacyjnych w organie ATC lub BOZ powinny by¢

dostepne aktualne wydania dokumentéw wymienionych w zalaczniku 14 do Instrukcji.

Dopuszcza si¢ wersj¢ elektroniczng.

Szef Pionu SRL dokonuje nie rzadziej niz raz w miesigcu sprawdzenia aktualnosci

dokumentacji, w tym aktualno$ci wydan dokumentow wymienionych w zataczniku 14 do

Instrukcji.

Za aktualizacj¢ dokumentow normatywnych odpowiedzialny jest dowodca jednostki

wojskowej, ktoremu podlega Pion SRL.

Dokumentacja Pionu SRL udostepniana jest osobom kontrolujagcym, posiadajagcym stosowne

upowaznienie.

Wzory dokumentéw funkcjonujacych w Pionie SRL powinny by¢ zgodne z wymaganiami

okreslonymi w Instrukcji lub w wytycznych Szefa SSRL SZ RP.

Dokumentacja Pionu SRL dzieli si¢ na:

1) operacyjng;

2) szkoleniows;

3) personalng.

Dokumentacja operacyjna Pionu SRL

Na stanowisku operacyjnym w organie kontroli lotniska (TWR) i organie kontroli zblizania

(APP) powinny by¢ dostepne nastepujace dokumenty:

1) instrukcja operacyjna organu ATC (INOP TWR lub INOP APP) — opisujaca procedury
postepowania oraz zasady funkcjonowania organu kontroli lotniska TWR lub organu
kontroli zblizania APP; za jej opracowanie oraz aktualizacj¢ odpowiada szef Pionu SRL;
INOP organu ATC zatwierdza Szef SSRL SZ RP;

2) paski postgpu lotu (FPS) — stanowig dokument zawierajacy informacje ze zlozonego
planu lotu oraz biezacego planu lotu; informacje w nich zawarte wprowadzane sg przez
kontrolera ruchu lotniczego na podstawie wydawanych zezwolen, instrukcji, zwolnien
kontroli oraz meldunkéw sktadanych przez zalogi statkdw powietrznych; wyroznia si¢
nastepujace rodzaje paskéw postepu lotu: zoétte (przylotowe), niebieskie (odlotowe)

1 czerwone (przelot przez przestrzen, loty szkolne lub zajecie przestrzeni); wzory oraz
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3)

4)

5)

sposOb wypelniania paskow postepu lotu zawiera zatgcznik 15 do Instrukcji; ze wzgledu

na specyfik¢ operacji lotniczych dopuszcza si¢ stosowanie innych niz wskazane paski

postepu lotu; warunkiem ich stosowania jest akceptacja Szefa SSRL SZ RP oraz
umieszczenie odpowiedniego wpisu w INOP organu ATC;

obowigzujgce porozumienia operacyjne (LoA) oraz umowy operacyjne — stworzone

pomiedzy zainteresowanymi stronami w celu uregulowania zasad wspotpracy

operacyjnej; LoA podpisuja zainteresowane strony, a jego tre$¢ podlega akceptacji Szefa

SSRL SZ RP; porozumienie operacyjne lub umowa operacyjna powinna okresla¢ co

najmniej:

a) przedmiot porozumienia/umowy,

b) podstawe prawng oraz umocowanie prawne stron porozumienia/umowy,

c) osoby odpowiedzialne za organizacj¢ wspoOltpracy,

d) szczegdtowe zasady wspodtpracy stron,

e) procedur¢ dotyczaca wprowadzania zmian do porozumienia/umowy oraz trybu jej
wypowiedzenia 1 rozwigzania,

f) sposob rozstrzygania sporow;

dokumenty wewngtrzne jednostki wojskowej zwigzane =z funkcjonowaniem

1 dzialalnoscig operacyjng Pionu SRL, w szczegdlnosci: stale procedury operacyjne

dyzurnej zmiany bojowej, instrukcja FOD;

dobowy raport przebiegu stuzby (Daily Log) — dokument przeznaczony do archiwizacji

zdarzen operacyjnie waznych dla funkcjonowania organu kontroli ruchu lotniczego;

zdarzenia operacyjnie wazne to takie, ktére maja bezposredni wplyw na bezpieczenstwo
oraz ciaggltos¢ stuzb ruchu lotniczego zapewnianych przez organ kontroli ruchu
lotniczego; ponadto dokument stanowi potwierdzenie odbycia praktyki operacyjnej

w aspekcie utrzymania wymaganego poziomu kompetencji przez kontroleréw ruchu

lotniczego; do zdarzen operacyjnie waznych zalicza sig:

a) podzial czasu pracy na stanowiskach operacyjnych — =ze szczegbélowym
uwzglednieniem realizowanego szkolenia praktycznego na stanowisku operacyjnym,
sprawdzianéw wiedzy i1 umiejetnosci w celu nadania, przedtuzenia lub wznowienia
uprawnien kontrolera ruchu lotniczego oraz prowadzonych ocen techniki pracy
personelu ATC,

b) status wurzadzen technicznych (system radarowy, S$rodki *lacznosci) bedacych
W Wyposazeniu organu,

¢) zmiany majace wplyw na dzialalno$¢ operacyjng organu:

— zmiany kierunku RWY w uzyciu,

— prace oraz ograniczenia na polu manewrowym lotniska,

— istotne zmiany warunkow atmosferycznych i zwigzana z tym dostgpnos$¢ lotniska
(lotnisk),
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6)

— dostepnos$¢ pomocy radionawigacyjnych,
— ograniczenia w przestrzeni powietrznej,

d) zdarzenia zwigzane z realizacja szkolenia lotniczego,

e) zdarzenia zwigzane z wykonywaniem funkcji misji Air Policing,

f) zaistniate sytuacje anormalne i awaryjne oraz odstgpstwa od obowigzujacych norm
1 przepisOw majace wplyw na bezpieczenstwo w ruchu lotniczym,

g) inne, wazne operacyjnie informacje, w szczegdlnosci: loty modeli latajacych,
informacja o przeprowadzonym instruktazu przez Szefa Pionu SRL, inspekcja pola
manewrowego lotniska, oczyszczanie pola manewrowego.

Daily Log prowadzony jest przez zmiany dyzurne organu ATC w systemie

24-godzinnym, a w przypadku organdow ATC niefunkcjonujacych catodobowo —

wylgcznie przez czas pracy operacyjnej organu. Dopuszcza si¢ prowadzenie Daily Log

w formie elektronicznej, z zastrzezeniem, ze po okresie 24 godzin lub po wylaczeniu

organu ATC z pracy operacyjnej, w celu archiwizacji jest on drukowany i podpisywany

przez czlonka zmiany dyzurnej. Do dokonywania wpisow w Daily Log upowazniony jest
wylacznie cztonek zmiany dyzurnej organu ATC. Dokument sktada si¢ z 3 cze$ci:

a) cze$¢ 1 — zawiera wykaz imienny personelu wchodzacego w sktad zmiany dyzurnej
organu oraz list¢ kontrolng obowigzkowych czynnosci podczas przejecia stanowiska
operacyjnego,

b) cze§¢ 2 — zawiera szczegdtowy podzial czasu pracy personelu na stanowiskach
operacyjnych organu kontroli ruchu lotniczego z uwzglednieniem czasu rozpoczgcia
1 zakonczenia petnienia obowigzkow na stanowisku,

c) cze$¢ 3 — zawiera informacje dotyczace zdarzen operacyjnie waznych wraz z ich
czasem wystgpienia; wpisy potwierdzane sg inicjatami wpisujacego.

Daily Log prowadzi si¢ zgodnie z ponizszymi zasadami:

a) wpisoOw dokonuje si¢ pismem drukowanym,

b) kazdy wpis sygnowany jest inicjatami osoby dokonujacej wpisu;

c) za tre$¢ wpisu odpowiada osoba go dokonujaca,

d) zastosowanie ma czas UTC.

Daily Log dostosowywany jest do potrzeb organu ATC, a jego wzOr umieszczany

w INOP organu ATC. Przyktadowy Daily Log zawiera zalacznik 16 do Instrukcji.

formularze, sktadane na zasadach opisanych w rozdziale 4 Instrukcji:

a) zgloszenia nieprawidtowosci w ruchu lotniczym (ATIR — Air Traffic Incident Report)
— zgodnie ze wzorem przedstawionym w zataczniku 1 do Instrukcji,

b) zgloszenia wtargnigcia na droge startowa (RI — Runway Incursion) — zgodnie ze
wzorem przedstawionym w zalaczniku 2 do Instrukcji (dotyczy wytacznie organow
kontroli lotniska),
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7)

8)

9)

c¢) zgloszenia zdarzenia ATM/CNS — zgodnie ze wzorem przedstawionym w zalaczniku
3 do Instrukcji,
d) rozmowy telefonicznej o zagrozeniu — zgodnie ze wzorem przedstawionym
w zataczniku 4 do Instrukcji;
plany szkolenia w jednostce (UTP) — program kursu w zakresie uprawnien
uzupetniajacych w jednostce wiasciwy dla uprawnien, normujacy i precyzujacy przebieg
szkolenia praktykantow — kontroleréw ruchu lotniczego na stanowiskach operacyjnych
organdéw kontroli ruchu lotniczego; plany szkolen w jednostce okreslaja:
a) strukture szkolenia w jednostce,
b) czas trwania, w tym dlugo$¢ kazdego z etapdw i faz szkolenia w jednostce,
c¢) docelowe wyniki szkolenia w jednostce,
d) metodyke szkolenia w jednostce,
e) kwalifikacje, role i obowiazki personelu szkolacego,
f) wszystkie elementy systemu oceny wiedzy i umiejetnosci, w tym:
— organizacj¢ pracy,
— oceng postepow szkolenia oraz egzaminy,
— proces przedterminowego zakonczenia szkolenia oraz procedury odwotawcze,
g) wykaz okre§lonych sytuacji anormalnych 1 awaryjnych specyficznych dla
poszczegbdlnych uprawnien uzupetniajacych w jednostce,
h) wymagang dokumentacje¢ szkolenia w jednostce,
1) proces wprowadzania zmian w planie szkolen w jednostce.
Plan szkolenia w jednostce opracowuje si¢ zgodnie z EUROCONTROL Guidelines for
the Development of Unit Training Plans. W przypadku okreslenia indywidualnych zasad
szkolenia opracowuje si¢ indywidualny plan szkolenia w jednostce (ITP). Plany szkolenia
w jednostce UTP/ITP zatwierdza Szef SSRL SZ RP;
RIF — zbior dokumentdéw biezacych (jesli obowigzuje w Pionie SRL) — dokument za
ktorego opracowanie odpowiada Szef Pionu SRL, zawierajacy wszelkie dane oraz
informacje niezb¢dne w pracy operacyjnej;
miesi¢czny harmonogram pracy personelu ATS — plan etatowych dyzuréow dla personelu
ATS tworzony przez Szefa Pionu SRL lub osob¢ przez niego upowazniona, zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami dotyczacymi czasu pracy personelu ATS;

10) harmonogram OTP — opracowany przez Szefa Zespotu Instruktorow i Asesorow w Pionie

SRL zawierajacy zestawienie wazno$ci uprawnien personelu ATC oraz planowane

terminy OTP 1 podlegajacy zatwierdzeniu przez Szefa Pionu SRL.

Na stanowisku operacyjnym w Biurze Odpraw Zatég (BOZ) powinny by¢ dostepne

nastepujace dokumenty:

1)

Zbior Informacji Lotniczych — Polska (AIP, AIP-VFR oraz MIL-AIP);
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12.3.

12.4.

2) instrukcja operacyjna biura odpraw zatog (INOP BOZ) — dokument zawierajacy zakres
obowigzkow personelu operacyjnego BOZ oraz standardowe procedury operacyjne
lotniskowego biura odpraw zaldg, ktore zostaty ustanowione zgodnie z obowigzujacymi
przepisami 1 prawem lotniczym. Za opracowanie oraz aktualizacj¢ INOP BOZ
odpowiedzialny jest szef Pionu SRL; INOP BOZ zatwierdza Szef SSRL SZ RP;

3) dziennik ewidencji wykonanych operacji lotniczych — dokument prowadzony zgodnie ze
wzorem ujetym w INOP BOZ i przeznaczony do archiwizowania zdarzen operacyjnie
waznych;

4) obowigzujace porozumienia operacyjne (LoA) — stworzone pomigdzy zainteresowanymi
stronami w celu uregulowania zasad wspotpracy operacyjnej; LoA podpisuja
zainteresowane strony, a jego tre$¢ podlega akceptacji Szefa SSRL SZ RP;

5) dokumenty, wyszczegolnione w wykazie dokumentacji operacyjnej, dostgpnej na
stanowisku, ujetej w INOP BOZ.

Dokumentacja szkoleniowa Pionu SRL

Dokumentacja szkoleniowa Pionu SRL obejmuje:

1) dokumentacj¢ zwigzang z procesem szkolenia personelu ATS prowadzong
na zasadach opisanych w planach szkolenia w jednostce (UTP);

2) dokumentacj¢ zwigzang z prowadzonym w Pionie SRL szkoleniem specjalistycznym
1 obejmujaca:

a) plan szkolenia uzupetniajacego — specjalistycznego Pionu SRL (na dany rok),

b) dziennik lekcyjny,

c) prezentacje multimedialne,

d) konspekty do zajec¢ (gdy sa wymagane).

Dokumentacja personalna Pionu SRL

Dokumentacja personalna obejmuje:

1) dokumenty potwierdzajace posiadanie uprawnien:

a) Wykaz Uprawnien kontrolera ruchu lotniczego — stanowiacy $wiadectwo posiadania
wymaganych uprawnien do pracy na stanowiskach operacyjnych organéw kontroli
ruchu lotniczego lotnisk wojskowych — zatacznik 17 do Instrukcyi,

b) licencje wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL) — dokument wydawany
z upowaznienia Ministra Obrony Narodowej przez Szefa SSRL SZ RP po spetnieniu
wymagan ujetych w rozdziale 8, posiadanie licencji wojskowego kontrolera ruchu
lotniczego wraz z uprawnieniami jest warunkiem wymaganym do podjecia pracy na
stanowiskach operacyjnych organow kontroli ruchu lotniczego; wzor licencji
wojskowego kontrolera ruchu lotniczego zawiera zatacznik 18 do Instrukcji,

¢) licencja praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL) — dokument wydawany
z upowaznienia Ministra Obrony Narodowej przez Szefa SSRL SZ RP po spelnieniu

wymogdéw okreslonych w rozdziale 8; posiadanie licencji praktykanta-kontrolera
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12.5.

l.
2.

12.6.

ruchu lotniczego wraz z uprawnieniami warunkuje zapewnianie stuzby kontroli ruchu
lotniczego pod nadzorem instruktora OJT w ramach procesu szkolenia praktycznego
na stanowiskach operacyjnych organdéw kontroli ruchu lotniczego; wzér licencji
praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego zawiera zalacznik 19 do
Instrukcji;
2) teczke personalng — prowadzong przez Szefa Pionu SRL lub osobe przez niego
upowazniong — zawierajaca:
a) dane osobowe cztonka personelu ATS (karta osobowa) wraz z wykazem posiadanych
uprawnien,
b) protokoty OTP dotyczace wszystkich posiadanych uprawnien — odno$nie do personelu
ATC,
c) wyciagi z rozkazéw dziennych Szefa SSRL SZ RP lub jego kopie dotyczace
uzyskania, wznowienia, zawieszenia lub przedtuzenia uprawnien — dotyczy personelu
ATC,
d) wyciagi z rozkazu dziennego dowoddcy jednostki wojskowej dotyczace nadania
uprawnien specjalisty AIS — dotyczy personelu BOZ,
e) kopie zaswiadczen o odbytych szkoleniach w OSPSRL.
Archiwizacja dokumentow
Za archiwizacj¢ dokumentacji Pionu SRL odpowiada jego Szef.
Paski postepu lotu (FPS) oraz dobowe raporty przebiegu stuzby (Daily Log) archiwizowane
s przez okres 3 miesigcy.
Dokumentacja zwigzana z procesem szkolenia personelu ATS archiwizowana jest na
zasadach opisanych w planach szkolenia w jednostce (UTP).
Przez okres 1 roku archiwizacji podlega:
1) dziennik ewidencji wykonanych operacji lotniczych prowadzony przez BOZ;
2) dokumentacja zwigzana z prowadzonym w Pionie SRL szkoleniem specjalistycznym,;
3) miesigczne harmonogramy pracy personelu ATS (grafik dyzurow);
4) harmonogramy OTP.
Teczki personalne prowadzone przez Szefa Pionu SRL przechowuje si¢ do czasu, w ktorym
osoba, ktorej dotyczy dokumentacja, zakonczy prace w Pionie SRL.
Dokumentacja OTP prowadzona przez SSRL SZ RP podlega archiwizacji do czasu skreslenia
cztonka personelu ATS z rejestru personelu ATS.
Po okresie, o ktorym mowa w pkt 2-5, dokumenty podlegaja fizycznemu zniszczeniu
w sposob uniemozliwiajacy ponowne odtworzenie danych lub wymagajacy nadmiernych
kosztow, czasu lub dziatan do ich odtworzenia.
Wpisy w rozkazie dziennym dowddcy jednostki wojskowej
Za przygotowanie wpisow do rozkazu dziennego dowodcy jednostki wojskowej, dotyczacych

dziatalnos$ci operacyjnej i szkoleniowej Pionu SRL, odpowiada szef Pionu SRL.

100



Informacje dotyczace uprawnien personelu ATC, ujete w rozkazie dziennym Szefa SSRL SZ

RP, nie sg dublowane w rozkazie dziennym jednostki wojskowe;.

Informacje dotyczace uprawnien do wykonywania czynnosci lotniczych personelu ATS oraz

personelu petniagcego dodatkowe funkcje w Pionie SRL na dany rok umieszczane sa

w rozkazie dziennym dowodcy jednostki wojskowej okre§lajgcym organizacje 1

funkcjonowanie jednostki wojskowej w danym roku, zgodnie z formatem ujetym w

zataczniku 20 do Instrukcji. Wszelkie zmiany zwigzane z uzyskaniem, zmiang posiadanych

przez personel uprawnien lub ubyciem personelu wymagaja aktualizacji przedmiotowego

rozkazu.

Do rozkazu dziennego dowodcy jednostki wojskowej wpisuje sig:

1) informacje dotyczace obsady w organach ATC 1 Biurze Odpraw Zatdég na dany dzien —
zgodnie z formatem ujetym w zataczniku 20 do Instrukcji;

2) informacje o rozpoczgciu, zakonczeniu i nadaniu uprawnien specjalisty AIS;

3) informacje dotyczace rozpoczecia i zakonczenia szkolenia w jednostce — zgodnie

z formatem ujetym we wtasciwym dla uprawnien UTP.
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13.

REJESTR PERSONELU ATS

Szef SSRL SZ RP prowadzi rejestr personelu ATS, zwany dalej ,,rejestrem”, obejmujacy

swym zakresem personel ATC oraz personel BOZ. Na rejestr sktadaja sig:

1) lista cztonkéw personelu lotniczego;

2) karty osobowe cztonkow personelu lotniczego;

3) teczki osobowe cztonkow personelu lotniczego wraz z zawartymi w nich dokumentami.

Do rejestru wpisuje si¢ nastepujacych cztonkdéw personelu ATS:

1) kontrolerow ruchu lotniczego;

2) kandydatow na kontroleréw ruchu lotniczego, ktérzy zaliczyli szkolenie wstgpne
1 uzyskali licencje praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego;

3) personel BOZ.

W karcie osobowej cztonka personelu ATS zamieszcza si¢ nastepujace dane ewidencyjne:

1) podstawowe dane osobowe cztonka personelu ATS:

a) imiona i nazwisko,

b) numer PESEL, date i miejsce urodzenia,
c) imi¢ ojca,

d) zajmowane stanowisko stuzbowe,

e) date wstgpienia do stuzby wojskowej,

f) wyksztalcenie,

g) poziom znajomosci jezykdéw obceych;

2) osobisty numer cztonka personelu ATS, ktérym oznaczane s3 wszystkie wydane mu
licencje 1 uprawnienia;

3) wykaz wszystkich licencji oraz uprawnien z uwzglednieniem:

a) oznaczenia licencji lub posiadanych uprawnien,

b) daty wydania licencji lub uprawnien,

¢) uprawnien wpisanych do licencji lub Wykazu Uprawnien, z oznaczeniem terminu ich
waznosci i przedtuzenia ich waznosci,

d) okresow zawieszenia licencji oraz uprawnien wpisanych do licencji lub Wykazu
Uprawnien,

e) danych dotyczacych uprawnien w zakresie biegtosci jezykowe;.

Teczka osobowa cztonka personelu ATS zawiera:

1) os$wiadczenie o wyrazeniu zgody na przetwarzanie przez SSRL SZ RP danych
osobowych;

2) dokumenty zlozone w zwigzku z ubieganiem si¢ o wydanie licencji lub Wykazu
Uprawnien oraz o wydanie albo wznowienie waznosci uprawnien wpisywanych do tych
dokumentow;

3) protokoty z przeprowadzonych ocen w celu wydania licencji/Wykazu Uprawnien albo do

wydania lub wznowienia waznos$ci uprawnien wpisywanych do tych dokumentow;
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10.

4) informacje dotyczace zdarzen lotniczych z udzialem cztonka personelu ATS.

Dane osobowe czlonka personelu ATS zawarte w rejestrze i teczce osobowej podlegaja

ochronie zgodnie z przepisami o ochronie danych osobowych.

Skreslenie czlonka personelu ATS z rejestru nastepuje w przypadku:

1) zakonczenia stuzby wojskowej przez cztonka personelu lotniczego;

2) uptywu terminu 5 lat od dnia uplywu terminu waznosci uprawnien wpisanych do licencji
lub Wykazu Uprawnien;

3) $mierci albo uznania za zmartego.

Karte 1 teczke osobowa czlonka personelu ATS skreslonego z rejestru przechowuje si¢

w rejestrze przez okres 1 roku od chwili jego skreslenia z rejestru.

Po okresie, o ktorym mowa w pkt 7, dokumenty podlegaja fizycznemu zniszczeniu w sposob

uniemozliwiajagcy ponowne odtworzenie danych lub wymagajacy nadmiernych kosztow,

czasu lub dziatan do ich odtworzenia.

Za aktualizacj¢ danych osobowych personelu ujetych w rejestrze odpowiada

szef Pionu SRL.

Szczegdtowe zasady prowadzenia rejestru, dokonywania wpisoOw oraz wprowadzania zmian

w rejestrze personelu ATS okresla Szef SSRL SZ RP.
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14.

PRZEPISY KONCOWE

Licencje wojskowego kontrolera ruchu lotniczego oraz praktykanta-wojskowego kontrolera

ruchu lotniczego wraz z wpisanymi do nich uprawnieniami wydane na podstawie Instrukcji

ruchu lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (IRL-2013), sygn. WLOP 493/2013

uznaje si¢ za wazne do czasu ich wymiany, jednak nie p6zniej niz do dnia 31 maja 2017 r.

Wykaz Uprawnien kontrolera ruchu lotniczego wydany na podstawie Instrukcji ruchu

lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (IRL-2013), sygn. WLOP 493/2013 uznaje

si¢ za wazny do czasu utraty jego waznosci.

Posiadaczom uprawnienia uzupetniajacego AIR wraz z uprawnieniem uzupetniajacym GMC

towarzyszacym uprawnieniu ADI wpisanym do licencji wojskowego kontrolera ruchu

lotniczego wydaje si¢ uprawnienie ADI z uprawnieniem uzupetniajagcym TWR.

Uprawnienie uzupetniajace osoby oceniajacej (CCA) bez koniecznos$ci odbycia stosownego

szkolenia zostanie wydane dotychczasowym czlonkom Komisji Egzaminacyjnej SRL

powotanym rozkazem dziennym Szefa SSRL SZ RP, odpowiednio:

1) egzaminatorom 1. stopnia — bez uprawnienia uzupetniajacego w jednostce (osoba
oceniajaca w organach ATC-UCCA);

2) egzaminatorom 2. stopnia — z uprawnieniem uzupetniajacym w jednostce (lokalna osoba
oceniajaca — LCCA).

Za dat¢ wazno$ci uprawnienia uzupelniajacego osoby oceniajacej uznaje si¢ waznos¢

z ostatniej przeprowadzonej oceny techniki pracy (OTP) asesora lub trzy lata od daty

powolania do sktadu Komisji Egzaminacyjnej SRL.

Uprawnienie uzupelniajace instruktora szkolenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji

ruchu lotniczego (STDI) zostanie wydane dotychczasowym posiadaczom specjalnego

uprawnienia uzupetniajacego instruktora symulatorowego (OSTI).

Szkolenie w jednostce (organie ATC) rozpoczgte przed dniem 1 stycznia 2017 r.

kontynuowane jest zgodnie z wilasciwym dla danego uprawnienia UTP obowigzujagcym

w chwili rozpoczecia szkolenia.
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ZALACZNIKI DO INSTRUKCJI
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Zalacznik 1

Formularz zgloszenia nieprawidlowosci w ruchu lotniczym
Air Traffic Incident Report Form

1. Rodzaj nieprawidtowosci V

[] Zblizenie

[ Przeszkoda na drodze startowej

] Nieuprawnione wtargnigcie na drogg startowa
] Procedura

] Urzadzenie

2. Data/czas

nieprawidlowos$ci

3 Pozycia | s

4. Statki powietrzne uczestniczace w zdarzeniu?

Obiekt/statek powietrzny 1:

Znak Znak
Typ Typ

WYWORAWCZY | oo | T e WYWORAWCZY | oo | 7| e
Rodzaj . Rodzaj .

¢z O IFR T VFR O Zaden | oY O IFR O VFR 1) Zaden
planu lotu planu lotu
KUIS 1 1ASA .t KUIS 1 1ASA .
Predkos (GND) | v Predkos (GND) | v
Wysokos¢/poziom lotu Wysokos¢/poziom lotu

Identyfikacja radarowa

[l Bez radaru

[ Identyfikacja radarowa

[J Brak identyfikacji radarowej

Identyfikacja radarowa

[l Bez radaru

[ Identyfikacja radarowa

[J Brak identyfikacji radarowej

Wznoszenie lub znizanie statku powietrznego

[J Lot poziomy [J Wznoszenie ] Znizanie

Wznoszenie lub znizanie statku powietrznego

[J Lot poziomy [J Wznoszenie ] Znizanie

Przekazane informacje o ruchu

[ Nie

[ Tak, na podstawie radaru

[] Tak, na podstawie obserwacji wzrokowe;j

[] Tak, na podstawie innych informacji

Przekazane informacje o ruchu

] Nie

[] Tak, na podstawie radaru

[] Tak, na podstawie obserwacji wzrokowe;j

[ Tak, na podstawie innych informacji

Rada dla uniknigcia kolizji wydana przez ATS
[ Nie

[l Tak, na podstawie radaru

[] Tak, na podstawie obserwacji wzrokowe;j

[ Tak, na podstawie innych informacji

Rada dla uniknigcia kolizji wydana przez ATS
[ Nie

[l Tak, na podstawie radaru

[] Tak, na podstawie obserwacji wzrokowe;j

[ Tak, na podstawie innych informacji

Poktadowy system zapobiegania kolizji — ACAS
{1 Brak

[l Przekazana informacja doradcza o ruchu (TA)
[] Przekazana propozycja rozwigzania (RA)

[1 Nieprzekazana informacja doradcza o ruchu (TA)
ani propozycja rozwiazania (RA)

Poktadowy system zapobiegania kolizji — ACAS
[] Brak

[l Przekazana informacja doradcza o ruchu (TA)
[] Przekazana propozycja rozwigzania (RA)

[1 Nieprzekazana informacja doradcza o ruchu (TA)
ani propozycja rozwiazania (RA)

Podjete dziatania antykolizyjne

Podjete dziatania antykolizyjne

[ Tak T Nie [Nie ustalono [ Tak T Nie [Nie ustalono

5. Odleglos¢ Najmnicjsza | Najmnigjsza |
odleglos¢ pozioma odleglos¢ pionowa

6. Warunki meteorologiczne podczas lotu O IMC 0 VMC

1) Patrz objasnienia na stronie drugie;j.

2) W przypadku wigkszej liczby obiektow/statkow powietrznych uzyj dodatkowego formularza.

VERTE [
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7.

Dziatania podjete przez organ ATS
Opisz to, co uwazasz za istotne i wazne. Zalacz takze swoje przemyslenia dotyczace istoty problemu. Co mozna
zrobi¢, aby w przysztosci go unikna¢ lub naprawic¢? Uzyj dodatkowe;j kartki, jesli uznasz to za konieczne.

8.

Diagram rysunkowy
Narysuj szkic zaistnialej nieprawidtowosci. Zaznacz na rysunku np. AWY, NAV AIDS, RWY, TWY i inne.

9. Organ, stanowisko, imi¢ i nazwisko, podpis osoby sktadajacej meldunek

Organ Stanowisko Stopien, imig¢ i nazwisko, podpis, data

10

. Stanowisko, imi¢ i nazwisko, podpis osoby przyjmujacej meldunek

Stanowisko Stopien, imi¢ i nazwisko, podpis, data

Objasnienia

Rodzaje nieprawidtowosci, ktore wymagaja wypekienia powyzszego formularza:

1)
2)

3)
4)
5)

6)
7)

wystapienie przeszkody (za przeszkode uwaza si¢ takze zwierzeta lub stada ptakow) na drodze startowej lub w jej
otoczeniu, ktdra moze stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa dla startujgcego lub ladujacego statku powietrznego;

nieuprawnione wtargnigcie na droge startowa, ktore moze stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa dla startujacego lub
ladujacego statku powietrznego;

wygenerowanie STCA, w nastepstwie zdarzenia zwigzanego z naruszeniem minimow separacji;
wystapienie RA lub innego znaczacego zdarzenia zwigzanego z dziataniem ACAS;

wystapienie MSAW, w nastepstwie zdarzenia, gdy naruszenie minimalnej bezpiecznej wysokos$ci bezwzglednej
bylo niezamierzone i stanowilo dla statku powietrznego wykonujacego lot kontrolowany potencjalne zagrozenie
zderzenia z terenem,;

niebezpieczne zblizenie (AIRPROX);

powazne trudnosci powodujace zagrozenie dla statkow powietrznych powstate w wyniku btednych procedur,
nieprzestrzegania ustalonych procedur lub uszkodzenia urzadzen naziemnych.
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Zalacznik 2

Zgloszenie wtargni¢cia na droge startowa

Runway Incursion
Lotnisko EPXX

Stopien, Imig, nazwisko, funkcja 1 kontakt telefoniczny do zgtaszajacego:

Data: Godzina UTC:

Opis zdarzenia:

Podje¢te dziatania:
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Zalacznik 3

Formularz zgloszenia zdarzenia ATM/CNS

Przeczytaj objasnienia umieszczone na stronie drugiej. Opisz to, co uwazasz za istotne i wazne.
Wypetnij tak duzo pol, jak to mozliwe. Wstaw odpowiednio X tam, gdzie to wlasciwe.

1. Odbiorca zgtoszenia Zgloszenie obowigzkowe

Zgtoszenie dobrowolne

[J Szef Pionu SRL

[J Szef Pionu SRL

2. Rodzaj zdarzenia [] Zdarzenie operacyjne

[] Zdarzenie techniczne ‘ | Zdarzenie organizacyjne

3. Nazwa zdarzenia

4. Data i godzina (godziny) zdarzenia (UTC)

DATA: DD-MM-RRRR GODZINA (GODZINY): HH-MM

Sa. Miejsce zdarzenia operacyjnego
JJAD [0 MCTR [1MTMA [ MATZ

5b. Obiekt zdarzenia technicznego
[JCOM  [INAV [T RAD oot

6. Uczestnicy zdarzenia operacyjnego*

Statek powietrzny nr 1
Callsign ........ccueeeuenc.

Statek powietrzny nr 2
Callsign ..........

7 Przebieg zdarzenia*

9. Stopien zagrozenia

Zdarzenie operacyjne

Zdarzenie techniczne

Waga zagrozenia

Czesto$¢ wystepowania Waga zagrozenia

Czesto$¢ wystepowania

JA 0B 0OC 0D [E 01 02 03 04 0s JA OB 0OC 0D [E 01 o2 03 04 0s

10. Zataczniki [ Meldunek ATIR [ Meldunek Runway Incursion [ INNE ......cccocovvinviininiiineineiicne

11. Organ ATC, sektor, stanowisko pracy, imi¢ i nazwisko, data wypetnienia**

.......................... L S [
ORGAN ATM SEKTOR STANOWISKO PRACY STOPIEN, IMIE I NAZWISKO DATA: DD-MM-RRRR

* Uzyj dodatkowego formularza, jezeli jest to konieczne.
** W przypadku zgloszenia dobrowolnego podawanie danych personalnych nie jest wymagane.
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Punkt 1. Odbiorca zgtoszenia
Odbiorca zgloszenia jest szef Pionu SRL, ktory z kolei przekazuje meldunek do
0s0b wyszczegolnionych w Instrukcji ruchu lotniczego Sit Zbrojnych RP.

[1 Szef Pionu SRL

Punkt 2. Rodzaj zdarzenia
Zdarzenie nalezy zakwalifikowac jako zdarzenie operacyjne lub zdarzenie techniczne lub
zdarzenie organizacyjne.

[ 1 Zdarzenie operacyjne
[1 Zdarzenie techniczne
[ 1 Zdarzenie organizacyjne

Punkt 3. Nazwa zdarzenia
Nazwa zdarzenia powinna oddawac charakter zdarzenia i w miar¢ mozliwosci by¢ zgodna
z nazwami zdarzen ujetych w obowiazujacej IZRL.

Wypadek lotniczy a/c SPABC/AN2 w CTR
Niebezpieczne zblizenie a/c ABC101 i XYZ987
Awaria VOR/DME LIN

Praca w zmniejszonej obsadzie

Punkt 4. Data i godzina (godziny) zdarzenia
Nalezy wpisa¢ date zdarzenia i godzing lub przedziat czasu zaj$cia zdarzenia w UTC.

20-01-2009, 15.01 UTC
31-01-2009, 15.00-17.15 UTC

Punkt 5a. Miejsce zdarzenia operacyjnego AD)
Punkt ten nalezy wypei¢ w przypadku zaistnienia zdarzenia operacyjnego w ATM. | B X X oo
Punkt 5b.Obiekt zdarzenia technicznego [— NAV

Punkt ten nalezy wypetni¢ w przypadku zaistnienia zdarzenia technicznego.

Punkt 6. Uczestnicy zdarzenia operacyjnego
Punkt ten nalezy wypeti¢ w przypadku zaistnienia zdarzenia operacyjnego w ATM.

ABC101, B737/XYZ987, AN28/samochdd strazy

Punkt 7. Przebieg zdarzenia
Przebieg zdarzenia nalezy opisa¢, podajac podstawowe fakty, okolicznosci i przyczyny
zdarzenia.

O 12.01 UTC samochdd straz 1 wjechatl bez
zezwolenia na RWY22. W tym czasie podchodzit
a/c XYZ987, AN28

Punkt 8. Podjete dziatania
Nalezy opisa¢ dzialania, jakie zostaly podjete w trakcie zdarzenia lub bezposrednio po nim
przez personel ATM/CNS w celu zapewnienia wymaganego stopnia bezpieczenstwa.

Przerwalem podejscie a/c XYZ987, nakazatem
wykonanie odejscia na drugi krqg. Zadzwonitem
do Dyziurnego Portu. Sporzqdzitem raport
Runway Incursion

Punkt 9. Stopien zagrozenia

Stopien zagrozenia nalezy okresli¢ dla zdarzenia operacyjnego oraz zdarzenia technicznego. Stopien zagrozenia sktadal

si¢ z wagi zagrozenia oraz czgsto$ci wystgpowania zdarzenia.
Zdarzenie operacyjne Zdarzenie techniczne
zagrozenia Waga zagrozenia

Wypadek (nieklasyfikowany) (AA) Catkowita niemozno$¢ bezpiecznego zapewnienia stuzb ATM (1) Bardzo czgsto
(A) Powazna niemozno$¢ bezpiecznego zapewnienia stuzb ATM

(B) Czg$ciowa niemoznosé bezpiecznego zapewnienia stuzb ATM
(C) Zdolnos¢ zapewnienia bezpiecznej, ale zdegradowanej stuzby ATM (4) Rzadko

(A) Powazny incydent
(B) Gtowny incydent
(C) Znaczacy incydent

A3 — powazny incydent

wystepujqcy spora-
dycznie,
Czestos¢  Waga | AA5 — catkowita nie-
wystgpowania moznos¢ bezpiecznego

zapewnienia stuzb ATM|
wystepujgca  bardzo
rzadko,

El — incydent niewply-

(2) Czgsto
(3) Sporadycznie

(D) Nieokreslony incydent (D) Nieokre$lone zdarzenie (5) Bardzo rzadko | wajqcy na bezpieczen-
(E) Incydent niewplywajacy (E) Zdarzenie niewptywajace na zapewnianie stuzb ATM stwo, wystepujqcy
na bezpieczenstwo bardzo czegsto.

Wypadek lotniczy —

nie klasyfikujemy.
Punkt 10. Zalaczniki [1 Meldunek ATIR
Do formularza mogg by¢ zataczone dokumenty i materiaty. Mogg nimi by¢é zaréwno meldunki, ktérych sktadanie| 1 Meldunek
opisane jest przepisami, np.: meldunek ATIR, meldunek Runway Incursion, jak i inne materiaty takie jak notatka | Runway
stuzbowa, depesze ATS, paski postgpu lotu itp. Incursion

[— Innd

Rodzaje nieprawidtowosci, ktore wymagaja wypetnienia formularza ATIR:

1) wystapienie przeszkody (za przeszkode¢ uwaza si¢ takze zwierzeta lub stada ptakéw) na drodze startowej lub
W jej otoczeniu, ktora moze stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa dla startujacego lub ladujacego statku powietrznego;
2) nieuprawnione wtargnigcie na droge startowa, ktore moze stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa dla startujacego

lub ladujacego statku powietrznego;

3) wygenerowanie STCA, w nastepstwie zdarzenia zwigzanego z naruszeniem minimow separacji;

4) wystapienie RA lub innego znaczacego zdarzenia zwigzanego z dzialaniem ACAS;

5) wystapienie MSAW, w nastepstwie zdarzenia, gdy naruszenie minimalnej bezpiecznej wysokosci bezwzglgdnej
bylo niezamierzone i stanowito dla statku powietrznego wykonujacego lot kontrolowany potencjalne zagrozenie

zderzenia z terenem;
6) niebezpieczne zblizenie (AIRPROX);

7) powazne trudnosci powodujace zagrozenie dla statkow powietrznych powstate w wyniku btednych procedur,

nieprzestrzegania ustalonych procedur lub uszkodzenia urzadzen naziemnych.

Wypehienie formularza Runway Incursion jest wymagane w przypadku zajscia zdarzenia polegajacego na nieupraw-

nionej obecnosci statku powietrznego, pojazdu lub osoby na polu wzlotow.

Plan lotu

Punkt 11. Organ ATC, sektor, stanowisko pracy, imi¢ i nazwisko, data wypelnienia.
Wypetniony formularz nalezy podpisa¢, podajac: nazwe organu ATM, stanowisko pracy,
imi¢ i nazwisko oraz dat¢ wypelnienia.

W przypadku zgloszenia zdarzenia w systemie dobrowolnym podawanie danych perso-
nalnych nie jest wymagane.

TWR EPXX, kontroler ruchu lotniczego (ADC),
Jan Kowalski, 31-01-2009
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Formularz rozmowy telefonicznej o zagrozeniu

Zalacznik 4

Tre$¢ informacji o zagrozeniu:
Tozsamo$¢ rozmoéwcey, nazwa organizacji:
Wiek: dziecko mtodziez dorosty
Plec: kobieta me¢zczyzna | nieokreslona
Charakterystyka glosu: podekscytowany cichy szybki glosny
niski wysoki Gleboki wyrazny zmeks}zltalcon nosowy sepleniacy
pod
chrapliwy | przyjemny | Przerywany ngl:z em zalarsr?;] Y| 7 $miechem spokojny
holu
jakajacy si¢ | znajomy (czyj) : inny :
Odgtosy w tle rozmowy : lotnisko biuro uliczne szkota
pociag rozmowy w tle | Wrzawa | przemystowe muzyka Inne:
Jako$¢ potaczenia : dobra zla GSM:
Stopien opanowania jezyka :
Akcent: lokalny regionalny inny:
Sposob prowadzenia rozmowy
i akcentowane grozby spokojny/e rozgniewany/e rozbawiony/e
(zachowanie):
wyksztalcony/e wulgarny/e odtworzenie nagrania odczytanie
Inne spostrzezenia odbiorcy zgloszenia:
Informacje przekazano do:
Nazwisko osoby przyjmujacej informacje:
Numer telefonu, na ktore wplyneto zgloszenie:
Czas zgloszenia: Data:
Data i godzina przekazania informacji:
Podpis osoby przekazujacej informacje:
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Zalacznik 5

Operacyjne zagrozenia bezpieczenstwa lotow w ruchu lotniczym (ATM/CNS)

podlegajace obowigzkowemu zgloszeniu

. Ogodlne

a) Level Bust — odchylenie wysokosci statku powietrznego o wigcej niz 300 ft;

b) utrata lub brak tgcznosci ze statkiem powietrznym;

¢) nieprawidlowos¢ dotyczaca FPL;

d) niezgodna z prawem transmisja radiowa;

e) przejscie na drugie okrazenie stwarzajace sytuacje niebezpieczng lub potencjalnie
niebezpieczng w ruchu nadlotniskowym.

. Naruszenie przestrzeni

a) naruszenie przestrzeni odpowiedzialnosci;
b) naruszenie stref P, R, D;
c¢) naruszenie aktywnych elastycznych struktur przestrzeni powietrznej (ESPP).

. Zdarzenia zgloszone przez zaloge statku powietrznego

a) problemy techniczne zgloszone przez zatoge statku powietrznego prowadzace do
deklaracji stanu zagrozenia (MAYDAY lub PAN PAN);

b) oslepienie laserem zgtoszone przez zatoge statku powietrznego;

c) utrata orientacji geograficznej zgloszona przez zatogg statku powietrznego;

d) problemy medyczne dotyczace pasazerow/zatogi zgloszone przez zatoge statku
powietrznego;

e) wlot statku powietrznego w turbulencj¢ w $ladzie aerodynamicznym.

. Nieprzestrzeganie przepisow

a) nieprzestrzeganie przepisOw przez zatoge statku powietrznego;
b) nieprzestrzeganie przepisOw przez wspotpracujacg stuzbe AT;
C) nieprzestrzeganie przepisow przez wspotpracujace stuzby lub organy.

. Zdarzenia dotyczace TWR/APP

a) ladowanie awaryjne statku powietrznego ze zgtoszonym stanem ,,Emergency”;
b) przerwany start — decyzja ATC;

¢) nieautoryzowane lagdowanie statku powietrznego;

d) nicautoryzowane podejscie statku powietrznego do ladowania;

e) zauwazone lub zgloszone zderzenie z ptakiem lub innym zwierzeciem.

. Runway Incursion

a) wtargnigcie na droge startowg bez konieczno$ci podjecia dziatan w celu uniknigcia
kolizji;
b) nieautoryzowany wjazd na pole manewrowe lotniska.
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Zalacznik 6

Organizacyjne zagrozenia bezpieczenstwa lotow w ruchu lotniczym (ATM/CNS) podlegajace

Y bd =

obowigzkowemu zgloszeniu

Ewakuacja personelu ATS z pomieszczen operacyjnych

Pogorszenie kondycji psychofizycznej cztonka personelu ATS

Przekroczenie maksymalnego czasu wykonywania czynnos$ci lotniczych

Naktanianie personelu ATS do dzialah niezgodnych z obowigzujacymi przepisami
lotniczymi 1 procedurami operacyjnymi

Stwierdzone nieprawidlowos$ci organizacyjne dotyczace przepiséw, przestrzeni, technologii

pracy lub wyposazenia stanowiska pracy

. Propozycja zmiany organizacyjnej dotyczacej przepisow, przestrzeni, technologii pracy lub

wyposazenia stanowiska pracy

113



Zalacznik 7

Techniczne zagrozenia bezpieczenstwa lotow w ruchu lotniczym (ATM/CNS) podlegajace

obowigzkowemu zgloszeniu

Uszkodzenie (awaria/usterka) funkcji komunikacyjnych (COM)
Uszkodzenie (awaria/usterka) funkcji nawigacyjnych (NAV)
Uszkodzenie (awaria/usterka) funkcji nadzoru (SUR)

Uszkodzenie (awaria/usterka) funkcji przetwarzania i dystrybucji danych
Naruszenie zabezpieczen systemu ATM

Niemoznos$¢ zapewniania stuzby ATM z przyczyn technicznych

NSk WD =

Dostarczanie w znacznym stopniu nieprawidtowych, nieodpowiednich lub mylnych
informacji przez jakakolwiek stuzbe naziemna (ATS, MET, NAV, COM, SUR, AIS)
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Wymagane wyposazenie techniczne w organie kontroli lotniska (TWR)

Zalacznik 8

Stanowisko operacyjne

Lp. Wyposazenie
TWR GND akrl
Radiostacja VHF/UHF w ukompletowaniu ze stluchawkami,
1 mikrofonem i panelem sterowania (zalecana mozliwos¢ X X _
podtaczenia dwoch zestawow stuchawki i mikrofon - dla
instruktora OJT oraz szkolonego)
) Odbiornik od nashuchu czestotliwosci niebezpieczenstwa dla
zakresu VHF/UHF
3 | Radiotelefon do naziemnej tacznos$ci radiotelefonicznej
4 Aparat telefoniczny z funkcjg faksu 1 ogdlnodostepnym B B X
numerem
5 Dyspozytorski aparat telefoniczny z funkcja szybkiego wyboru X B
zaprogramowanego abonenta i ogélnodostepnym numerem
6 Aparat telefoniczny VolP z komputerem oraz drukarkg i
dostepem do sieci MILNET-Z
7 | Terminal AMHS - - X
8 | Przeno$na lampa sygnalizacyjna (light gun)
9 Zestaw prezentujacy w sposob ciagly aktualne i prognozowane X _
warunki meteorologiczne
Elektroniczny zegar (wskazujacy czas w godzinach, minutach i
10 | sekundach) z podtrzymaniem zasilania i regulacja nat¢zenia X
wys$wietlania
11 Panel monitorowania statusu pomocy nawigacyjnych z X I B
sygnalizacja §wietlng i dzwiekowa
Zestaw sterowania systemem nawigacyjnego oswietlenia
12 . X
lotniska
13 | Wskaznik radarowy do pracy przy $wietle dziennym X - -
14 System monitoringu pola manewrowego lotniska w warunkach X
ograniczonej widzialno$ci i w nocy (zalecane)
15 | Mapa rejonu operacyjnego lotniska X
16 | Zestaw paskow postepu lotu X X -
17 | Lornetka (minimum 10 x 50) X X X
18 | Stanowisko komputerowe z drukarka i dostgpem do Internetu X
19 | Przycisk alarmowy dla GRL, QRF i SAR X
20 | Zasilanie zasadnicze X
21 | Zasilanie awaryjne X
22 | Os$wietlenie pomieszczen (rowniez do pracy w mroku) X
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23

Niszczarka dokumentoéw

24

Klimatyzacja pomieszczenia
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Wymagane wyposazenie techniczne w organie kontroli zblizania (APP)

Zalacznik 9

Stanowisko operacyjne

Lp. Wyposazenie
APP PAR akrl

Radiostacja VHF/UHF w ukompletowaniu ze stuchawkami,

1 mikrofonem i panelem sterowania (zalecana mozliwos¢ X X _
podtaczenia dwoch zestawow stuchawki i mikrofon - dla
instruktora OJT oraz szkolonego)

) Odbiornik od nashuchu czestotliwosci niebezpieczenstwa dla X
zakresu VHF/UHF

3 Aparat telefoniczny z funkcjg faksu i ogoélnodostepnym B _ X
numerem

4 Dyspozytorski aparat telefoniczny z funkcjg szybkiego wyboru X X _
zaprogramowanego abonenta i ogoélnodostgpnym numerem

5 Aparat telefoniczny VolP z komputerem oraz drukarkg i X
dostepem do sieci MILNET-Z

6 | Terminal AMHS — - X

7 Zestaw prezentujacy w sposob ciagly aktualne i prognozowane X X B
warunki meteorologiczne
Elektroniczny zegar (wskazujacy czas w godzinach, minutach i

8 | sekundach) z podtrzymaniem zasilania i regulacja nat¢zenia X
wyswietlania

9 Panel monitorowania statusu pomocy nawigacyjnych z _ _
sygnalizacja $wietlng i dzwigkowa

10 | Wskaznik radarowy z panelem sterowania X -

11 | Zestaw paskow postepu lotu X X -

12 | Stanowisko komputerowe z drukarkg i dostgpem do Internetu X

13 | Zasilanie zasadnicze X

14 | Zasilanie awaryjne X

15 | Oswietlenie pomieszczen (rowniez do pracy w mroku) X

16. | Klimatyzacja pomieszczenia X
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Zalacznik 10

Wymagane wyposazZenie techniczne w biurze odpraw zalég (BOZ)

Stanowisko operacyjne

Lp. Wyposazenie
Podoficer informacji lotniczej
1 Aparat telefoniczny z funkcja faksu i ogdlnodostepnym X
numerem
2 Dyspozytorski aparat telefoniczny z funkcja szybkiego wyboru X
zaprogramowanego abonenta i ogolnodostgpnym numerem
3 Aparat telefoniczny VolP z komputerem oraz drukarka i X
dostepem do sieci MILNET-Z
4 | Terminal AMHS X
5 | Terminal EAD X
Elektroniczny zegar (wskazujacy czas w godzinach, minutach i
6 | sekundach) z podtrzymaniem zasilania i regulacja natezenia X
wys$wietlania
7 | Stanowisko komputerowe z drukarka i dostgpem do Internetu X
8 | Zasilanie zasadnicze X
9 | Zasilanie awaryjne X
10 | Oswietlenie pomieszczen (rowniez do pracy w mroku) X
11 | Klimatyzacja pomieszczenia X
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Zalacznik 11
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Zalacznik 12
Wykaz tematyki przewidzianej dla szkolenia specjalistycznego w Pionie SRL

Tematyka zaj¢¢ prowadzonych w ramach szkolenia specjalistycznego w Pionie SRL powinna

obejmowac nw. przedmioty:
1. Prawo lotnicze
2. Zarzadzanie ruchem lotniczym
3. Meteorologia
4. Nawigacja
5. Statek powietrzny
6. Czynnik ludzki
7. Sprzetisystemy
8. Srodowisko zawodowe
9. Sytuacje anormalne i awaryjne
10. Lotniska

11. Inne — wynikajace z lokalnych uwarunkowan lub zlecone przez przetozonych (np. dziatania

profilaktyczne)

Szczegolowe tematy zajec z ww. przedmiotow powinny uwzgledniac tresci ujete w Zalgczniku 1 do
rozporzqdzenia Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustanawiajgcego wymagania
techniczne i procedury administracyjne dotyczqce licencji i certyfikatow kontrolerow ruchu
lotniczego zgodnie z rozporzqdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008,
zmieniajgcego rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 i uchylajgcego
rozporzqdzenie Komisji (UE) nr 805/201 1.
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Zalacznik 13

System szkolenia kontroleréw ruchu lotniczego

SZKOLENIE SPECJALISTYCZNE
W PIONIE SRL

SZKOLENIA UZUPELNIAJACE SZKOLENIA
[ SZKOLENIE ODSWIEZAJACEW ]

ZAKRESIE UPRAWNIEN: ADV, ADI,

DO UPRAWNIEN OJTI/STDI ]
APS, APP, OJTI/STDI, CCA

—_——

[ SZKOLENIE JEZYKOWE ] DO UPRAWNIEN CCA ]

SZKOLENIE W JEDNOSTCE SZKOLENIE ZAPOZNAWCZE

allss
organie ATC

SZKOLENIE W JEDNOSTCE ﬁ % Organ kontroli ruchu lotniczego
L
LICENCIA PRAKTYKANTA — WOISKOWEGO KONTROLERA RUCHU
LOTNICZEGO (S-MATCL)

o
N

UPRAWNIENIE UZUPEENIAJACE W ZAKRESIE
JEZYKA ANGIELSKIEGO

Poziom co najmniej 4 — operacyjny wg skali ICAO

SZKOLENIE WSTEPNE Organizacja szkoleniowa (ATC TO)

iy
{ SZKOLENIE PODSTAWOWE J

P

Wymagania zdrowotne I—l
[ KWALIFIKACJA KANDYDATOW ]

Predyspozycje do zawodu
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1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)
8)

9)

Zalacznik 14

Dokumentacja stanowisk operacyjnych

ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605, z pdzn.
zm.);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie struktury
polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegdétowych warunkow i sposobu korzystania
z tej przestrzeni (Dz. U. z 2014 r. poz. 351);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 czerwca 2010 r. w sprawie zakazow lub
ograniczen lotow na czas dluzszy niz 3 miesigce (Dz. U. poz. 678, z pdzn. zm.);
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 pazdziernika 2003 r. w sprawie ograniczen
lotoéw na czas nie dluzszy niz 3 miesigce (Dz. U. poz. 1794);

rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 2 listopada 2011 r. w sprawie okre$lenia organu
dowodzenia obrong powietrzng oraz trybu postgpowania przy stosowaniu srodkow obrony
powietrznej w stosunku do obcych statkéw powietrznych niestosujacych sie do wezwan
panstwowego organu zarzgdzania ruchem lotniczym (Dz. U. z 2015 r. poz. 83);
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 13 marca 2009 r. w sprawie wprowadzenia
do stosowania wymagan ICAO w zakresie skrotow i1 koddéw stosowanych w ruchu
lotniczym (Dz. U. poz. 438);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury 1 Rozwoju z dnia 22 stycznia 2015 r. w sprawie
przepiséw ruchu lotniczego (Dz. U. poz. 141);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
warunkow i sposobu dziatania stuzb ruchu lotniczego (Dz. U. z 2015 r. poz. 58);
zarzadzenie Nr 31/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 24 pazdziernika 2016 r.
w sprawie organizacji i szczegotowych zasad funkcjonowania wojskowych lotniskowych
organdw stuzby ruchu lotniczego (Dz. Urz. Min. Obr. Nar. poz. 176);

10) Zataczniki do Konwencji o mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej

w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z p6zn. zm.):

a) zalacznik 2 — Przepisy ruchu lotniczego,

b) zatacznik 3 — Shuzba meteorologiczna dla migdzynarodowej zeglugi powietrznej,
c¢) zalacznik 10 — Lacznos¢ lotnicza,

d) zatacznik 11 — Stuzby ruchu lotniczego,

e) zalacznik 15 — Stuzby informac;ji lotniczej,

11) dokumenty ICAO:

a) PL 4444 — Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Zarzadzanie ruchem lotniczym,

b) Doc 7030 — Regionalne procedury uzupeiniajace,

¢) Doc 9432 — Podrecznik radiotelefonicznej frazeologii lotniczej,

d) Doc 8168 — Operacje statkOw powietrznych,

e) Doc 7910 — Location Indicators,

f) Doc 8585 — Designators for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical Authorities and
Services,

g) Doc 8643 — Aircraft Type Designators,

12) Zbidr Informacji Lotniczych (AIP Polska, MIL AIP Polska);
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13) Instrukcja operacyjna lotniska wojskowego;

14) Instrukcja zarzadzania ruchem lotniczym w Sitach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;

15) Regulamin lotow lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskie;j;

16) Instrukcja organizacji lotow w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;

17) Instrukcja organizacji lotéw oznaczonych statusem HEAD w lotnictwie Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej;

18) Instrukcja meteorologicznego zabezpieczenia lotow lotnictwa Sit  Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej;

19) obowiazujace porozumienia operacyjne (LoA);

20) Instrukcja operacyjna organu ATC/BOZ.
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1.

Zalacznik 15

Wzory paskow postepu lotu

Pasek postepu lotu (TWR) — przyloty
a A c1 c2 D E F G L1 ti L5
B C L
H I J K
A2 ! c3 L3 L6
DRE || 4000 EPZG ANZ8B| 1093 | 0925 | 0921 | 09zg [RW 29 HOSP
Q 1011
PLF 201
EPMC| F29 QIc
N150 7433 023
A znaki rozpoznawcze pomocy nawigacyjnej, do ktorej odnosi si¢ czas podany w
kratce Al;
Al przewidywany czas nad pomoca nawigacyjng, na ktorej jest IAF, podany przez
pilota (godzinge wpisujemy cyframi duzymi, a minuty matymi);
A2 jesli statek powietrzny wykonuje pelng procedurg kratke (trdjkat), nalezy podzieli¢
na dwie czesci: w gornej czas IAF, w dolnej FAF (FAP);
dane dotyczace poziomu lotu lub wysokosci oraz rodzaju podejscia do ladowania
wpisywane s3 od lewego gérnego rogu w dot obok strzatki narysowanej posrodku;
B kratki skierowanej w dot; opuszczony poziom skre§lamy, wpisujac ponizej poziom
lub wysokos¢, do ktorej samolot si¢ zniza; zajecie odpowiedniego poziomu
zaznaczamy poziomg kreska na wysokosci zajetego poziomu;
C znak wywotawczy — callsign (znaki rejestracyjne statku powietrznego lub numer
rejsu — wpisywane duzymi literami);
Cl lotnisko startu;
C2 typ statku powietrznego wraz z kategorig turbulencji;
C3 predkos¢ statku powietrznego wzgledem powietrza (z planu lotu);
D przypuszczalny czas nad IAF podany w zwolnieniu kontroli.
E czas ladowania na lotnisku docelowym (godzina oraz minuty);
F przewidywany czas przelotu punktu przekazania kontroli;
G rzeczywisty czas przelotu punktu przekazania kontroli;
H kod lotniska docelowego;
I punkt wlotu do TMA lub punkt przekazania kontroli — podane w zwolnieniu
kontroli przez ACC Warszawa;
7 spodziewany czas podejscia do ladowania lub znak ,,/\” oznaczajacy, ze nie
przewiduje si¢ opdznien;
K skrot punktu meldowania lub czas, nad ktorym (lub w ktorym) nastapi przekazanie
statku powietrznego na tacznos$¢ z organem przejmujacym kontrole;
L inne niezbedne informacje dotyczace lotu lub symbole i skréty, np.: H, WX
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L1

L2

L3
L4
L5
L6

droga startowa w uzyciu oraz aktualne QNH (wpisanie tych danych oznacza, ze
warunki pogodowe zostaly przekazane zalodze statku powietrznego);
poprzedzajaca PPK pomoc nawigacyjna podana w planie lotu (opcjonalnie
proceduralna kontrola APP);

punkt przekazania kontroli (w koordynacji);
kod SSR;
rodzaj (status) lotu podany w planie lotu;

stanowisko na plycie przekazane przez koordynatora ruchu naziemnego.

2. Pasek postepu lotu (TWR) — odloty

A
B
C
D

E2

F1
F2

kod lotniska startu;

planowany poziom lotu;

EOBT lub CTOT;

rzeczywisty czas startu;

przewidywany czas przelotu nad punktem meldowania;
czas przekazania kontroli i facznosci;

znak wywotawczy — callsign (znaki rejestracyjne lub numer rejsu statku
powietrznego — wpisywane wielkimi literami);

typ statku powietrznego wraz z kategorig turbulencji;

predkos¢ statku powietrznego wzgledem powietrza (z planu lotu);

czas wydania zgody na uruchomienie (godzina i minuty);

czas wydania zezwolenia ATC;

czas wydania nowego lub zmienionego zezwolenia ATC;

trasa lotu do wylotu z FIR lub do lotniska docelowego w lotach krajowych;
kod lotniska docelowego;

tres¢ zezwolenia na lot z uwzglednieniem wstepnych ograniczen i instrukcji po
starcie;
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NI

N2

kod transpondera 1, jesli to konieczne, tres¢ zmienionego lub nowego zezwolenia
na lot; czas zawrocenia i czas ladowania w wypadku, jesli samolot z
jakichkolwiek przyczyn zawraca do lagdowania;

nazwa 1 przewidywany czas przelotu pierwszej pomocy nawigacyjnej lub punktu
meldowania na trasie po wylocie z TMA;

pas w uzyciu oraz aktualne QNH (wpisanie tych danych oznacza ze informacje
pogodowe zostaly przekazane zalodze statku powietrznego);

rodzaj (status) lotu podany w planie lotu.

3. Pasek postepu lotu (TWR) — przeloty

— opis trasy przelotu;

— poziom przelotu lub wysoko$¢ bezwzgledna;

— znaki wywolawcze statku powietrznego (wielkimi literami);

— lotnisko startu i docelowe;

— typ statku powietrznego wraz z kategorig turbulencji;

— predkos$¢ statku powietrznego wzgledem powietrza (z planu lotu);
— czasy przelotu punktéw meldowania;

— skréty kolejnych punktéw meldowania;

— inne dodatkowe informacje dotyczace wykonywanego przelotu;
— czestotliwo$¢ nastepnego organu stuzby ruchu lotniczego;

— kod transpondera.
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4. Pasek postepu lotu (APP) — odloty

Dl

D2

El

E2

F1
F2
F3

K1

K3

kod lotniska startu
planowany poziom lotu;
EOBT lub CTOT (godzina i minuty);

symbol R oznaczajacy ustalenie identyfikacji radarowe;;

rzeczywisty czas transferu kontroli i fgcznos$ci do organu APP lub czas ustalenia
identyfikacji radarowej — gdy p6zniejszy;

czestotliwos¢ (np.139,000) lub oznacznik literowy kolejnego organu ATS (np.
TWR), do ktorego APP przekaze kontrole i taczno$¢;

czas przekazania kontroli 1 tgczno$ci po opuszczeniu przestrzeni
odpowiedzialnosci APP;

znak wywotawczy — callsign (znaki rejestracyjne lub numer rejsu statku
powietrznego — wpisywane wielkimi literami);

typ statku powietrznego;

kategoria turbulencji w $ladzie aerodynamicznym;

predkos$¢ statku powietrznego wzgledem powietrza (z planu lotu);

trasa lotu do wylotu z FIR lub do lotniska docelowego w lotach krajowych;
kod lotniska docelowego;

tres¢ instrukcji odlotowych przekazanych przez organ APP organowi TWR;

tres¢ instrukcji dotyczacych zmian poziomu przekazywanych na biezaco do statku
powietrznego;

kod transpondera;

droga startowa w uzyciu oraz aktualne QNH (wpisanie tych danych oznacza, ze
informacje pogodowe zostaty przekazane zatodze statku powietrznego);

rodzaj (status) lotu podany w planie lotu.
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5. Pasek postepu lotu (APP) — przyloty

Al

A2

Cl
C2
C3
C4

Gl

G2

HI

H2
I1

12

I3

A1 C1 C2/C3 E G1 1
G212
A2 B C1 o1 3
D E
! ca H2
SRYLS 100 150 EPPW C130M 1001 IR 7453
1| FM 1 faso 1001|RWY 30
CZE 5] o6 2000 PLF 250 s 2 |Q 1010
EPMC | INDIG
INE:: N250 22

wyposazenie radionawigacyjne statku powietrznego / rodzaj podejscia do ladowania;

dodatkowe informacje dotyczace instrukcji oczekiwania i innych instrukcji oraz

istotnych parametrow lotu;

tre$¢ instrukcji dotyczacych zmian poziomu przekazywanych do statku powietrznego
wlacznie z informacja o wydaniu zezwolenia na podejscie;
znak wywotawczy — callsign (znaki rejestracyjne lub numer rejsu statku
powietrznego — wpisywane duzymi literami);

kod lotniska startu;

typ statku powietrznego;

kategoria turbulencji w $ladzie aerodynamicznym;

predkos¢ statku powietrznego wzgledem powietrza (z planu lotu);

kod lotniska docelowego;

punkt, nad ktérym nastgpi transfer kontroli 1 facznosci do organu APP (na granicy
przestrzeni odpowiedzialnosci);
spodziewany czas transferu kontroli 1 tgcznosci do organu APP ustalony w trakcie
koordynacji z organem przekazujacym,;

rzeczywisty czas transferu kontroli i fagcznosci do organu APP;

symbol R oznaczajacy ustalenie identyfikacji radarowej;

rzeczywisty czas transferu kontroli i tagcznos$ci do organu APP lub czas ustalenia

identyfikacji radarowej — jesli jest pdzniejszy;

czgstotliwos¢ (np. 139,000) lub oznacznik literowy (np. OAT) kolejnego organu

ATS, do ktorego nastapi transfer kontroli i facznosci;

rzeczywisty czas transferu kontroli i tagcznosci do organu TWR;

kod transpondera;

droga startowa w uzyciu oraz aktualne cisnienie QNH (wpisanie tych danych

oznacza, ze informacje meteorologiczne zostaly przekazane zatodze statku

powietrznego);

rodzaj (status) lotu podany w planie lotu.
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6. Pasek postepu lotu (APP) — przeloty

B1
B2
B3
Cl

C2

Dl

D2

El

E2

Gl
G2

poziom lotu zajmowany przez statek powietrzny i tre§¢ ewentualnych instrukcji,
jesli powoduja odchylenie od trasy zdefiniowanej w planie lotu;

znak wywotawczy — callsign (znaki rejestracyjne lub numer rejsu statku
powietrznego — wpisywane wielkimi literami);

typ statku powietrznego;
kategoria turbulencji w $ladzie aerodynamicznym;
predkos¢ statku powietrznego wzgledem powietrza (z planu lotu);

symbol R oznaczajacy ustalenie identyfikacji radarowej;

rzeczywisty czas transferu kontroli i facznos$ci do organu APP lub czas ustalenia
identyfikacji radarowej — jesli pdzniejszy;

spodziewany czas transferu kontroli 1 tgcznosci do organu APP ustalony w trakcie
koordynacji z organem przekazujacym,;

punkt transferu tgcznosci 1 kontroli do organu APP ustalony w trakcie koordynacji
z organem przekazujacym,;

czas nad kolejno mijanymi punktami;

czestotliwo$¢ lub oznacznik literowy (np. 119,000 lub EPMC TWR) kolejnego
organu ATS, do ktorego nastgpi transfer kontroli i tacznosci;

rzeczywisty czas transferu kontroli i fagcznosci do organu, ktorego czestotliwos¢
lub oznacznik literowy wpisano w polu E1;

trasa lotu statku powietrznego w granicach odpowiedzialno$ci organu APP;
kod transpondera;

rodzaj (status) lotu podany w planie lotu.
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7. Pasek postepu lotu (TWR/APP) — zajecie przestrzeni powietrznej

A — opis zajmowanej przestrzeni;

B — przedzial wysokosci zajmowanej przestrzeni;

C — rodzaj wykonywanych lotow w zajetej przestrzeni (rodzaj aktywno$ci);
D — czas, w ktorym obowiazuje zajecie przestrzent;

E  — inne informacje.
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8. Wybrane skroty i symbole wydawanych instrukcji i zezwolen umieszczane na paskach postepu

lotu

ZAPIS NA PASKACH ZNACZENIE INSTRUKCJI / ZEZWOLENIA
1 CLIMB
! DESCENT
— MAINTAIN
\/ CLEARED TO LAND
200 FLIGHT LEVEL 200
A045 ALTITUDE 4500 ft
RON RESUME OWN NAVIGATION
ILS CLEARED FOR ILS/DME
VOR CLEARED FOR VOR/DME
TAC CLEARED FOR TACAN APPROACH
NDB CLEARED FOR NDB
SFO SIMULATED FLAME OUT
IN OVERHEAD MANEUVER (INITIAL)
CL CLOSED TRAFFIC PATTERN
GA GO AROUND
FS FULL STOP
TG TOUCH AND GO
LA LOW APPROACH
LP LOW PASS

[ =]

LEFT HAND PATTERN (RWY 29)
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m

RIGHT HAND PATTERN (RWY 29)

CLEARED FOR VISUAL APPROACH RWY

VIS gy
250kt < SPEED 250 KNOTS OR LESS
210kt > SPEED 210 KNOTS OR MORE
230kt SPEED 230 KNOTS
(5D TURN RIGHT HEADING
@ TURN LEFT HEADING
“\‘ ENTER CONTROL AREA
ff ( OUT OF CONTROL AREA
R RADAR CONTACT
K RADAR SERVICE TERMINATED
K RADAR CONTACT LOST
® RADAR HANDOFF /CIRCLE SYMBOL WHEN
HANDOFF COMPLETED/
RLCE REQUEST LEVEL CHANGE ENROUTE
HS MAINTAIN HIGH SPEED
NS NO SPEED RESTRICTION
N NO DELAY EXPECTED

11
16

HOLDING
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Zalacznik 16

Dobowy raport przebiegu stuzby (Daily log)

DOBOWY RAPORT PRZEBIEGU SLUZBY
ORGAN KONTROLI LOTNISKA/ORGAN KONTROLI ZBLIZANIA

RAPORT z dnia: .
WYPOSAZENIE
1 01.01.2012 .
SKLAD ZMIANY DYZURNEJ: t.acznos¢ telefoniczna,
radiotelefoniczna i radiowa
PERSONEL OPERACYINY
OAT ACC WARSZAWA O
Ogolny czas
Lp. Stopien, Nazwisko i Imig IN czynnosci APP LASK 0
lotniczych
APP WARSZAWA i
1 por. KOWALSKI Piotr (OJTI) KP 8h BOZ LASK MAZ. 0
2 chor. NOWAK Jan (NJ) NJ 8h FIS WARSZAWA U
.
3 L _ COoP
GRL 0
4 B DLL O
SZKOLENIE DTL U
5 0
1 pchor. Anna NOWAK AN 6h dyzur SAR
dyzur QRA U
2 T B ODN N
3 - -- OCHRONA 0
OPERACIJE LOTNICZE: Stanowisko
OGOLEM AFTN O
METNET U
8 7 LAMPA SYGNALIZACYINA O]
LORNETKA N
DOKUMENTACJA 0
2
CZAS PRACY NA STANOWISKU
TWR AS TWR AS TWR AS
Czas INI Czas INI Czas INI Czas INI Czas INI Czas INI
0600 NJ 0600 AN 0300 NJ - -
0900 AN/KP 0900 NJ 0500 KP 0500 NJ
1100 NJ — —
1300 KP 1300 AN
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A PRZEBIEG DYZURU

o INt
0600 | RWY 27 IN USE, VMC NJ
0630 | OBSEUGA ATU-2M ZAKONCZYEA PRZEGLAD SIATKI HAMUJACEJ NJ
0800 | ROZPOCZECIE LOTOW SZKOLNYCH — 1 WYLOT KP
0840 | TACAN TMM NIESPRAWNY KP
1102 | MIG 29 ZGLOSIE USKOK WIATRU. INFORMACJA PRZEKAZANA DO LBM AN
1130 | INSPEKCJA RWY PRZEZ DLL. PAS SUCHY, CZYSTY, HAMOWANIE 5 NJ
1203 | LOTNISKO ZAPASOWE DLA SIE QRA KP
1235 | SOKOLNIK ZGLOSIE NISKA AKTYWNOSC PTAKOW KP
1330 | TACAN TMM SPRAWNY NJ
1400 | LOTNISKO IMC KP
1430 | ZAKONCZENIE LOTOW SZKOLNYCH NJ
1515 | SKANSKA ROZPOCZELA PRACE NA RWY AN
1700 | SKANSKA ZAKONCZYEA PRACE NA RWY NJ
1730 | LOTNISKO VMC NJ
1745 | ROZPOCZECIE LOTOW SZKOLNYCH — 2 WYLOT NJ
1911 | LADUJACY MIG 29 SNAKE 03, ZADEKLAROWAE EMER, PROBLEMY 7 KP

PODWOZIEM KP
1912 | OGEOSZONO ALARM KP
1933 | LADOWANIE STATKU POWIETRZNEGO EMER KP
1933 | OPERACJE LOTNICZE NA RWY WSTRZYMANE NJ
1945 | ALARM ODWOLANY PRZEZ GRL KP
1955 | INSPEKCJA RWY PRZEZ DLL — PAS CZYSTY, SUCHY KP
2001 | OPERACJE LOTNICZE NA RWY WZNOWIONE KP
2112 | ZAKONCZENIE LOTOW SZKOLNYCH AN
2200 | ILS LOC NIESPRAWNY — OBSEUGA NJ
0200 | KOL ROZPOCZAE PRACE NA RWY I POLU MANEWROWYM KP
0427 | KOL ZAKONCZYE PRACE NA RWY I POLU MANEWROWYM KP
0430 | KOL DOKONAE INSPEKCJI RWY — PAS MOKRY, HAMOWANIE 3 KP
0445 | RWY INCURSION — HOLOWNIK 4 BEZ ZEZWOLENIA WJECHAL NA KP

DROGE STARTOWA
0555 | PRZEKAZANIE DYZURU NJ

134



Zalacznik 17

Wykaz Uprawnien kontrolera ruchu lotniczego

UPRAWNIENIA RZECZPOSPOLITA POLSKA

MINISTERSTWO OBRONY NARODOWEJ

UWAGI | OGRANICZENIA

WYKAZ
UPRAWNIEN

KONTROLERA
RUCHU LOTNICZEGO

PL-0001-WU UPRAWNIENIA Z DATA WAZNOSCI
MNumer wykazu

Organ | Rodzaj | Wainosé | Podpis | Podstawa

EPRA TWR | orovzozo :-:l_;ﬁ:‘:l?_
EPDE | APS |oimizoz iaimar
EPRA | CCA |oimizozo o
PAR | ovovzozo mﬁ:‘:‘;

X QJTI | mmoz020 ﬁ:’;ﬁ?‘;

SSRL NR-1/01.07.2017

Podstawa wydania

Z up.Ministra ON - Szef SSRL 5Z RP

BIEGLOSC JEZYKOWA
Uprawnienie uzupeiniajace w zakresie biegtosci
jezykowe] w odniesieniu do jezyka polskiego:
m.p. WSOSP NR-188/01.07.2010
Uprawnienie ENG:

WSOSP NR-188/01.07.2010
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OPIS

Numer
Wykazu Uprawnien

Numer seryjny dokumentu zawiera:

1) kraj wydania (PL)

2) pozycja w rejestrze personelu ATS
3) oznaczenie rodzaju dokumentu (WU)

Podstawa wydania

Podpis posiadacza

Pieczeé oraz podpis
organu wydajacego

Numer i data rozkazu dziennego Szefa SSRL SZ RP na,
podstawie ktoérego wydano Wykaz Uprawnien

Wiasnorgczny podpis posiadacza Wykazu Uprawnien

Podpis oraz piecz¢¢ Szefa SSRL SZ RP lub osoby przez
niego upowaznionej

Uprawnienia z datg
waznosci

Posiadane uprawnienia oraz uprawnienia uzupetniajace wraz
z data waznosci. Podpis osoby upowaznionej przez Szefa
SSRL SZ RP lub asesora (przy przedtuzaniu lub wznowieniu
waznos$ci uprawnienia). Numer i data rozkazu dziennego
Szefa SSRL SZ RP, na podstawie ktéorego wydano,
wznowiono lub przedtuzono uprawnienie.

Posiadacz jest uprawniony do korzystania z praw
wynikajacych z wpisanych uprawnien w tych organach ATC,
w odniesieniu do ktérych posiada on wazne uprawnienie
uzupetniajace w jednostce (nie dotyczy PAR, CCA, OJTI),
jedynie jesli posiada on wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Bieglos¢ jezykowa

Podstawa wydania uprawnienia uzupelniajagcego w zakresie
biegtosci jezykowej w odniesieniu do jezyka polskiego.
Uprawnienie ENG. (Numer i data rozkazu dziennego
Rektora-Komendanta WSOSP).

Uprawnienia

Posiadane uprawnienia wraz z data 1 podstawa ich
pierwszego wydania. Data pierwszego wydania uprawnienia
lub uprawnienia uzupehniajacego jest data pozytywnego
wyniku z oceny przeprowadzonej na zakonczenie szkolenia
w jednostce (nie dotyczy uprawnienia ENG, CCA oraz
OJTI)

Uwagi i ograniczenia

Uwagi 1 ograniczenia posiadacza Wykazu Uprawnien
wynikajace z posiadanych uprawnien.
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OPIS

Panstwo wydania

II-I1T

\%!

VII-VIII

IXb

Nazwa oraz numer
licencji

Pozostale
uprawnienia
uzupelniajace

Nazwa licencji oraz jej numer seryjny, ktory zawiera:
1) kraj wydania (PL)

2) pozycja w rejestrze personelu ATS

3) oznaczenie rodzaju licencji (MATCL)

Podpis posiadacza  Wtasnore¢czny podpis posiadacza licencji

Pieczec oraz podpis
organu wydajacego

Podpis oraz pieczg¢ Szefa SSRL SZ RP lub osoby
przez niego upowaznionej wraz z data wydania licencji

Posiadane uprawnienia uzupetniajace OJTI, STDI lub
CCA wraz datg ich pierwszego wydania oraz podstawa
(numer i data rozkazu dziennego Szefa SSRL SZ RP).
Posiadane uprawnienia uzupehliajace w zakresie
biegtosci jezykowej w odniesieniu do jezykow
polskiego i angielskiego wraz z:

1) okresleniem bieglosci jezykowe;j

2) data wazno$ci

3) podstawa wydania (dotyczy j. polskiego)
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Uprawnienia oraz

Posiadane uprawnienia oraz uprawnienia uzupetniajace
wraz z data waznosci. Podpis osoby upowaznionej
przez Szefa SSRL SZ RP lub asesora (przy
przedtuzaniu lub wznowieniu wazno$ci uprawnienia).
Numer 1 data rozkazu dziennego Szefa SSRL SZ RP,
na podstawie ktorego wydano, wznowiono lub

X uprawnienia przedtuzono uprawnienie.
uzupelniajace z datg | Posiadacz jest uprawniony do korzystania z praw
waznos$ci wynikajacych z wpisanych uprawnien w tych organach
ATC, w odniesieniu do ktorych posiada on wazne
uprawnienie uzupelniajace w jednostce (nie dotyczy
PAR, CCA, OJTI/STDI), jedynie jesli posiada on
wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie (nie dotyczy
STDI).
XI Wyjaérnienia B
skrotow
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OPIS

Panstwo wydania

1111

VII-VIII

Nazwa oraz numer
licencji

Podpis posiadacza

Pieczec¢ oraz podpis

Nazwa licencji oraz jej numer seryjny, ktory zawiera:
1) kraj wydania (PL)

2) pozycja w rejestrze personelu ATS

3) oznaczenie rodzaju licencji (S-MATCL)

Wiasnoreczny podpis posiadacza licencji

Podpis oraz pieczg¢ Szefa SSRL SZ RP lub osoby

organu wydajgcego | przez niego upowaznionej wraz z data wydania licencji
Posiadane uprawnienia oraz towarzyszace im
uprawnienia uzupetniajace wraz z datg i podstawa ich
IXa Prawa wynikajace |pierwszego wydania. Datg pierwszego wydania
z licencji uprawnienia lub uprawnienia uzupehiajacego jest data
pozytywnego wyniku z oceny przeprowadzonej na
zakonczenie szkolenia wstepnego.
Posiadane uprawnienia uzupeiniajace w zakresie
Pozostale bieglosci jezykowej w odniesieniu do jezykow
o polskiego i angielskiego wraz z:
IXb uprawnienia 1) okresleniem biegtosci jezykowej
. glosci jezykowej
uzupelniajace 2) data waznosci
3) podstawg wydania (dotyczy j. polskiego)
IXc¢ Uwagi Uwagi oraz ograniczenia posiadacza licencji
Posiadane uprawnienia oraz uprawnienia uzupetniajace
wraz z datg waznos$ci. Podpis osoby upowaznionej
.. przez Szefa SSRL SZ RP. Numer i data rozkazu
Uprawnienia oraz | gziennego Szefa SSRL SZ RP, na podstawie ktorego
uprawnienia wydano uprawnienie.
uzupelniajace z datg Posiadacz jest uprawniony do realizacji szkolenia
wazno$ci w jednostce w zakresie wpisanych uprawnien
1 towarzyszacych im uprawnien uzupetiajacych tylko
wtedy, gdy posiada on wazne orzeczenie lotniczo-
lekarskie.
X1 Wyjas’n{ema -
skrotow
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1)

2)

3)

4)

Zalacznik 20

Wzory wpisow w rozkazie dziennym dowodcy jednostki wojskowej

Wpisy w rozkazie dziennym okres$lajagcym organizacje i funkcjonowanie jednostki wojskowej
w danym roku (przyktad)
Do wykonywania czynnosci lotniczych w organie kontroli lotniska Poznan-Krzesiny w 2017 r.
upowaznient s3:
a) mjr Tomasz NOWAK — Wykaz Uprawnien nr PL-0003-WU;
b) kpt. Adam KOWALSKI — Wykaz Uprawnien nr PL-0124-WU;
c¢) por. Roman TUTAJ — licencja PL-0050-MATCL;
d) ppor. Marek FLIS — praktykant-kontroler ruchu lotniczego (licencja PL-0266-S-MATCL);
e) chor. Jan GRACZYK — asystent kontrolera ruchu lotniczego.
Do wykonywania czynno$ci lotniczych w organie kontroli zblizania Poznan-Krzesiny
w 2017 r. upowaznieni s3:
a) kpt. Artur GNOS — Wykaz Uprawnien nr PL-0025-WU;
b) por. Michat KASAJ — licencja PL-0221-MATCL;
c¢) ppor. Anna WILK — praktykant-kontroler ruchu lotniczego (licencja PL-0233-S-MATCL);
d) chor. Witold PIOCH — asystent kontrolera ruchu lotniczego.
Do wykonywania obowigzkoéw na stanowiskach operacyjnych w BOZ Krzesiny w 2017 r.
upowaznieni sg:
a) chor. Pawet KOWALSKI;
b) mt. chor. Jerzy SLUZEK;
¢) sierz. Krzysztof JEZYNA.
Na Szefa Zespolu Instruktorow i1 Asesorow w Pionie SRL Poznan-Krzesiny na 2017 r.

wyznaczam: por. Michata KASAJA.
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Wpisy w rozkazie dziennym dotyczace obsady w organach ATC i Biurze Odpraw Zatog na

dany dzien (przyktad)

W dniu 08.01.2017 r. w Pionie SRL Poznan-Krzesiny obowiazki zgodnie z posiadanymi
uprawnieniami petni¢ beda:
1) W organie kontroli lotniska (TWR)
a) w godz. 07.00-07.00 (24 h):
— plk Marcin SEKITA;
— kpt. Jan NOWAK ;
— por. Grzegorz SKAPIEC;
— ppor. Bartosz FLIS;
b) w godz. 07.00-15.00 (8 h):
— pptk Mariusz KOWAL.
2) W organie kontroli zblizania (APP)
a) w godz. 07.00-07.00 (24 h):
— kpt. Mariusz DRAG;
— por. Stanistaw GUS;
— sierz. Jan LUS;
b) w godz. 07.00-19.00 (12 h):
— chor. Witold FRYS.
3) W biurze odpraw zatdég (BOZ)
a) w godz. 07.00-07.00 (24 h):
— sierz. Krzysztof JEZYNA.
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