Warszawa, dnia 31 grudnia 2014 r.
Poz. 410

Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych RP

DECYZJA Nr 516 /MON
MINISTRA OBRONY NARODOWEJ

z dnia 31 grudnia 2014 r.

zmieniajgca decyzje w sprawie wprowadzenia do uzytku w lotnictwie Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej ,,Instrukcji Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej” (IRL-2013)

Na podstawie § 2 pkt 14 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 lipca 1996 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Obrony Narodowej (Dz. U.
Nr 94, poz. 426 oraz z 2014 r., poz. 933) ustala sie, co nastepuje:

§ 1. W ,Instrukcji Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej”
(IRL-2013), stanowigcym zatgcznik do decyzji Nr 363/MON Ministra Obrony
Narodowej z dnia 3 grudnia 2013 r. w sprawie wprowadzenia ,Instrukcji Ruchu
Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” (IRL-2013) (Dz. Urz. Min. Obr.
Nar. poz. 326), wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w Wykazie skrétow:

a) skresla sie skrét ,AFTN - (Aeronautical Fixed Telecommunication Network)
stata lotnicza sie¢ telekomunikacyjna”,

b) skresla sie skrot ,RSZ — rodzaj sit zbrojnych”,
c) skresla sie skrét ,,OPS — osrodek planowania strategicznego”,
d) skresla sie skrét ,,OSL — osrodek szkolenia lotniczego”,
e) skrot ,EA” otrzymuje brzmienie:
.EA — (Flight Restriction Area) rejon ograniczen lotow”,
f) skrét ,METAR” otrzymuje brzmienie:

LMETAR - (Meteorological Aerodrome Report) depesza do przekazywania
obserwacji meteorologicznych dla lotnictwa”,

g) skrot ,TAF” otrzymuje brzmienie:
»1AF - (Terminal Aerodrome forecast) prognoza pogody dla lotniska”,
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h) dodaje sie skroty:

— LJAMHS - (Air Traffic Services Message Handling System) - system
wymiany depesz stuzb ruchu lotniczego,

— DG RSZ - Dowddztwo Generalne Rodzajow Sit Zbrojnych,

— SKRL - Sekcja koordynaciji ruchu lotniczego”;

2) w Definicjach:
a) nastepujgce definicje otrzymujg brzmienie:

- ,,Asesor — kontroler ruchu lotniczego wyznaczony przez Szefa SSRL SZ
RP do przeprowadzania OTP w okreslonym organie ATC.”,

- ,EA — przestrzen powietrzna o okreslonych granicach poziomych
i pionowych wyznaczana na potrzeby i na wniosek organizatora ¢wiczen,
treningbw, zawodow, pokazoéw lotniczych oraz innej dziatalnosci
wymagajgcej wprowadzenia ograniczen w danej przestrzeni powietrznej.”,

— ,,FPS (Flight Progress Strip) — pasek postepu lotu— dokument zawierajgcy
informacje z planu lotu oraz zezwolenia i instrukcje wydane przez ATC.”,

- ,,Orzeczenie lotniczo-lekarskie — orzeczenie wydane przez wiasciwg
komisje lotniczo-lekarskg na zasadach opisanych w obowigzujgcym
rozporzgdzeniu Ministra Obrony Narodowej w sprawie orzekania
0 zdolnosci do zawodowej stuzby wojskowej, stwierdzajgce brak
przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania czynnosci operacyjnych
kontrolera ruchu lotniczego.”,

- ,Substancje psychoaktywne, srodki psychotropowe - substancje
chemiczne (zwigzki chemiczne) oddziatujgce na osrodkowy ukfad nerwowy
przez bezposredni wptyw na funkcje moézgu, czego efektem sg czasowe
zmiany postrzegania, nastroju, Swiadomosci i zachowania. Do substancji
tych zalicza sie: alkohol, opioidy, pochodne konopi indyjskich, srodki
uspokajajgce i nasenne, kokaine oraz inne s$rodki psychostymulujgce,
halucynogeny i rozpuszczalniki lotne, z wytgczeniem kawy i tytoniu.”,

b) dodaje sie definicje:

- ,,Biuro Odpraw Zatlég - organ wchodzgcy w sktad LOSRL lub SKRL
ustanowiony w celu przyjmowania meldunkow i depesz dotyczacych stuzb
ruchu lotniczego oraz plandéw lotu sktadanych przed lotem.”,

- ,,0rgan ATS - organ stuzb ruchu lotniczego - wyrazenie ogdlne obejmujgce
odpowiednio organ kontroli ruchu lotniczego, organ informacji powietrznej,
stuzbe lotniskowej informacji powietrznej lub biuro odpraw zatég.”,

— ,Przestrzenie powietrzne stuzb ruchu lotniczego - oznaczone
alfabetycznie przestrzenie powietrzne o okreslonych wymiarach, wewnatrz
ktorych moga by¢ wykonywane okreslone rodzaje lotow i dla ktérych zostaty
ustalone stuzby ruchu lotniczego i przepisy o operacjach lotniczych.”,

- ,,Sekcja koordynacji ruchu lotniczego — organ wyznaczony na lotniskach
cywilnych lub lotniskach  wspotuzytkowanych  odpowiedzialny za
koordynacje zadan realizowanych przez lotnictwo wojskowe.”,
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- ,Terminal AMHS - urzadzenie przeznaczone do opracowywania
i nadawania depesz ATS, odbioru FPL, NOTAM, SNOWTAM, AUP, UUP,
METAR oraz TAF.”,

c) skresla sie definicje:

- ,lerminal AFTN - wurzadzenie przeznaczone do opracowywania
i nadawania depesz ATS, odbioru FPL, NOTAM, SNOWTAM, AUP, UUP,
METAR oraz TAF.”;

3) w rozdziale ,1. PRZEPISY OGOLNE”:
a) pkt 5-7 otrzymujg brzmienie:

»9. Wszystkie dokumenty nizszego rzedu normujgce dziatalno$¢ lotniczg
w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie stuzb ruchu
lotniczego (regulaminy, instrukcje, programy, szkolenia, metodyki, rozkazy,
zarzgdzenia, poradniki itp.) muszg by¢ zgodne z postanowieniami niniejsze;j
Instrukcji.

6. Personel LOSRL obowigzuje znajomo$¢ zapiséw zawartych w:

1)

2)

3)

4)

rozporzgdzeniu wykonawczym Komisji (UE) Nr 923/2012 z dnia
26 wrzesnia 2012 r. ustanawiajgcym wspodlne zasady w odniesieniu do
przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur
zeglugi powietrznej oraz zmieniajgcym rozporzgdzenie wykonawcze
(WE) Nr 1035/2011 oraz rozporzgdzenia (WE) Nr 1265/2007,
(WE) Nr 1794/2006, (WE) Nr 730/2006, (WE) Nr 1033/2006
i (UE) Nr 255/2010;

rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r.
w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz
szczegotowych warunkdéw i sposobu korzystania z tej przestrzeni
(Dz. U.z 2014 r., poz. 351);

obowigzujgcych Zatgcznikach do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.:

a) Zatgcznik 2 — Przepisy ruchu lotniczego,

b) Zatgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi
powietrznej — w zakresie dotyczgcym personelu ATS,

c) Zatgcznik 10 — Telekomunikacja lotnicza,
d) Zatgcznik 11 — Stuzby ruchu lotniczego,
e) Zatgcznik 15 — Stuzba informaciji lotniczej;
obowigzujgcych dokumentach ICAO:

a) Doc 4444 — Procedury stuzb zeglugi powietrznej - Zarzadzanie
ruchem lotniczym,

b) Doc 8168 — Operacje statkow powietrznych,

c) Doc 8400- Kody i skroty stosowane w miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym,

d) Doc 7030 — Regionalne procedury uzupetniajgce,
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e) Doc 9432 — Podrecznik radiotelefonicznej frazeologii lotniczej;

5) instrukcjach obowigzujgcych w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej: Regulaminie lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej, Instrukcji organizacji lotow w lotnictwie Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, Instrukcji meteorologicznego zabezpieczenia
lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz Instrukcji
organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD w lotnictwie Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskieyj;

6) AIP Polska, MIL AIP Polska oraz AIP VFR Polska — w zakresie
dotyczacym personelu ATS;

7) obowigzujgcych w organie ATC porozumieniach operacyjnych (LoA);

8) innych dokumentach — w zakresie wykonywania zadan lub czynnosci
zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem lotniczym w FIR Warszawa”,

7. Nadzor nad funkcjonowaniem organow ATS w SZ RP oraz jakoscig
zapewnianych  stuzb  ruchu lotniczego  sprawuje  Szef  SSRL
SZRP.,

b) po pkt 7 dodaje sie pkt 8 i 9 w brzmieniu:

,8. Dowddcy jednostek lotniczych sg odpowiedzialni za organizacje
i funkcjonowanie organéw ATS w podlegtych im jednostkach wojskowych.

9. Zabrania sie wykorzystywania personelu ATS wykonujacego czynnosci
lotnicze na stanowisku operacyjnym w organie ATS do wykonywania zadan
niezwigzanych z zapewnieniem stuzb ruchu lotniczego oraz zarzgdzaniem
ruchem lotniczym.”;

w rozdziale ,2. SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM LOTNICZYM W SItACH
ZBROJNYCH RP”:

a) w podrozdziale 2.2 ,Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego SZ RP” pkt 1
otrzymuje brzmienie:

,1. SSRL SZ RP jest wojskowym organem zarzgdzania ruchem lotniczym
sprawujacym nadzér nad bezpieczenstwem i jakoscig zapewniania stuzb
ruchu lotniczego przez organy ATS.”,

b) w podrozdziale 2.3 ,Wydziat ruchu lotniczego i sekcja ruchu lotniczego™:
— w pkt 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»,1. W Sitach Zbrojnych RP funkcjonujg wydziaty ruchu lotniczego i sekcje
ruchu lotniczego wtasciwe dla rodzaju SZ, ktérych zadaniem jest sprawowanie
nadzoru nad podlegtymi LOSRL w zakresie:”,

c) w pkt 1 po ppkt 6 dodaje sie ppkt 7 w brzmieniu:
.7 ) szkolenia personelu ATS.”,

d) w podrozdziale 2.4 ,Wojskowy lotniskowy organ stuzb ruchu lotniczego” pkt 6
otrzymuje brzmienie:

,0. Czas pracy LOSRL ustala zarzgdzajgcy lotniskiem, a w przypadku lotnisk
wspotuzytkowanych — dowoddca jednostki wojskowej w ktorego kompetencji
lezy LOSRL. Ustalony czas pracy LOSRL publikuje sie w MIL AIP Polska.”,

str. 4/29



e) w podrozdziale 2.5 Osrodek Szkolenia Personelu Stuzb Ruchu Lotniczego
(CAPTO) WSOSP” uchyla sie pkt 3;

5) w rozdziale ,3. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM”
a) w podrozdziale 3.2 ,Zapewnianie stuzb ruchu lotniczego”:
— pkt 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Z zastrzezeniem pkt 6, w strefach TSA, TRA, TSA(D), TRA(D), ALFA,
TANGO, rejonach EA, strefach typu D wyznaczonych nad poligonami
artyleryjskimi, morskimi i lotniczymi oraz na DOL i lgdowiskach nie
zapewnia sie stuzb ruchu lotniczego.”,

— pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Zezwala sie na przejecie przez wiasciwy organ ATC odpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo operacji lotniczych wykonywanych w elementach
przestrzeni powietrznej ti. w TSA, TRA, TSA (D) oraz TRA (D).
Szczegdétowe zasady przejecia odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo
wykonywanych  operacji lotniczych pomiedzy  organem  ATC
a odpowiedzialnym za wyzej wymienione elementy przestrzeni powietrznej
okresla sie w porozumieniu operacyjnym (LoA).”,

— pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8. W uzasadnionych przypadkach zezwala sie na delegacje elementow
przestrzeni  powietrznej lub delegacje stuzb ruchu lotniczego
w MCTR/MTMA/MATZ (CTR/TMA) pomiedzy organem ATC a innym
cywilnym lub wojskowym organem ATS. Szczegdétowe zasady delegacii
przestrzeni powietrznej lub delegacji stuzb ruchu lotniczego w tych
przestrzeniach okresla sie w stosownych porozumieniach operacyjnych
(LoA).”,

b) w podrozdziale 3.3 ,Wykorzystywanie elastycznych elementéw przestrzeni
powietrznej” pkt 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Opracowane procedury publikuje sie w MIL AIP Polska i stosownych
porozumieniach operacyjnych (LoA).”,

c) w podrozdziale 3.4 ,Planowanie operacji lotniczych”:
— uchyla sie pkt 1,
— pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Sktadanie planu lotu jest obowigzkowe na lot, ktéory w catosci lub
czesciowo bedzie wykonywany poza trasami MRT, TFR i strefami TSA,
TSA (D), TRA, TRA (D), EAoraz D.”,

— pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Zasady wykonywania lotbw w ramach misji Air Policing
i przeciwdziatania zagrozeniom M-RENEGADE okreslajg odrebne przepisy
oraz stosowne porozumienia operacyjne (LoA).”,

d) w podrozdziale 3.5 ,Operacje lotnicze w MATZ oraz elementach przestrzeni
powietrznej delegowanych organom ATC” pkt 4 otrzymuje brzmienie:
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4. W celu realizacji zadan wynikajgcych z prowadzonego szkolenia
lotniczego, w granicach MATZ i/lub przestrzeni powietrznej delegowanej
organowi ATC mozna wyznaczy¢ strefy pilotazu. Granice pionowe
i poziome stref pilotazu publikuje sie w instrukcji operacyjnej lotniska. Warunki
ich wykorzystania opisuje sie w INOP organu ATC.”;

6) wrozdziale ,4. ZDARZENIA W RUCHU LOTNICZYM”:
a) w podrozdziale 4.2. ,Zgtoszenia obowigzkowe”:
— pkt 2 ppkt 5 otrzymuje brzmienie:

,9) zdarzenia specyficzne dla ATM obejmujgce sytuacje majgce wptyw na
zapewnienie przez stuzby ATM wiasciwego poziomu bezpieczenhstwa statku
powietrznego takie jak:

a) niemozliwo$¢ zapewnienia stuzb ATM, ATS, ASM lub ATFCM,
b) uszkodzenie funkcji komunikacyjnych,

c) uszkodzenie funkcji nadzoru,

d) uszkodzenie funkcji przetwarzania i dystrybucji danych,

e) uszkodzenie funkcji nawigacyjnych,

f) naruszenie zabezpieczen systemu ATM,;

wigczajgc sytuacje, w wyniku ktérych brak zagrozenia bezpieczenstwa
operacji statku powietrznego wynikat tylko z przypadku.”,

— w pkt 2 po ppkt 7 dodaje sie ppkt 8 o tresci:

,8) iNne, zgtoszone przez zatoge statku powietrznego majgce wptyw na
bezpieczenstwo lotu (np. oslepienie laserem).”,

— w pkt 3 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»3. Zgtoszenie, o ktérym mowa w pkt 2, sktada sie niezwtocznie do szefa
LOSRL w formie pisemnej lub elektroniczne;j:”,

— pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Szef LOSRL po otrzymaniu zgtoszenia, o ktérym mowa w pkt 2, przesyta
je do:

1) szefa Inspektoratu MON ds. BL,
2) szefa SSRL SZ RP,
3) szefa oddziatu BL DG RSZ,
4) dowddcy jednostki wojskowej, w ktérego kompetencji lezy LOSRL,
5) szefa wydziatu/sekcji RL,
6) starszego inspektora BL jednostki wojskowej.”,
b) w podrozdziale 4.3. ,Zgtoszenia dobrowolne” pkt 3-4 otrzymujg brzmienie:

»3.9zef LOSRL, we wspodtpracy z pionem BL macierzystej jednostki organizuje
wiasciwy, zapewniajgcy anonimowosc i poufnos¢ system zbierania zgtoszen
dobrowolnych.
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4.

Szef LOSRL, we wspoipracy z pionem BL macierzystej jednostki

przeprowadza analize zgtoszen i przekazuje je Szefowi SSRL SZ RP.”;
7) wrozdziale ,5. ORGANY KONTROLI RUCHU LOTNICZEGO”:
a) w podrozdziale 5.1 ,Podlegto$¢ stuzbowa i merytoryczna” uchyla sie pkt 4,

b) w podrozdziale 5.2 ,Przestrzen odpowiedzialnosci”:

pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Przestrzenig odpowiedzialnosci organdéw kontroli lotniska i organow
kontroli zblizania mogag by¢ réwniez przestrzenie powietrzne delegowane na
podstawie stosownych porozumien operacyjnych (LoA).”,

pkt 3 ppkt 2 lit. a tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

.~ Zapewnia sie separacje od innych lotow IFR oraz lotow specjalnych
VFR,”,

c) w podrozdziale 5.3 ,0gdlne zasady pracy na stanowiskach operacyjnych”:

pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8. Zabrania sie czionkom personelu ATC jak rowniez kandydatom
odbywajgcym szkolenie w celu uzyskania uprawnien lotniczych
wykonywania czynnosci lotniczych w przypadku, gdy:

1) odczuwajg dolegliwos¢ fizyczng lub psychiczng, ktéra utrudnia im
wykonywanie tych czynnosci w sposob bezpieczny,

2) znajdujg sie pod wptywem substancji psychoaktywnych lub srodkéw
psychotropowych.”,

pkt 9 ppkt 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»,1) maksymalny czas pracy operacyjnej kontrolerow ruchu lotniczego
zwigzanej z bezposrednim swiadczeniem stuzb ruchu lotniczego okresla
szef LOSRL z uwzglednieniem:”,

pkt 9 ppkt 2 lit. b otrzymuje brzmienie:

,0) czynnosci pomocnicze i przygotowawcze do wykonywania czynnosci na
stanowisku operacyjnym kontrolera ruchu lotniczego,”,

pkt 9 ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) zalecany schemat systemu pracy kontroleréw ruchu lotniczego
w zaleznosci od natezenia ruchu lotniczego zawiera zatgcznik 4. Fakt
przekroczenia maksymalnego czasu pracy operacyjnej podlega zgtoszeniu
w formie pisemnego meldunku do Szefa SSRL SZ RP (do wiadomosci
dowodcy jednostki wojskowej, w kompetencji ktérego lezy LOSRL oraz
szefa LOSRL) z uwzglednieniem daty, stanowiska operacyjnego (organu
ATC), liczby dodatkowo przepracowanych godzin na stanowisku
operacyjnym oraz przyczyny.”,

d)w podrozdziale 5.4 ,Obowigzki personelu ATC na stanowiskach
operacyjnych”

pkt 3 ppkt 2 lit. b-c otrzymuje brzmienie:

str. 7/29



,0) kandydatem na kontrolera ruchu lotniczego odbywajgcym praktyke na
stanowisku operacyjnym — po spetnieniu wymagan okreslonych
w Planie szkolenia w jednostce (UTP),

c) etatowym asystentem kontrolera ruchu lotniczego;”,
pkt 3 ppkt 3 otrzymuje brzemiennie:

»3) Szczegbétowe obowigzki asystenta kontrolera ruchu lotniczego okresla
instrukcja operacyjna organu ATC.”,

e) w podrozdziale 5.5 ,Stuzba kontroli lotniska (TWR)”:

f)

pkt 3 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) stanowisko operacyjne kontrolera ruchu naziemnego (kontroler GND) -
uruchamiane ze wzgledéw operacyjnych,”,

pkt 4 otrzymuje brzmienie:

4. Zezwala sie na tgczenie stanowisk operacyjnych w organie kontroli
lotniska w sposob opisany w INOP organu kontroli lotniska.”,

pkt 5 ppkt 1 lit. b tiret széste otrzymuje brzmienie:

.~ Wspétpraca z wifasciwymi organami systemu dowodzenia OP RP
w zakresie wymiany informaciji o ruchu lotniczym oraz realizacji procedur Air
Policing systemu OP i przeciwdziatania zagrozeniom M-RENEGADE,”,

pkt 5 ppkt 1 lit. b po tiret széste dodaje sie tiret si6dme w brzmieniu:

-~ zZnhajomos¢ aktualnych i prognozowanych warunkow atmosferycznych
w przestrzeni odpowiedzialnosci organu ATC,”,

pkt 7 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) informowania o miejscu wystepowania niebezpiecznych zjawisk
atmosferycznych, o ile zobrazowanie radaru dozorowania zapewnia takg
informacje,”;

w podrozdziale 5.6 ,Stuzba kontroli zblizania (APP)”:

pkt 7 ppkt 1 lit. b tiret széste otrzymuje brzmienie:

.~ Wspétpraca z wiasciwymi organami systemu dowodzenia OP RP
w zakresie wymiany informaciji o ruchu lotniczym oraz realizacji procedur Air
Policing systemu OP i przeciwdziatania zagrozeniom M-RENEGADE,”,

pkt 7 ppkt 1 lit. b po tiret széste dodaje sie tiret si6dme w brzmieniu:

-~ zZnhajomos¢ aktualnych i prognozowanych warunkow atmosferycznych
w przestrzeni odpowiedzialnosci organu ATC,”,

pkt 7 ppkt 2 lit. b tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

.~ kontrola lotu statku powietrznego wykonujgcego koncowe podejscie do
lgdowania wedlug wskazan radaru precyzyjnego podejscia oraz
przekazywanie zatogom statkdw powietrznych informacji o ich pozycji
w stosunku do linii drogi podej$cia koncowego oraz sciezki znizania od
chwili rozpoczecia podejscia do nawigzania przez zatoge kontaktu
wzrokowego ze srodowiskiem drogi startowej lub osiggniecia przez statek
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9)

powietrzny bezwzglednej wysokosci decyzji (DA), nie nizszej jednak od
wysokosci okreslonej w procedurze podejscia do Ilgdowania jako OCA,”,

— pkt 15 otrzymuje brzmienie:

,15. Dopuszcza sie stosowanie systeméw radarowych niespetniajgcych
wymagan ujetych w pkt 8 i pkt 13 po zaakceptowaniu poziomu ryzyka
wynikajgcego z przeprowadzonej analizy i oceny bezpieczenstwa. Analize
i ocene bezpieczenstwa przeprowadza Zespot Bezpieczenstwa Lotow
(ZBL) w Jednostce Lotniczej w skifad ktérego wchodzi personel powotany
Rozkazem Dowddcy Jednostki Lotniczej. W celu wykonania analizy i oceny
bezpieczenstwa, sktad Zespotu Bezpieczenstwa Lotéw uzupetnia sie
o personel posiadajgcy wymagane doswiadczenie z zakresu wiasciwego
dla przeprowadzanej analizy. Analiza i ocena bezpieczenstwa moze by¢
zaakceptowana wytgcznie w przypadkach, gdy jej wynik Swiadczy o tym, ze
bedzie osiggniety dajgcy sie zaakceptowaé poziom bezpieczenstwa nie
nizszy niz przed wprowadzeniem zmiany.”,

g) w podrozdziale 5.7 ,Procedury w przypadku zagrozenia” pkt 2 otrzymuje
brzmienie:

»2. Procedury postepowania w przypadku wystgpienia sytuacji szczegdlnych
i niebezpiecznych, w tym sytuacje specyficzne dla operacyjnej dziatalnosci
organow ATS nie opisane w dokumentach, o ktérych mowa w pkt. 1 publikuje
sie w INOP organu ATC.”,

h) w podrozdziale 5.9 ,Minima i metody separacji’ pkt 4 ppkt 1-2 otrzymujg
brzmienie:

,1) lotom IFR zapewnia sie separacje od innych lotéw IFR i lotéw specjalnych
VFR, informacje o ruchu VFR oraz na zgdanie — rade dla unikniecia kolizji,

2) lotom specjalnym VFR zapewnia sie separacje od lotow IFR i innych lotow
specjalnych VFR,”;

w rozdziale ,6. BIURO ODPRAW ZAtOG”:
a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Szef BOZ podlega szefowi LOSRL, a w przypadku lotnisk cywilnych lub
wspotuzytkowanych — szefowi SKRL.”,

b) w pkt 6 po ppkt 7 dodaje sie ppkt 8 w brzmieniu:

,8) Wwspoltpraca z personelem lotniskowego biura meteorologicznego
w zakresie wymiany informacji dotyczgcych planowanych i wykonywanych
przelotow statkdw powietrznych,”;

w rozdziale ,7. ZABEZPIECZENIE TECHNICZNE ORGANOW ATS”:
a) pkt 4 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

»,1) stanowiska operacyjne organow ATS wyposaza sie w Srodki tgcznosci
radiowej, telefonicznej i radiotelefonicznej spetniajgce wymagania okreslone
w Zatgczniku 11 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.”,

b) pkt 4 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:
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»3) Organizacja systemu fgcznosci musi zapewnia¢ mozliwos$¢ rejestraci
korespondenciji radiowej i telefonicznej (zapis skorelowany z czasem UTC)
oraz jej archiwizacji przez okres co najmniej 30 dni;”,

c) pkt 4 ppkt 4 lit. b-c otrzymujg brzmienie:
,0) OAT ACC,
c) organami systemu dowodzenia OP RP,”,
d) pkt4 ppkt 5 lit. b-c otrzymujg brzmienie:
,0) OAT ACC,
c) organami systemu dowodzenia OP RP,”,
e) pkt 4 ppkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) organ TWR wyposaza sie w srodki dwukierunkowej tgcznosci
radiotelefonicznej w celu kontroli ruchu pojazdow na polu manewrowym
z wyjatkiem przypadku, gdy tgcznos¢ za pomocg systemu sygnatdéw
wzrokowych zostanie uznana za wystarczajagcg po przeprowadzeniu
odpowiedniej analizy. Srodki dwukierunkowej tgcznosci radiotelefonicznej
muszg posiada¢ mozliwosc¢ rejestracji korespondenciji.”,

f) pkt 4 ppkt 7 lit. b otrzymuje brzmienie:

» D) organami systemu dowodzenia OP RP;”,
g) pkt 7 otrzymuje brzmienie:

»7. Informacje meteorologiczne

Na stanowiska operacyjne organéw ATC dostarczane sg przez wtasciwe
biuro meteorologiczne aktualne informacje o faktycznym
i prognozowanym stanie warunkoéw atmosferycznych w formach opisanych
w obowigzujgcym Zatgczniku 3 do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.”,

h) po pkt 7 dodaje sie pkt 8 w brzmieniu:
,8. Systemy dozorowania wykorzystywane przez stuzby ruchu lotniczego:

1) powinny posiada¢ bardzo wysoki stopien niezawodnosci, dostepnosci
i integralnosci umozliwiajgc okreslenie odpowiedniej pozycji statku
powietrznego w locie, z odpowiednig skutecznoscia w zakresie
doktadnosci, spéjnosci, ciggtosci i prawdopodobienstwa wykrycia;

2) powinny charakteryzowac sie zerowym lub znikomym
prawdopodobienstwem uszkodzen Iub znaczgcych pogorszen
mogacych powodowac catkowite lub czeSciowe przerwy w pracy.
Urzadzenia zapasowe powinny by¢ zapewnione i umozliwiaé
redundantng ciggtosc pracy dla urzgdzenh podstawowych;

3) muszg posiada¢ mozliwos¢ rejestracji zobrazowania radarowego na
stanowisku operacyjnym (APP, PAR) oraz umozliwia¢ jego
archiwizacje przez okres co najmniej 30 dni.”;

10) w rozdziale ,8. UPRAWNIENIA PERSONELU ATS”:
a) w podrozdziale 8.1 ,Zasady ogdine ”:

str. 10/29



pkt 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,1. Uprawnienia lotnicze kontrolerom ruchu lotniczego nadaje Szef SSRL
SZ RP po spetieniu okreslonych warunkow. Uprawnienia wpisywane sg
do:”,

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Cztonek personelu operacyjnego podczas wykonywania czynnosci
lotniczych, do ktérych uprawnia go licencja lub wykaz uprawnien,
zobowigzany jest posiada¢ ten dokument przy sobie wraz z waznym
orzeczeniem lotniczo-lekarskim oraz dokumentem tozsamosci ze
zdjeciem.”,

— pkt 4 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) posiadanie waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego oraz stosowanie
sie do ograniczen medycznych w nim ujetych,”,

— pkt 4 ppkt 5-6 otrzymujg brzmienie:

,0) kategoryczne powstrzymanie sie od sprawowania stuzb ruchu
lotniczego, bedac pod wptywem dziatania substancji psychoaktywnych lub
w przypadku stwierdzenia spadku sprawnosci psychofizycznej, moggce;j
doprowadzi¢ do uniemozliwienia sprawnego i bezpiecznego wykonywania
tych czynnosci,

6) powiadomienie szefa LOSRL oraz ztozenie meldunku pisemnego do
Szefa SSRL SZ RP o fakcie przekroczenia maksymalnego czasu pracy
operacyjnej ujetego w zalecanym schemacie pracy kontroleréw ruchu
lotniczego (zatgcznik 4) uwzgledniajgacego date, stanowisko operacyjne
(organ ATC), liczbe dodatkowo przepracowanych godzin na stanowisku
operacyjnym oraz przyczyne.”,

— pkt 5 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) PO wznowieniu lub przywréceniu waznosci uprawnien, o ktérych mowa
w ppkt 1, ktére uprzednio nie byly wpisane do licencji lub wykazu
uprawnien;”,

b) w podrozdziale 8.2 ,Licencja praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu
lotniczego (S-MATCL)” pkt 3 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) uprawnienia:

a) uprawnienie kontroli lotniska wizualnej (ADV), ktore wskazuje, ze
posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci niezbedne do zapewniania
stuzby kontroli ruchu lotniskowego na lotnisku, ktére nie ma
opublikowanych Zzadnych procedur instrumentalnych podejscia lub
odlotu,

b) uprawnienie kontroli lotniska instrumentalnej (ADI), ktére wskazuje, ze
posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci niezbedne do zapewniania
stuzby kontroli ruchu lotniczego dla ruchu lotniskowego na lotnisku,
ktére opublikowato procedury instrumentalne podejscia lub odlotu,

c) uprawnienie kontroli zblizania proceduralnej (APP), ktére wskazuje, ze
posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci niezbedne do zapewniania
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stuzby kontroli ruchu lotniczego dla przylatujgcych, odlatujgcych lub
przelatujgcych statkdw powietrznych bez wykorzystywania urzgdzen
nadzoru,

d) uprawnienie kontroli zblizania radarowej (APS), ktére wskazuje, ze
posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci niezbedne do zapewniania
stuzby kontroli ruchu lotniczego dla przylatujgcych, odlatujgcych lub
przelatujgcych statkdw powietrznych z wykorzystaniem urzgdzen
nadzoru.”,

c) w podrozdziale 8.3 ,Licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego
(MATCL)”:

— pkt 2 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) posiada wazng licencje praktykanta — kontrolera ruchu lotniczego
(S-ATCL) wydang przez Prezesa ULC oraz:

a) spetnia wymog biegtosci jezykowej w zakresie znajomosci jezyka
angielskiego (co najmniej poziom 4 — operacyjny),

b) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

C) posiada wazne uprawnienia wojskowego kontrolera ruchu lotniczego
w danym organie ATC wpisane do wykazu uprawnien,

d) zaliczyt egzamin teoretyczny oraz praktyczny na symulatorze ATC przed
komisjg egzaminacyjng SRL.”,

— w pkt 2 po ppkt 3 dodaje sie ppkt 4 w brzmieniu:

,4) posiada wazne uprawnienia operacyjne wpisane do wykazu uprawnien
oraz:

a) ukonczyt z wynikiem pozytywnym szkolenie wstepne odpowiednie dla
danego uprawnienia i - w stosownym przypadku — szkolenie do
uprawnienia uzupetniajgcego,

b) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

c) spetnia wymog biegtosci jezykowej w zakresie znajomosci jezyka
angielskiego (co najmniej poziom 4 — operacyjny),
d) zaliczyt egzamin teoretyczny oraz praktyczny na symulatorze ATC przed

komisjg egzaminacyjng SRL, ktorego przedmiotem byty aktualne
uprawnienia wpisane do wykazu uprawnien.”,

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Do licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wpisuje sie:
1) uprawnienia:

a) uprawnienie kontroli lotniska wizualnej (ADV), ktére wskazuje, ze
posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci niezbedne do
zapewniania stuzby kontroli ruchu lotniskowego na lotnisku, ktore
nie ma opublikowanych zadnych procedur instrumentalnych
podejscia lub odlotu,

b) uprawnienie kontroli lotniska instrumentalnej (ADI), ktoére
wskazuje, ze posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci
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niezbedne do zapewniania stuzby kontroli ruchu lotniczego dla
ruchu lotniskowego na lotnisku, ktore opublikowato procedury
instrumentalne podejscia lub odlotu, a uprawnieniu temu
towarzyszy co najmniej jedno uprawnienie uzupetniajgce:

— uprawnienie uzupetniajgce kontroli lotniska (TWR) oznaczajace,
ze jego posiadacz ma wiedze i umiejetnosci niezbedne do
zapewniania stuzb kontroli ruchu lotniczego w przypadku, gdy
kontrola lotniska jest zapewniana z jednego stanowiska pracy,

— uprawnienie uzupetniajgce kontroli ruchu naziemnego (GMC)
oznaczajgce, ze posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci
niezbedne do zapewniania kontroli ruchu naziemnego,

— uprawnienie uzupetniajgce nadzoru ruchu naziemnego (GMS),
przyznane dodatkowo do uprawnienia uzupetniajgcego kontroli
ruchu naziemnego (GMC) lub uprawnienia uzupetniajgcego
kontroli lotniska (TWR), oznaczajgce, ze jego posiadacz ma
wiedze i umiejetnosci niezbedne do zapewniania kontroli ruchu
naziemnego za pomocg systemow dozorowania ruchu na
lotnisku,

— uprawnienie uzupetniajgce kontroli startéw i ladowan (AIR)
oznaczajgce, ze posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci
niezbedne do zapewniania kontroli w powietrzu,

— uprawnienie uzupetniajgce kontroli za pomocg radaru (RAD),
przyznane dodatkowo do uprawnienia uzupetniajgcego kontroli
startow i lgdowan (AIR) lub uprawnienia uzupetniajgcego
kontroli lotniska (TWR), oznaczajgce, ze posiadacz licencji ma
wiedze i umiejetnosci niezbedne do zapewniania kontroli na
lotnisku za pomocg radarowych urzgdzen nadzoru,

c) uprawnienie kontroli zblizania proceduralnej (APP), ktore
wskazuje, ze posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci
niezbedne do zapewniania stuzby kontroli ruchu lotniczego dla
przylatujgcych, odlatujgcych lub  przelatujgcych  statkow
powietrznych bez wykorzystywania urzgdzen nadzoru,

d) uprawnienie kontroli zblizania radarowej (APS), ktore wskazuje, ze
posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci niezbedne do
zapewniania stuzby kontroli ruchu lotniczego dla przylatujgcych,
odlatujgcych lub przelatujgcych statkbw  powietrznych
z wykorzystaniem urzgdzen nadzoru. a uprawnieniu temu
towarzyszy co najmniej jedno uprawnienie uzupetniajgce:

— uprawnienie uzupetniajgce kontroli za pomocg radaru (RAD)
oznaczajgce, ze posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci
niezbedne do zapewniania kontroli podejscia z wykorzystaniem
radaru pierwotnego lub wtérnego,

— uprawnienie uzupetniajgce kontroli podej$cia za pomocg radaru
podejscia precyzyjnego (PAR), przyznane dodatkowo do
uprawnienia uzupetniajgcego kontroli za pomocg radaru (RAD),
oznaczajgce, ze posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci
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niezbedne do zapewniania kontroli naziemnej podejscia
precyzyjnego z wykorzystaniem urzgdzeh radarowych
podejScia precyzyjnego dla statkbw powietrznych przy
koncowym podejsciu do pasa startowego,

— uprawnienie uzupetniajgce kontroli zblizania za pomocg radaru
SRA (SRA), przyznane dodatkowo do uprawnienia
uzupetniajgcego  kontroli za pomocg radaru (RAD),
oznaczajgce, ze posiadacz ma wiedze i umiejetnosci niezbedne
do zapewniania kontroli naziemnej podejscia nieprecyzyjnego
z wykorzystaniem urzgdzen nadzoru dla statkédw powietrznych
przy koncowym podejsciu do pasa startowego;

2) uprawnienia uzupetniajgce w zakresie jezyka oraz uprawnienie
operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej — o ktérych mowa
w podrozdziale 8.2. pkt 3;

3) uprawnienia uzupetniajgce w jednostce — oznaczajgce, ze posiadacz
licencji ma wiedze i umiejetnosci do zapewniania stuzb kontroli ruchu
lotniczego dla okreslonego sektora lub stanowiska pracy w ramach
odpowiedzialnosci danego organu ATC,;

4) uprawnienia uzupetniajgce instruktorskie — po spetnieniu okreslonych
wymagan:

a) uprawnienie uzupetniajgce instruktora szkolenia operacyjnego
(OJTI) — uprawniajgce do prowadzenia szkolenia operacyjnego
i nadzoru nad stanowiskiem pracy na obszarach objetych waznym
uprawnieniem uzupetniajgcym w jednostce oraz na symulatorze
ATC,

b) uzupetniajgce uprawnienie specjalne instruktora symulatorowego
(OSTI) — uprawniajgce do prowadzenia na symulatorze ATC
szkolenia w celu uzyskania okreslonych uprawnien lotniczych oraz
uprawniajgce do sprawdzania wiadomosci i umiejetnosci
kandydatow w zakresie wymienionym dla instruktora w instrukcji
szkolenia osrodka szkolenia lotniczego.”,

c) po pkt 3 dodaje sie pkt 4 w brzmieniu:

.4. Personelowi ATC, ktéry uzyskat licencje wojskowego kontrolera ruchu
lotniczego na zasadach okreslonych w pkt. 2 ppkt 4:

1) wydawane sg nastepujgce uprawnienia:

a) ADI/TWR - posiadaczom uprawnienia TWR wpisanego do wykazu
uprawnien,

b) ADI/AIR oraz ADI/GMC — posiadaczom uprawnienia TWR wpisanego do
wykazu uprawnien w organie w ktérym ustanowiono stanowisko
operacyjne kontroli ruchu naziemnego (GND),

c) APS/RAD - posiadaczom uprawnienia APS wpisanego do wykazu
uprawnien,

d) APS/RAD/PAR — posiadaczom uprawnienia PAR wpisanego do wykazu
uprawnien,
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e) OJTI — posiadaczom uprawnienia OJTlI wydanego po 1 stycznia
2011 roku i wpisanego do wykazu uprawnien;

2) waznos¢ uprawnien o ktérych mowa w ppkt 1 jest tozsama
z waznoscig  posiadanych  dotychczas  uprawnien  wpisanych
w wykazie uprawnien.”;

11) w rozdziale ,9. UTRZYMYWANIE WYMAGANEGO POZIOMU KOMPETENCJI
PRZEZ PERSONEL ATC”:

a) w podrozdziale ,9.1 Utrzymywanie wymaganego poziomu kompetencji’ pkt 3-
12 otrzymujg brzmienie:

»3. Utrzymanie waznosci uprawnienia uzupetniajgcego PAR w LOSRL
w ktérym ustanowiono stanowisko operacyjne PAR bez organu kontroli
zblizania (funkcjonujgcego w ramach LOSRL) lub radarowa stuzba kontroli
zblizania jest zapewniania przez instytucje, moze nastgpi¢ tylko pod
warunkiem utrzymywania przez kontrolera ruchu lotniczego waznego
uprawnienia APS lub APS/RAD w innym organie ATC.

4. W przypadku nie spetnienia wymogu kompetenciji, o ktorym mowa w pkt. 2,
kontroler ruchu lotniczego odbywa co najmniej 10 godzin praktyki
zapoznawczej na stanowisku operacyjnym lub w przypadku uprawnien
uzupetniajgcych PAR — 5 radarowych kontroli podejscia z wykorzystaniem
PAR pod nadzorem wyznaczonego instruktora OJT a nastepnie poddaje sie
OTP. Pozytywny wynik OTP jest warunkiem przywrdocenia kompetencji.

5. Po przerwie dtuzszej niz 30 dni w samodzielnym wykonywaniu czynnosci
lotniczych na stanowisku operacyjnym, kontroler ruchu lotniczego zgtasza sie
do wyznaczonego przez szefa LOSRL instruktora OJT celem odbycia
rozmowy zapoznawczej i uzupetnienia wiedzy operacyjnej. W przypadku, gdy
przerwa w pracy operacyjnej dotyczy szefa LOSRL, rozmowe zapoznawczg
przeprowadza dowolny, wyznaczony w danym organie ATC asesor.

6. Po przerwie dtuzszej niz 3 miesigce, a kréotszej niz 6 miesiecy
w samodzielnym wykonywaniu czynnosci lotniczych na stanowisku
operacyjnym, kontroler ruchu lotniczego odbywa co najmniej 10 godzin
praktyki zapoznawczej na stanowisku operacyjnym Ilub w przypadku
uprawnien uzupetniajgcych PAR - 5 radarowych kontroli podejscia
z wykorzystaniem PAR pod nadzorem wyznaczonego instruktora OJT
a nastepnie poddaje sie OTP. Pozytywny wynik OTP jest warunkiem
przywrocenia kompetenciji.

7. Po przerwie dtuzszej niz 6 miesiecy, a krotszej niz 1 rok
w samodzielnym wykonywaniu czynnosci lotniczych na stanowisku
operacyjnym kontroler ruchu lotniczego odbywa co najmniej 20 godzin
praktyki zapoznawczej na stanowisku operacyjnym lub w przypadku
uprawnien uzupetniajgcych PAR - 15 radarowych kontroli podejscia
z wykorzystaniem PAR pod nadzorem wyznaczonego instruktora OJT,
a nastepnie poddaje sie OTP. Pozytywny wynik jest warunkiem przywrocenia
kompetencji.

8. W przypadku przerwy dtuzszej niz 1 rok w samodzielnym wykonywaniu
czynnosci lotniczych na stanowisku operacyjnym, uprawnienia uzupetniajgce
w jednostce lub uprawnienia operacyjne/uzupetniajgce kontrolera ruchu
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lotniczego tracg waznos$¢, a ich wznowienie moze nastgpic:

1) po odbyciu co najmniej 40 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub
w przypadku uprawnien uzupetniajgcych PAR — zrealizowaniu 25 kontroli
radarowego podejscia z wykorzystaniem PAR pod nadzorem
wyznaczonego instruktora OJT;

2) po uzyskaniu pozytywnego wyniku OTP;

3) po zaliczeniu egzaminu praktycznego na stanowisku operacyjnym przed
komisjg egzaminacyjng SRL.

9. W przypadku przerwy dtuzszej niz 3 lata w samodzielnym wykonywaniu
czynnosci lotniczych na stanowisku operacyjnym, uprawnienia uzupetniajgce
w jednostce lub uprawnienia operacyjne/uzupetniajgce kontrolera ruchu
lotniczego tracg waznosc i nie moze nastgpi¢ ich wznowienie.

10. Praktyka na stanowisku operacyjnym w celu utrzymania wymaganego
poziomu kompetencji podlega dokumentowaniu na zasadach ujetych we
wiasciwym dla danego uprawnienia lotniczego UTP.

11. Szef LOSRL odpowiada =za prowadzenie rejestru faktycznie
przepracowanych godzin na stanowiskach operacyjnych w organach kontroli
ruchu lotniczego dla kazdego kontrolera ruchu lotniczego.

12. Szef LOSRL odpowiada za réwnomierne obtozenie pracg kontrolerow
ruchu lotniczego w sposéb gwarantujgcy utrzymanie przez nich wymaganego
poziomu kompetenciji.”,

b) w podrozdziat ,9.2 Warunki i sposéb przedtuzania, wznawiania i przywracania
uprawnien lotniczych personelu ATC”:

— w pkt 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»1. Waznos¢ uprawnien kontrolera ruchu lotniczego liczona jest od daty
zaliczenia sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci na symulatorze ATC lub
stanowisku operacyjnym i wynosi:”,

— w pkt 5 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,9. Przedluzenie waznosci uprawnien uzupetniajgcych lub operacyjnych
moze nastgpi¢ pod warunkiem:”,

— w pkt 6 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,0. Przediuzenie waznosci uprawnien OJTIl i OSTlI moze nastgpi¢ pod
warunkiem:”,

— uchyla sie pkt 7-20,
— po pkt 6 dodaje sie pkt 7-21 w brzmieniu:

.7. Szkolenie uzupetniajgce zachowuje waznos¢ przez okres 24 miesiecy
od daty jego zakonczenia.

8. Sprawdzenie wiedzy i umiejetnosci w celu przedituzenia:

1) uprawnieh operacyjnych i uzupetniajgcych wpisywanych do wykazu
uprawnien;

2) uprawnien uzupetniajgcych w jednostce wpisywanych do licencji;
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3) uprawnien OJTI lub OSTI

— przeprowadzane jest przez komisje egzaminacyjng SRL w okresie
waznosci uprawnien, jednak nie wczesniej niz 3 miesigce przed uptywem
terminu wygasniecia ich waznosci i moze nastgpi¢ w okresie do 3 miesiecy
po uptywie terminu wygasniecia ich waznosci.

9. W razie niezachowania terminu, o ktorym mowa w pkt 8— wznowienie
waznosci uprawnienia uzupetniajgcego w jednostce lub uprawnienia
operacyjnego moze nastgpi¢ po spetnieniu wymagan okreslonych w pkt 5
z zastrzezeniem, ze OTP oraz sprawdzenie wiedzy i umiejetnosci przed
komisjg egzaminacyjng SRL nastgpi po:

1) odbyciu co najmniej 20 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub
w przypadku uprawnien uzupetniajgcych PAR — po realizacji co najmniej
5 kontroli podejscia z wykorzystaniem PAR — jesli wznowienie waznosci
uprawnien nastgpi nie wczesniej niz 3 miesigce i nie pozniej niz 6 miesiecy
od dnia wygasniecia ich waznosci;

2) odbyciu co najmniej 30 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub w
przypadku uprawnien uzupetniajgcych PAR — po realizacji co najmniej 10
kontroli podejscia z wykorzystaniem PAR - jesli wznowienie waznosci
uprawnien nastgpi nie wczesniej niz 6 miesiecy i nie pozniej niz 9 miesiecy
od dnia wygasniecia ich waznosci;

3) odbyciu co najmniej 40 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub
w przypadku uprawnien uzupetniajgcych PAR — po realizacji co najmniej 20
kontroli podejscia z wykorzystaniem PAR — jesli wznowienie waznosci
uprawnien nastgpi nie wczesniej niz 9 miesiecy i nie pozniej niz 1 rok od
dnia wygasniecia ich waznosci.

10. Praktyka, o ktorej umowa w pkt 9 realizowana jest pod nadzorem
instruktora OJT i podlega dokumentowaniu na zasadach opisanych we
wiasciwym dla danego uprawnienia lotniczego UTP. W przypadku braku
mozliwosci wyznaczenia w danym organie ATC instruktora OJT do nadzoru
nad praktykg na stanowisku operacyjnym o ktorej mowa w pkt. 9, Szef
SSRL SZ RP na wniosek szefa LOSRL wyznacza do realizacji tej praktyki
instruktora OJT z innego organu ATC, nieposiadajgcego uprawnien
lotniczych w organie ATC, ktdérego dotyczy wznowienie uprawnien,
posiadajgcego jednak adekwatne uprawnienia lotnicze w innym organie
ATC.

11. Warunki wznowienia waznosci uprawnien uzupetniajgcych w jednostce
lub uprawnien operacyjnych w okresie pdzniejszym niz 1 rok od dnia
wygasniecia ich waznosci okresla sie w indywidualnym planie szkolenia
w jednostce (ITP) zatwierdzonym przez Szefa SSRL SZ RP.

12. W przypadku przerwy w pracy operacyjnej organu kontroli ruchu
lotniczego, warunki ponownego uruchomienia pracy operacyjnej organu
oraz wznowienia uprawnien kontrolerébw ruchu lotniczego okresla sie
w planie wznowienia uprawnien dla organu kontroli ruchu lotniczego
zatwierdzanym przez Szefa SSRL SZ RP. Plan wznowienia uprawnien dla
organu kontroli ruchu lotniczego powinien uwzglednia¢ wymagane
szkolenie teoretyczne oraz szkolenie praktyczne z wykorzystaniem
symulatora ATC.
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13. Jezeli uprawnienia uzupetniajgce w jednostce, uprawnienia operacyjne,
uzupetniajgce lub OJTI/OSTI nie zostaty przedtuzone w okresie 3 lat od
dnia wygasniecia ich waznosci — nie moze nastgpic ich wznowienie.

14. Sprawdzenie wiedzy i umiejetnosci w celu przedtuzenia uprawnien
lotniczych moze by¢ realizowane réwnolegle z OTP.

15. W przypadku, o ktérym mowa w pkt 9 oraz pkt 11 i 12 okresy
przedtuzonej albo wznowionej waznosci uprawnien uzupetniajgcych
w jednostce lub uprawnienia operacyjnego liczone sg od dnia uptywu
poprzedniego okresu ich waznosci.

16. W indywidualnych przypadkach Szef SSRL SZ RP moze okresli¢ inne
zasady wznowienia uprawnien kontrolera ruchu lotniczego. Zasady te
okresla sie w ITP dla kontrolera ruchu lotniczego.

17. Szczegdtowe procedury zwigzane z przedtuzaniem waznosci uprawnien
okresla Szef SSRL SZRP.

18. Sprawdzenie wiedzy i umiejetnosci w celu przedtuzenia uprawnienia
uzupetniajgcego w zakresie jezyka przeprowadza osrodek egzaminacyjny.
Sprawdzenie to realizowane jest w okresie waznosci uprawnien, jednak nie
wczesniej niz 3 miesigce przed uptywem terminu ich waznosci.

19. W razie niezachowania terminu, o ktérym mowa w pkt 18, termin
przywrdcenia waznosci uprawnienia uzupetniajgcego w zakresie jezyka jest
liczony od daty sprawdzenia biegtosci jezykowej, podczas ktérego cztonek
personelu ATC wykazat sie osiggnieciem poziomu co najmniej
4 (operacyjnego).

20. W przypadku negatywnego wyniku sprawdzenia wiedzy, umiejetnosci
lub biegtosci jezykowej w protokole egzaminacyjnym wskazuje sie zakres
dodatkowego szkolenia niezbednego do przywrdcenia uprawnien oraz:

1) czionek personelu ATC informuje o tym fakcie bezposredniego
przetozonego;

2) szef LOSRL, bez wzgledu na dotychczasowg waznos$¢ uprawnienia, do
czasu wznowienia lub przywrocenia przedmiotowego uprawnienia odsuwa
kontrolera ruchu lotniczego od pracy operacyjnej zwigzanej z tym
uprawnieniem. O powyzszym fakcie informuje dowodce jednostki wojskowe;j
w ktérego kompetencji lezy LOSRL oraz Szefa SSRL SZ RP.

21. Sposob postepowania opisany w pkt 20 stosuje sie rowniez, gdy
cztonek personelu ATC nie przystgpi do sprawdzenia wiedzy i umiejetnosci
w celu:

1) przediuzenia waznos$ci uprawnienia uzupetniajgcego w zakresie jezyka
w terminie jego waznosci;

2) przedtuzenia lub wznowienia waznosci uprawnien, o ktérych mowa
w pkt 1.7,

c) w podrozdziale 9.3 ,Ocena techniki pracy kontroleréw ruchu lotniczego”:

pkt 4-10 otrzymujg brzmienie:
,4. Date waznosci OTP ustala sie na:
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1) 1 rok — dla kontroleréw ruchu lotniczego;
2) 2 lata — dla instruktorow OJT;
3) 3 lata — dla asesorow;

- liczgc od terminu uzyskania uprawnien, a w przypadku asesoréw —
terminu odbycia szkolenia specjalistycznego. Tak ustalone terminy tworzg
harmonogram OTP.

5. Z zastrzezeniem pkt.7, kompetencje zachowujg waznos¢, odpowiednio:

1) 12 miesiecy — dla uprawnien operacyjnych kontrolera ruchu lotniczego
(z wyjatkiem OJTI);

2) 24 miesigce — dla Instruktoréw OJT;
3) 36 miesiecy — dla asesorow.

6. OTP przeprowadzane jest w okresie swojej waznosci, jednak nie
wczesniej niz:

1) 3 miesigce przed jej uptywem — w przypadku kontroleréw ruchu
lotniczego oraz instruktorow OJT;

2) 12 miesiecy przed jej uptywem — w przypadku asesorow.

7. Termin waznosci OTP ustalany jest zgodnie z harmonogramem, tj. 1 rok
(kontrolerzy ruchu lotniczego, 2 lata (instruktorzy OJT), 3 lata (asesorzy) od
uptywu poprzedniego okresu waznosci.

8. W razie niezachowania terminu waznosci OTP o ktérych mowa w pkt. 7,
kontroler ruchu lotniczego nie moze wykonywac czynnosci operacyjnych do
czasu sprawdzenia jego kompetencji. W takich przypadkach, termin
waznosci OTP, po sprawdzeniu kompetenciji:

1) jest ustalany zgodnie z harmonogramem OTP (poprzednia data
waznosci OTP) — w przypadku, gdy OTP w celu przywrécenia kompetenciji
zrealizowano w okresie nie zawierajgcym sie w okresie 3 miesiecy od
poprzedniej daty waznosci, np. OTP, zgodnie z harmonogramem wazne do
12.12.2015 r. Kontroler, po przerwie w pracy operacyjnej utracit
kompetencje i dnia 17.08.2015 r. przystgpit do OTP w celu ich wznowienia.
Kolejna data waznosci OTP — 12.12.2015 r;

2) moze zosta¢ przediuzony na kolejne 12 miesiecy liczgc od daty
poprzedniego okresu waznosci OTP zgodnie z harmonogramem OTP
— w przypadku, gdy OTP w celu przywrécenia kompetencji zrealizowano
w terminie zawierajgcym sie okresie 3 miesiecy od poprzedniej daty
waznosci, np. OTP, zgodnie z harmonogramem wazne do 12.12.2015 r.
Kontroler, po przerwie w pracy operacyjnej utracit kompetencje i dnia
17.09.2015 r. przystgpit do OTP w celu ich wznowienia. Kolejna data
waznosci OTP —12.12.2016 r.

9. OTP przeprowadza osoba posiadajgca licencje wojskowego kontrolera
ruchu lotniczego lub uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego wpisane do
wykazu uprawnien z uprawnieniami rownorzednymi lub wyzszymi od osoby
podlegajgcej ocenie, wybrana i przeszkolona, zwana dalej asesorem.
Zakfada sie, ze uprawnienia wpisane do licencji wojskowego kontrolera
ruchu lotniczego (MATCL) sg wyzsze od tych wpisanych do wykazu
uprawnien.
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10. Instruktorzy podlegajg ocenie techniki pracy jako kontrolerzy ruchu
lotniczego, a takze w osobnym cyklu jako OJTI w momencie przedtuzania
waznosci uprawnien OJT. Asesorzy podlegajg ocenie techniki pracy jako
kontrolerzy ruchu lotniczego i/lub instruktorzy OJTI w momencie
przediuzania waznosci uprawnien OJT oraz w osobnym cyklu, raz na 36
miesiecy jako asesorzy.”,

pkt. 13-15 otrzymujg brzmienie:

,13. Liczba asesoréw w organie ATC powinna uwzgledniac liczbe personelu
ATC. Zaleca sie, aby w celu zapewnienia obiektywizacji oceny, w miare
mozliwoéci kolejne OTP przeprowadzat inny asesor. W przypadku braku
mozliwosci wyznaczenia asesora z organu ATC do przeprowadzenia OTP,
szef LOSRL moze wnioskowaé do Szefa SSRL SZ RP o przydzielenie na
potrzeby konkretnego OTP asesora z innego organu ATC.

14. W przypadku braku mozliwosci wyznaczenia asesora z organu ATC do
przeprowadzenia OTP, szef LOSRL moze wnioskowa¢ do Szefa SSRL SZ
RP o przydzielenie na potrzeby konkretnego OTP asesora z innego organu
ATC.

15. Asesor powinien odby¢ szkolenie specjalistyczne.”,
w pkt 19 ppkt 2 po lit. b dodaje sie lit. ¢ i d w brzmieniu:

,C) W przypadku nie stawienia sie kontrolera ruchu lotniczego do OTP
w wyznaczonym terminie bez podania przyczyny, uznawany jest on za
niekompetentnego i odsuwany od pracy operacyjnej. Powyzszy fakt
odnotowywany jest przez asesora w dokumentacji OTP,

d) odmowa przystgpienia przez kontrolera ruchu lotniczego do OTP
w wyznaczonym terminie musi by¢ przez niego uzasadniona. W takim
przypadku, asesor w porozumieniu z asesorem wiodgcym podejmuje
decyzje o zmianie terminu OTP lub uznaniu kontrolera ruchu lotniczego za
niekompetentnego. Powyzszy fakt odnotowywany jest przez asesora
w dokumentacji OTP.”,

pkt 19 ppkt 3 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:

,C) Czas ocenianej pracy wynosi nie mniej niz dwie godziny dla kazdego
z ocenianych uprawnien lotniczych,”,

w pkt 19 ppkt 3 po lit. e dodaje sie lit. f w brzmieniu:

»f) podczas OTP, petng odpowiedzialno$¢ za zapewnianie stuzby kontroli
ruchu lotniczego w okreslonej przestrzeni powietrznej zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami ponosi oceniany kontroler ruchu lotniczego;”,

w pkt 19 ppkt 5 po lit. e dodaje sie lit. f w brzmieniu:

o) W przypadku zakwestionowania podczas OTP kompetencji kontrolera
ruchu lotniczego skutkujgcego odsunieciem go od pracy operacyjnej,
kolejne OTP w celu przywrécenia kompetencji przeprowadzane jest przez
innego niz poprzednio asesora, nie wczesniej jednak niz po zrealizowaniu
wszystkich uprzednio sformutowanych przez asesora zalecen.”,

pkt 20 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:
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,1) dokumentacja OTP jest wspodlna dla wszystkich organéw ATC i sktada
sie z nastepujgcych formularzy:

a) karta oceny techniki pracy kontrolera ruchu lotniczego (zatagcznik 8),
b) karta oceny techniki pracy instruktora OJT (zatgcznik 9),
c) karta oceny techniki pracy asesora (zatgcznik 10),
d) protokét OTP (zatgcznik 11) — sporzgdzany przez asesora;”,
pkt 20 ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) dostep do dokumentacji OTP ma oceniany, asesor, asesor wiodgcy,
szef LOSRL oraz petnomocnik ds. OTP. Dokumentacje OTP udostepnia
sie na zadanie dowddcy jednostki wojskowej, w ktérego kompetenciji lezy
LOSRL oraz osobom nadzorujgcym/kontrolujgcym.”,

pkt 21 ppkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) W przypadku odwotania sie od wyboru asesora, przeprowadzenie OTP
wstrzymuje sie do czasu rozpatrzenia odwotania przez petnomocnika
ds. OTP; decyzja ma charakter ostateczny.”,

d) w podrozdziale 9.4 ,Odsuniecie od pracy operacyjnej/zawieszenie uprawnien”

pkt 1 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) byt bezposrednio zaangazowany w incydent lub wypadek, w ktérym
bezpieczenstwo statku powietrznego byto zagrozone,”,

pkt 1 ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) bez podania przyczyny nie przystgpit do OTP w wyznaczonym
terminie,”,

pkt. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Za odsuniecie kontrolera ruchu lotniczego od pracy operacyjnej
odpowiedzialny jest szef LOSRL, ktéry o powyzszym fakcie zawiadamia
dowodce jednostki wojskowej, w ktorego kompetencji lezy LOSRL oraz
Szefa SSRL SZ RP.”,

pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,9. Kontroler ruchu lotniczego, ktéry byt bezposrednio zaangazowany
w zaistnienie incydentu lub wypadku statku powietrznego, ktéremu
zapewniat stuzbe kontroli ruchu lotniczego, jest odsuwany od pracy
operacyjnej i nie zapewnia stuzby kontroli ruchu lotniczego.”,

pkt 11-13 otrzymujg brzmienie:

,11. Kontroler ruchu lotniczego, ktéremu decyzjg Szefa SSRL SZ RP
zawieszono uprawnienia i/lub uprawnienia uzupetniajgce ma prawo do
odwotania sie od tej decyzji.

12. W decyzji o zawieszeniu uprawnien i/lub uprawnien uzupetniajgcych
w organie kontroli ruchu lotniczego okresla sie:

1) okres zawieszenia;
2) warunki przywrécenia przedmiotowych uprawnien.
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13. Uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego, ktore zostaty zawieszone,
przywraca sie na wniosek zainteresowanego, jezeli:

1) uptynat okres ich zawieszenia;

2) zostaly spetnione warunki ich przywrécenia okreslone w decyzji
0 zawieszeniu.”;

12) w rozdziale ,10. SZKOLENIE PERSONELU ATS”:

a)

b)

c)

d)

e)

w podrozdziale 10.1 ,Zasady ogolne” pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0. W uzasadnionych przypadkach, w celu zabezpieczenia ¢wiczen, pokazow
lotniczych, innych wydarzen lotniczych lub w celu utrzymania ciggtosci stuzb
ruchu lotniczego zapewnianych przez organ ATC, Szef SSRL SZ RP moze
okresli¢ indywidualne, inne od przedstawionych ponizej zasady nadawania
uprawnien lotniczych z zastrzezeniem, ze uprawnienia te wydane zostang
wylgcznie kontrolerom ruchu lotniczego posiadajgcym odpowiednie
umiejetnosci i doswiadczenie. Szczegotowe zasady szkolenia indywidualnego
oraz warunki nadawania uprawnien lotniczych w takich przypadkach okresla
sie w indywidualnym planie szkolenia w jednostce (ITP).”,

w podrozdziale 10.2 ,Wymagania dla kandydatéw do pracy w lotniskowym
organie stuzb ruchu lotniczego”:

— pkt 2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) wiek minimum 21 lat;”,

— pkt 3 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) wiek minimum 21 lat;”,

w podrozdziale 10.3 ,Szkolenie personelu ATC” pkt 17 ppkt 3 otrzymuje
brzmienie:

»3) posiada minimum 6 miesiecy doswiadczenia na stanowisku operacyjnym
w organie ATC, w ktérym bedzie instruktorem OJT;”,

w podrozdziale 10.4 ,Szkolenie personelu biura odpraw zatég”™:
— pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»9. SzKkolenie praktyczne odbywa sie na stanowisku operacyjnym BOZ pod
nadzorem personelu posiadajgcego uprawnienia specjalisty AIS zgodnie
z miesiecznym grafikiem pracy (dyzuréw) zatwierdzonym przez szefa
LOSRL. Szef LOSRL wyznacza osobe nadzorujgcg przebieg szkolenia
praktycznego.”,

— pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10. Po uzyskaniu przez szkolonego pozytywnego wyniku egzaminu
praktycznego, przewodniczgcy komisji sktada wniosek do dowddcy
jednostki wojskowej o nadanie uprawnien specjalisty AlS. Fakt nadania
uprawnien potwierdzany jest w rozkazie dziennym dowoddcy jednostki
wojskowej w skfad ktorej wehodzi LOSRL.”,

w podrozdziale 10.5 ,Komisja egzaminacyjna Stuzb Ruchu Lotniczego”:

— pkt 3 ppkt 6 otrzymuje brzmienie:
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,0) egzaminator praktyczny — upowazniony do przeprowadzania egzaminéw
praktycznych z uwzglednieniem:

a) egzaminator praktyczny 1 stopnia — to osoba uprawniona do
sprawdzenia wiedzy i umiejetnosci na symulatorze ATC i stanowiskach
operacyjnych w celu nadania, przedtuzenia lub wznowienia uprawnien
lotniczych kontrolera ruchu lotniczego we wszystkich organach ATC,

b) egzaminator praktyczny 2 stopnia - to osoba uprawniona do sprawdzenia
wiedzy i umiejetnosci na wyznaczonych stanowiskach operacyjnych we
wskazanych przez Szefa SSRL SZ RP organach ATC wytgcznie w celu
przedtuzenia lub wznowienia uprawnien lotniczych kontrolera ruchu
lotniczego.”,

— pkt 12 ppkt 2 lit. b otrzymuje brzmienie:

,0) kandydat zgtaszajgcy sie na egzamin znajduje sie w stanie
nietrzezwosci lub w stanie po uzyciu substancji psychoaktywnych/Srodkéw
psychotropowych,”,

— pkt 24 ppkt 14 lit. e otrzymuje brzmienie:

»€) stwierdzenia, ze kandydat moze znajdowac sie pod wptywem substancji
psychoaktywnych lub srodkow psychotropowych.”,

— pkt 24 ppkt 16 otrzymuje brzmienie:

,16) w przypadku egzaminu praktycznego na symulatorze ATC dla
kandydata ubiegajgcego sie o uprawnienie OSTI Ilub egzaminu
praktycznego na symulatorze ATC dla kandydata ubiegajgcego sie
o uprawnienie OJTl w sytuacjach, w ktorych nie ma mozliwosci
wyznaczenia praktykanta — kontrolera ruchu lotniczego, jego role moze
petni¢ kontroler ruchu lotniczego; woéwczas przed rozpoczeciem egzaminu
egzaminator dla wyznaczonego kontrolera petnigcego role praktykanta
przeprowadza instruktaz majgcy na celu ustalenie zakresu popetnianych
btedéw i metod interakcji z kontrolerem nadzorujgcym praktyke,”;

13) w rozdziale ,11. DOKUMENTACJA LOTNISKOWEGO ORGANU StUZB
RUCHU LOTNICZEGO™:

a) w podrozdziale 11.5 ,Dobowy raport przebiegu stuzby (Daily Log)”:
— pkt 3 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

»,1) podziat czasu pracy na stanowiskach operacyjnych - z szczegétowym
uwzglednieniem realizowanego szkolenia praktycznego na stanowisku
operacyjnym, sprawdziandw wiedzy i umiejetnosci w celu nadania,
przediuzenia lub wznowienia uprawnien kontrolera ruchu lotniczego oraz
prowadzonych Ocen Techniki Pracy personelu ATC;”,

— pkt 4 otrzymuje brzmienie:

.4. Daily Log prowadzony jest przez zmiany dyzurne organu ATC
w systemie 24-godzinnym, a w przypadku organéw ATC nie
funkcjonujgcych catodobowo — wytgcznie przez czas pracy operacyjnej
organu Dopuszcza sie prowadzenie Daily Log w formie elektronicznej,
z zastrzezeniem, ze po okresie 24 godzin lub po wytgczeniu organu ATC
Z pracy operacyjnej, w celu archiwizacji jest on drukowany i podpisywany
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przez cztonka zmiany dyzurnej.”,
— pkt 9 otrzymuje brzmienie:

»9. Daily Log dostosowywany jest do potrzeb organu ATC, a jego wzér
umieszczany w INOP organu ATC. Przyktadowy Daily Log zawiera
zatgcznik 14.7,

b) w podrozdziale 11.7 ,Plan szkolenia w jednostce (UTP):
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Plan szkolenia w jednostce (UTP) - plan szkolenia praktycznego
w organie ATC - normuje i precyzuje przebieg szkolenia praktykantow —
kontrolerow ruchu lotniczego na stanowiskach operacyjnych organéw
kontroli ruchu lotniczego.”,

— pkt 2 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) okreslajg szczegotowo czas trwania, przebieg i tematyke szkolenia;”;

14) zatgcznik 6 ,Minimalne wymagane wyposazenie techniczne stanowisk
operacyjnych organéw ATS” otrzymuje brzmienie:

Lp. Wyposazenie TWR | APP | BOZ

Radiostacja VHF/UHF w ukompletowaniu ze
stuchawkami, mikrofonem i panelem sterowania (z
1. mozliwoscig podtgczenia dwdch zestawdw stuchawki i X X
mikrofon - dla instruktora OJT oraz
szkolonego)

2. | Radiotelefon do naziemnej tgcznosci radiotelefoniczne;j

3. Telefon, faks, terminal AMHS

4. Zasilanie zasadnicze

5. | Zasilanie awaryjne

6. | Przenosna lampa sygnalizacyjna (light gun)/ pistolet
sygnatowy

7. | Zestaw zobrazowujgcy aktualne warunki
meteorologiczne

8. | Zegar (wskazujgcy czas w godzinach, minutach i
sekundach)

9. | Zestaw sterowania $wiattami pola naziemnego ruchu
lotniczego lotniska

10. | Panel monitorowania pomocy nawigacyjnych

11. | Oswietlenie pomieszczen

X | X | X | X | X | X | X | X| X | X|X
x

12. | wskaznik radarowy do pracy przy swietle dziennym

13. | Wskazniki radaru z panelem sterowania X
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14. | Zestaw paskow postepu lotu X X

15. | Schowki / ekspozycje (NOTAM itp.) X X X
16. | Lornetka (ze stabilizacjg obrazu) X

17. | Stanowisko komputerowe z drukarkg (zalecana sieciowa) X X X
18. | Stanowisko komputerowe z dostepem do Internetu X X X

15) zatgcznik 13 ,Dokumentacja stanowisk operacyjnych” otrzymuje brzmienie:

3)

4)

5)

6)

7)

8)

,Dokumentacja stanowisk operacyjnych

ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz.
1393, z pézn. zm.);

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r.
w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegdtowych
warunkdéw i sposobu korzystania z tej przestrzeni (Dz. U. z 2014 r., poz.
351);

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 czerwca 2010 r.
w sprawie zakazdéw lub ograniczen lotéw na czas dtuzszy niz 3 miesigce
(Dz. U. Nr 106, poz. 678 z p6zn. zm.);

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 pazdziernika 2003 r.
w sprawie ograniczen lotéw na czas nie dluzszy niz 3 miesigce (Dz. U.
Nr 183, poz. 1794);

rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 2 listopada 2011 r. w sprawie
okreslenia organu dowodzenia obrong powietrzng oraz trybu
postepowania przy stosowaniu srodkow obrony powietrznej w stosunku
do obcych statkow powietrznych niestosujgcych sie do wezwan
panstwowego organu zarzgdzania ruchem lotniczym (Dz. U. Nr 254, poz.
1522 z p6ézn. zm.);

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 13 marca 2009 r. w sprawie
wprowadzenia do stosowania wymagan ICAO w zakresie skrotow i kodow
stosowanych w ruchu lotniczym (Dz. U. Nr 53, poz. 438);

zarzadzenie Nr 27/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 31 pazdziernika
2013 r. w sprawie okreslenia organizacji i szczegdétowych zasad
funkcjonowania wojskowych lotniskowych organdéw stuzby ruchu
lotniczego (Dz. Urz. Min. Obr. Nar. poz. 280).

obowigzujgce Zatgczniki do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959
r., Nr 35, poz. 212 z pdzn. zm.):

a) Zatgcznik 2 — Przepisy ruchu lotniczego,

b) Zatgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi
powietrznej,

c) Zatgcznik 10 — Telekomunikacja lotnicza,
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d) Zatgcznik 11 — Stuzby ruchu lotniczego,
e) Zatgcznik 15 — Stuzba informaciji lotniczej;
9) obowigzujgce dokumenty ICAOQO:

a) Doc 4444 — Procedury stuzb Zzeglugi powietrznej - Zarzgdzanie ruchem
lotniczym,

b) Doc 7030 — Regionalne procedury uzupetniajgce,

c) Doc 9432 — Podrecznik radiotelefonicznej frazeologii lotniczej,
d) Doc 8168 — Operacje statkow powietrznych,

e) Doc 7910 — Location Indicators,

f) Doc 8585 — Designators for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical
Authorities and Services,

g) Doc 8643 — Aircraft Type Designators.
10) Zbidr Informacji Lotniczych (AIP Polska, MIL AIP Polska);

11) Instrukcja ruchu lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej —
obowigzujaca;

12) Regulamin lotow lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej —
obowigzujacy;

13) Instrukcja organizacji lotow w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej— obowigzujaca;

14) Instrukcja organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD w lotnictwie Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej — obowigzujgca;

15) Instrukcja meteorologicznego zabezpieczenia lotow lotnictwa  Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej— obowigzujaca;

16) obowigzujgce w LOSRL porozumienia operacyjne (LoA);
17) instrukcja operacyjna organu ATC/BOZ.”;
16) zatgcznik 15 ,Wzory paskéw postepu lotu”, pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8. Wybrane skroéty i symbole wydawanych instrukcji i zezwolen umieszczane na
paskach postepu lotu

ZAPIS NA PASKACH | ZNACZENIE INSTRUKCJI / ZEZWOLENIA
$ CLIMB
| DESCENT
- MAINTAIN
\/ CLEARED TO LAND
200 FLIGHT LEVEL 200
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4500ft ALTITUDE 4500 ft
RON RESUME OWN NAVIGATION
LS CLEARED FOR ILS/DME

VOR CLEARED FOR VOR/DME

TAC CLEARED FOR TACAN APPROACH
NDB CLEARED FOR NDB

SFO SIMULATED FLAME OUT

IN OVERHEAD MANEUVER (INITIAL)

cL CLOSED TRAFFIC PATTERN

GA GO AROUND

FS FULL STOP

TG TOUCH AND GO

LA LOW APPROACH

LP LOW PASS

E LEFT HAND PATTERN (RWY 29)

29 RIGHT HAND PATTERN (RWY 29)
VIS s CLEARED FOR VISUAL APPROACH RWY
250kt < SPEED 250 KNOTS OR LESS
210kt > SPEED 210 KNOTS OR MORE
230kt SPEED 230 KNOTS

me TURN RIGHT HEADING

oo | TURN LEFT HEADING

x‘ ENTER CONTROL AREA
;’f}{ OUT OF CONTROL AREA
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R RADAR CONTACT
R RADAR SERVICE TERMINATED

R RADAR CONTACT LOST

® RADAR HANDOFF /CIRCLE SYMBOL WHEN

HANDOFF COMPLETED/

RLCE REQUEST LEVEL CHANGE ENROUTE

HS MAINTAIN HIGH SPEED

NS NO SPEED RESTRICTION

A NO DELAY EXPECTED

11

HOLDING
16

§ 2. Decyzja wchodzi w zycie 14 dni po jej podpisaniu.

Minister Obrony Narodowej: T. Siemoniak
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