Warszawa, dnia 8 stycznia 2013 r.
Poz. 4

Dowdédztwo Sit Powietrznych

DECYZJA Nr 2/MON
MINISTRA OBRONY NARODOWEJ

z dnia 4 stycznia 2013 r.

w sprawie wprowadzenia do uzytku ,,Instrukcji organizacji lotow oznaczonych

statusem HEAD w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej”

Na podstawie § 2 pkt 14 rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 lipca 1996 r.

w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Obrony Narodowej (Dz. U.

Nr 94, poz. 426), w celu zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa podczas organizaciji
i realizacji lotow z najwazniejszymi osobami w panstwie — ustala sie, co nastepuje:

1. Wprowadza sie do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej

.Instrukcje organizacji lotbw oznaczonych statusem HEAD w lotnictwie Sit

Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej”, stanowigcg zatgcznik do decyzji.

2. Traci moc decyzja Nr 19/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 2 lutego 2012 r.
w sprawie wprowadzenia do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej ,Instrukcji organizacji lotéw oznaczonych statusem HEAD w lotnictwie Sit

Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” (Dz. Urz. MON poz. 24).

3. Decyzja wchodzi w zycie z dniem 1 lutego 2013 r.

Minister Obrony Narodowej: T. Siemoniak
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AIP

AFTN

AMUC Polska

APP
ASAR

ATC
ATM
ATS
BOR
BOZ
CAOC
CBPLIMiGW
COM
Cop
CRM
CSAR

CVR

WYKAZ SKROTOW

— (deronautical Information Publication) — zbidr in-

formacji lotniczych

(Aeronautical Fixed Telecommunication Network)
— stata lotnicza sie¢ telekomunikacyjna

(dirspace Management Cell) — Osrodek Zarzadza-
nia Przestrzenig Powietrzng

(Approach Control) — kontrola zblizania
(Aeronautical Search and Rescue) — Stuzba Poszu-
kiwania i Ratownictwa Lotniczego

(dir Traffic Control) — stuzba kontroli ruchu lotni-
czego

(dir Traffic Management) — zarzadzanie ruchem
lotniczym

(dir Traffic Services) — stuzby ruchu lotniczego
Biuro Ochrony Rzadu

Biuro Odpraw Zalog

(Combined Air Operation Centre) — Polaczone
Centrum Operacji Powietrznych

Centralne Biuro Prognoz Lotniczych Instytutu Me-
teorologii i Gospodarki Wodne;j

Centrum Operacji Morskich

Centrum Operacji Powietrznych

(Crew Resource Management) — zarzadzanie zaso-
bami zatogi

(Combat Search and Rescue) — bojowe poszukiwa-
nie i ratownictwo

(Cockpit Voice Recorder) — rejestrator rozmow
w kabinie
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CZK MON

DA/DH

DDOP
DDZB

DML
DO GRil MJDOP

Centrum Zarzagdzania Kryzysowego Minister-
stwa Obrony Narodowej

(Decision Altitude/Decision Height) — wyso-
kos¢ bezwzgledna/wysokos¢ wzgledna decyzji
dyzurny dowodca obrony powietrznej

dowodca dyzurnej zmiany bojowej COP/ODN/
/MJDOP

dyzurny meteorolog lotniska

dyzurny operacyjny grupy rozpoznania i identy-
fikacji MJIDOP

DO GKL MJDOP/ODN - dyzurny operacyjny grupy kierowania

DO ZKSW
DO ODN
DOP-SzZ ODN
DO ZR ODN
DSO COP
DSO DO SZ
DSP

DO SZ
DWSZ

ELT

FDR

FIR

FIS

FL

lotnictwem MJDOP/ODN
dyzurny operacyjny zespotu kierowania $rodka-
mi walki
dyzurny operacyjny ODN
dyzurny obrony powietrznej-szef zmiany ODN
dyzurny operacyjny zespotu rozpoznania ODN
dyzurna shuzba operacyjna Centrum Operacji
Powietrznych
dyzurna shuzba operacyjna Dowodztwa Opera-
cyjnego Sit Zbrojnych
Dowodztwo Sit Powietrznych
Dowodztwo Operacyjne Sit Zbrojnych
Departament Wojskowych Spraw Zagranicznych
(Emergency Locator Transmitter) — nadajnik ra-
tunkowy
(Flight Data Recorder) — rejestrator parametrow
lotu
(Flight Information Region) — rejon informacji
powietrznej
(Flight Information Service) — stuzba informacji
powietrznej
(Flight Level) — poziom lotu
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FPL
GIWL
HF/KF
ICAO

INOP
IFR

IOL
IOLLR

IWsp.SZ
KG

KPRM

krl PAR

krl TWR
krt

KZ OZiNPP

LBM
LOSRL
LSM
LSPP
MATZ

MDA/MDH

MCTR

MJDOP

— (Flight plan) — plan lotu

— Glowny Inzynier Wojsk Lotniczych

— (High Frequency) — czestotliwos¢ KF/ fale krotkie
— (International Civil Aviation Organization) — Orga-

nizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
instrukcja operacyjna

(Instrument Flight Rules) — przepisy wykonywania
lotow wedlug wskazan przyrzadow

— Instrukcja organizacji lotow w lotnictwie Sit Zbroj-

nych Rzeczypospolitej Polskiej

Instrukcja organizacji lotniczej lgcznosci radiowej
Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
Inspektorat Wsparcia Sit Zbrojnych

Komenda Gléwna

Kancelaria Prezesa Rady Ministrow

kontroler precyzyjnego podejscia

kontroler ruchu lotniczego organu kontroli lotniska
kompania radiotechniczna

kierownik zmiany Osrodka Zobrazowania i Nadzo-
ru Przestrzeni Powietrzne;j

lotniskowe biuro meteorologiczne

lotniskowy organ stuzby ruchu lotniczego
lotniskowa stacja meteorologiczna

lotnictwo stuzb porzadku publicznego

(Military Aerodrome Traffic Zone) — strefa ruchu
lotniskowego lotniska wojskowego

(Minimum Descent Altitude/Minimum Descent Height)
minimalna bezwzgledna/minimalna wzgledna wyso-
kos¢ znizania podczas podejscia nieprecyzyjnego
(Military Control Zone) — strefa kontrolowana lot-
niska wojskowego

Mobilna Jednostka Dowodzenia Operacjami Po-
wietrznymi
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MSD
MSZ
NATO

NOTAM

NZP

OAT

00 CK BOR
ODN

OKL
OKPiRL

ORMILMW
OZiNPP

PAZP
PKW/PJW

PN
RL

RP

RSZ

SAT

SD

SKL ODN

— miejsce stalej dyslokacji
— Ministerstwo Spraw Zagranicznych
— (North Atlantic Treaty Organization) — Organizacja

Traktatu Polnocnoatlantyckiego

(Notice To Airman) — zawiadomienie, zawieraja-
ce informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianie
urzadzen lotniczych, stuzb, procedur Iub tez ist-
nienia niebezpieczenstwa dla zeglugi powietrzne;j,
ktorych podanie na czas personelowi zainteresowa-
nemu operacjami lotniczymi jest istotne
niebezpieczne zjawiska pogody

(Operational Air Traffic) — operacyjny ruch lotniczy
oficer operacyjny Centrum Kierowania BOR
Osrodek Dowodzenia i Naprowadzania
obiektywna kontrola lotu

Osrodek Koordynacji Poszukiwan i Ratownictwa
Lotniczego

Osrodek Ratownictwa Morskiego i Lotniczego
Marynarki Wojennej

Os$rodek Zobrazowania i Nadzoru Przestrzeni Po-
wietrznej

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

Polski Kontyngent Wojskowy/Polska Jednostka
Wojskowa

punkt naprowadzania

Regulamin lotow lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej

Rzeczpospolita Polska

rodzaj Sit Zbrojnych

tacznos¢ satelitarna

stanowisko dowodzenia

specjalista kierowania lotnictwem ODN
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SEN AMC

SPINS
SOP/SPO

SRL
SSH SZ RP

STS/HEAD

St. DO COP

St. ZD SSH SZ RP
SUP ATM
Sz7-00

TAF

TOC PKW

TWR

UL

ULC

UHF

WA
VFR

VHF

(Senior Airspace Management Centre) — kie-
rownik zmiany AMC

(Special Instructions) — instrukcje specjalne
Standing Operation Procedures/State procedu-
ry operacyjne

stuzba ruchu lotniczego

Szefostwo Stuzby Hydrometeorologicznej Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej

status lotu statku powietrznego, na poktadzie
ktérego znajduje si¢ jedna z wymienionych
0sob: Prezydent RP, Marszatek Sejmu RP, Mar-
szalek Senatu RP, Prezes Rady Ministréw, ich
odpowiednicy zagraniczni

starszy dyzurny operacyjny Centrum Operacji
Powietrznych

starszy zmiany dyzurnej Szefostwa Stuzby Hy-
drometeorologicznej Sit Zbrojnych RP
(Supervisor ATM) kierownik zmiany ATM

szef zmiany-oficer operacyjny

(Terminal Aerodrome Forecast) — prognoza po-
gody dla lotniska

(Tactical Operation Centre) stanowisko dowo-
dzenia PKW

organ kontroli lotniska

ubezpieczenie lotow

Urzad Lotnictwa Cywilnego

(Ultra High Frequency) — ultra wysoka czgsto-
tliwos¢, fale decymetrowe

warunki atmosferyczne

(Visual Flight Rules) — przepisy wykonywania
lotow z widocznos$cia

(Very High Frequency) — bardzo wysoka czgsto-
tliwos¢, fale ultrakrotkie
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DEFINICJE

Air Policing — okreslenie dziatan sit dyzurnych obrony powietrznej
w ramach Zintegrowanego Systemu Obrony Powietrznej Organiza-
cji Traktatu Potnocnoatlantyckiego realizowanych w czasie pokoju,
w celu zapewnienia nienaruszalnosci granicy panstwowej w prze-
strzeni powietrznej RP (NATO), ochrony ludnosci i Sit Zbrojnych
przed atakiem z powietrza oraz udzielenia pomocy zatogom statkow
powietrznych znajdujacych sie¢ w niebezpieczenstwie.

Alfa Scramble — misja bojowa sit dyzurnych obrony powietrzne;.

Claris — oficjalny dokument dotyczacy zgody na wykonanie lotu statku
powietrznego w przestrzeni powietrznej innego kraju.

Dowodcy wojskowi — Szef Sztabu Generalnego Wojska Polskiego, do-
wodey rodzajow Sit Zbrojnych, Dowodca Operacyjny Sit Zbrojnych.

Dysponent limitu nalotu — osoba uprawniona do uzywania (wykorzy-
stywania) wojskowych statkow powietrznych w ramach przydzie-
lonych limitéw dysponowania wojskowym specjalnym transportem
lotniczym: Szef Kancelarii Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej,
Szef Kancelarii Sejmu, Szef Kancelarii Senatu i Szef Kancelarii Pre-
zesa Rady Ministrow.

Dysponent statku powietrznego — wyznaczona przez dysponenta limi-
tu nalotu osoba, ktorej oddano w dyspozycje wojskowy statek po-
wietrzny 1 zatogg.

Inne miejsce startéw i ladowan — obszar inny niz lotnisko wpisane do
rejestru lotnisk i opublikowane w AIP oraz ladowisko wpisane do
ewidencji ladowisk, na ktorym mogg by¢ wykonywane starty i la-
dowania statkéw powietrznych po odpowiednim jego przygotowaniu
i zabezpieczeniu.

Inne wojskowe transportowe statki powietrzne — wojskowe statki po-
wietrzne bedace w wyposazeniu jednostki lotniczej innej niz wskaza-
na przez Ministra Obrony Narodowej, wyznaczone i przygotowane
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do realizacji lotow z najwazniejszymi osobami w panstwie w rejonie
niebezpiecznym i/lub rejonie PK W/PJW.

Koordynator ds. lotniczych — zotierz zawodowy ze sktadu personelu
latajgcego, wyznaczony do realizacji zadan w innym miejscu startow
i ladowan.

Ladowisko — wydzielony, ujety w ewidencji ladowisk obszar na ladzie,
wodzie lub innej powierzchni w catosci lub czgsci przeznaczony do
wykonywania startow, ladowan i ruchu statkow powietrznych na tych
obszarach.

Lotnisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni,
w catosci lub cze$ci przeznaczony do wykonywania startow, ladowan
i naziemnego lub nawodnego ruchu statkéw powietrznych wraz ze
znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami i urzadzeniami budow-
lanymi o charakterze trwatym. Lotnisko wpisane jest do rejestru lot-
nisk i ladowisk lotnictwa panstwowego lub rejestru lotnisk cywilnych
i opublikowane w cywilnym lub wojskowym AIP.

Lot statku powietrznego — ruch statku powietrznego w przestrzeni po-
wietrznej liczony od momentu oderwania si¢ od podtoza do momentu
zetkniecia si¢ statku powietrznego z podtozem.

Lot weryfikacyjny — lot wykonywany w celu okreslenia przydatnos$ci
statku powietrznego do wykonywania lotow oznaczonych statusem
HEAD.

Lot komisyjny — lot wykonywany przed dopuszczeniem statku po-
wietrznego do wykonywania lotoéw oznaczonych statusem HEAD.
Najwazniejsze osoby w panstwie — Prezydent Rzeczypospolitej Pol-
skiej, Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej, Marszatek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej oraz Prezes Rady Ministrow lub ich zagra-

niczni odpowiednicy.

Ochrona statku powietrznego organizowana przez BOR — catoksztatt
czynnosci podejmowanych w celu zapobiegania dostepowi 0sob nie-
uprawnionych do statku powietrznego, wyznaczonego do realizacji
lotu o statusie HEAD.
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Organizacja lotéw — catos$¢ przedsiewzieé¢ realizowanych w jednostce
lotniczej zwigzanych z podjeciem decyzji, planowaniem, przygoto-
waniem do lotow oraz realizacjg i podsumowaniem lotow.

Organizujacy lot — Szefowie: Kancelarii Prezydenta Rzeczypospolitej
Polskiej, Kancelarii Sejmu, Kancelarii Senatu oraz Kancelarii Preze-
sa Rady Ministrow zainteresowanych zorganizowaniem lotu statkiem
powietrznym lub osoby upowaznione pisemnie przez Szefow Kance-
larii do organizacji lotu.

Przewodniczacy komisji oblotow — Zolierz zawodowy wyznaczony
do realizacji zadan zwigzanych z lotami weryfikacyjnymi i komisyj-
nymi statkow powietrznych wydzielonych do wykonywania lotow
oznaczonych statusem HEAD.

Realizator lotu — podmiot realizujacy lot, dowodca pododdziatu (od-
dziatlu) lotniczego, dowddca komponentu lotniczego (grupy dziatan
lotniczych) lub osoba wyznaczona pisemnie przez zarzadzajacego
loty odpowiedzialna za wszystkie fazy organizacji lotow.

Rejon niebezpieczny — obszar w panstwie, ktérego terytorium w cato-
$ci lub w cze$ci uznane jest za strefe dzialan wojennych/zbrojnych, na
podstawie odrgbnych przepisow lub w panstwie, na ktdrego terytorium
wystepujg warunki stwarzajace bezposrednie zagrozenie dla zycia lub
zdrowia 0sob znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego.

Rejon PKW/PJW — rejon stacjonowania i wykonywania zadan przez
Polski Kontyngent Wojskowy/Polskg Jednostk¢ Wojskowa poza gra-
nicami Rzeczypospolitej Polskie;j.

Sojusznicze statki powietrzne — statki powietrzne wydzielane przez
struktury sojusznicze lub panstwa wspoétdziatajace z PKW/PJW poza
granicami Rzeczypospolitej Polskiej do realizacji i/lub zabezpiecze-
nia lotow najwazniejszych osob w panstwie.

Status HEAD — status lotu statku powietrznego, wojskowego specjalne-
go transportu lotniczego lub innego wojskowego statku powietrznego
z najwazniejsza osoba w panstwie na pokladzie w misji oficjalne;j,
nadany zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
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Wojskowy specjalny transport lotniczy — wojskowe statki powietrzne
bedace w wyposazeniu jednostki lotniczej wskazanej przez Ministra
Obrony Narodowej, przeznaczone do wykonywania lotow z najwaz-
niejszymi osobami w panstwie.

Zarzadzajacy loty — dowodca jednostki wojskowej, przetozony realiza-
tora lotu (lotow).

Zabezpieczenie lotéw — zespol przedsigwzie¢ w procesie organizacji
lotéw majacy na celu umozliwienie sprawnego i bezpiecznego wy-
korzystania wtasciwosci lotnych i taktyczno-bojowych statkow po-
wietrznych w realizacji celow lotow.
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Rozdzial 1

ORGANIZACJA 1 ZABEZPIECZENIE
LOTOW WOJSKOWYM SPECJALNYM
TRANSPORTEM LOTNICZYM I INNYMI
WOJSKOWYMI STATKAMI POWIETRZNYMI
DOPUSZCZONYMI DO LOTOW
Z. NAJWAZNIEJSZYMI OSOBAMI
W PANSTWIE
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§1
Zasady ogélne

1. Instrukcja organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD w lotnic-
twie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, zwana dalej Instrukcjq,
okresla zasady organizacji i zabezpieczenia lotéw z najwazniejszymi
osobami w panstwie realizowanych przy uzyciu statkow powietrz-
nych lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

2. Postanowienia Instrukcji obowiazuja wszystkie podmioty i instytucje
biorace udzial w organizowaniu i zabezpieczeniu lotow statkow po-
wietrznych z najwazniejszymi osobami w panstwie.

3. Organizujgc lot z najwazniejszymi osobami w panstwie, sposrod
wszystkich uwarunkowan dotyczacych lotu (finansowych, potrzeb
politycznych oraz rygoréw bezpieczenstwa), za najwazniejsze uznaje
sie rygory bezpieczenstwa.

4. Osoby biorgce udzial w organizacji i zabezpieczeniu lotow z najwaz-
niejszymi osobami w panstwie w rejony PKW/PJW oraz w rejony
niebezpieczne zobowigzane sg do nieudostgpniania informacji uzy-
skanych podczas wykonywania zadan stuzbowych osobom niezwia-
zanym z realizacjg przedsiewzig¢ dotyczacych organizacji i zabez-
pieczenia lotéw oraz niewykorzystywania tych informacji w celach
innych niz organizacja i zabezpieczenie lotow. W przypadku prze-
twarzania informacji niejawnych w ramach organizowania i zabez-
pieczenia lotow o statusie HEAD zastosowanie beda miaty przepisy
o ochronie informacji niejawnych.

5. Status HEAD nadawany jest lotom wykonywanym w ramach misji ofi-
cjalnych, na statkach powietrznych, na poktadzie ktérych znajdujg sig:
1) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej;

2) Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskie;j;
3) Marszatek Senatu Rzeczypospolitej Polskiej;
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4) Prezes Rady Ministrow;

5) osoby zglaszane droga dyplomatyczng do urzedu obstugujacego
ministra wlasciwego do spraw zagranicznych, bedace odpowied-
nikami 0sob, o ktérych mowa w pkt 1-4, z panstw obcych.

. W przypadku braku mozliwosci realizacji lotow w rejonie PK W/PJW

przy uzyciu statkow powietrznych lotnictwa SZ RP dopuszcza sig re-
alizacj¢ lotow z najwazniejszymi osobami w panstwie przy uzyciu
sojuszniczych statkow powietrznych. W takiej sytuacji status lotom
nadaje si¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami w danym dowodz-
twie sojuszniczym, w ramach ktérego zadania wykonuje PKW/PJW.
Minister Obrony Narodowej ustala w porozumieniu z dysponentami
limitu nalotu, roczne limity dysponowania wojskowym specjalnym
transportem lotniczym na potrzeby najwazniejszych osob w panstwie
w ujeciu godzinowym. Limity dysponowania wojskowym specjal-
nym transportem lotniczym ustalane sa odrebnie dla poszczegdlnych
typow statkow powietrznych, w ramach $rodkow zaplanowanych
1 przeznaczonych na ten cel w czeéci budzetowej, ktérej dysponen-
tem jest Minister Obrony Narodowej. O przyznanych limitach dys-
ponowania wojskowym specjalnym transportem lotniczym Minister
Obrony Narodowej powiadamia poszczegdlnych dysponentdéw limitu
nalotu.

W przypadku wykorzystania ustalonego tagcznego limitu dysponowa-
nia wojskowym specjalnym transportem lotniczym, Minister Obrony
Narodowej na wniosek wlasciwego dysponenta limitu nalotu ustala
wysokos¢ dodatkowego limitu godzin nalotu dla poszczegdlnych ty-
pow statkow powietrznych.

. W przypadku wystepowania rozbieznosci migdzy potrzebami organi-

zujacych loty a mozliwo$ciami ich realizacji, dowoddcy rodzajow Sit
Zbrojnych lub Dowodca Operacyjny Sit Zbrojnych informuja o zaist-
niatej sytuacji Szefa Kancelarii Prezesa Rady Ministrow, ktory podej-
muje stosowne dziatania.




Instrukcja organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD... 21

10.

I1.

12.

13.

14.

15.

Dysponent limitu nalotu, w ramach przyznanego limitu dysponowa-
nia wojskowym specjalnym transportem lotniczym, moze upowaz-
ni¢ inne osoby zajmujace kierownicze stanowiska panstwowe do ko-
rzystania z wojskowego specjalnego transportu lotniczego do celow
zwigzanych z wykonywaniem obowigzkow stuzbowych.
Z wojskowego specjalnego transportu lotniczego w ramach przyzna-
nych limitow dysponowania wojskowym specjalnym transportem
lotniczym moga korzysta¢ takze cztonkowie oficjalnych delegacji
oraz personel towarzyszacy najwazniejszym osobom w panstwie
i osobom, o ktoérych mowa w ust. 10, a takze cztonkowie oficjalnych
delegacji przybywajacych na zaproszenie tych osob.
W wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych potrzeba niesienia po-
mocy humanitarnej, zywotnymi interesami lub zobowigzaniami mig-
dzynarodowymi Rzeczypospolitej Polskiej, z wojskowego specjalnego
transportu lotniczego moga korzysta¢ w ramach przyznanych limitow
dysponowania wojskowym specjalnym transportem lotniczym row-
niez inne osoby niz wymienione w ust. 10 i ust. 11. W takim przy-
padku Minister Obrony Narodowej uzgadnia z dysponentami limitu
nalotu, w ramach ktérego limitu bedzie wykonywany lot.
Operacje startow i ladowan statkdw powietrznych wykonujacych lot
Z najwazniejszymi osobami w panstwie mozna wykonywac:
1) na samolotach i §miglowcach — z lotnisk;
2) na $migtowcach — z ladowisk;
3) na $migltowcach — z innych miejsc startow i ladowan — nie doty-
czy rejondw niebezpiecznych i rejonow PKW/PJW.
Organizacja przylotu/wylotu statku powietrznego, ktorego lotowi
nadano status HEAD, niezbednego zabezpieczenia logistycznego
oraz odpowiedniego przygotowania wojskowego lotniska lub lado-
wiska, nalezy do zarzadzajacego lotniskiem lub ladowiskiem.
Organizacja przylotu/wylotu, niezbednego zabezpieczenia logistycz-
nego oraz odpowiedniego przygotowania innych miejsc startow i lg-
dowan statku powietrznego, ktoérego lotowi nadano status HEAD
odbywa si¢ na zasadach okreslonych w § 23 niniejszej Instrukcji.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

Podczas ladowania statku powietrznego w innym miejscu startow i la-
dowan, w zakresie organizacji ochrony miejsca ladowania i/lub star-
tu, zabezpieczenia ratowniczo-gasniczego oraz organizacji ochrony
statku powietrznego w czasie jego postoju na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej odpowiada BOR.

Zapewnienie stuzb ruchu lotniczego, statkom powietrznym wyko-
nujacym lot, ktérym nadano status HEAD w polskiej przestrzeni po-
wietrznej, nalezy do kompetencji cywilnych i wojskowych organow
SRL w rejonach odpowiedzialnosci tych organow.

Wykonywanie lotéw oznaczonych statusem HEAD z wykorzysta-
niem transportowych statkoéw powietrznych lotnictwa SZ RP nadzo-
rowane jest:

1) przez dyzurna stuzbe operacyjng Centrum Operacji Powietrznych

(DSO COP) w polskiej przestrzeni powietrzne;j;

2) poza granicami kraju:

a) przez DSO COP, zgodnie z obowigzujagcymi procedurami
utrzymywania faczno$ci oraz wymiany informacji z zatoga
statku powietrznego, zawartymi w § 8;

b) przez dyzurng stuzbe operacyjng Dowddztwa Operacyjnego SZ
(DSO DO SZ) w rejonie PKW/PJW realizowanych przy uzy-
ciu statkéw powietrznych ze sktadu PKW/PJW lub sojuszni-
czych statkow powietrznych.

DSO COP nadzoruje lot statku powietrznego z wykorzystaniem do-
stepnych $rodkoéw tacznoscei zgodnie z zalacznikiem 5. Zbiera dane
o zrealizowanych etapach lotu (przelotu), zmianach dotyczacych re-
alizowanego lotu oraz przekazuje zalodze niezb¢dne informacje.
Nadzorowanie realizowane jest poprzez pozyskiwanie i zapewnienie
zatodze statku powietrznego niezbednych informacji meteorologicz-
nych, rozpoznawczych i innych, koniecznych do bezpiecznego wy-
konania zadania.

W przypadkach niezb¢dnych, majacych zasadniczy wplyw na realiza-
cje lotu DSO COP oraz DSO DO SZ niezwlocznie informuje o sytu-
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22.

23.

24,

acji oficera operacyjnego Centrum Kierowania BOR (OO CK BOR)
oraz Centrum Zarzadzania Kryzysowego MON (CZK MON).
Podczas wykonywania lotow w rejon PK W/PJW za biezace przekazy-
wanie zatogom aktualnych informacji rozpoznawczych oraz o sytuacji
powietrznej z teatru dziatan PKW/PJW odpowiada DSO DO SZ po-
przez COP. W trakcie realizacji lotu przekazanie informacji odbywa
si¢ w relacji TOC PKW — DSO DO SZ — DSO COP — zatoga statku
powietrznego, z wykorzystaniem dostepnych srodkow tacznosci.
Statki powietrzne wykonujace lot oznaczony statusem HEAD maja
pierwszenstwo przed innymi statkami powietrznymi w czasie koto-
wania, startu i lagdowania, z wyjatkiem statkdw powietrznych znaj-
dujacych sie¢ w niebezpieczenstwie, wykonujacych zadania poszu-
kiwawczo-ratownicze, zadania sanitarne lub majacych na poktadzie
osoby chore lub ranne wymagajace natychmiastowej pomocy lekar-
skiej oraz realizujacych loty w ramach misji AIR POLICING (ALFA
SCRAMBLE).

Lot oznaczony statusem HEAD nie moze by¢ wykonywany ponizej
warunkow minimalnych do startu i ladowania ustalonych dla zatogi,
statku powietrznego i lotniska.
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§2
Ogolne wymogi dotyczace organizacji lotow
Z najwazniejszymi osobami w panstwie
w rejonie PKW/PJW

1. Loty z najwazniejszymi osobami w panstwie w rejonie PKW/PJW

realizowane sg przy uzyciu:

1) wojskowego specjalnego transportu lotniczego;

2) innych wojskowych transportowych statkow powietrznych;
3) sojuszniczych statkow powietrznych.

2. Koordynujacym loty z najwazniejszymi osobami w panstwie w rejo-
nie PKW/PJW jest Dowddca Operacyjny SZ.

3. Realizatorem lotow z najwazniejszymi osobami w panstwie w rejo-
nie PKW/PJW jest dowodca PKW/PJW lub osoba wyznaczona przez
dowddcg PKW/PJW odpowiedzialna za organizacj¢ lotow.

4. W przypadku wykonywania lotow z najwazniejszymi osobami w pan-
stwie przy uzyciu sojuszniczych statkOw powietrznych, za realizatora
lotéw uwaza si¢ odpowiednia sojusznicza jednostke lotnicza. Dowdd-
ca PKW/PJW wyznacza osobg ze sktadu PKW/PJW odpowiedzialng
za koordynacje¢ organizacji lotéw z wiasciwym dowddcg sojuszni-
czym, a takze zobowigzany jest do spelnienia wymogow zawartych
w niniejszej Instrukcji. W przypadku braku mozliwo$ci spetnienia
okreslonych wymagan, dowodca PKW/PJW powiadamia Dowodce
Operacyjnego SZ, ktory informuje o tym Szefa BOR oraz organizu-
jacego lot.

5. Dowoddca Operacyjny SZ koordynuje organizacj¢ i zabezpieczenie
lotow z najwazniejszymi osobami w panstwie, wspotpracuje w tym
zakresie z Dowodca Sit Powietrznych oraz dowdodca PKW/PJW.

6. Dowoddca Operacyjny SZ przed lotami z najwazniejszymi osobami
w panstwie w rejonie PKW/PJW dokonuje analizy zagrozen i przesy-
ta wnioski dotyczace realizacji lotu do Szefa BOR oraz organizujace-
go lot.
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10.

. Dowodca Operacyjny SZ kazdorazowo przekazuje Szefowi BOR

oraz organizujgcemu lot informacj¢ dotyczaca typoéw statkdw po-
wietrznych wydzielanych z PKW/PJW lub/i sojuszniczych statkow
powietrznych planowanych do realizacji oraz zabezpieczenia lotow
Z najwazniejszymi osobami w panstwie.

. Loty z najwazniejszymi osobami w panstwie wykonywane w rejo-

nach PKW/PJW, gdzie istnieje prawdopodobienstwo oddziatywania
ogniowego na statek powietrzny, sg lotami bojowymi i wymagajg od
zatog przygotowania taktyczno-bojowego.

. Dowodca PKW/PJW w uzgodnieniu z BOR opracowuje stale pro-

cedury operacyjne (SPO) wykonywania lotow w rejonie PKW/PJW
z najwazniejszymi osobami w panstwie dla danego PKW/PJW. SPO
powinny uszczegotowiac zapisy niniejszej Instrukcji oraz uwzgled-
nia¢ specyfike wynikajaca z sytuacji operacyjno-taktycznej, wyste-
pujacych zagrozen, dostepnosci i typow statkow powietrznych oraz
infrastruktury lotniskowej i innych wystepujacych czynnikdw.

Nie wykonuje si¢ lotu o statusie HEAD w rejonie PKW/PJW w przy-
padku negatywnej oceny Dowddcy Operacyjnego SZ i Szefa BOR
dotyczacej zachowania wymogow bezpieczenstwa.
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§3
Ogolne wymogi dotyczace organizacji lotu oznaczonego
statusem HEAD w rejony niebezpieczne

1. Loty z najwazniejszymi osobami w panstwie w rejony niebezpieczne
realizowane sg przy uzyciu wojskowego specjalnego transportu lot-
niczego lub innych wojskowych transportowych statkow powietrz-
nych.

2. CZK MON, Dowodztwo Operacyjne SZ, BOR, MSZ oraz inne insty-
tucje wojskowe i cywilne zobowigzane sg, w zakresie swoich kompe-
tencji, do udzielania niezbednej pomocy oraz przekazania dowodcy
RSZ, ktory otrzymal zadanie realizacji lotu w rejon niebezpieczny,
wszelkich dostepnych informacji, materialow i1 danych rozpoznaw-
czych, mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo planowanego lotu
o statusie HEAD.

3. Dowddca RSZ realizujacy lot z najwazniejszymi osobami w pan-
stwie w rejony niebezpieczne, dokonuje analizy mozliwych zagrozen
i przesyla do Szefa BOR oraz organizujacego lot wnioski dotyczace
realizacji lotu.

4. Realizator lotu przed planowanymi lotami w rejony niebezpieczne
dokonuje szczegélowej analizy zagrozen oraz ryzyka zadania lotni-
czego na podstawie obowigzujacych w tym zakresie instrukcji.

5. Loty wykonywane w rejony niebezpieczne, gdzie istnieje prawdopo-
dobienstwo oddziatywania ogniowego na statek powietrzny, wyma-
gaja od zaldg przygotowania taktyczno-bojowego.

6. Nie wykonuje si¢ lotu o statusie HEAD w rejon niebezpieczny w przy-
padku negatywnej oceny dowodcy RSZ realizujacego lot i Szefa BOR
dotyczacej zachowania wymogow bezpieczenstwa.
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Rozdzial 11

PLANOWANIE LOTU OZNACZONEGO
STATUSEM HEAD
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§4

Zasady planowania lotu

1. Organizujacy lot z najwazniejszg osobg w panstwie sktada w formie
pisemnej informacj¢ o locie oraz zapotrzebowanie na lot statkiem
powietrznym, nalezagcym do wojskowego specjalnego transportu lot-
niczego, do Dowddcey Sit Powietrznych, realizatora lotu oraz Szefa
BOR i Szefa KPRM. Wzor informacji o locie oraz zapotrzebowania
okreslaja odpowiednio zataczniki 1 1 2 do niniejszej Instrukcji.

2. Informacj¢ o locie oraz zapotrzebowanie na lot innym wojskowym
transportowym statkiem powietrznym, ktoremu ma by¢ nadany status
HEAD, organizujacy lot skltada w formie pisemnej do wlasciwego
dowddcy rodzaju Sit Zbrojnych i jednoczes$nie do wiadomosci Szefa
BOR oraz Szefa KPRM.

3. W przypadku lotéw w rejony PK W/PJW informacje o locie oraz zapo-
trzebowanie na lot organizujacy lot sktada takze do Dowddcy Opera-
cyjnego SZ, zgodnie z zalacznikiem la i 2a do niniejszej Instrukci.

4. Dowddca whasciwego RSZ oraz Dowoddca Operacyjny SZ przekazuje
zapotrzebowanie, o ktorym mowa w ust. 2 i 3, realizatorowi lotu.

5. Do informacji o locie oraz do zapotrzebowania, o ktérych mowa
w ust. 1-3, stosuje si¢ przepisy ust. 7-10.

6. W przypadku lotow zagranicznych zapotrzebowania, o ktorych mowa
w ust. 1-3, organizujacy lot przekazuje Strazy Granicznej.

7. Informacja o locie, ktéremu ma by¢ nadany status HEAD, jest skta-
dana:

1) z wyprzedzeniem 3-dniowym przed lotem krajowym,;

2) z wyprzedzeniem okreslonym zgodnie z wymaganiami obowia-
zujacymi na terytorium panstw tranzytowych i docelowych lub
z uwzglednieniem podjetych uzgodnien dyplomatycznych — przy
lotach zagranicznych, zgodnie z ust. 24;

3) w sytuacjach, w ktorych nie jest mozliwe ztoZenie informacji o lo-
cie na pismie, informacje taka przekazuje si¢ telefonicznie z obo-
wigzkiem niezwlocznego potwierdzenia w formie pisemne;.
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10.

11.

. Informacja o locie w rejon PKW/PJW z najwazniejsza osobg w pan-

stwie jest sktadana z wyprzedzeniem okreslonym zgodnie z wymaga-
niami obowigzujacymi na terytorium danego panstwa, procedurami
sit sojuszniczych, oraz zasadami zamawiania przestrzeni powietrz-
nej, z uwzglednieniem podjetych uzgodnien dyplomatycznych.

. Informacja o locie, o ktérej mowa w ust. 7 i 8, okresla:

1) date wylotu/przylotu z okres§leniem pory doby;

2) miejsce docelowe (miejsce celu wizyty najwazniejszej osoby
W panstwie);

3) liczbe pasazerow;

4) osobg¢ wyznaczong przez organizujgcego lot jako osobg do kon-
taktow.

Zapotrzebowanie na lot jest przekazywane nie pozniej niz 24 godzi-

ny przed lotem, z zastrzezeniem ust. 11, i okresla:

1) typ statku powietrznego;

2) lotnisko, ladowisko, inne miejsce startu i ladowania lub miejsce
bedace celem wizyty;

3) date i godzing startéw i/lub ladowan;

4) dysponenta statku powietrznego;

5) liczbe pasazeréw oraz tadunek (jesli ma wptyw na osiggi statku
powietrznego).

W przypadkach nagtych dopuszcza si¢ zlozenie zapotrzebowania,

o ktérym mowa w ust. 10, w terminie krotszym niz 24 godziny,

umozliwiajacym bezpieczne przygotowanie lotu i zabezpieczenie

wizyty przez BOR, przy spelieniu nastepujacych warunkow:

1) zlozenie zapotrzebowania nastapi nie pézniej niz w czasie nie-
zbednym do zapewnienia przygotowania zatogi i statku powietrz-
nego do lotu;

2) miejscem ladowania statku powietrznego bedzie lotnisko kontro-
lowane lub lotnisko wojskowe opisane w AIP;

3) organizujacy lot w tresci zapotrzebowania wskaze, ze jest to sytu-
acja nagla.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 11, nie stosuje si¢ przepisu

ust. 7.

Realizator lotu uzgadnia z organizujacym lot miejsce startu i/lub lado-

wania oraz lotniska/ladowiska zapasowe, uwzgledniajac bezpieczen-

stwo wykonywanych operacji lotniczych oraz odlegtos¢ od celu wizy-
ty najwazniejszej osoby w panstwie i przekazuje informacje do BOR.

Realizator lotu przesyta do BOR informacj¢ o planowanych lotni-

skach/ladowiskach zapasowych nie pdzniej niz 48 godzin przed lo-

tem. W przypadkach opisanych w ust. 11 realizator lotu informacje

o lotniskach/ladowiskach zapasowych przesyta niezwlocznie.

Schemat procesu organizowania lotdw z najwazniejszymi osobami

w panstwie przedstawiajg zataczniki 3 i 4.

Dysponent statku powietrznego realizuje swoje obowigzki zgodnie

z postanowieniami § 15.

Dowddca PKW/PJW po otrzymaniu zapotrzebowania od Dowodcy

Operacyjnego SZ, przekazuje informacj¢ o wizycie najwazniejszych

0s0b w panstwie w rejonie PKW/PJW oraz o planowanym locie do

Dowddztwa Sit Sojuszniczych.

Organizacja i zabezpieczenie lotu z najwazniejszymi osobami w pan-

stwie przy uzyciu statkow powietrznych PKW/PJW lub sojuszni-

czych statkow powietrznych odbywa si¢ na podstawie:

1) informacji i zapotrzebowania na lot sktadanego przez organizuja-
cego lot do Dowddcy Operacyjnego SZ;

2) zarzadzenia operacyjnego Dowodcy Operacyjnego SZ w sprawie
realizacji lotow z wykorzystaniem statkow powietrznych podle-
glych dowodcy PKW/PJW;

3) zarzadzenia operacyjnego Dowddcy Operacyjnego SZ dla do-
wodcy PKW/PJW w sprawie realizacji lotow z wykorzystaniem
sojuszniczych statkow powietrznych.

Ewidencje ztozonych zapotrzebowan i wykonanych lotoéw prowadza

odpowiednio dowddcy RSZ oraz Dowodca Operacyjny SZ.




34

Instrukcja organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD...

20.

21.

22.

23.

24.

Proces planowania, przygotowania oraz realizacji lotu o statusie
HEAD podlega dokumentowaniu zgodnie z obowigzujgcymi w lot-
nictwie SZ przepisami.

Na lot oznaczony statusem HEAD wymagane jest ztozenie planu
lotu ICAO.

Za wypehienie oraz ztozenie FPL (z wpisanym w polu 18 ozna-
czeniem STS/HEAD, numerem zgody dyplomatycznej oraz innymi
niezbednymi do realizacji zadania informacjami — np. numeru PPR)
do BOZ lotniska startu lub innego wtasciwego, jesli na lotnisku, la-
dowisku, innym miejscu startu i lgdowania BOZ nie funkcjonuje,
odpowiedzialny jest dowodca statku powietrznego wykonujacego lot
oznaczony statusem HEAD.

W przypadku niedostgpnosci terminala AFTN lub jego awarii do-
puszcza si¢ przesylanie wypetnionego FPL faksem do najblizszego
BOZ. W sytuacjach wyjatkowych dopuszcza sie przedyktowanie tre-
$ci FPL telefonicznie dyzurnemu podoficerowi BOZ lotniska bazo-
wania.

Szef Szefostwa SRL Sit Zbrojnych RPjest zobowigzany do 31 grudnia
kazdego roku przekazywaé do organizujacych lot, Szefa BOR, Do-
woddcy Operacyjnego SZ i dowddcoéw RSZ wykazu statych zgod dy-
plomatycznych na nastepny rok oraz wykazu panstw, wraz z obowia-
zujacymi na dany rok minimalnymi terminami sktadania wnioskow
o zgody dyplomatyczne na przelot i lgdowanie statkéw powietrznych
lotnictwa SZ RP. W przypadku zaistnienia zmian w wykazach Szef
Szefostwa SRL SZ RP powyzsze informacje przesyla niezwlocznie
zainteresowanym instytucjom.
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§5

Zapotrzebowanie na catering

1. Za zlozenie zapotrzebowania na catering odpowiedzialny jest organi-
zujacy lot lub dysponent statku powietrznego, ktéry we wiasnym za-
kresie zamawia inne niz standardowe wyposazenie poktadowe statku
powietrznego oraz catering dla pasazerow, cztonkdéw zalogi i perso-
nelu poktadowego.

2. Koszty zamdwienia, o ktorym mowa w ust. 1, ponosi strona sktada-
jaca zapotrzebowanie na lot oznaczony statusem HEAD (dysponent
statku powietrznego).

3. Za pobranie cateringu i wyposazenia poktadowego przed lotem oraz
rozliczenie po locie odpowiada szef poktadu (starszy cztonek perso-
nelu poktadowego).

4. W przypadku braku personelu poktadowego za pobranie i rozliczenie
cateringu odpowiada dowodca statku powietrznego lub wyznaczony
cztonek zatogi.
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Rozdzial 111

ZAKRES OBOWIAZKOW STANOWISK
DOWODZENIA 1 SLUZB
ORAZ OSOB FUNKCYJNYCH
W PROCESIE ORGANIZACJI
I ZABEZPIECZENIA LOTOW
OZNACZONYCH STATUSEM HEAD
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§6
Obowiazki osob funkcyjnych stanowisk dowodzenia
COP i jednostek podleglych

1. Dyzurny dowddca obrony powietrznej (DDOP) — dyzurny dowod-
ca zmiany bojowej (DDZB) COP sprawuje nadzor nad dziatalno$cia
podlegtych sit i $rodkow wojskowych w zakresie zabezpieczenia
lotu oznaczonego statusem HEAD statku powietrznego lotnictwa
SZ RP w polskiej przestrzeni powietrznej, a takze nadzoruje taki lot
w polskiej przestrzeni powietrznej oraz poza granicami kraju, w tym
W rejony niebezpieczne, z wylaczeniem lotow w rejonie PKW/PJW
statkow powietrznych wydzielonych ze sktadu PKW/PJW lub sojusz-
niczych statkow powietrznych. Nadzorowanie lotu statku powietrz-
nego poza granicami kraju realizowane jest poprzez utrzymywanie
facznos$ci z zatogg statku powietrznego zgodnie z planem lacznosci
KF (i/lub SAT), zgodnie § 8 ust. 3—5, pozyskiwania informacji zawar-
tych w depeszach AFTN uzyskanych od stuzby ruchu lotniczego oraz
informacji od zatogi statku powietrznego przekazywanej poprzez
inne dostepne $rodki tacznosei.

2. Do obowiazkéw DDOP — DDZB COP nalezy:

1) stawianie zadan starszemu dyzurnemu operacyjnemu COP (St. DO
COP) w zakresie zabezpieczenia lotéw wojskowych statkow po-
wietrznych oznaczonych statusem HEAD na podstawie otrzymy-
wanych dziennych zestawien przelotow wojskowych statkéw po-
wietrznych i informacji pozyskanych z innych dostepnych zrodet;

2) kontrola realizacji postawionych zadan i przedsiewzie¢ zwigza-
nych z zabezpieczeniem lotu o statusie HEAD;

3) znajomo$¢ statusu lotnisk/lagdowisk, ktore moga by¢ wykorzysty-
wane jako lotniska zapasowe dla wojskowego statku powietrznego
wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD na terytorium RP;

4) znajomo$¢ stanu i prognozowanych zmian WA, wystapienia nie-
bezpiecznych zjawisk pogody i WA zagrazajacych bezpieczenstwu
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lotu wojskowego statku powietrznego wykonujgcego lot oznaczo-
ny statusem HEAD oraz ograniczen z nich wynikajacych;

5) kontrola przebiegu wszystkich lotéw, ktorym nadano status HEAD;

6) wspotpraca z kierownikiem zmiany ATM (SUP ATM) w zakresie
zabezpieczenia i obiegu informacji o lotach, ktorym nadano status
HEAD.

3. St. DO COP realizuje nadzor nad dziatalnoscia podlegtych sit i $rod-
kéw wojskowych w zakresie zabezpieczenia lotu oznaczonego sta-
tusem HEAD statku powietrznego lotnictwa SZ RP w polskiej prze-
strzeni powietrznej, a takze nadzoruje taki lot poza granicami kraju,
w tym w rejony niebezpieczne.

4. Podczas wykonywania lotow o statusie HEAD w rejon PKW/PJW,
St. DO COP zapewnia, z wykorzystaniem istniejacych relacji tacz-
nosci, biezace przekazywanie zatogom statkdw powietrznych aktual-
nych informacji rozpoznawczych oraz danych o sytuacji powietrznej
z teatru dziatan PKW/PJW otrzymanych od DSO DO SZ, a pozyska-
nych z TOC PKW.

5. Do obowiagzkow St. DO COP nalezy:

1) stawianie zadan specjaliscie OKPiRL, kierownikowi zmiany
OZiNPP i dowdédcom dyzurnych zmian bojowych ODN/MJDOP
zaangazowanym w zabezpieczenie lotdéw wojskowych statkow
powietrznych oznaczonych statusem HEAD na podstawie dzien-
nych zestawien przelotow wojskowych statkow powietrznych
i informacji pozyskanych z innych dostepnych zrodet;

2) kontrola realizacji postawionych zadan i przedsigwzi¢¢ zwigza-
nych z zabezpieczeniem lotu o statusie HEAD;

3) znajomos¢ statusu lotnisk, ktére moga by¢ wykorzystywane jako
lotniska zapasowe dla wojskowego statku powietrznego wykonu-
jacego lot oznaczony statusem HEAD na terytorium RP;

4) znajomo$¢ stanu i prognozowanych zmian WA, wystapienia nie-
bezpiecznych zjawisk pogody i WA zagrazajacych bezpieczenstwu
lotu wojskowego statku powietrznego wykonujacego lot oznaczo-
ny statusem HEAD oraz ograniczen z nich wynikajacych;
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5) nadzorowanie przebiegu wszystkich lotow, ktérym nadano status
HEAD;

6) wspolpraca z SUP ATM w zakresie zabezpieczenia i obiegu in-
formacji o lotach, ktorym nadano status HEAD;

7) wspolpraca z oficerem operacyjnym Centrum Kierowania BOR
(OO CK BOR) w zakresie wymiany informacji o locie wojsko-
wego statku powietrznego, ktéremu nadano status HEAD;

8) w przypadku wystgpienia sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu
lotu statku powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem
HEAD - stawianie stosownych zadan osobom funkcyjnym i pet-
nigcym dyzury na stanowiskach dowodzenia zaangazowanych
w zabezpieczenie lotu oraz informowanie CZK MON i OO CK
BOR o wystapieniu sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu lotu;

9) uruchomienie i1 nadzorowanie przebiegu akcji ratowniczej
w przypadku zaistnienia zdarzenia lotniczego z udziatem statku
powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD;

10) informowanie na biezaco CZK MON o przebiegu lotu wojsko-

wego statku powietrznego oznaczonego statusem HEAD.

6. Specjalista OKPiRL sprawuje nadzor nad sitami i srodkami stuzby
ASAR w zakresie zabezpieczenia lotéw wojskowych statkow po-
wietrznych oznaczonych statusem HEAD, wykonywanych w FIR
Warszawa.

7. Do obowigzkdéw specjalisty OKPiRL nalezy:

1) stawianie w gotowo$¢ nr 1 statkoéw powietrznych petiacych dy-
zury w ramach stuzby ASAR, dyslokowanych w rejonie lub na
trasie lotu wojskowego statku powietrznego wykonujacego lot
oznaczony statusem HEAD;

2) przekazywanie informacji do ORMIiLMW o koniecznosci posta-
wienia w gotowo$¢ nr 1 statkdw powietrznych petnigcych dyzury
w ramach stuzby ASAR, dyslokowanych w rejonie lub na trasie
lotu wojskowego statku powietrznego wykonujacego lot oznaczo-
ny statusem HEAD;
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3) prowadzenie nastuchu czgstotliwosci ratowniczych i informowa-
nie St. DO COP o odebranym sygnale niebezpieczenstwa;

4) przyjmowanie i analizowanie informacji o zagrozeniu bezpie-
czenstwa lotu wojskowego statku powietrznego wykonujacego
lot oznaczony statusem HEAD oraz podejmowanie stosownych
dzialan majacych na celu uruchomienie i przeprowadzenie akcji
poszukiwawczo-ratowniczej;

5) alarmowanie oraz uruchamianie sit i Srodkow stuzby ASAR;

6) w przypadku uruchomienia akcji poszukiwawczo-ratowniczej
— alarmowanie i stawianie zadan osobom funkcyjnym shuzby
ASAR, informowanie KG Policji, KG Zandarmerii Wojskowej
oraz Strazy Pozarnej i Pogotowia Ratunkowego przez Krajowe
Centrum Zarzadzania Kryzysowego i Ochrony Ludnosci przy KG
Panstwowej Strazy Pozarnej, OO CK BOR o zaistniatym wypad-
ku lub katastrofie wojskowego statku powietrznego wykonujace-
go lot oznaczony statusem HEAD.

8. KZ OZiNPP COP sprawuje nadzér nad zbiorem i opracowaniem in-
formacji radiolokacyjnej o sytuacji powietrznej nad terytorium RP
oraz na podejs$ciach, w zaleznosci od mozliwosci systemu rozpozna-
nia radiolokacyjnego.

9. Do obowiazkow KZ OZiNPP COP nalezy:

1) analiza strefy rozpoznania radiolokacyjnego pod katem zabezpie-
czenia przelotu wojskowego statku powietrznego wykonujacego
lot oznaczony statusem HEAD w strefie odpowiedzialnosci;

2) podejmowanie decyzji o wlaczeniu dodatkowych $rodkéw radio-
lokacyjnych do zapewnienia ciagtej strefy rozpoznania radioloka-
cyjnego dla zabezpieczenia lotu wojskowego statku powietrznego
oznaczonego statusem HEAD;

3) meldowanie St. DO COP o wykryciu i §ledzeniu statku powietrz-
nego wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD;

4) terminowe wykrycie, identyfikacja oraz $ledzenie w swojej strefie
odpowiedzialnosci (Track Production Area) wojskowych statkow
powietrznych wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD;
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5) kierowanie rozpoznaniem radiolokacyjnym w celu zapewnienia
ciggtosci sledzenia statku powietrznego wykonujacego lot ozna-
czony statusem HEAD, przez podlegte ODN/MJIDOP w ich sek-
torach odpowiedzialnosci;

6) meldowanie St. DO COP o braku mozliwosci cigglego $ledzenia
wojskowego statku powietrznego wykonujacego lot oznaczony
statusem HEAD przez dostepne $rodki rozpoznania radiolokacyj-
nego;

7) meldowanie St. DO COP o zagrozeniach dla lotu wojskowego stat-
ku powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD
stwarzanych przez inne statki powietrzne;

8) prowadzenie dokumentacji obiektywnej kontroli lotu (OKL) doty-
czacej realizacji lotu oznaczonego statusem HEAD.

10. Dowodca dyzurnej zmiany bojowej ODN/MIJDOP zabezpiecza lot
wojskowego statku powietrznego oznaczonego statusem HEAD wy-
konywanego w sektorze odpowiedzialnosci ODN/MIDOP.

11. Do obowigzkow DDZB ODN/MJDOP nalezy:

1) stawianie zadan podlegtym osobom funkcyjnym w zakresie uzy-
cia sit i srodkow w celu zabezpieczenia lotow oznaczonych statu-
sem HEAD;

2) kontrola nad przebiegiem lotow wojskowych statkow powietrz-
nych oznaczonych statusem HEAD wykonywanych w sektorze
odpowiedzialnosci ODN/MJDOP;

3) meldowanie St. DO COP o kazdym przypadku zagrozenia dla
wojskowych statkow powietrznych wykonujacych loty oznaczo-
ne statusem HEAD;

4) meldowanie St. DO COP o startach, ladowaniach oraz sytuacjach
szczegolnych na poktadach wojskowych statkow powietrznych
wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD;

5) stala znajomos¢ statusu miejsc przystosowanych do operacji startu
i ladowania i ich gotowosci do zabezpieczenia lotow wojskowych
statkow powietrznych oznaczonych statusem HEAD w sektorze
odpowiedzialnosci ODN/MJDOP.
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12. Dyzurny operacyjny zespolu rozpoznania ODN (DO ZR ODN)/

13.

dyzurny operacyjny grupy rozpoznania i identyfikacji MJIDOP (DO

GRil MJDOP) odpowiada za zbidr i opracowanie informacji radio-

lokacyjnej w sektorze odpowiedzialno$ci ODN.

Do obowigzkow DO ZR ODN/DO GRil MJDOP nalezy:

1) przyjmowanie od organdw SRL poprzez dyzurnego operacyjnego
zespohu kierowania $rodkami walki ODN/MJDOP (DO ZKSW)
informacji o planowanych lotach wojskowych statkow powietrz-
nych oznaczonych statusem HEAD i analizowanie planowanych
warunkow lotu;

2) prowadzenie analizy strefy rozpoznania radiolokacyjnego w celu
zabezpieczenia lotow wojskowych statkdéw powietrznych ozna-
czonych statusem HEAD oraz wnioskowanie do KZ OZiNPP
o wiaczenie dodatkowych stacji radiolokacyjnych, jezeli wymaga
tego sytuacja;

3) terminowe wykrywanie, identyfikacja i $ledzenie wojskowe-
go statku powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem
HEAD;

4) meldowanie o braku mozliwosci ciaglego $ledzenia wojskowe-
go statku powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem
HEAD;

5) terminowe przekazywanie i przyjmowanie od sgsiednich ODN/
/MJDOP danych dotyczacych wykrycia przez wlasne §rodki ra-
diolokacyjne lotow wojskowych statkow powietrznych oznaczo-
nych statusem HEAD oraz potwierdzanie ich przyjecia z chwilg
przekroczenia granicy sektora odpowiedzialnosci;

6) meldowanie DDZB ODN/MJDOP i KZ OZiNPP o prowadzeniu
wojskowych statkow powietrznych wykonujacych loty oznaczo-
ne statusem HEAD oraz zapisywanie danych dotyczacych prze-
biegu tego lotu w ksigzce meldunkow;

7) meldowanie DDZB ODN/MJDOP i KZ OZiNPP o kazdym przy-
padku zagrozenia wojskowych statkow powietrznych wykonuja-
cych loty oznaczone statusem HEAD.
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14.

15.

16.

17.

DO ZKSW ODN/MJDOP odpowiada za proces koordynacji dziatan
prowadzonych z uzyciem lotnictwa oraz nadzor nad punktami napro-
wadzania w sektorze odpowiedzialnosci ODN.

Do obowigzkéw DO ZKSW ODN/MJDOP nalezy:

1) wspoétpraca z wilasciwym wojskowym lotniskowym organem
stuzby ruchu lotniczego (LO SRL) w zakresie wymiany informa-
cji o planowanych przelotach wojskowych statkow powietrznych
wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD;

2) nadzorowanie przelotu wojskowego statku powietrznego wyko-
nujacego lot oznaczony statusem HEAD;

3) informowanie specjalisty ruchu lotniczego DSO COP o przebiegu
lotow o statusie HEAD na podstawie informacji informatora FIS.

Do obowigzkéw SKL ODN/DO GKL MJDOP nalezy:

1) nadzorowanie przelotu wojskowego statku powietrznego wyko-
nujacego lot oznaczony statusem HEAD;

2) monitorowanie warunkéw atmosferycznych na lotnisku docelo-
wym, zapasowych oraz trasie przelotu;

3) meldowanie do dyzurnego operacyjnego ZK SW ODN/MJDOP
o kazdym przypadku zagrozenia wojskowych statkow powietrz-
nych wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD;

4) prowadzenie cigglego nastuchu na czestotliwosci niebezpieczen-
stwa.

Technik dyzurny krt w ramach zabezpieczenia przelotéw wojsko-

wych statkéw powietrznych wykonujacych loty oznaczone statusem

HEAD realizuje nastgpujace zadania:

1) wilacza dodatkowe $rodki radiolokacyjne na polecenie otrzymane
od DO ZR ODN/DO GRil MJDOP;

2) wykrywa, $ledzi 1 okresla charakterystyki wojskowych statkow
powietrznych wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD.




Instrukcja organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD... 47

§7

Zadania stuzby ruchu lotniczego

1. Wojskowe oraz cywilne organy ATS zapewniajg stuzby ruchu lotni-
czego dla lotu oznaczonego statusem HEAD zgodnie z przepisami
wiasciwymi dla okreslonej przestrzeni powietrzne;j.

2. Wojskowe i cywilne organy ATS sg zobowigzane do wzajemnej wy-
miany informacji majacych wptyw na przebieg lotu oznaczonego sta-
tusem HEAD.

3. Informacje¢ o planowanym locie oznaczonym statusem HEAD cywil-
nym organom ATS przekazuje Szef Biura Ochrony Rzadu.

4. Informacj¢ o planowanym locie oznaczonym statusem HEAD woj-
skowym organom ATS danego lotniska przekazuje DSO COP.

5. St. DO COP wspotpracuje bezposrednio z SUP ATM w zakresie za-
pewnienia stuzb ruchu lotniczego oraz wymiany informacji o statku po-
wietrznym oznaczonym statusem HEAD przez cywilne organy ATS.

6. Personel ATC lotniska wojskowego zapewnia shuzby ruchu lotniczego
statkowi powietrznemu wykonujacemu lot oznaczony statusem HEAD
zgodnie z postanowieniami instrukcji operacyjnej (INOP) organu ATC.

7. Personel ATC lotniska wojskowego w czasie zabezpieczenia lotu
oznaczonego statusem HEAD:

1) przekazuje specjaliscie ruchu lotniczego DSO COP (RL DSO
COP) informacje o wlocie w przestrzen odpowiedzialnosci organu
ATC,;

2) powiadamia specjalist¢ ruchu lotniczego DSO COP o wszystkich
istotnych sytuacjach majacych wptyw na bezpieczenstwo lotu;

3) wspotpracuje z funkcjonariuszem BOR w zakresie bezpieczen-
stwa operacji statku powietrznego na polu ruchu naziemnego lot-
niska wojskowego;

4) wspotpracuje z DML lotniska wojskowego w zakresie wymiany
informacji dotyczacych aktualnych i przewidywanych WA w prze-
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strzeni odpowiedzialnosci organu ATC stanowiacych potencjalne
zagrozenie bezpieczenstwa lotu statku powietrznego oznaczonego
statusem HEAD;

5) udziela pierwszenstwa statkowi powietrznemu oznaczonemu sta-
tusem HEAD zgodnie z zasadami ujetymi w INOP organu ATC;

6) przekazuje zatodze statku powietrznego informacje i wskazowki
niezbedne do bezpiecznego wykonania lotu oznaczonego statu-
sem HEAD;

7) wspoélpracuje z innymi cywilnymi i wojskowymi organami ATS
w zakresie wymiany informacji dotyczacych realizacji lotu o sta-
tusie HEAD.

. Do obowiazkéw personelu BOZ lotniska wojskowego nalezy:

1) wspotpraca z DML lotniska wojskowego w zakresie wymiany
informacji dotyczacych planowanego lotu statku powietrznego
oznaczonego statusem HEAD, jego planowanej trasy, wysokosci,
typu statku powietrznego oraz wszelkich zmianach dotyczacych
przebiegu lotu;

2) przekazanie informacji o locie wojskowego statku powietrznego
oznaczonego statusem HEAD do wilasciwych wojskowych orga-
now ATS,;

3) wspolpraca z AMC Polska w zakresie aktualnych i planowanych
ograniczen w dostgpnos$ci przestrzeni powietrzne;j.
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§8

Zabezpieczenie tgcznosci i UL

1. Zabezpieczenie tacznosci i UL podczas wykonywania lotow wojsko-
wych statkow powietrznych oznaczonych statusem HEAD realizo-
wane jest w oparciu o oficjalne i aktualnie obowigzujace publikacje
oraz informacje dotyczace:

1) cywilnych oraz wojskowych lotnisk krajowych;

2) cywilnych oraz wojskowych lotnisk zagranicznych;
3) ladowisk;

4) innych miejsc startow i ladowan.

2. Zasady wykorzystania oraz organizacji systemu lotniczej tacznosci
radiowej zawarte sa w obowiazujacej Instrukcji organizacji lotniczej
tqcznosci radiowej Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej zwanej
IOLLR.

3. Radiostacje lotnicze wyznaczone do prowadzenia korespondencji
radiowej z zatoga wojskowego statku powietrznego wykonujacego
lot oznaczony statusem HEAD powinny posiada¢ mozliwos¢ pracy
w pasmach VHF/UHF oraz mie¢ zapewniong rejestracj¢ korespon-
dencji i czasu.

4. Podczas wykonywania lotow poza granice kraju do prowadzenia ko-
respondencji radiowej z zatogami samolotow w ramach realizowane-
go nadzoru przez COP wykorzystuje si¢ radiostacje HF. Zasady wy-
korzystania tacznosci HF okreslone sg w obowigzujacej IOLLR oraz
w Procedurach funkcjonowania systemu tgcznosci HF z samolotami
realizujgcymi loty poza granicami kraju. Yacznos¢ HF z zatogami
statkow powietrznych podlega rejestracji.

5. W przypadku braku mozliwo$ci nawigzania tacznosci poprzez srod-
ki tacznosci radiowej HF wykorzystuje si¢ terminale satelitarne SAT
(w przypadku dostepnosci na statku powietrznym), zgodnie z zasada-
mi okre$lonymi w obowigzujacych Procedurach wykorzystania sys-
temu tgcznosci satelitarnej do tqcznosci z samolotami realizujgcymi
loty poza granicami kraju.
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. Na lotniskach startu, ladowania, lotniskach zapasowych prowadzi si¢

nastuch czestotliwosci radionamierzania i bezpieczenstwa oraz w punk-
tach naprowadzania — nastuch czestotliwosci bezpieczenstwa.

. Zarzadzajacy lotniskiem wojskowym, na ktorym odbedzie si¢ start

lub Iadowanie statku powietrznego wykonujacego lot oznaczony sta-
tusem HEAD lub lotniskiem wyznaczonym jako lotnisko zapasowe,
jest odpowiedzialny za opublikowanie informacji NOTAM w przy-
padku niedostepnosci opublikowanych pomocy radionawigacyjnych
oraz procedur podejscia.

. Podejscie do ladowania statku powietrznego wykonujacego lot ozna-

czony statusem HEAD z wykorzystaniem radaru precyzyjnego po-
dejscia (PAR) podlega rejestracji.
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§9

Zabezpieczenie meteorologiczne

1. Zabezpieczenie meteorologiczne lotow oznaczonych statusem HEAD
zapewnia wojskowa lub cywilna stuzba meteorologiczna w zaleznos$ci
od aktualnie wykorzystywanego lotniska/ladowiska i przynaleznosci
statku powietrznego. Na lotnisku wspotuzytkowanym zabezpiecze-
nie meteorologiczne realizowane jest poprzez wojskowa shuzbe me-
teorologiczng w przypadku wojskowych lub panstwowych statkow
powietrznych. Na cywilnych lotniskach krajowych i lotniskach za-
granicznych zabezpieczenie meteorologiczne realizujg wlasciwe ko-
morki cywilnej stuzby meteorologiczne;.

2. Zabezpieczenie meteorologiczne lotow wojskowych statkow po-
wietrznych oznaczonych statusem HEAD realizuje zmiana dyzurna
SSH SZ RP pod nadzorem St. ZD SSH SZ RP poprzez:

1) opracowanie dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komu-
nikatu meteorologicznego na przelot;

2) opracowanie ostrzezen o niebezpiecznych zjawiskach pogody
(NZP) lub warunkach atmosferycznych (WA) zagrazajacych bez-
pieczenstwu lotoéw i przekazywanie ich DDOP — DDZB COP oraz
St. DO COP i komérkom shuzby meteorologicznej oraz dla do-
wodcy statku powietrznego poprzez DML lotniska startu i 1ado-
wania lub koordynatora ds. lotniczych na ladowisku.

3. Dokumentacj¢ lotniczo-meteorologiczng lub komunikat meteoro-
logiczny do zabezpieczenia lotu oznaczonego statusem HEAD
z wykorzystaniem statku powietrznego lotnictwa SZ RP opracowuje
St. ZD SSH SZ RP. Do wykonania startow z cywilnych lotnisk kon-
trolowanych zabezpieczenie meteorologiczne realizuje cywilna stuz-
ba meteorologiczna.

4. Zabezpieczenie meteorologiczne lotow wojskowych statkow po-
wietrznych oznaczonych statusem HEAD organizowane jest na pod-
stawie otrzymanego od DSO COP lub organéw stuzby ruchu lotni-
czego powiadomienia o locie.
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5. Prognoza pogody TAF jest obowigzujaca prognoza dla lotniska i sta-
nowi podstawe do podejmowania decyzji o realizacji operacji startow
i ladowan statkow powietrznych na danym lotnisku. Dla lotnisk woj-
skowych prognozg TAF opracowuje DML tego lotniska lub w uza-
sadnionych przypadkach wilasciwa nadrzedna komoérka meteorolo-
giczna.

6. Do obowigzkow St. ZD SSH SZ RP w zakresie meteorologicznego
zabezpieczenia lotow oznaczonych statusem HEAD wojskowych
statkow powietrznych nalezy:

1) kierowanie zabezpieczeniem meteorologicznym przez zaangazo-
wanie do tego zadania zmian dyzurnych wojskowych komorek
meteorologicznych;

2) znajomo$¢ planow lotéw oznaczonych statusem HEAD wojsko-
wych statkéw powietrznych;

3) opracowanie lotniczej prognozy pogody do podjecia decyzji o re-
alizacji lotow;

4) ostrzeganie o NZP i WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotow;

5) przeprowadzanie konsultacji meteorologicznej z osobami funk-
cyjnymi biorgcymi udziat w zabezpieczeniu lotow;

6) opracowanie dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komu-
nikatu meteorologicznego i przekazanie ich dowoddcy statku po-
wietrznego poprzez DML, koordynatora ds. lotniczych lub innymi
dostepnymi $rodkami tagcznosci;

7) wspolpraca z krajowymi cywilnymi komoérkami stuzby meteoro-
logicznej w zakresie zabezpieczenia meteorologicznego lotow.

7. Do obowiazkéw DML w zakresie meteorologicznego zabezpieczenia
lotéw oznaczonych statusem HEAD wojskowych statkow powietrz-
nych nalezy:

1) znajomos$¢ plandéw lotow oznaczonych statusem HEAD;

2) przeprowadzenie z dowoddca statku powietrznego konsultacji me-
teorologicznej i okreslenie sposobu powiadamiania o0 NZP i WA
zagrazajacych bezpieczenstwu lotu;
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3) przekazanie dowodcy statku powietrznego dokumentacji lotniczo-
-meteorologicznej lub komunikatu meteorologicznego opracowa-
nego przez zmiang dyzurng SSH SZ RP;

4) potwierdzenie otrzymania i przekazania dowodcy statku powietrz-
nego dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 3.

8. W celu pozyskania danych i informacji meteorologicznych z lotnisk/
/ladowisk nieprzekazujacych danych do wymiany miedzynarodowe;j
maja zastosowanie ponizsze procedury pozyskiwania informacji me-
teorologicznych w zakresie niezbednym do realizacji lotow:

1) po przekazaniu informacji o locie wojskowego statku powietrz-
nego oznaczonym statusem HEAD od organizujacego lot do Do-
wodcy Sil Powietrznych, Szef Oddziatu Lotnictwa Transportowe-
go DSP przekazuje niezbgdne dane o planowanym locie do Szefa
SSH SZ RP;

2) Szef SSH SZ RP sprawdza dostepnos$¢ danych meteorologicznych
niezbednych do zabezpieczenia meteorologicznego przelotu na
lotniska podane w zgtoszeniu;

3) w przypadku braku danych z lotnisk/ladowisk docelowych i zapa-
sowych (lotnisk/ladowisk migdzyladowania) w sieciach wymiany
danych meteorologicznych Szef SSH SZ RP pozyskuje niezbgdne
informacje meteorologiczne poprzez dostepny system wymiany
informacji pomiedzy COP a jego odpowiednikiem w danym kraju
(dotyczy Rosji, Biatorusi i Ukrainy zgodnie z porozumieniami za-
wartymi przez Ministra Obrony Narodowej Polski i ww. panstw);

4) St. DO COP udziela niezbednej pomocy St. ZD SSH SZ RP w celu
nawigzania kontaktu z odpowiednikami zagranicznymi wymie-
nionymi w pkt 3 ;

5) w przypadku braku mozliwo$ci pozyskania danych meteorologicz-
nych przez stuzby operacyjne, szef SSH SZ RP zgtasza potrzebe ich
pozyskania do Departamentu Wojskowych Spraw Zagranicznych
(DWSZ) oraz realizatorowi lotu w celu ujecia w CLARIS-ie;
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6) DWSZ informuje Attaché Wojskowego RP w danym kraju o pla-
nowanym locie wojskowego statku powietrznego i potrzebie po-
zyskania danych meteorologicznych;

7) Attaché Wojskowy RP w kraju, do ktorego planowany jest lot woj-
skowego statku powietrznego, nawigzuje kontakt z wojskowymi
sluzbami meteorologicznymi danego kraju poprzez odpowied-
nie dowodztwo sit powietrznych; Attaché Wojskowy RP poprzez
DWSZ przekazuje informacje do Szefa SSH SZ RP;

8) w przypadku braku mozliwosci pozyskania danych meteorolo-
gicznych, dowddca jednostki realizujgcej lot, na wniosek Szefa
SSH SZ RP wystepuje do organizujgcego lot (dysponenta statku
powietrznego) z propozycjami zmiany lotnisk/ladowisk, z powia-
domieniem odpowiedniego dowodcy RSZ;

9) w przypadku braku akceptacji przez organizujacego lot (dyspo-
nenta statku powietrznego) propozycji zmiany lotniska/ladowiska
ladowania, lotu nie realizuje si¢.

. Podczas organizacji i realizacji zabezpieczenia meteorologicznego

dla wyznaczonych do przyjecia wojskowych statkow powietrznych

o statusie HEAD lotnisk i ladowisk lub w innym miejscu startow i la-

dowan bez zabezpieczenia meteorologicznego na terytorium RP obo-

wigzuja nastgpujace zasady:

1) za zabezpieczenie meteorologiczne lotu wojskowego statku po-
wietrznego oznaczonego statusem HEAD ze startem i lgdowaniem
na ladowisku lub w innym miejscu startow i ladowan odpowiada
St. ZD SSH SZ RP przy wspotudziale:

a) dowddcy statku powietrznego realizujacego przelot;

b) DDOP - DDZB COP;

c) St. DO COP,

d) koordynatora ds. lotniczych;

e) dyzurnego meteorologa lotniska (startu);

f) specjalisty stuzby meteorologicznej na ladowisku/innym miej-
scu startow i ladowan;
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2) do obowiazkéw St. ZD SSH SZ RP w zakresie realizacji zabez-
pieczenia meteorologicznego dla wyznaczonych do przyjecia
wojskowych statkow powietrznych, ktorym nadano status HEAD
lotnisk i ladowisk bez zabezpieczenia meteorologicznego, w cza-
sie planowania lotu nalezy:

a) opracowac prognoze pogody do podjecia decyzji o realizacji
lotu;

b) przeprowadzi¢ konsultacj¢ z realizatorem lotu;

3) do obowiazkéow St. ZD SSH SZ RP w zakresie realizacji zabez-
pieczenia meteorologicznego dla wyznaczonych do przyjecia
wojskowych statkéw powietrznych, ktorym nadano status HEAD,
lotnisk i ladowisk bez zabezpieczenia meteorologicznego, w cza-
sie bezposredniego przygotowania do lotu nalezy:

a) opracowac lotniczg prognoze pogody na lot i prognoze pogody
na lagdowanie;

b) nawigzaé tacznos¢ i przeprowadzi¢ konsultacje meteorologicz-
ng z koordynatorem do spraw lotniczych na ladowisku/innym
miejscu startow i ladowan oraz specjalista stuzby meteorolo-
gicznej (o ile jest na ladowisku);

¢) przeprowadzi¢ ponownie konsultacj¢ meteorologiczng z o0so-
bami funkcyjnymi, tj. realizatorem lotu, DDOP — DDZB COP
oraz St. DO COP;

d) przekaza¢ telefonicznie informacj¢ meteorologiczng dyspo-
nentowi statku powietrznego;

e) opracowac i przekaza¢ (w formie elektronicznej lub faksem)
do LBM lotniska startu dokumentacj¢ lotniczo-meteorologicz-
ng lub komunikat meteorologiczny na lot z uwzglednieniem
danych zawartych w planie lotu;

f) przeprowadzi¢ telefoniczng konsultacje meteorologiczng z do-
wodca statku powietrznego;

g) w przypadku naglego pogorszenia si¢ warunkow atmosferycz-
nych w stosunku do wcze$niej prognozowanych lub wystapienia
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NZP i WA zagrazajacych bezpieczenstwu na trasie lotu lub na
ladowisku/innym miejscu startow i ladowan, natychmiast prze-
kaza¢ te informacje do DDOP oraz St. DO COP i koordynatora
ds. lotniczych na ladowisku/innym miejscu startow i lgdowan;

h) jezeli start odbywa si¢ z ladowiska/innego miejsca startow

i ladowan, na ktore nie ma mozliwosci przekazania (w formie
elektronicznej lub faksem) dokumentacji lotniczo-meteoro-
logicznej lub komunikatu meteorologicznego na lot, nalezy
udzieli¢ szczegdtowej telefonicznej konsultacji meteorologicz-
nej dowodcy statku powietrznego i odnotowac ten fakt w ksigz-
ce udzielonych i otrzymanych informacji;

4) do obowiazkéw dyzurnego meteorologa lotniska (startu) w zakre-
sie realizacji zabezpieczenia meteorologicznego lotu wojskowego
statku powietrznego oznaczonego statusem HEAD nalezy:

a)

b)

¢)

d)

realizowac wszystkie polecenia St. ZD SSH SZ RP w zakresie
zabezpieczenia meteorologicznego wojskowych statkow po-
wietrznych wykonujacych lot o statusie HEAD;

wydrukowac i przekaza¢ dowodcy statku powietrznego otrzy-
mang drogg elektroniczng (faksem) dokumentacje lotniczo-
-meteorologiczng lub komunikat meteorologiczny;

udostepnic¢ na wniosek dowddcy statku powietrznego zobrazo-
wanie dodatkowych danych meteorologicznych;

odnotowa¢ w ksigzce udzielonych i1 otrzymanych informacji
fakt przekazania dowodcy statku powietrznego dokumentacji
lotniczo-meteorologicznej lub komunikatu meteorologicznego
oraz z jakimi dodatkowymi danymi meteorologicznymi byt za-
poznany;

5) do obowiazkoéw dowddcey statku powietrznego w zakresie realiza-
cji zabezpieczenia meteorologicznego nalezy:

a)

odebra¢ osobiscie i zapozna¢ si¢ z dokumentacja lotniczo-me-
teorologiczng lub komunikatem meteorologicznym w LBM
(lotniska startu);
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b) zapoznac si¢ i przeanalizowac¢ dodatkowe dane meteorologiczne;

c) przeprowadzi¢ telefoniczng konsultacje meteorologiczng ze
St. ZD SSH SZ RP;

d) jezeli start odbywa si¢ z ladowiska/innego miejsca startow i 13-
dowan, na ktérym nie ma mozliwo$ci odebrania w formie elek-
tronicznej lub faksem dokumentacji lotniczo-meteorologicznej
lub komunikatu meteorologicznego na lot, wowczas przepro-
wadza szczegotowy telefoniczng konsultacje meteorologiczng
ze St. ZD SSH SZ RP;

6) do obowiazkoéw koordynatora ds. lotniczych w zakresie realizacji
zabezpieczenia meteorologicznego lotu wojskowego statku po-
wietrznego oznaczonego statusem HEAD nalezy:

a) przeprowadzi¢ konsultacje meteorologiczng ze St. ZD SSH SZ RP;

b) zna¢ stan warunkow atmosferycznych na ladowisku/innym
miejscu startow i ladowan przekazywanych przez specjaliste
stuzby meteorologicznej;

¢) w przypadku braku specjalisty sluzby meteorologicznej okre-
$li¢ (zgodnie z posiadanym do$wiadczeniem) aktualne warun-
ki atmosferyczne na ladowisku;

d) w przypadku nagtego pogorszenia si¢ warunkéw atmosferycz-
nych lub wystapienia niebezpiecznych zjawisk pogody, ktore nie
byly prognozowane dla lotniska, ladowiska lub innego miejsca
startu i lgdowania, natychmiast telefonicznie przekaza¢ informa-
cje do DDOP oraz St. DO COP lub do St. ZD SSH SZ RP;

7) do obowigzkow St. DO COP w zakresie realizacji zabezpieczenia
meteorologicznego lotu wojskowego statku powietrznego ozna-
czonego statusem HEAD nalezy:

a) przeprowadzi¢ konsultacje meteorologiczng ze St. ZD SSH SZ RP;

b) w przypadku otrzymania informacji o naglym pogorszeniu si¢
warunkow atmosferycznych lub wystapienia NZP na trasie lotu
lub na ladowisku (innym miejscu startow i ladowan) natychmiast
przekaza¢ ja dowddcey statku powietrznego dostgpnymi srodka-
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10.

11.

12.

13.

mi lacznosci, wraz z aktualnymi warunkami atmosferycznymi
na najblizszych lotniskach zapasowych.

Zabezpieczenie meteorologiczne lotow wojskowych statkéw po-

wietrznych oznaczonych statusem HEAD wykonujacych lot do re-

jonu PKW/PJW oraz do rejondw niebezpiecznych realizowane jest
przez zmiang dyzurng SSH SZ RP.

Za zabezpieczenie meteorologiczne lotow statkow powietrznych

w rejonie PKW/PJW na lotniskach i ladowiskach, na ktorych petnia

stuzbe komorki stuzby meteorologicznej SZ RP, odpowiada szef da-

nej komorki.

Do obowiazkéw szefa komodrki meteorologicznej w zakresie zabez-

pieczenia meteorologicznego lotow statkow powietrznych o statusie

HEAD w rejonie PKW/PJW nalezy:

1) realizacja zabezpieczenia meteorologicznego;

2) znajomo$¢ planu lotu oznaczonego statusem HEAD;

3) opracowanie lotniczej prognozy pogody do podjecia decyzji o re-
alizacji lotu;

4) ostrzeganie o NZP i WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu;

5) przeprowadzanie konsultacji meteorologicznej z osobami funk-
cyjnymi biorgcymi udzial w zabezpieczeniu lotu;

6) opracowanie dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komu-
nikatu meteorologicznego i przekazanie ich dowodcy statku po-
wietrznego dostgpnymi §rodkami tgcznosci;

7) wspoéludziat w zabezpieczeniu meteorologicznym lotu oznaczo-
nego statusem HEAD w przypadku wyznaczenia statku powietrz-
nego i zatogi przynaleznej do innego panstwa;

8) wspolpraca z odpowiednimi stuzbami meteorologicznymi sit so-
juszniczych oraz z cywilnymi stuzbami danego panstwa w zakre-
sie zabezpieczenia meteorologicznego lotéw o statusie HEAD.

W przypadku nagtego pogorszenia si¢ warunkow atmosferycznych

w stosunku do wczes$niej prognozowanych lub wystgpienia NZP

1 WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu na trasie lotu lub na lot-
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14.

15.

16.

17.

nisku/lagdowisku, kazdy organ biorgcy udziat w zabezpieczeniu lotu
zobowigzany jest natychmiast przekazaé t¢ informacje¢ do organow
utrzymujacych tacznos¢ z zaloga statku powietrznego i przedstawi-
ciela BOR.

Zabezpieczenie meteorologiczne lotéw wojskowych statkow po-
wietrznych oznaczonych statusem HEAD w rejonie PKW/PJW or-
ganizowane jest na podstawie otrzymanej od sluzb operacyjnych
informacji o locie.

W zaleznosci od lotniska ladowania, prognozy pogody TAF sa opra-
cowywane przez komoérki meteorologiczne panstw sojuszniczych
zlokalizowane w kraju dzialania PKW/PJW lub przez komodrki me-
teorologiczne danego kraju.

W przypadku braku narodowej komoérki meteorologicznej na lot-
nisku/ladowisku, zabezpieczenie meteorologiczne realizowane jest
przez dostepne sojusznicze komorki meteorologiczne.

W sprawach nieunormowanych niniejsza Instrukcjqg obowiazuja
przepisy zawarte w obowiazujacej Instrukcji meteorologicznego za-
bezpieczenia lotow lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
(IMZL).
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§10
Obowiazki osob funkcyjnych i stuzb w zakresie
organizacji i zabezpieczenia lotow najwazniejszych
0oso0b w panstwie w rejonie PKW/PJW

1. Dowddca Operacyjny Sit Zbrojnych odpowiada za:

1) przekazanie pozyskanych od organizujacego lot danych oraz in-
formacji i zapotrzebowania do dowddcy PKW/PIW;

2) postawienie zadania dowodcy PKW/PJW w formie zarzadzenia
operacyjnego dotyczacego realizacji lotow przy uzyciu statkow
powietrznych znajdujacych si¢ w podporzadkowaniu dowoddcy
PKW/PJW;

3) monitorowanie realizacji lotow w rejonie PKW/PJW;

4) akceptacj¢ sposobu wykonania lotow zameldowanych przez do-
wodce PKW/PJW;

5) wspolprace z osobami i instytucjami odpowiedzialnymi za organi-
zacje lotow;

6) nadzor nad pozyskaniem materiatow rozpoznawczych z rejonu
PKW/PJW i przekazanie do BOR oraz wtasciwych dowodcow
RSZ, w przypadku wykonywania lotéw w rejon PKW/PJW stat-
kami powietrznymi bedacymi w ich dyspozycji;

7) opracowanie szczegdtowego planu przelotéw w rejonie PKW/PJW
zgodnie z zapotrzebowaniem otrzymanym od organizujacego lot;

8) rekomendowanie mozliwosci realizacji lotow w rejonie PKW/PJW
organizujacemu lot oraz BOR w zalezno$ci od wystepujacych
w danym czasie zagrozen;

9) ubezpieczenie zatdg statkdbw powietrznych innych RSZ wykonu-
jacych lot w rejon PKW/PJW, na podstawie pisemnego zgloszenia
przez wlasciwego dowddce jednostki.

2. Dowddca PKW/PJW odpowiada za:
1) poinformowanie Dowddztwa Sit Sojuszniczych o planowane;j
wizycie 1 locie w rejonie dziatania PKW/PJW oraz prowadzenie
uzgodnien;
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2) wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za koordynacje organizacji
lotéw z wlasciwym dowddca sojuszniczym;

3) opracowanie propozycji przebiegu wizyty z uwzglednieniem prze-
mieszczania si¢ statkami powietrznymi oraz przestanie jej do Do-
wddcy Operacyjnego SZ;

4) realizacje zabezpieczenia lotu w rejonie PKW/PJW;

5) zapewnienie realizacji zadan w przestrzeni powietrzne;j;

6) postawienie zadan podleglym osobom funkcyjnym w zakresie
uzycia sit i sSrodkow w celu zabezpieczenia lotow;

7) nadzor nad dziatalno$cig podlegtych sit i sSrodkow w zakresie za-
bezpieczenia lotu w rejonie PK W/PJW;

8) dostarczenie do DO SZ materiatow rozpoznawczych, aktualnych
SPINS, CSAR oraz obowigzujacych procedur lotniczych w rejo-
nie PKW/PJW;

9) organizacje zabezpieczenia meteorologicznego lotu w rejonie
PKW/PJW (jesli jest zapewniona stuzba meteorologiczna);

10) organizacj¢ wspoéldziatania z przedstawicielami BOR.

Stuzby operacyjne podlegte dowodcy PKW/PJW w zakresie zabez-

pieczenia lotow najwazniejszych osoéb w panstwie odpowiadajg za:

1) zbieranie i dystrybucj¢ informacji o stanie przygotowania sit i $rod-
kéw wyznaczonych do zabezpieczenia lotow w rejonie PKW/PJW;

2) zbieranie i analiz¢ informacji o zagrozeniu lotu statku powietrznego;

3) zbieranie, aktualizowanie i dystrybucje¢ biezacej informacji rozpo-
znawczej oraz meteorologicznej z PKW/PJW;

4) monitorowanie oraz przekazywanie biezgcej informacji o stanie
realizacji lotow do DSO DO SZ;

5) podjecie dzialan majacych na celu zapewnienie jak najwyzszego
poziomu bezpieczenstwa lotu;

6) uruchamianie i nadzdr nad przebiegiem akcji ratowniczej w przy-
padku zaistnienia zdarzenia lotniczego;

7) natychmiastowe przekazywanie informacji do wtasciwych przeto-
zonych i przedstawicieli BOR w przypadku zaistnienia zdarzenia
lotniczego.
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4. Zabezpieczenie meteorologiczne lotow statkow powietrznych lotnictwa
SZ RP z najwazniejszymi osobami w panstwie w rejonie PKW/PJW re-
alizowane jest zgodnie z § 9 ust. 10-16.

5. Podczas organizacji lotow z najwazniejszymi osobami w panstwie
w rejonie PKW/PJW, realizator lotow wykonuje swoje obowigzki
zgodnie z § 12.
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Rozdzial IV

ZAKRES OBOWIAZKOW REALIZATORA
LOTU, PERSONELU LATAJACEGO,
ORGANIZUJACEGO LOT I DYSPONENTA
STATKU POWIETRZNEGO
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§11
Zasady ogélne

1. Za organizacje lotu statku powietrznego wykonujacego lot o statusie
HEAD w jednostce lotniczej odpowiada realizator lotu.

2. Do wykonywania czynno$ci lotniczych zwigzanych z wykorzysta-
niem statku powietrznego do realizacji lotu oznaczonego statusem
HEAD uprawnieni sg jedynie cztonkowie personelu lotniczego.

3. W sktad personelu lotniczego wchodzi personel latajacy i naziemny
personel lotniczy.

4. W skiad personelu latajagcego wykonujacego czynnosci lotnicze zwia-
zane z wykorzystaniem statku powietrznego do realizacji lotu ozna-
czonego statusem HEAD wchodzi personel kabinowy oraz personel
poktadowy.

5. W czasie wykonywania lotow o statusic HEAD w rejonie PKW/PJW
w sktad zalogi moga dodatkowo wchodzi¢ strzelcy poktadowi i/lub
inni specjalisci wyznaczeni rozkazem dowodcy PKW/PJW do reali-
zacji zadania.

6. Personel latajacy uprawniony do wykonywania czynnosci lotniczych
na pokladach statkéw powietrznych, ktérych lotom nadano status
HEAD, wyznacza realizator lotu w rozkazie w sprawie organizacji
szkolenia lotniczego, z zastrzezeniem ust. 11.

7. W przypadku, gdy na poktadzie statku powietrznego znajdowac si¢
beda osoby, o ktorych mowa w § 1 ust. 5, w sktad personelu poktado-
wego wchodza funkcjonariusze BOR wskazani przez Szefa BOR.

8. Realizator lotu wyznacza sktad zatogi i personelu poktadowego stat-
ku powietrznego zgodnie z obowigzujacym Regulaminem lotow lot-
nictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, zwanym dalej RL.

9. W celu zapewnienia bezpieczenstwa lotu oraz bezpieczenstwa i po-
rzadku na poktadzie statku powietrznego dowddca statku powietrzne-
go jest upowazniony do:
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10.

11.

12.

1) zobowigzania, w razie koniecznosci, innych cztonkéw zatogi do
wykonywania czynno$ci nienalezacych do ich zakresu obowigz-
kow;

2) wydawania polecen wszystkim osobom znajdujacym si¢ na pokta-
dzie statku powietrznego — niezaleznie od ich stopnia wojskowe-
go/resortowego oraz statusu.

Wszystkie osoby obecne na poktadzie statku powietrznego, nieza-

leznie od ich stopnia wojskowego/resortowego oraz statusu, sg zo-

bowigzane wypetia¢ polecenia dowodcy statku powietrznego.

Do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD dopuszcza sig¢ tyl-

ko zatogi w pelnym sktadzie, posiadajace wazne uprawnienia i do-

puszczenia oraz kontrole w locie, zgodnie z obowiazujacymi progra-
mami szkolenia i instrukcjami.

Zatoga wyznaczona do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD

musi spetnia¢ nastgpujace warunki:

1) do realizacji lotow zgodnie z przepisami wykonywania lotow
z widocznoscig (VFR):

a) dowoddca statku powietrznego — powinien posiadaé wazne
uprawnienia do wykonywania lotow zgodnie z przepisami
wykonywania lotow z widocznoscig (VFR), dopuszczenie do
wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD zgodnie
z przepisami VFR w charakterze dowddcy statku powietrz-
nego, posiada¢ nalot ogélny powyzej 1000 godzin na woj-
skowych statkach powietrznych oraz nalot co najmniej 250
godzin na typie statku powietrznego dopuszczonym do wy-
konywania lotow oznaczonych statusem HEAD;

b) drugi pilot — powinien posiada¢ wazne uprawnienia do wy-
konywania lotow zgodnie z przepisami wykonywania lotow
z widocznoscig (VFR), dopuszczenie do wykonywania lotow
oznaczonych statusem HEAD zgodnie z przepisami VFR
w charakterze drugiego pilota, posiada¢ nalot ogolny powy-
zej 750 godzin na wojskowych statkach powietrznych oraz
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c)

nalot co najmniej 150 godzin na typie statku powietrznego
dopuszczonym do wykonywania lotow oznaczonych statu-
sem HEAD;

pozostali cztonkowie zatogi — posiada¢ wazne uprawnienia
1 dopuszczenia do wykonywania czynnos$ci lotniczych na po-
ktadzie statku powietrznego;

2) do realizacji lotow zgodnie z przepisami wykonywania lotow we-
dlug wskazan przyrzadow (IFR):

a)

b)

dowodca statku powietrznego — powinien posiada¢ wazne
uprawnienia do wykonywania lotdow zgodnie z przepisami
wykonywania lotdéw wedtug wskazan przyrzadéw (IFR), do-
puszczenie do wykonywania lotdow oznaczonych statusem
HEAD zgodnie z przepisami IFR w charakterze dowodcy
statku powietrznego, posiada¢ nalot ogoélny powyzej 1000
godzin na wojskowych statkach powietrznych oraz nalot co
najmniej 250 godzin na typie statku powietrznego dopuszczo-
nym do wykonywania lotéw oznaczonych statusem HEAD;
drugi pilot — powinien posiada¢ wazne uprawnienia do wy-
konywania lotow zgodnie z przepisami wykonywania lo-
tow wedlug wskazan przyrzadow (IFR), dopuszczenie do
wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD zgodnie
z przepisami IFR w charakterze drugiego pilota, posiada¢ na-
lot og6lny powyzej 750 godzin na wojskowych statkach po-
wietrznych oraz nalot co najmniej 150 godzin na typie statku
powietrznego dopuszczonym do wykonywania lotdow ozna-
czonych statusem HEAD;

pozostali cztonkowie zatogi — powinni posiada¢ wazne upraw-
nienia i dopuszczenia do wykonywania czynnosci lotniczych
na poktadzie statku powietrznego.

13. Do wykonania lotow z najwazniejszymi osobami w panstwie w rejo-
ny niebezpieczne, realizator lotu wyznacza zatogi majace najwigksze
do$wiadczenie lotnicze oraz przygotowanie taktyczno-bojowe.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Do wykonania lotow z najwazniejszymi osobami w panstwie w re-
jonie PKW/PJW uznanych za strefe dziatan wojennych, poza wymo-
gami zawartymi w ust. 12, realizator lotu wyznacza zatogi majace
doswiadczenie w lotach bojowych. Szczegotowe wymogi w zakresie
dos$wiadczenia okres$la kazdorazowo dowddca PKW/PJW.

Personel poktadowy moze wykonywa¢ loty maksymalnie na trzech
typach statkow powietrznych.

Kazdy cztonek zatogi i personelu poktadowego jest odpowiedzialny
za osobiste przygotowanie do lotu, zgodnie z zasadami okre§lonymi
w obowiazujacej Instrukcji organizacji lotow w lotnictwie Sit Zbroj-
nych Rzeczypospolitej Polskiej (IOL) oraz nalezyte wykonywanie
powierzonych mu obowigzkow.

Kazdy cztonek zatogi i personelu poktadowego musi znac i stosowac
zasady wspOlpracy w zatodze oraz procedury okre$lone dla typu stat-
ku powietrznego, na ktorym wykonuje zadanie.

W czasie realizacji zadania lotniczego zwigzanego z lotem oznaczo-
nym statusem HEAD czlonkowie zalogi i personelu poktadowego
nie moga oddala¢ si¢ z miejsca petnienia swoich obowiazkow bez
wiedzy 1 zgody dowodcy statku powietrznego.

W czasie realizacji zadania lotniczego zwigzanego z lotem oznaczo-
nym statusem HEAD zabrania si¢ kategorycznie spozywania przez
zatoge 1 personel poktadowy jakichkolwiek napojow alkoholowych,
srodkdw odurzajacych oraz innych $rodkéw majacych wptyw na
zdolno$¢ wykonywania czynnos$ci lotniczych (stuzbowych).
Zatodze statku powietrznego i personelowi poktadowemu zabrania
si¢ zabierania na poktad statku powietrznego jakichkolwiek listow,
paczek oraz innych przedmiotow, niewykazanych w zapotrzebowa-
niu na lot i niebedacych ich bagazem podrecznym.

Zabrania si¢ wejscia pasazerow na poklad statku powietrznego, jeze-
li na poktadzie nie ma zatogi lub cztonkdéw personelu poktadowego.
Wstep do kabiny pilotow maja tylko cztonkowie zatogi statku po-
wietrznego i szef poktadu.
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§12
Obowiazki realizatora lotu

1. Realizator lotu wykonuje swoje obowigzki zgodnie z obowigzujaca
w lotnictwie Sit Zbrojnych /OL.

2. Realizator lotu dokonuje niezb¢dnych uzgodnien z organizujacym lot
oraz BOR w zakresie realizacji i zabezpieczenia lotu, a w szczegol-
nosci:

1) uzgadnia lotniska/ladowiska startu, ladowania oraz proponuje lot-
niska/ladowiska zapasowe;

2) przesyta do BOR imienny wykaz cztonkow zatogi wraz z numera-
mi PESEL.

3. Realizator lotu dokonuje kazdorazowo analizy ryzyka planowanego
lotu z najwazniejszymi osobami w panstwie i osobiscie potwierdza
swoim podpisem opracowang kart¢ szacowania ryzyka.

4. Podczas planowania lotu w rejony niebezpieczne i PKW/PJW reali-
zator lotu wystepuje do przelozonego w celu pozyskania materiatow
rozpoznawczych niezbednych w procesie planowania i przygoto-
wania lotu, a takze wspotpracuje z Dowodztwem Operacyjnym SZ,
BOR oraz innymi instytucjami w powyzszym zakresie.

5. W przypadku planowania lotéw w rejony PKW/PJW realizator lotu
przesyta do Dowodztwa Operacyjnego SZ zgloszenie czlonkow zato-
gi do ubezpieczenia.

6. Realizator lotu odpowiada za:

1) wyznaczenie i przygotowanie zalogi,

2) zapewnienie warunkéw do wlasciwego przygotowania si¢ zalogi
do lotu;

3) przygotowanie statku powietrznego (zasadniczego i zapasowego),
z uwzglednieniem § 16;

4) bezposrednie przygotowanie sit i srodkow do realizacji lotu ozna-
czonego statusem HEAD;

5) organizacj¢ wspOtpracy z wlasciwymi stuzbami zabezpieczenia
lotow;
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6) nadzor nad realizacjg postawionych zadan i przedsigwzie¢ zwig-
zanych z zabezpieczeniem lotu oznaczonego statusem HEAD
przez podlegte sity i srodki;

7) znajomos¢ stanu i prognozowanych zmian warunkoéw atmosfe-
rycznych, wystapienia NZP i WA zagrazajacych bezpieczenstwu
lotu na trasie lotu statku powietrznego oznaczonego statusem
HEAD oraz ograniczen z nich wynikajacych;

8) terminowe przestanie do Szefostwa SRL SZ RP wnioskéw o wy-
danie zgdéd dyplomatycznych w przypadku planowania lotow
poza granice RP;

9) dokonanie analizy mozliwos$ci realizacji lotu w rejon niebez-
pieczny na podstawie pozyskanych materiatow i informacji roz-
poznawczych;

10) podjecie decyzji o mozliwosci i sposobie wykonania lotu ozna-

czonego statusem HEAD na podstawie:

a) zapotrzebowania na lot i informacji otrzymanych od przeto-
Z0nego;

b) dostepnosci statkoéw powietrznych;

¢) analizy mozliwosci wykonania zadan przez personel lotniczy;

d) mozliwosci czasowych wykonania zadania;

e) oceny warunkow atmosferycznych;

f) wplywu uksztaltowania terenu;

g) dostepnosci elementéw przestrzeni powietrznej;

h) mozliwosci nawigatorskiego zabezpieczenia lotow;

i) wystepujacych zagrozen dla realizacji lotow;

j) otrzymanych zgéd dyplomatycznych i zezwolen;

11) wydanie rozkazu do wykonaniu zadania lotniczego;

12) dokumentowanie procesu planowania, przygotowania i realizacji
lotu o statusie HEAD zgodnie z obowigzujacymi przepisami;

13) utrzymanie zapasowego statku powietrznego w gotowosci do lotu
oznaczonego statusem HEAD, przez co najmniej 1 godzing od
startu zasadniczego statku powietrznego do lotu oznaczonego sta-
tusem HEAD.
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7. Podczas organizacji lotu w rejonie PKW/PJW, realizator lotu dodat-
kowo odpowiada za:

1) wspolprace i koordynacje z wlasciwymi komorkami organizacyj-
nymi zabezpieczenia lotow w PKW/PJW oraz z organami lotni-
czymi sit sojuszniczych;

2) uaktualnienie materialow rozpoznawczych, SPINS, CSAR oraz
procedur lotniczych w rejonie PKW/PJW;

3) podjecie decyzji o mozliwosci i sposobie wykonania lotu oznaczo-
nego statusem HEAD, poza zawartymi w ust. 6, na podstawie:

a) zapotrzebowania na lot i informacji otrzymanych od Dowddcy
Operacyjnego SZ lub dowodcy PKW/PJW;

b) zadan postawionych dowodcy PKW/PJW;

c¢) analizy materiatow rozpoznawczych z teatru PKW/PJW;

d) oceny zagrozen oddzialywania srodkami ogniowymi.

8. W uzasadnionych przypadkach realizator lotu rekomenduje wpro-
wadzenie zmian lub odstagpienie od realizacji lotu, z powiadomie-
niem przetozonego, organizujacego lot oraz BOR. W przypadku lo-
tow w rejonie PKW/PJW instytucja koordynujacg w zakresie zmian
w planie lotow jest Dowddca Operacyjny SZ.
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§13
Prawa i obowigzki dowddcy statku powietrznego

1. Dowddcg statku powietrznego jest pilot wyznaczony przez realizato-
ra lotu do petnienia funkcji dowodcy statku powietrznego.

2. Dowddca statku powietrznego jest zobowigzany wykonywaé lot
zgodnie z przepisami. Ponosi odpowiedzialnos$¢ za wykonanie po-
stawionego zadania, a takze za bezpieczenstwo statku powietrznego
oraz znajdujacych si¢ na jego poktadzie osob i rzeczy.

3. Dowddca statku powietrznego musi znac i stosowac zasady wspot-
pracy w zalodze oraz procedury okreslone w procedurach operacyj-
nych dla typu statku powietrznego, na ktorym wykonuje zadanie.

4. Obowiazkiem dowddcy statku powietrznego jest sprawdzenie przy-
gotowania do lotu poszczegodlnych czlonkow zalogi oraz niedopusz-
czenie do wykonywania obowigzkow na poktadzie statku powietrz-
nego przez osobe nieprzygotowang lub niezdolng do ich realizacji.

5. Dowddca statku powietrznego zobowigzany jest do przestrzegania
czasu startowego, nalotu 1 odpoczynku cztonkow zatogi zgodnie
z obowiazujacym RL.

6. Dowddca statku powietrznego zobowigzany jest utrzymywac lacz-
no$¢ z wlasciwymi organami SRL lub organami dowodzenia od chwili
pierwszego nawiazania tacznosci przed uruchomieniem silnika (silni-
kow) do jego (ich) wylaczenia po zakonczeniu lotu, z wyjatkiem lo-
tow, dla ktorych okreslono inne procedury utrzymania tacznos$ci oraz
braku zasiegu tacznosci z organami SRL.

7. Dowddca statku powietrznego zobowigzany jest:

1) zna¢ mozliwosci lotno-techniczne pilotowanego statku powietrz-
nego wraz z jego wyposazeniem i uzbrojeniem;

2) uzytkowac i pilotowac statek powietrzny zgodnie z instrukcja jego
uzytkowania w locie;

3) udziela¢ (zleca¢ udzielenie) pasazerom instruktazu z zakresu nie-
zbednych zasad bezpieczenstwa i postugiwania si¢ urzadzeniami
tlenowymi i ratowniczymi na poktadzie statku powietrznego;
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4) posiada¢ niezbedne dane dotyczace uzytkowania lotniska startu,
lotniska lagdowania i lotnisk zapasowych;

5) posiada¢ kompletne i odpowiednie do planowanego lotu doku-
menty i wyposazenie;

6) dopilnowa¢, aby cztonkowie zatogi statku powietrznego wy-
konywali czynno$ci na pokladzie statku powietrznego zgodnie
z zakresem ich obowiazkows;

7) zapoznaé si¢ z sytuacja powietrzng w zakresie wykorzystania
przestrzeni powietrznej oraz z urzadzeniami i pomocami nawi-
gacyjnymi w rejonie wykonywanego lotu;

8) utrzymywac orientacje geograficzna;

9) zapoznac si¢ z WA i lotnicza prognoza pogody;

10) podejmowaé decyzje wynikajace z oceny warunkéw atmosfe-

rycznych majacych wplyw na wykonanie lotu, umie¢ rozpozna-
wacé NZP i zna¢ zasady postepowania w przypadku ich napotka-
nia w locie;

11) odtwarzaé, nadzorowac lub zleca¢ nadzorowanie odtwarzania

gotowosci do lotu statku powietrznego na lotnisku (ladowisku,
innym miejscu startow i ladowan), na ktérym brak wyspecjali-
zowanego personelu w zakresie obstugi danego typu statku po-
wietrznego.

8. Dowoddca statku powietrznego w zakresie zabezpieczenia meteorolo-

gicznego lotu oznaczonego statusem HEAD ma obowiazek:
1) zapoznac si¢ z lotniczg prognoza pogody na lot:

a) z kierunkiem i pr¢dkoscia przemieszczania si¢ mas powietrza;

b) z polozeniem frontéw atmosferycznych w stosunku do trasy
lotu;

c) z wysokos$cig podstawy i gornej granicy chmur oraz potoze-
niem stref opadoéw zwiazanych z frontami atmosferycznymi
1 wewnatrzmasowymi;

d) z wystgpowaniem pradow strumieniowych oraz kierunkiem
1 predko$cia wiatru na zasadniczych wysokosciach lotu;
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e) z pionowym rozktadem temperatury powietrza w celu okresle-
nia stref oblodzenia;

f) z rejonami wystepowania NZP i WA zagrazajacych bezpie-
czenstwu lotu,

g) ze stanem i przewidywana zmiang WA na lotniskach: startu, lado-
wania i zapasowych oraz lotniskach znajdujacych si¢ w poblizu
trasy lotu, zwlaszcza potozonych na kierunku adwekcji pogody;

2) oceni¢, na podstawie uzyskanych informacji meteorologicznych,
wplyw stanu i1 przewidywanych zmian WA na planowany lot
i ustali¢ warianty dziatania w razie nagtego pogorszenia si¢ pogo-
dy na trasie lotu i w rejonie miejsca lgdowania;

3) odebra¢ od DML lotniska startu dokumentacje lotniczo-meteorolo-
giczng lub komunikat meteorologiczny na lot i zapoznac si¢ z jego
trescig, w przypadku gdy start odbywa si¢ z lotniska (Iadowiska),
na ktérym nie ma komorki stuzby meteorologicznej, zapoznac sie
z aktualng prognoza pogody na lot oraz WA po jego trasie w SSH
SZ RP (wykorzystujac dostepne $rodki tacznosci), a jezeli istnie-
je taka mozliwos¢ — odebra¢ dokumentacje dostepnymi srodkami
facznoscei;

4) w przypadku startu z lotniska cywilnego pobra¢ dokumentacj¢ lotni-
czo-meteorologiczng na lot z komorki cywilnej shuzby meteorologicz-
nej oraz dokona¢ konsultacji telefonicznej ze St. ZD SSH SZ RP;

5) okresli¢ stan WA po starcie i na podejsciu do ladowania oraz na
zadanie przekaza¢ krl TWR oraz koordynatorowi ds. lotniczych;

6) w trakcie lotu analizowa¢ wszystkie otrzymane informacje mete-
orologiczne i ocenia¢ ich wplyw na bezpieczenstwo lotu, a infor-
macje o zauwazonych NZP i WA zagrazajacych bezpieczenstwu
lotu niezwlocznie przekazywaé na stanowisko kierowania, z kto-
rym aktualnie utrzymuje tacznosc¢;

7) zna¢ zasady postepowania w przypadku wejscia statku powietrz-
nego w strefe NZP lub WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu.
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9. W czasie lotu na prostej do ladowania dowddca statku powietrznego
zobowigzany jest:

1) przerwaé znizanie w przypadku:

a) niedoktadnego obliczenia do ladowania i niemozliwosci jego
poprawienia;

b) pojawienia si¢ w poblizu statku powietrznego albo na drodze
startowe] (polu wzlotow) przeszkody zagrazajacej bezpie-
czenstwu lgdowania;

c¢) osiagnigcia wysokosci decyzji DA/DH (przy podejsciu precy-
zyjnym), minimalnej wysokos$ci znizania MDA/MDH (przy
podejéciu nieprecyzyjnym) i gdy nie jest osiggni¢ta wymaga-
na widocznos¢ terenu;

d) otrzymania instrukcji od organow SRL;

2) zdecydowac o wykonaniu powtornego manewru lub odejsciu na
lotnisko zapasowe, gdy warunki lotu lub zjawiska pogody nie
gwarantuja bezpiecznego ladowania.

10. Przed rozpoczeciem podejscia do ladowania dowddca statku po-
wietrznego zobowigzany jest upewni¢ si¢ na podstawie dostepnych
mu informacji, ze warunki atmosferyczne w miejscu planowanego
ladowania umozliwiajg bezpieczne podejscie, ladowanie lub wyko-
nanie manewru jak po nieudanym podejsciu.

11. W przypadku, gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczenstwo,
dowddca statku powietrznego jest zobowigzany zastosowaé wszel-
kie niezbedne srodki w celu ratowania pasazeréw, personelu pokta-
dowego i zatogi.

12. W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego lado-
wania dowodca statku powietrznego wykonuje wszelkie czynnosci,
jakie uzna za konieczne dla zabezpieczenia statku powietrznego oraz
zapewnienia bezpieczenstwa pasazerow, zalogi, personelu poktado-
wego i tadunku.

13. Dowddca statku powietrznego decyduje o:

1) koniecznosci uzycia srodkow przymusu bezposredniego, w sto-
sunku do oséb niewykonujacych jego polecen albo w inny sposob




Instrukcja organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD... 79

14.

15.

16.

17.

zagrazajacych bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi na poktadzie
statku powietrznego, o czym informuje funkcjonariusza BOR —
dowodce ochrony;

2) zatrzymaniu do czasu przekazania wlasciwym organom osoby
podejrzanej o popelnienie przestepstwa na poktadzie statku po-
wietrznego albo osoby zagrazajacej w inny sposob bezpieczen-
stwu lotu lub porzadkowi na poktadzie.

Dowodca statku powietrznego jest uprawniony do nakazania usu-
nigcia z poktadu statku powietrznego kazdej osoby lub kazdej czesci
fadunku, ktora w jego opinii moze stwarzac potencjalne zagrozenie
dla bezpieczenstwa statku powietrznego lub oséb znajdujacych sie
na poktadzie.
Dowddca statku powietrznego ma prawo odmowy przewozu stat-
kiem powietrznym osoby, wobec ktdrej istnieje uzasadnione przy-
puszczenie, ze osoba ta jest pod wptywem alkoholu Iub innych §rod-
kéw odurzajacych, jezeli bezpieczenstwo statku powietrznego lub
znajdujacych si¢ na nim oséb moze by¢ zagrozone.
W przypadku niewtasciwego zachowania si¢, naruszenia przepisow
przez zatogg, personel poktadowy lub pasazerow oraz przy zaistnia-
tych nieprawidlowosciach w zabezpieczeniu lotu, dowodca statku
powietrznego jest zobowigzany do ztozenia pisemnego meldunku
realizatorowi lotu.
W przypadku ztego samopoczucia lub choroby cztonka zatogi statku
powietrznego dowddca statku powietrznego niezwlocznie melduje
o tym realizatorowi lotu, a w przypadku niemozliwosci wykonania
zadania realizowanego poza MSD, rowniez dysponentowi statku po-
wietrznego lub przedstawicielowi dysponenta statku powietrznego
odpowiedzialnemu za organizacj¢ lotu. Zadanie realizowane moze
by¢ po wyznaczeniu i przygotowaniu nowego czlonka zatogi lub po
pelnym powrocie do sprawnos$ci psychofizycznej niedysponowane-
go cztonka zalogi lotniczej.
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18.

19.

20.

21.

22.

Jezeli dowddca statku powietrznego nie moze podczas lotu wykony-

wac swoich funkcji osobi$cie, powinien je przekazaé:

1) rezerwowemu dowddcy statku powietrznego — jezeli na poktadzie
statku powietrznego znajduje si¢ rezerwowa zatoga lotnicza;

2) drugiemu pilotowi;

3) innemu pilotowi, ktory posiada uprawnienia do wykonywania lo-
tow na tym typie statku powietrznego, a w razie braku takiego
pilota — innemu cztonkowi zalogi, ktérego do§wiadczenie uzna
za najbardziej predysponujace go do pehienia funkcji dowodcy
statku powietrznego.

Jezeli dowodca statku powietrznego nie jest w stanie osobiscie prze-

kaza¢ funkcji dowoddey statku powietrznego, przechodza one na

cztonkow zatogi statku powietrznego w kolejnosci:

1) rezerwowy dowodca statku powietrznego — jezeli na poktadzie
statku powietrznego znajduje si¢ rezerwowa zaloga lotnicza;

2) drugi pilot;

3) pilot posiadajacy uprawnienia do wykonywania lotéw na tym ty-
pie statku powietrznego;

4) nawigator poktadowy;

5) mechanik poktadowy;

6) inny cztonek zatogi z najwigkszym nalotem na tym typie statku
powietrznego.

Jezeli lot statku powietrznego zostal przerwany z powodu wypadku

lotniczego lub innej przyczyny, dowddca statku powietrznego petni

swoje funkcje nadal, chyba zZe realizator lotu zwolni go z tego obo-
wiazku.

Jezeli wskutek wypadku lotniczego dowodca statku powietrznego

nie moze wykonywac¢ swoich funkcji na ziemi, odpowiednio stosuje

si¢ zapisy ust. 18-20.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa pasazerom oraz komfortu pracy

zatogom statkow powietrznych podczas realizacji zadan przewozu

pasazerow dowddca statku powietrznego powinien:
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1) podczas wykonywania czynnosci na poktadzie statku powietrzne-
go przed lotem:

a)

b)

c)

nakaza¢ udzielenie instruktazu pasazerom w zakresie proce-
dur bezpieczenstwa na poktadzie oraz zasad zachowania obo-
wigzujacych w trakcie lotu;

wstrzymac¢ procedure kotowania w przypadku niezastosowa-
nia si¢ pasazerow do polecen zatogi;

uzgodni¢ sposdb kontaktu pomigdzy zatoga w kokpicie a per-
sonelem poktadowym w przypadku zagrozenia bezpieczen-
stwa lotu lub pasazerow;

2) podczas wykonywania czynnosci na poktadzie statku powietrzne-
go w trakcie lotu:

a)

b)

c)
d)

utrzymywac¢ drzwi od kokpitu (jezeli statek powietrzny jest
wyposazony) — w pozycji ZAMKNIETE — od rozpoczgcia ko-
towania az do zatrzymania statku powietrznego na stoisku;
okresowo sktada¢ meldunki o przebiegu lotu do DSO COP
z wykorzystaniem tgczno$ci radiowej i satelitarnej*, zgodnie
z § 8 ust. 3-5;

zabrania¢ wstepu do kokpitu osobom nieuprawnionym;

w przypadku niezastosowania si¢ pasazeréw do polecen do-
wodcy statku powietrznego podczas lotu, gdy zagraza to bez-
pieczenstwu zatogi, statku powietrznego lub pozostatych pa-
sazerow, poinformowa¢ dysponenta statku powietrznego oraz
pasazerow i ladowac na najblizszym dogodnym lotnisku, po
czym ztozy¢ meldunek do DSO COP w celu przekazania in-
formacji do BOR, CZK MON oraz realizatorowi lotu;
zezwala¢ na otwarcie drzwi kokpitu oraz wejscie szefa pokta-
du lub innej osoby z zatogi tylko w sytuacjach tego wymaga-
jacych (np. pogorszenie si¢ stanu zdrowia pasazeréw, sytuacja
szczegolna na poktadzie statku powietrznego).

* Jesli okreslone $rodki tacznosci wystgpuja w wyposazeniu (znajduja si¢ na po-
ktadzie) statku powietrznego.
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23. Dowddca statku powietrznego nie rozpoczyna lotu, jesli stwierdzi ze:

1) cztonkowie zalogi i/lub personelu poktadowego nie moga petnic
swojej funkcji;

2) statek powietrzny nie jest odpowiednio przygotowany do wyko-
nania postawionego zadania;

3) na poktadzie statku powietrznego nie znajduje si¢ kompletne wy-
posazenie wysoko$ciowo-ratownicze oraz inne specjalistyczne
wynikajgce z miejsca, czasu, pory roku i sytuacji taktycznej;

4) brak jest na poktadzie kompletnej i aktualnej dokumentacji nawi-
gacyjnej i meteorologicznej oraz zgod i zezwolen, niezbgdnych
do wykonania lotu zgodnie z obowigzujagcymi przepisami;

5) WA lub inne czynniki (np. taktyczne) uniemozliwiaja bezpieczna
realizacj¢ zadania zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
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§14
Obowiazki personelu pokladowego

1. Do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD wojskowym spe-
cjalnym transportem lotniczym wyznacza si¢ personel poktadowy
w liczbie niezbednej do zabezpieczenia i obstugi wszystkich znajdu-
jacych sie na poktadzie pasazerow (zgodnie z obowigzujacymi prze-
pisami oraz instrukcjg uzytkowania w locie statku powietrznego).

2. Sposrod cztonkéw personelu poktadowego wyznacza si¢ szefa pokta-
du (starszego cztonka personelu poktadowego).

3. Szef poktadu jest przetozonym wszystkich cztonkéw personelu po-
ktadowego. Organizuje i kieruje ich pracg na pokladzie statku po-
wietrznego podczas calego lotu. Upowazniony jest do wydawania
polecen w imieniu dowodcy statku powietrznego catemu personelowi
pokladowemu, z zastrzezeniem ze polecenia nie moga obejmowac
czynnosci realizowanych przez funkcjonariuszy BOR w przypadku,
o ktorym mowa w ust. 7.

4. Kazdy cztonek personelu poktadowego powinien posiada¢ wazne
uprawnienia i dopuszczenia do wykonywania czynnosci lotniczych
na poktadzie statku powietrznego zgodnie z obowigzujacymi progra-
mami szkolenia i instrukcjami.

5. Kazdy cztonek personelu poktadowego musi zna¢ i stosowa¢ zasady
wspotpracy w zatodze oraz procedury okreslone w procedurach opera-
cyjnych dla typu statku powietrznego, na ktérym wykonuje zadanie.

6. Personelu poktadowego nie wyznacza si¢ w przypadku wykonywania
lotu statkiem powietrznym nieposiadajagcym miejsca specjalnie wy-
dzielonego dla tego personelu.

7. Podczas wykonywania lotu o statusie HEAD funkcj¢ personelu po-
ktadowego w stosunku do osob wymienionych w § 1 ust. 5 pelnia
wyznaczeni przez Szefa BOR funkcjonariusze BOR posiadajacy wy-
magane uprawnienia.




84

Instrukcja organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD...

10.

11.

. Kazdy cztonek personelu poktadowego podczas wykonywania czyn-

nosci lotniczych na poktadzie statku powietrznego musi mie¢ na so-
bie ubidr stuzbowy oraz identyfikator osobowy.

. Szczegdtowe wymagania i obowiazki personelu poktadowego okre-

sla obowiazujaca Instrukcja postepowania personelu poktadowego

w samolotach (smigltowcach) jednostki wojskowej. Za opracowanie

przedmiotowej instrukcji, ktora podlega konsultacji i uzgodnieniu

z Szefem BOR, odpowiada dowddca jednostki.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa pasazerom oraz komfortu pracy

zatogom statkow powietrznych podczas przewozu pasazerow, szef

poktadu, w trakcie wykonywania przed lotem czynno$ci na pokta-
dzie statku powietrznego, powinien:

1) sprawdzi¢ liste pasazerow;

2) zabezpieczy¢ bagaz (tadunek) przed przemieszczeniem sig¢;

3) udzieli¢ szczegdtowego instruktazu pasazerom dotyczacego wa-
runkow bezpieczenstwa, wykorzystania sprzetu ratowniczego,
wyj$¢ awaryjnych, sposobu postepowania w sytuacjach awaryj-
nych, zachowania podczas startu i ladowania, czasu przelotu i in-
nych informacji wedhug potrzeb;

4) udzieli¢ instruktazu rdwniez w jezyku angielskim w przypadku
obecnosci pasazeréw innych narodowosci;

5) informowaé o obowigzku zapigcia pasow bezpieczenstwa od
chwili rozpoczecia kotowania do osiggnigcia poziomu przeloto-
wego oraz od momentu rozpoczgcia znizania, w celu wykonania
procedury podejscia do ladowania, do momentu zatrzymania stat-
ku powietrznego na stoisku, a takze w sytuacjach tego wymaga-
jacych (turbulencja, gwaltowne znizanie lub wznoszenie statku
powietrznego itp.).

Na innych wojskowych statkach powietrznych zadania personelu

poktadowego zwigzane z bezpieczenstwem pasazerOw oraz poste-

powaniem w sytuacjach szczegélnych na poktadzie realizowane sa
przez specjalistow zajmujacych si¢ zatadunkiem, zgodnie z instruk-
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12.

13.

cja danego typu statku powietrznego. Zadania te nie obejmuja obstu-
gi recepcyjnej pasazerow.

Obstuga recepcyjna na pokladzie innych wojskowych statkow po-
wietrznych moze by¢ realizowana zgodnie z Instrukcjq postegpowa-
nia personelu..., o ktorej mowa w ust. 9, jedynie przez przygotowa-
ny i przeszkolony personel poktadowy. W takiej sytuacji podlega on
dowddcy statku powietrznego przez technika (inzyniera) poktado-
wego lub technika zatadunku.

Podczas lotow w rejonach niebezpiecznych oraz w rejonach PKW/PJW
obstuga recepcyjna moze by¢ realizowana w ograniczonym zakresie
lub ze wzgledu na bezpieczenstwo lotu, moze nie by¢ realizowana.
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§ 15
Obowiazki organizujgcego lot i dysponenta
statku powietrznego

1. Organizujacy lot z najwazniejsza osoba w panstwie zobowigzany jest
do przestrzegania zasad organizacji i bezpieczenstwa lotu okreslo-
nych w niniejszej Instrukcji.

2. Organizujacy lot ponosi odpowiedzialno$¢ za:

1) terminowe zlozenie informacji o locie oraz zapotrzebowania;

2) ustalenie listy pasazerow;

3) uzgodnienie prawa do ladowania w przypadku, gdy miejscem la-
dowania jest miejsce, o ktorym mowa w § 23;

4) sprawy organizacyjne w miejscu wylotu i przylotu.

3. Organizujacy lot niezwlocznie po podjeciu zamiaru podrézy, nieza-
leznie od terminow, o ktorych mowa w § 4 ust. 7-8, 10—12 oraz § 21
ust. 1, przekazuje odpowiednio do Szefa BOR, dowodcy RSZ, Do-
wodcy Operacyjnego SZ, realizatora lotu oraz do wiadomosci Szefa
KPRM informacj¢ o planowanych lotach, w tym o przewidywanych
terminach lotu.

4. Osoba, ktorej oddano do dyspozycji statek powietrzny (dysponent
statku powietrznego), uzgadnia z dowddca statku powietrznego
szczegoty dotyczace:

1) czasu odpoczynku zatogi;

2) czasu niezbednego na przygotowanie si¢ zatogi do wykonywania
lotu w przypadku konieczno$ci wprowadzenia korekty do zadania
(zmiana czasu startu, ladowania).

5. Organizujacy lot ma obowigzek:

1) wyznaczy¢ dysponenta statku powietrznego;

2) sktada¢ informacj¢ o locie i zapotrzebowanie na lot, w formie
1 terminach okreslonych w § 4;

3) udziela¢ pomocy realizatorowi lotu w zakresie dokonywania
uzgodnien dyplomatycznych w sprawie mozliwosci realizacji lotu
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4)

5)

z najwazniejszymi osobami w panstwie z przedstawicielami kraju,
do ktérego wykonywany bedzie lot;

wspolpracowa¢ w zakresie planowanego lotu o statusie HEAD
z odpowiednim dowddca RSZ, realizatorem lotu, Szefem BOR,
a w przypadku lotéw w rejonie PKW/PJW — réwniez z Dowodca
Operacyjnym SZ;

niezwlocznego powiadomienia odpowiedniego dowodcy RSZ,
Dowodcy Operacyjnego SZ, Szefa BOR oraz realizatora lotu o za-
istniatych zmianach w planowanym locie.
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Rozdzial V

WYMAGANIA I PRZYGOTOWANIE
STATKOW POWIETRZNYCH
DO WYKONYWANIA LOTOW

O STATUSIE HEAD
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§ 16
Zasady wydzielania i przygotowania
statkow powietrznych

1. Statki powietrzne przeznaczone do wykonywania lotow oznaczonych
statusem HEAD podlegajg szczegodlnej selekcji i weryfikacji.

2. Dowodcy rodzajow Sit Zbrojnych w corocznych rozkazach okreslaja
typy statkow powietrznych przeznaczonych do wykonywania lotow
oznaczonych statusem HEAD oraz powotujg komisje, ktére przepro-
wadzaja weryfikacje statkow powietrznych wedtug kryteriow okre-
Slonych przez GIWL. Wyciagi z rozkazow dotyczacych typow stat-
kéw powietrznych wyznaczonych do wykonywania lotow o statusie
HEAD s3a przesylane do poszczegolnych RSZ, Dowodcy Operacyj-
nego SZ i GIWL.

3. Dowoddca Operacyjny Sit Zbrojnych, na podstawie rozkazéw dowod-
cow RSZ, w swoim rozkazie okresla typy statkow powietrznych be-
dacych w wyposazeniu PKW/PJW, przeznaczonych do wykonywania
lotow o statusie HEAD w rejonach PKW/PJW oraz powotuje komi-
sje, ktora przeprowadza weryfikacje statkow powietrznych, wedlug
kryteriow okreslonych przez GIWL. Wyciag z rozkazu przesytany
jest do RSZ i GIWL

4. Przewodniczacy komisji oblotow corocznie wystepuja z wnioskami
do dowodcow RSZ/Dowddcy Operacyjnego Sit Zbrojnych o powota-
nie poszczegodlnych specjalistow do sktadu komisji zgodnie z ust. 2.

5. Nadzoér nad dziatalnoscig komisji oblotow sprawuja — dowddcy RSZ,
a w przypadku PKW/PJW — Dowodca Operacyjny Sit Zbrojnych.

6. GIWL okresla kryteria weryfikacji, a dowodca RSZ/Dowoddca Opera-
cyjny Sit Zbrojnych nakazuje wykonanie czynnosci weryfikacyjnych
na poszczegdlnych statkach powietrznych.

7. Lot weryfikacyjny wykonuje si¢ na podstawie ramowego programu
lotu weryfikacyjnego opracowanego przez przewodniczacego komi-
sji oblotow, wlasciwego dla tych lotow, na podstawie dokumentacji
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8.

10.

I1.

12.

13.

danego typu statku powietrznego i zatwierdzonego przez GIWL.
Podczas lotu weryfikacyjnego przewodniczacy komisji (zastgpca lub
wyznaczony czlonek komisji) nadzoruje sprawdzenia pracy zespotu
napgedowego, systemow poktadowych oraz awioniki w poszczegdl-
nych fazach lotu.

Z wykonanych czynnosci weryfikacyjnych komisja sporzadza pro-
tokol weryfikacyjny zgodnie z zatgcznikiem 8 lub 8a, ktory po za-
twierdzeniu przez GIWL, stanowi podstawe do planowania wyko-
rzystania statku powietrznego do wykonywania lotu oznaczonego
statusem HEAD.

. Do zabezpieczenia lotu oznaczonego statusem HEAD wyznacza si¢

dwa statki powietrzne — zasadniczy i zapasowy — z zastrzezeniem
ust. 10.

W sytuacji, gdy w wyposazeniu jednostki lotniczej wyznaczonej do
realizacji lotu, ktéremu ma by¢ nadany status HEAD, dostgpny jest
tylko jeden sprawny technicznie statek powietrzny, dopuszcza si¢
odstepstwo od postanowien ust. 9 i rezygnacj¢ z wyznaczania zapa-
sowego statku powietrznego. Informacje o braku zapasowego statku
powietrznego realizator lotu przekazuje do organizujacego lot oraz
OO CK BOR.

W przypadku organizacji lotu w rejony niebezpieczne i/lub PKW/
/PJW zapis ust. 10 nie ma zastosowania. Zapasowy statek powi-
etrzny wraz z zalogg utrzymywany jest w gotowos$ci przez caty czas
lotu zasadniczego statku powietrznego.

Przed wykonaniem lotu oznaczonego statusem HEAD z MSD nalezy
wykonac¢ lot komisyjny na zasadniczym i zapasowym statku powie-
trznym, z zastrzezeniem ust. 10 oraz 17.

Lot komisyjny wykonuje si¢ na podstawie Ramowego programu
lotu komisyjnego opracowanego przez przewodniczacego komisji
oblotow, wiasciwego dla tych lotow, na podstawie dokumentacji da-
nego typu statku powietrznego i zatwierdzonego przez GIWL.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

Przygotowanie statku powietrznego do lotu komisyjnego wykonuje
naziemny personel techniczny zgodnie z zakresem obstug, okreslo-
nym w instrukcjach danego typu statku powietrznego.

Lot komisyjny statku powietrznego powinien si¢ odby¢ z takim wy-
liczeniem, aby czas przewidziany na przygotowanie do lotu pozwolit
personelowi obslugi naziemnej na wykonanie wszystkich koniecz-
nych prac z zakresu okre$lonego w instrukcjach danego typu statku
powietrznego i czynno$ci dodatkowych zleconych po wykonanym
przez komisj¢ przegladzie.

Podczas lotu komisyjnego przewodniczacy komisji (zastepca lub
wyznaczony cztonek komisji) nadzoruje sprawdzenia pracy zespotu
napedowego, systemoéw pokladowych oraz awioniki w poszczeg6l-
nych fazach lotu zgodnie z Ramowym programem lotu komisyjnego.
W przypadku braku warunkéw atmosferycznych do wykonania lotu
komisyjnego lub zaistnienia sytuacji szczegélnej, zwigzanej np.
znadzwyczajng potrzeba pilnej realizacji lotu, komisja wykonuje na-
ziemny przeglad i sprawdzenie poprawnosci pracy systemow statku
powietrznego. Po przegladzie komisja sporzadza protokoét zgodnie
z zatacznikiem 9 lub 9a.

Statek powietrzny uzyskuje gotowo$¢ do zadan zwigzanych z lotem
o statusie HEAD po wykonaniu lotu komisyjnego lub weryfikacyj-
nego z wynikiem pozytywnym. Zachowuje t¢ gotowos$¢ przez 72 go-
dziny pod warunkiem, ze nie zostanie wykorzystany do innych zadan
niezwigzanych z planowanym lotem. Wykonanie lotéw oznaczonych
statusem HEAD nie powoduje utraty gotowosci statku powietrznego
do rozpoczecia kolejnych zadan o statusie HEAD w ciggu 72 godzin
od ostatniego lotu komisyjnego lub weryfikacyjnego.

Przed lotem, ze startem i ladowaniem poza MSD (zespot wielu lotow
wykonywanych z osobg, o ktérej mowa w § 1 ust. 5), lot komisyjny
statku powietrznego przeznaczonego do wykonania lotu o statusie
HEAD nalezy wykona¢ w MSD.
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20.

21.

22.

23.

Przewodniczacy komisji oblotéw ma prawo zleci¢ szefowi techniki
lotniczej jednostki wykonanie dodatkowych czynnosci w celu:

1) polepszenia organizacji wykonywania obstug technicznych;

2) poprawy jakosci eksploatacji danego typu statku powietrznego;
3) zwigkszenia niezawodno$ci statku powietrznego;

4) zwigkszenia bezpieczenstwa lotow o statusie HEAD;

5) poprawy estetyki przygotowanego statku powietrznego.
Czynnosci te powinny by¢ odnotowane w karcie obstugi statku po-
wietrznego oraz w protokole lotu komisyjnego.

Po locie komisja nadzoruje catoksztatt przedsiewzig¢ zwigzanych
z wykonywaniem obstug, analizuje zapis parametrow z poktado-
wego rejestratora lotu i sporzadza protokot zgodnie z zatacznikiem
8 lub 8a w dwoch egzemplarzach. Egzemplarz nr 1 protokotu, wraz
z orzeczeniem laboratoryjnym dotyczacym paliwa, pozostaje w jed-
nostce lotniczej. Egzemplarz nr 2 protokolu wilaczany jest do doku-
mentacji poktadowej statku powietrznego i udostgpniony do wgladu
funkcjonariuszowi BOR na jego zadanie.

Bezposrednie przygotowanie statku powietrznego przeznaczonego
do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD, do lotu z MSD
realizuje naziemny personel techniczny. W trakcie bezposrednie-
go przygotowania statku powietrznego do lotu wyznaczona zatoga
(cztonek zatogi) zobowigzana jest do uruchomienia zespotu nape-
dowego i kontroli parametréow jego pracy. Przewodniczacy komisji
(zastepca lub wyznaczony czlonek komisji) nadzoruje catoksztalt
przedsiewzig¢ zwigzanych z obstuga i bezposrednim przygotowa-
niem statku powietrznego. Odpowiedzialnym za statek powietrzny
po jego bezposrednim przygotowaniu do lotu jest dowddca statku
powietrznego, ktory potwierdza jego przyjecie podpisem w karcie
obstugi statku powietrznego.

Podczas wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD realizo-
wanych z lotnisk poza MSD, obstugi techniczne statku powietrzne-
go wykonywane sg przez zatoge statku powietrznego. Rozpoczecie
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24,

25.

26.

27.

28.

przygotowania naziemnego statku powietrznego powinno si¢ odby¢
z takim wyliczeniem, aby czas przewidziany na przygotowanie do
lotu pozwolit na wykonanie przez zatoge wszystkich koniecznych
czynnosci obslugowych okreslonych w instrukcjach danego typu
statku powietrznego oraz innych dodatkowych czynnosci zwigzanych
z charakterem wykonywanego zadania. W trakcie bezposredniego
przygotowania statku powietrznego do lotu zatoga jest zobowigzana
do uruchomienia zespolu napedowego, w celu kontroli parametréw
jego pracy. Ostateczng decyzj¢ o dopuszczeniu statku powietrznego
do lotu podejmuje dowddca statku powietrznego.

Na kazdym statku powietrznym, przeznaczonym do wykonywania
lotéw oznaczonych statusem HEAD, powinien si¢ znajdowac zestaw
narzedzi niezbednych do wykonania wymaganych obstug. Ich ukom-
pletowanie ustala szef techniki lotniczej jednostki (rownorzgdny).
W przypadku wystapienia niesprawnosci sprzetu lub innych przy-
czyn uniemozliwiajacych realizacje lotu statku powietrznego prze-
znaczonego do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD, reali-
zator lotu informuje Szefa BOR oraz organizujacego lot o zaistniatej
sytuacji.

Szef BOR ma prawo zazada¢ od realizatora lotu informacji o wy-
korzystaniu statku powietrznego do innych zadan wykonywanych
przed planowanym lotem tego statku, jako lot oznaczony statusem
HEAD.

Statki powietrzne przeznaczone do wykonywania lotéw o statusie
HEAD muszg by¢ wyposazone w nadajniki ratunkowe ELT (Emer-
gency Locator Transmiter), cyfrowe rejestratory poktadowe FDR
(Flight Data Recorder) oraz rejestratory rozmow CVR (Cockpit Vo-
ice Recorder).

Statek powietrzny wykonujacy lot oznaczony statusem HEAD w rejo-
nie PKW/PJW oraz w rejonach niebezpiecznych, w przypadku moz-
liwosci wystgpienia zagrozenia atakiem powietrznym i/lub przez na-
ziemne $rodki obrony powietrznej, powinien by¢ uzbrojony w $rodki
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29.

samoobrony (putapki termiczne i radiolokacyjne itp.). Decyzje o wy-
konaniu lotu o statusie HEAD w rejonie PKW/PJW oraz w rejonach
niebezpiecznych statkiem powietrznym nieuzbrojonym w $rodki sa-
moobrony podejmuje dowddca RSZ/Dowddca Operacyjny SZ.
Protokoty z lotow weryfikacyjnych i komisyjnych wraz z orzeczenia-
mi laboratoryjnymi dotyczacymi paliwa sg przechowywane w jed-
nostce wojskowej i podlegaja archiwizacji na zasadach okreslonych
dla kart obstugi statku powietrznego.
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§17
Kompetencje i obowiazki komisji oblotow

1. Do komisji oblotow samolotow i/lub $§miglowcoéw powotuje sie tylko
personel, ktory:

1) jest przeszkolony na dany typ statku powietrznego zgodnie z In-
strukcjq szkolenia i upowazniania specjalistow stuzby inzynieryj-
no-lotniczej do bezposredniej obstugi sprzetu lotniczego w lotnic-
twie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,

2) posiada co najmniej 3-letnie doswiadczenie w eksploatacji stat-
kéw powietrznych;

3) ukonczyl z wynikiem pozytywnym szkolenie dla czlonkéw komi-
sji oblotoéw, przeprowadzone przez przewodniczacego komisji.

2. Komisja oblotow:

1) realizuje czynnosci weryfikacyjne okreslone przez GIWL na stat-
kach powietrznych przeznaczonych do wykonywania lotoéw ozna-
czonych statusem HEAD;

2) przed lotem weryfikacyjnym i komisyjnym zapoznaje si¢ z czyn-
no$ciami weryfikacyjnymi oraz programem lotu weryfikacyjnego
i komisyjnego danego typu statku powietrznego.

3. Szczegotowy zakres czynnosci do wykonania przez komisje oblotow
zawarty jest w SOP jednostki wojskowe;.
4. Przewodniczacy komisji oblotéw jest zobowigzany do:

1) corocznego zdania pisemnego egzaminu przed GIWL z organiza-
cji i znajomosci lotow weryfikacyjnych i komisyjnych oraz prze-
pisow zawartych w niniejszej Instrukcji;

2) corocznego przyjecia pisemnego egzaminu od cztonkéw komisji
ze znajomosci lotoéw weryfikacyjnych i komisyjnych oraz przepi-
sow zawartych w niniejszej Instrukcji;

3) wydania rekomendacji przetozonemu o realizacji lotu na statku po-
wietrznym niespelniajacym wymogu okreslonego w § 16 ust. 27.
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5. Przewodniczacy komisji oblotow po:

1) wykonaniu nakazanych czynno$ci weryfikacyjnych przedstawia
GIWL do zatwierdzenia protokét weryfikacji statku powietrzne-
£0;

2) zatwierdzeniu protokotlu weryfikacji statku powietrznego melduje
wiasciwemu dowddcy RSZ/Dowodey Operacyjnemu Sit Zbroj-
nych o gotowosci statku powietrznego do wykonywania zadan
o statusic HEAD;

3) otrzymaniu zadania na wykonanie lotu oznaczonego statusem
HEAD osobiscie lub przez wyznaczonego cztonka komisji nadzo-
ruje przygotowanie gtdéwnego i zapasowego statku powietrznego.

6. Czlonkowie komisji:

1) wykonujg czynnosci weryfikacyjne na statkach powietrznych
przeznaczonych do wykonywania lotdw oznaczonych statusem
HEAD;

2) sa zobowigzani do uczestnictwa w procesie szkolenia naziemnego
1 treningu ciggtego na podstawie indywidualnego rocznego planu
szkolenia i treningu.

7. Wyznaczony przedstawiciel komisji, po wykonanych czynno$ciach

w ramach lotu (przegladu) komisyjnego, nadzoruje plombowanie

i przekazanie pod ochrong statku powietrznego w MSD.
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Rozdzial VI

PRZEWOZ BAGAZU, LADUNKU
ORAZ BRONI NA POKLADZIE STATKU
POWIETRZNEGO WYKONUJACEGO
LOT OZNACZONY STATUSEM HEAD
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§18
Przewo6z bagazu podrecznego i tadunku

1. Zezwala si¢ wnosi¢ bagaz podrgczny na poktad statku powietrznego
przeznaczonego do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD.

2. Zaprawidlowe rozmieszczenie bagazu podrgcznego oraz tadunku od-
powiedzialny jest dowddca statku powietrznego.

3. Ladunek oraz bagaz musi by¢ rozmieszczony w taki sposéb, aby
nie powodowat utrudnien w ewakuacji awaryjnej oraz nie pogarszat
mozliwosci obserwacji kabiny przez personel poktadowy.

4. Podczas lotéw w rejonach niebezpiecznych oraz mozliwego oddzia-
tywania ogniowego na statek powietrzny, nalezy ograniczy¢ przewo6z
bagazu podrecznego do niezbednego minimum. Rozmieszczenie ba-
gazu musi umozliwia¢ swobodg¢ dziatania wszystkich cztonkow zato-
gi, w tym strzelcow poktadowych oraz mozliwos¢ ciaglej obserwacji
przestrzeni powietrznej wokot statku powietrznego.

5. O ciezarze tadunku zabieranego na poktad statku powietrznego de-
cyduje dowodca statku powietrznego, z uwzglgednieniem mozliwosci
statku powietrznego, miejsca wykonywania lotow, warunkow atmos-
ferycznych oraz aktualnej sytuacji taktyczne;.

6. W celu prawidtowego i bezpiecznego rozmieszczenia bagazu pod-
recznego oraz tadunku nalezy:

1) kazdg rzecz przewozong w kabinie umieszczaé tylko w takim
miejscu, ktore zapewni jej unieruchomienie;

2) nie przekraczac ograniczen wymiarow i masy ustalonych dla okre-
slonego miejsca zatadowania;

3) nie wykorzystywac przestrzeni pod siedzeniem fotela, chyba ze
jest on wyposazony w listwe ograniczajaca, a rozmiar bagazu jest
taki, ze tego rodzaju zabezpieczenie pozwoli na jego odpowiednie
unieruchomienie;

4) nie umieszczaé przedmiotow w toaletach lub przy §ciankach, jesli
nie zapobiegng ich przemieszczaniu si¢;
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7.

10.

5) nie umieszcza¢ bagazu i fadunku w schowkach o rozmiarach, kto-
re uniemozliwig skuteczne zamkniecie zamka w drzwiczkach;

6) nie umieszcza¢ bagazu i tadunku w miejscach blokujacych dostep
do wyposazenia awaryjnego, przej$¢ i wyj$¢ awaryjnych.

Przed startem i ladowaniem oraz zawsze, kiedy dowodca statku

powietrznego wilacza napisy nakazu zapiecia pasow lub poleca to

w inny sposob, musi by¢ przeprowadzone sprawdzenie, czy roz-

mieszczenie bagazu nie utrudni ewakuacji lub nie spowoduje uszko-

dzen ciala przez jego przemieszczenie sig.

. Mieszany przewo6z ludzi i zywych zwierzat jest niedozwolony, z wy-

jatkiem przewozu matych zwierzat domowych o wadze do 8 kg oraz
psow przewodnikow. Za zapewnienie bezpieczenstwa przewozonym
zwierzgtom 1 zapewnienie przy tego rodzaju przewozie bezpieczen-
stwa osobom uczestniczacycm w przelocie odpowiada osobiscie
wiasciciel lub opiekun zwierzecia.

. Cigzar tadunku przewozonego w kabinie pasazerskiej nie moze prze-

kracza¢ ograniczen konstrukcyjnych obcigzen podtogi lub siedzen.
Przew6z tadunkow — innych niz bagaz pasazeréw — musi by¢ uzgod-
niony z dysponentem statku powietrznego oraz realizatorem lotu.
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§19
Zasady wnoszenia broni i materialéw niebezpiecznych
na poklad statku powietrznego przeznaczonego
do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD

1. Zabrania si¢ wnoszenia i uzywania przez pasazerow wszelkiego ro-
dzaju broni oraz materialdéw niebezpiecznych na poktad statku po-
wietrznego przeznaczonego i przygotowanego do wykonania lotu
oznaczonego statusem HEAD, z zastrzezeniem ust. 3.

2. Zakaz, o ktorym mowa w ust. 1, ma zastosowanie takze do urzadzen,
srodkow i substancji mogacych stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczen-
stwa lotu lub pasazerow.

3. Zasad zawartych w ust. 1 i 2 nie stosuje si¢ do funkcjonariuszy BOR
wykonujacych zadania sluzbowe oraz zatogi statku powietrznego,
a takze w czasie lotow w rejonie PKW/PJW — strzelcow poktado-
wych i ochrony wyznaczonej ze sktadu PK W/PJW.

4. Kazdy tadunek niebezpieczny przewozony na pokladzie statku po-
wietrznego musi posiada¢ odpowiednie dopuszczenie do przewoze-
nia drogg powietrzng.

5. Bron przewozona na poktadzie statku powietrznego musi by¢ w sta-
nie zabezpieczonym, bez wprowadzonego naboju do komory nabojo-
wej. W razie potrzeby Szef BOR w uzgodnieniu z realizatorem lotu
wprowadzi inne dodatkowe postanowienia.

6. Realizator lotu informuje Szefa BOR o cztonkach zatogi posiadaja-
cych bron w czasie lotu.

7. W przypadku realizacji lotow w rejonie PKW/PJW moga obowig-
zywaé inne ustalenia oraz odrgbne zasady postugiwania si¢ bronia
na poktadzie statku powietrznego, uzgodnione pomiedzy Dowddca
Operacyjnym SZ i Szefem BOR.
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Rozdzial VII

OCHRONA STATKU POWIETRZNEGO
PRZEZNACZONEGO DO WYKONANIA
LOTU OZNACZONEGO STATUSEM HEAD
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§20
Zasady ochrony statku powietrznego

1. Statek powietrzny przeznaczony do wykonania lotu oznaczonego sta-
tusem HEAD podczas wykonywania lotu oraz podczas postoju na
lotnisku lub innym miejscu startu i ladowania podlega szczegdlnej
ochronie.

2. Funkcjonariusze BOR na podstawie odrgbnych przepisow dokonuja
sprawdzenia pirotechnicznego statku powietrznego, sprawdzenia sa-
nitarnego cateringu na terytorium RP oraz wykonuja zadania ochron-
ne w stosunku do 0s6b objetych ochrong BOR.

3. Ochrong statku powietrznego podczas postoju na lotnisku organizuje
zarzadzajacy lotniskiem w odniesieniu do lotnisk cywilnych* oraz
dowddca jednostki wojskowej w odniesieniu do lotnisk wojskowych
i wspotuzytkowanych przez wojsko.

4. Ochrong statku powietrznego na ladowiskach oraz innych miejscach
startow i ladowan, a takze na lotniskach poza granicami kraju podczas
realizacji zadania z osobami, o ktorych mowa w § 1 ust 5, organizuje
BOR.

5. Ochrong statku powietrznego podczas postoju na lotnisku zarzadza-
nym przez narodowego dowodc¢ PKW/PJW organizuje dowodca
PKW/PJW.

6. W przypadku ladowania statku powietrznego na lotniskach/lagdowi-
skach sojuszniczych w rejonie PKW/PJW ochrong statku powietrzne-
go realizuje dowodca PKW/PJW wiasnymi sitami lub, po uzgodnie-
niu z wiasciwym dowddca Sit Sojuszniczych, realizuje wydzielonymi
sifami sojuszniczymi, o czym powiadamia funkcjonariuszy BOR.

7. W czasie postoju statku powietrznego na lotnisku jego drzwi oraz
zewngtrzne wlazy techniczne zamyka si¢ i plombuje lub okleja plom-
bami w sposdb zabezpieczajacy przed dostgpem osob nieupowaznio-

* Jest to traktowane jako ustuga odptatna.
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8.

10.

I1.

12.

nych oraz prowadzi si¢ rejestr plomb w kartach kontrolnych plomb.
Za wykonanie tych czynnosci odpowiada dowddca statku powietrz-
nego.

Dowddca jednostki wojskowej odpowiedzialnej za ochrong lotniska
wojskowego rejestruje czynnosci, o ktorych mowa w ust. 7, na kar-
tach kontrolnych plomb bedacych w posiadaniu dowddcy statku po-
wietrznego.

. W przypadku lotniska wspotuzytkowanego lub lotniska cywilnego

czynnosci, o ktorych mowa w ust. 7, rejestruje podmiot okreslony
W umowie*.

Przed przygotowaniem statku powietrznego do lotu dowddca statku
powietrznego przeprowadza kontrolg statku powietrznego uwzgled-
niajacg weryfikacje zgodnosci plomb z numerami zapisanymi w kar-
tach kontrolnych plomb. W przypadku stwierdzenia naruszenia plom-
by lub niezgodnosci numeru plomby z zapisami w karcie kontrolne;j
plomb zawiesza si¢ start do czasu sprawdzenia pirotechnicznego
statku powietrznego.

W przypadku zagrozenia aktem bezprawnej ingerencji na statku po-
wietrznym w czasie postoju, podmiot o ktérym mowa w ust. 8 lub
9, podejmuje dziatania zgodne z planem postepowania w sytuacjach
kryzysowych, informujac dowodce statku powietrznego o podjetych
dziataniach.

W przypadku pozyskania informacji o nieuprawnionej probie do-
stepu do statku powietrznego podczas postoju poza MSD, dowddca
statku powietrznego niezwlocznie powiadamia o tym fakcie funkcjo-
nariusza BOR oraz realizatora lotu.

* Wymaga to zawarcia umowy z zarzadzajacym lotniskiem, agentem obstugi na-

ziemnej lub innym podmiotem odpowiedzialnym za obstuge naziemng na lotnisku.




Instrukcja organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD... 109

Rozdzial VIII

SZCZEGOLNE WYMOGI LOTOW
OZNACZONYCH STATUSEM HEAD
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§21
Zasady ogélne

1. Organizujacy lot niezwlocznie po podjeciu decyzji o danym locie,
nie pozniej jednak niz 24 godziny przed planowanym lotem, przeka-
zuje do BOR, realizatora lotu oraz DSO COP list¢ pasazerow wedlug
wzoru formularza okreslonego w zalaczniku 10, z zastrzezeniem § 4
ust. 11.

2. Organizujacy lot, tworzac liste pasazerow, uwzglednia nastgpujace
zasady i ograniczenia:

1) na poktadzie tego samego statku powietrznego nie mogg przeby-
waé w czasie lotu jednoczesnie:
a) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej i Marszatek Sejmu Rze-
czypospolitej Polskie;j;
b) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej i Prezes Rady Ministrow;
c) Prezes Rady Ministrow i pierwszy Wiceprezes Rady Ministrow;
2) na poktadzie tego samego statku powietrznego nie moze przeby-
waé w trakcie jednego lotu wigcej niz potowa:
a) czltonkow: Rady Ministrow, Rady Bezpieczenstwa Narodowe-
go, Kolegium do spraw Stuzb Specjalnych;
b) dowodcow wojskowych.

3. BOR przekazuje list¢ funkcjonariuszy realizujacych zadania ochron-
ne do organizujacego lot nie pdzniej niz 48 godzin od otrzymania
informacji o locie. Organizujacy lot wlacza do listy pasazeréw funk-
cjonariuszy BOR.

4. Przedstawiciel organizujacego lot lub osoba przez niego upowazniona
jest obecna w miejscu wylotu i przekazuje niezwtocznie informacje
o imionach i nazwiskach pasazerow statku powietrznego do Centrum
Kierowania BOR lub funkcjonariuszowi BOR nieuczestniczagcemu
w locie oraz do DSO COP lub realizatora lotu, w przypadku lotow
zaczynajacych sie w kraju lub przedstawicielowi placéwki dyploma-
tycznej, w przypadku lotoéw rozpoczynajacych si¢ za granica. W uza-
sadnionych przypadkach, jesli nie ma mozliwos$ci zagwarantowania
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obecnosci przedstawiciela organizujacego lot lub osoby przez niego

upowaznionej w miejscu wylotu lub w przypadkach, gdy organizuja-

cy lot podejmie decyzje o braku koniecznos$ci obecnosci takiej osoby,
informacj¢ o imionach i nazwiskach pasazerow statku powietrzne-
go organizujacy lot lub osoba przez niego upowazniona przekazuje

w mozliwie najszybszy sposob do Centrum Kierowania BOR oraz

do DSO COP lub realizatora lotu, a w przypadku lotéw rozpoczyna-

jacych si¢ za granicag RP przedstawicielowi placéwki dyplomatycz-
nej. W przypadku przekazania informacji tylko do realizatora lotu,
realizator lotu jest zobowigzany przekazac ja do DSO COP. Informa-
cje o imionach i nazwiskach funkcjonariuszy BOR, o ktérych mowa

w ust. 3, przekazuje BOR.

5. Realizator lotu, najp6zniej 2 dni robocze przed wykonaniem lotu lub nie-
zwlocznie po otrzymaniu informacji o locie, przekazuje do Szefa BOR
liste z danymi czlonkow zatogi i personelu poktadowego, podajac:

1) stopien;

2) imie¢ (imiona) i nazwisko, numer PESEL;

3) funkcje pelniona na poktadzie.

6. Funkcjonariusze BOR realizujg swoje uprawnienia, o ktéorych mowa
w ustawie o Biurze Ochrony Rzadu, w szczegdlnosci:

1) przeprowadzaja kontrole cztonkow zalogi, personelu poktadowe-
go oraz pasazerow i bagazu (nie dotyczy oséb objetych ochrong
przez BOR);

2) realizujg obshuge poktadowa najwazniejszej osoby w panstwie;

3) dokonuja sprawdzenia pirotechnicznego statku powietrznego;

4) organizuja ochrong statku powietrznego.

7. Podczas realizacji lotu (lotow), ktéoremu nadano status HEAD, zaka-
zuje sie:

1) wykonywania szkolefi w czasie lotu, jesli na poktadzie statku po-
wietrznego znajduje si¢ osoba wymieniona w § 1 ust. 5;

2) wykonywania przelotu w tzw. nagtej sytuacji przez realizatora lotu,
ktory nie spetnit wymagan okre§lonych w niniejszej Instrukcji;
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3) wykorzystania statku powietrznego do realizacji innych zadan
w trakcie trwania lotu z jedng z najwazniejszych oséb w panstwie
(informacja o potrzebie wykonania dodatkowego lotu w celu tan-
kowania i innych wzgledéw technicznych musi by¢ przekazana do
BOR, co najmniej 24 godziny przed ich wykonaniem).

8. Funkcjonariusze BOR sg uprawnieni do przewozenia broni stuz-
bowej, amunicji, wyposazenia stuzbowego oraz pséw stuzbowych,
zgodnie z zasadami okreslonymi w § 181 § 19.

9. Kazdorazowo, co najmniej 2 godziny przed planowanym czasem
startu, realizator lotu udostepnia statek powietrzny i zapewnia obstu-
ge techniczng do przeprowadzenia sprawdzenia przez funkcjonariu-
szy BOR, w miejscu podstawienia statku powietrznego dla wejscia
pasazerow lub w innym miejscu i czasie uzgodnionym z BOR. Po za-
konczeniu sprawdzenia funkcjonariusze BOR nie dopuszczajg oséb
nieuprawnionych do statku powietrznego. Dostep do statku powietrz-
nego jest mozliwy wytgcznie dla zatogi, personelu poktadowego, or-
ganizujacego lot lub osoby przez niego upowaznionej oraz na zadanie
dowodcy statku powietrznego — dla personelu technicznego.
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§22
Szczegolne wymogi podczas realizacji lotow
w rejonie PKW/PJW

1. Loty w rejonie PKW/PJW mozna wykonywaé¢ wylacznie zgodnie
z AIP i/lub obowigzujacymi procedurami operacyjnymi, okreslajacy-
mi reguly organizacji lotoéw i zasady korzystania z przestrzeni po-
wietrzne;j.

2. Loty na $migtowcach moga by¢ wykonywane minimum w sktadzie
pary, z zachowaniem zasady wzajemnej ostony przed ewentualnym
atakiem z ziemi.

3. Dowddcg ugrupowania jest dowodca statku powietrznego, na pokta-
dzie ktorego znajduje si¢ najwazniejsza osoba w panstwie lub do-
wodca statku powietrznego wyznaczony w rozkazie do wykonania
zadania lotniczego.

4. W czasie lotu, w rejonach gdzie wystepuje zagrozenie oddziatywa-
niem $rodkow bojowych na statek powietrzny, pasazerowie musza
mie¢ zatozong kamizelke kuloodporng oraz zatozony i zapigty helm.

5. Za wyposazenie pasazerow w kamizelki kuloodporne i helmy odpo-
wiedzialny jest dowddca PKW/PJW (z wyjatkiem oséb ochranianych
przez BOR).

6. O cigzarze tadunku i jego rozmieszczeniu na poktadzie decyduje do-
wodca statku powietrznego z uwzglgdnieniem mozliwo$ci transpor-
towych oraz warunkow atmosferycznych i geograficznych.
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§23
Zasady wyboru innych miejsc startéw i ladowan

1. Proces wyboru i przygotowania do lotow z wykorzystaniem innych
miejsc startéw i ladowan powinien obejmowac:

1) wskazanie przez organizujacego lot miejsca startu i ladowania lub
miejsca bedacego celem wizyty najwazniejszej osoby w panstwie
z uwzglednieniem § 15 ust. 2 pkt 3;

2) rekonesans lotniczy z ladowaniem i startem we wskazanym w za-
potrzebowaniu miejscu, a w przypadku braku mozliwosci wyko-
nania rekonesansu z uzyciem smiglowca — rozpoznanie naziemne
wykonane przez jednostke wojskowa wskazang przez Dowddce
Sit Powietrznych lub na jego wniosek — dowodce innego rodzaju
Sit Zbrojnych;

3) rozpoznanie zrealizowane przez BOR pod katem realizacji dzia-
tan ochronnych;

4) akceptacje przez BOR, w porozumieniu z realizatorem lotu, wska-
zanego miejsca startu i ladowania, poprzedzona analiza ze szcze-
gblnym uwzglednieniem warunkoéw bezpieczenstwa;

5) zapewnienie przez Szefa Wojsk Lotniczych — Zastepce Szefa
Szkolenia Sit Powietrznych lub na jego wniosek — dowodce inne-
go rodzaju Sit Zbrojnych — obecnosci koordynatora ds. lotniczych
wraz z wyposazeniem®, uprawnionego do:

a) dokonania ostatecznej akceptacji miejsca ladowania zuwzgled-
nieniem aktualnych i prognozowanych warunkéow atmosfe-
rycznych oraz stanu lagdowiska;

b) oznakowania miejsca przyziemienia;

* W sktad wyposazenia wchodza: telefon komérkowy, przenosna radiostacja lot-
nicza, pistolet sygnalowy, przeno$ny wskaznik kierunku wiatru, laptop z modemem in-
ternetowym, inne, w zaleznosci od potrzeb zgloszonych po rekonesansie, miejsca lado-
wania/startu.
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c) przekazania z wykorzystaniem srodkow tacznosci radiowej in-
formacji do ladowania i startu na wniosek dowodcy statku po-
wietrznego oraz przekazania informacji o istnieniu zagrozenia
do wykonaniu startu i lagdowania;

d) uzycia wyposazenia umozliwiajacego sygnalizowanie zatodze
braku zgody na start lub ladowanie w przypadku niesprawno-
sci srodkow lacznosci radiowej;

6) zapewnienie, na wniosek realizatora lotu, udziatu w zabezpiecze-
niu miejsca startu i ladowania specjalisty stuzby meteorologiczne;j
merytorycznie podlegajacemu St. ZD SSH SZ RP, wyposazonego
w mobilny (przenos$ny) automatyczny system pomiaréw meteoro-
logicznych, do ktorego podstawowych obowiazkow nalezy:

a) wykonywanie pomiardw i obserwacji meteorologicznych
w terminach oraz z czgstotliwos$cig nakazang przez St. ZD SSH
SZ RP;

b) przekazywanie otrzymanych od St. ZD SSH SZ RP ostrzezen
prognostycznych dowodcy statku powietrznego i koordynato-
rowi ds. lotniczych;

c) przekazywanie St. ZD SSH SZ RP informacji meteorologicz-
nych uzyskanych od zatogi statku powietrznego wykonujacego
zadanie lotnicze w powietrzu;

d) przekazywanie dowodcy statku powietrznego niezbednej do-
kumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komunikatu mete-
orologicznego opracowanego przez St. ZD SSH SZ RP.

2. Zasady wyznaczania oraz obowigzki koordynatora ds. lotniczych
okresli Szef Wojsk Lotniczych — Zastepca Szefa Szkolenia Sit Po-
wietrznych w odrebnym dokumencie.

3. W przypadku wykorzystania innych miejsc startow i ladowan nie wy-
konuje si¢ ladowan w nocy.

4. Nie realizuje si¢ lotow na inne miejsca startow i ladowan w rejonach
niebezpiecznych oraz w rejonach PKW/PJW.
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5. Podczas lotow na ladowiska w uzasadnionych sytuacjach (np. ogra-
niczonego wyposazenia ladowiska, niedogodnego potozenia, progno-
zowanego pogorszenia WA itp.) na wniosek realizatora lotow wyko-
nuje si¢ wybrane przedsigwzigcia wymienione w ust. 1.
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ZAYLACZNIKI
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ZALACZNIK 1
Informacja o locie — wzor

Warszawa, dn. .........................

DOWODCA SIE. POWIETRZNYCH*
faks: (022) 682 54 80

SZEF
BIURA OCHRONY RZADU
faks: (022) 606 51 40

SZEF KANCELARII
PREZESA RADY MINISTROW
faks: (022) 841 39 81

DOWODCA
1. BAZY LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO
faks: (022) 682 14 70
INFORMACJA O LOCIE
z wykorzystaniem wojskowego specjalnego transportu lotniczego
Informuje, ze .....oooeiiiiii. zamierza udac¢ si¢ Z ................. do

................ z wykorzystaniem wojskowego specjalnego statku powietrznego.
Wstepne informacje dotyczace planu podrézy przedstawiam ponize;j.

* W przypadku planowania lotoéw przez inny RSZ — wpisa¢ dowddce whasciwego RSZ.
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1 |Data wylotu

2 | Data przylotu

3 | Status lotu HEAD

4 | Pora doby/godzina startu

5 | Miejsce docelowe wizyty

6 |Liczba pasazerow

7 |Osoba wyznaczona do kontaktow

8 |Inne informacje
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ZALACZNIK 1a
Informacja o locie w rejonie PKW/PJW— wzor

Warszawa, dn. .........................

DOWODCA SIE. POWIETRZNYCH*
faks: (022) 682 54 80

DOWODCA OPERACYJNY SIL ZBROJNYCH
faks: (022) 685 53 10

SZEF
BIURA OCHRONY RZADU
faks: (022) 606 51 40

SZEF KANCELARII
PREZESA RADY MINISTROW
faks: (022) 841 39 81
INFORMACJA O LOCIE
z wykorzystaniem wojskowego specjalnego transportu lotniczego
Informujg, ze .....ooveiiiiii. zamierza uda¢ si¢ z ................. do

................ z wykorzystaniem wojskowego specjalnego statku powietrznego.
Wstepne informacje dotyczace planu podrozy przedstawiam ponizej.

* W przypadku planowania lotéw przez inny RSZ — wpisa¢ dowddce whasciwego RSZ.
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1 |Data wylotu

2 | Data przylotu

3 | Status lotu HEAD

4 | Pora doby/godzina startu

5 | Miejsce docelowe wizyty

6 |Liczba pasazeréw

7 | Osoba wyznaczona do kontaktow

8 |Inne informacje
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ZALACZNIK 2

Zapotrzebowanie na lot — wzor

Warszawa, dn. .........cooeviiinnn...

DOWODCA SIE. POWIETRZNYCH*
faks: (022) 682 54 80

SZEF
BIURA OCHRONY RZADU
faks: (022) 606 51 40

SZEF KANCELARII
PREZESA RADY MINISTROW
faks: (022) 841 39 81

DOWODCA
1. BAZY LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO
faks: (022) 682 14 70

ZAPOTRZEBOWANIE NA LOT

z wykorzystaniem wojskowego specjalnego transportu lotniczego

Informuje, ze

...................... zamierza udac¢ si¢ z ................. do

................ z wykorzystaniem wojskowego specjalnego statku powietrznego.
Szczegotowe informacje dotyczace planu podrozy przedstawiam ponizej.

* W przypadku planowania lotéw przez inny RSZ — wpisa¢ dowddce whasciwego RSZ.
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Dysponent: Liczba

pasazerow:

Limit nalotu:

Typ statku
powietrznego:

Lotnisko (1adowisko) startu:

Lotnisko (1adowisko) ladowania:

Data wylotu: Data przylotu:
Godzina startu: | Godzina Godzina Godzina
ladowania: startu: ladowania:

Trasa lotu:

Inne informacje:
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ZALACZNIK 2a

Zapotrzebowanie na lot w rejonie PKW/PJW- wzor

Warszawa, dn. .........cooeviiinn...

DOWODCA SIE. POWIETRZNYCH*
faks: (022) 682 54 80

DOWODCA OPERACYJNY SIL ZBROJNYCH
faks: (022) 685 53 10

SZEF
BIURA OCHRONY RZADU
faks: (022) 606 51 40

SZEF KANCELARII

PREZESA RADY MINISTROW

faks: (022) 841 39 81
ZAPOTRZEBOWANIE NA LOT

z wykorzystaniem wojskowego specjalnego transportu lotniczego

Informujg, ze ....ooovviiiiii. zamierza uda¢ si¢ z ................. do
................ z wykorzystaniem wojskowego specjalnego statku powietrznego.
Szczegotowe informacje dotyczace planu podrozy przedstawiam ponize;.

* W przypadku planowania lotéw przez inny RSZ — wpisa¢ dowddce whasciwego RSZ.
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Dysponent: Liczba

pasazerow:

Limit nalotu:

Typ statku
powietrznego:

Lotnisko (1adowisko) startu:

Lotnisko (1adowisko) ladowania:

Data wylotu: Data przylotu:
Godzina startu: | Godzina Godzina Godzina
ladowania: startu: ladowania:

Trasa lotu:

Inne informacje:
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Hydrometeorologicznej Sit
Zbrojnych RP

ZALACZNIK 7
Wykaz telefonow kontaktowych
Lp. Instytucja Telefon Faks
1 |Dowddca Sit Powietrznych (022) 682 57 50 |(022) 682 54 80
Dowddca Operacyjny Sit
2 Zbrojnych (022) 685 54 00 |(022) 68553 10
3 |Dowddca Wojsk Ladowych (022) 687 88 78 |(022) 687 81 25
4 |Dowddca Marynarki Wojennej (058) 626 34 04 | (058) 626 34 87
Zastgpca Dowodcy Sit
> Powietrznych — Szef Szkolenia (022) 682 50 10 | (022) 682 60 10
Szef Wojsk Lotniczych — Zastepca | (022) 682 57 80
6 Szefa Szkolenia Sit Powietrznych |(022) 682 54 23 (022) 682 56 26
Szef Oddziatu Lotnictwa
7 | Transportowego Szefostwa Wojsk |(022) 682 57 93 |(022) 682 57 45
Lotniczych DSP
8 | Szef Biura Ochrony Rzadu (022) 606 51 01 |(022) 606 51 40
Oficer Operacyjny Centrum (022) 606 51 16
? Kierowania Biura Ochrony Rzadu |(022) 606 51 17 (022) 606 51 07
jo |Dyzurny Dowddea Obrony (022) 682 81 44 |(022) 682 84 67
Powietrznej
1 | Starszy Dyzurny Operacyjny (022) 682 82 02 |(022) 682 84 67
Centrum Operacji Powietrznych
Starszy Zmiany Dyzurnej
1p |Szefostwa Stuzby (022) 682 82 30 |(022) 682 84 74
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Lp. Instytucja Telefon Faks
Centralne Biuro Prognoz

13 | Lotniczych Instytutu Meteorologii Eggg 222 32 z; (022) 846 38 18
i Gospodarki Wodnej

14 Szefostwo Stuzby Ruchu (022) 682 1779 |(022) 682 17 78
Lotniczego Sit Zbrojnych RP (022) 682 17 80 [(022) 682 17 81
Dyzurna Shuzba Operacyjna

15 | Dowodztwa Operacyjnego Sit (022) 685 63 67 |(022) 685 63 46
Zbrojnych
Centrum Zarzadzania

16 Kryzysowego MON (022) 687 02 73 |(022) 687 16 94

17 Dowddca 1. Bazy Lotnictwa (022) 682 14 70 |(022) 682 14 70
Transportowego (022) 682 10 60 |(022) 682 13 60
Oficer Dyzurny 1 Bazy Lotnictwa |(022) 682 83 04

18 Transportowego (022) 682 14 68 (022) 682 13 05

19 Dowddca 3. Skrzydta Lotnictwa (063) 277 46 53 | (063) 277 46 49
Transportowego

20 |DSO 3. Skrzydla Lotictwa (063) 277 46 66 | (063) 277 46 90
Transportowego

p) |DPowddca 8. Bazy Lotnictwa (012) 639 62 51 | (012) 639 62 80
Transportowego

22 |Kancelaria Prezydenta RP (022) 695 21 10 [(022) 695 22 41

»3 | Kancelaria Prezesa Rady (022) 694 75 04 |(022) 694 72 96
Ministrow

e (022) 694 26 17 |(022) 694 22 20
24 | Kancelaria Sejmu RP (022) 694 20 65 |(022) 694 24 23
. (022) 694 92 75 |(022) 694 93 03
25 |Kancelaria Senatu RP (022) 694 90 55 | (022) 694 92 24
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ZALACZNIK 8
Wzér protokolu weryfikacyjnego (wariant dla samolotu)

ZATWIERDZAM

Typ....... nr fabryczny...... nr 0goNnowy...... zZIW.on ..

Zgodnie z przepisami zawartymi w Instrukcji organizacji lotow oznaczo-
nych statusem HEAD w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej ko-
misja wyznaczona rozkazem dowddcy RSZ/Dowddcy Operacyjnego Sit Zbroj-

nych®nr......cccoevveienn. zdnia......cccoevvevennnnne. w sktadzie:
1. Przewodniczacy et aeas
(stopien, imie i nazwisko)
2. Czlonkowie ettt ettt
3. e ettt ettt et ne e
4. ettt ettt ettt ee
5. Dowodca statku powietrznego et
wykonata weryfikacj¢ samolotu typu.................. nr fabryczny.......ccccceeevenene ,
NF OZONOWY.....venveeennenn i ustalila co nastepuje:
1. Platowiec:
1) typ, nr fabryczny — ......cceeueneee. , producent — ........coceiieiienieeee ;
2) data produkcji — ....ccooeveeenenen. , resurs techniczny — ...........cco........ godz.;
3) nalot catkowity —.............. godz. ........... min, liczba ladowan — ............ ;
4) przeprowadzone remonty/inspekcje — ... RG wykonany w ................. ,
ukoficzony dnia .......cceeevenneee ,
5) ustalony resurs po ostatnim remoncie — ........... 0dZ./. .ot lat;
6) nalot po ostatnim remoncie — ..........cc.cceeereenene godz. .o min,
liczba 1gdOWaN — ....ooiiiieiecceceee e ;
7) przeprowadzona ostatnia obstuga okresowa lub specjalna — obstuga
............ , wykonana przez ........................, ukonczona dnia — ...................

* Wpisa¢ wlasciwego dowodce
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nalot po obstudze — ......cccveeveiiiiei €0dZ. oo min,
1iczba 1gdOWaAN — ....ooiiiiiiiciceceeeee e
2. Zesp6l napedowy:
1) silnik (pozycja zabudowy):

a)
b)

c)

d)

e)

typ, nr fabryczny — ..o , producent — .......coccoeieiieiene ,
data produkcji — .......... , resurs techniczny — .......ccooveiennns godz.;
catkowity czas pracy silnika — ........... €0dZ. oo min,
liczba uruchomien SilniKa — .......cccoeevviiiiiiiiiiiceee e, ;
przeprowadzone remonty/inspekcje — ... ,
wykonany w .........c.ccceeeee. , ukonczony dnia — .....ccceeeeiinieiiniee ,
ustalony resurs po ostatnim remoncie — ............. godz./.......... lat,
czas pracy silnika po ostatnim remoncie —.............. godz. ......... min,
liczba uruchomien Silnika — .......cc.ccoooviiiiiiiiiiiieeeec e ;
przeprowadzona ostatnia obstuga okresowa lub specjalna — .............. ,
wykonana przez .......... , ukonczona dnia — ........ccceeeeiiiiiiiiiiiieeiins R
czas pracy silnika po obstudze — ......... godz. ..o min,
liczba uruchomien SIINIKa — ........ccccvviiiiiiiiiiiiiiiiee e e e ;

parametry pracy silnika z ostatniego oblotu — zgodne z WT;

3. Dodatkowe informacje o statku powietrznym:

Na podstawie powyzszego komisja proponuje samolot .............ceceueeee. ,
nr fabryczny ................... , N OZONOWY ... dopusci¢ do wykonywania
lotow oznaczonych statusem HEAD.

Przewodniczacy: e
Czlonkowie: e

Dowaddca statku powietrznego:  ..ooccooceevevvereneeneneeees
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ZALACZNIK 8a
Wzoér protokotu weryfikacyjnego (wariant dla smigtowca)
ZATWIERDZAM
Glowny Inzynier WL
(11117 T

Typ....... nr fabryczny...... nr 0gonowye...... zZIW.ooon ..

Zgodnie z przepisami zawartymi w Instrukcji organizacji lotow oznaczo-
nych statusem HEAD w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej ko-
misja wyznaczona rozkazem dowoddcy RSZ/Dowddcy Operacyjnego Sit Zbroj-

nych®nr......cccoovvevienn. zdnia......cccoevverennnne w sktadzie:
1. Przewodniczacy et eaes
(stopien, imie i nazwisko)
2. Czlonkowie ettt ettt
3. ettt ettt ne e
4. ettt ettt st
5. Dowodca statku powietrznego ettt
wykonata weryfikacj¢ samolotu typu.................. nr fabryczny........ccccoeevenen. ,
Nr OZONOWY.....venveeennenn i ustalila co nastepuje:
1. Platowiec:
1) typ, nr fabryczny — ......ccvveeneee. , producent — ........coceiieienieeee, ;
2) data produkcji — ....ccoeveeenenen. , resurs techniczny — ...........cco........ godz.;
3) nalot catkowity — .............. godz. ........... min, liczba ladowan — ............ ;
4) przeprowadzone remonty/inspekcje — ... RG wykonany w ................. ,
ukoficzony dnia ........coceueneene ,
5) ustalony resurs po ostatnim remoncie — ........... 0dZ./. v, lat;
6) nalot po ostatnim remoncie — ...........coeeeeveeeneenne. godz. ............ min, liczba
ladowan — ......... ;
7) przeprowadzona ostatnia obstuga okresowa lub specjalna — obstuga
............ , wykonana przez ........................, ukonczona dnia — ...................

* Wpisac¢ wlasciwego dowaddce
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nalot po obstudze — ......ccceviveiieiei €0dZ. oo, min,
1iczba 1gdOWaN — ....ooviiiiiieciceceeee e
2. Silniki lotnicze:
1) silnik (pozycja zabudowy):

a) typ, nr fabryczny — ........ccceneee ,producent — .......coccoeeieeieiiiniee ,
data produkcji —............. , resurs techniczny — ..........cccevennee godz.;
b) catkowity czas pracy silnika — ........... g0dz. .ccvvieinnn, min, liczba
uruchomien SIINIKA — ......ooovviiiiiii e ;
c) przeprowadzone remonty/inSpekcje — ......ccccoviiiiiniiiiiniiiienieee ,
wykonany w .........c.ccoeeee. , ukonczony dnia — .....cceeeeiinieiiniee ,
ustalony resurs po ostatnim remoncie — ............. godz./.......... lat,
czas pracy silnika po ostatnim remoncie —.............. godz. ......... min,
liczba uruchomien Silnika — ........c.ccoooviiiiiiiiiiiieeeee e ;
d) przeprowadzona ostatnia obstuga okresowa lub specjalna — .............. ,
wykonana przez .......... , ukonczona dnia — ........cccceeeiiiiiiiiiiineeiins s
czas pracy silnika po obstudze — ......... godz. ..o min,
liczba uruchomien SIINIKa — ........ccoccvviiiiiiiiiiii e e e ;

e) parametry pracy silnika z ostatniego oblotu — zgodne z WT.
3. Przektadnia gtéwna:

1) typ, nr fabryczny — ....cccoveevnnnne , producent — ........ccooeeeniiiinieienn. ,
data produkcji — .....ccccue.. , resurs techniczny — ......ccccoveeenenne. godz.;
2) calkowity czas pracy przektadni —..................... g0dzZ. oo, min;
3) przeprowadzone TEMONLY — ..cceeceeieriieiereieienieeieneeeeeseeeeesreeeesneeeens ,
wykonany w ...........cc........ , ukoficzony dnia — ......ccoecveviieienieieeeeen ,
ustalony resurs po ostatnim remoncie — ............. godz./......ceee... . laty
czas pracy przektadni po ostatnim remoncie — ........... godz. ......... min,
4) przeprowadzona ostatnia obstuga okresowa lub specjalna — .............. ,
wykonana przez .......... , ukonczona dnia — ......occoooeiieiiiiieceeee ,
czas pracy przektadni po obstudze — ......... €0dZ. o min,

4. Dodatkowe informacje o $miglowcu:
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7. Wyniki weryfikacji:

Na podstawie powyzszego komisja proponuje Smigtowiec..........cccceeueeunenne
nr fabryczny ................... , N OZONOWY ... dopusci¢ do wykonywania
lotow oznaczonych statusem HEAD.

Przewodniczacy: e
Cztonkowie:

Dowaddca statku powietrznego:
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ZALACZNIK 9
Protokét lotu komisyjnego (wariant dla samolotu)
Zgodnie z przepisami zawartymi w Instrukcji organizacji lotow ozna-

czonych statusem HEAD w lotnictwie Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
komisja wyznaczona rozkazem dowddcy RSZ/Dowoddcy Operacyjnego Sit

Zbrojnych™ nr......ccceveveeeen. .. zdnia......coeeveeeenne w sktadzie:
1. Przewodniczacy e
(stopien, imie i nazwisko)
2. Czionkowie o eteeerteerte st e te e e et e s see st e seensnenne
3. ettt ettt st ee
4. ettt bbb
5. Dowodca statku powietrznego et
wykonata oblot komisyjny samolotu typu .......cccoceeviiiiiiiniinineeee,
Nr fabIYCZNY ..ovviiiiiiiiieeeeeeeeeee przed lotem o statusie HEAD.
Ostatni przeglad OKIeSOWY .....ccccoccveeerenienvcnvennennee (lub specjalny ................. )
PO woeeeenen godz. na ptatowcu i silnikach zostat wykonany dnia .....................
Nalot samolotu od poczatku eksploatacji: ~ .............. godz. .............. min.
Nalot samolotu po ostatnim remoncie glownym: .............. godz. .............. min.
Silniki od poczatku eksploatacji wypracowatly resurs:
S 5 S godz. ..o min
| godz. ... min
3 NF e e, godz. .............. min
Po ostatnim remoncie (naprawie) silniki wypracowaly resurs:

R ) O godz. ..o, min
20 NI vt godz. ..o min
30 NI e e, godz. .............. min.
Samolot zatankowano paliwem................coccueneen. w ilosci ........... kg (e D).
Orzeczenie 1aboratoryjie NI ........ccvevvivierieiierieeierieeie ettt see e saeenneas
Oblot komisyjny samolotu trwal ...........cccceeveenennn. €0dZ. woovvviiiiieie, min.

* Wpisa¢ wlasciwego dowodce
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Whioski i uwagi komisji:
Samolot jest przygotowany do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD.

UWAGI: Lottt e

Przewodniczacy:
Cztonkowie:

Dowaddca statku powietrznego:
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ZALACZNIK 9a
Protokol lotu komisyjnego (wariant dla $§migtowca)
Zgodnie z przepisami zawartymi w Instrukcji organizacji lotow ozna-

czonych statusem HEAD w lotnictwie Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
komisja wyznaczona rozkazem dowddcy RSZ/Dowoddcy Operacyjnego Sit

Zbrojnych™ nr......ccceveveeeen. .. zdnia......coeeveeeenne w sktadzie:
1. Przewodniczacy e
(stopien, imie i nazwisko)
2. Czionkowie o eteeerteerte st e te e e et e s see st e seensnenne
3. ettt ettt st ee
4. ettt bbb
5. Dowodca statku powietrznego et
wykonata oblot komisyjny $migtowca typu .......ccoceviiiiiiniiiniieee,
Nr fabryCzny ..ooocoeoeveeieiieeeeeee przed lotem o statusie HEAD.
Ostatni przeglad oKreSOWY .......ccccoevvevvenvcveieiecnnnne. (lub specjalny ................. )
oo IO godz. na ptatowcu i silnikach zostal wykonany dnia ....................
Nalot $miglowca od poczatku eksploatacji:  ............. godz. .............. min.
Nalot $miglowca po ostatniej naprawie (remoncie): ........... 20dz. ... min.
Silniki i przektadnia gtéwna od poczatku eksploatacji wypracowaty resurs:
P A O godz. ..o, min.
| godz. .....c........ min
30 NI e e, godz. .............. min
Po ostatnim remoncie (naprawie) silniki wypracowaly resurs:
R N OO godz. ..o min.
20 NI vt godz. ..o, min.
przektadnia glownanr ......ccocooevvveee. g0dz. ...conee. min.
Smiglowiec zatankowano paliwen..... ................ wilosci ........... kg (ceevvennne 1.
Orzeczenie 1aboratoryjie NI ........cceeevevvierieiierieiieie ettt eee e
Oblot komisyjny Smiglowca trwal ...........cccovveveennnene. €0dZ. .oooviviiiiiiiin, min.

* Wpisac¢ wlasciwego dowaddce
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Whioski i uwagi komisji:
Smiglowiec jest przygotowany do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD.

UWAGI: Lottt

Przewodniczacy:
Cztonkowie:

Dowaddca statku powietrznego:
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WYKAZ ZMIAN

Potwierdzenie

. Strona . .
Numer Sygnatura i data . wprowadzenia zmiany

. - . . i numer punktu s .
kolejny decyzji zatwierdzenia : (imig, nazwisko, data
zmiany zmiany podlegajacego i podpis dokonujgcego
zmianie .
zmiany)
1 2 3 4






