Warszawa, dnia 13 lutego 2012 r.

Poz. 24

Dowddztwo Sit Powietrznych

DECYZJA Nr 19/MON
MINISTRA OBRONY NARODOWEJ
z dnia 2 lutego 2012 1.

w sprawie wprowadzenia do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej ,,Instrukcji organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD w lotnictwie
Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej”

Na podstawie § 2 pkt 14 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 lipca 1996 r. w
sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Obrony Narodowej (Dz. U. Nr 94, poz.
426), ustala si¢, co nastepuje:

I. W celu dostosowania przepisow lotniczych w lotnictwie Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej do pozostalych aktow prawnych okres§lajacych zasady
wykonywania lotow, wprowadza si¢ do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej ,,Instrukcje organizacji lotdéw oznaczonych statusem HEAD
w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej”, stanowiaca zalacznik do
niniejszej decyzji.

2. Traci moc decyzja Nr 184/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 9 czerwca 2009 r.
w sprawie wprowadzenia do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej

Polskiej ,,Instrukcji organizacji lotow statkéw powietrznych o statusie HEAD” (Dz.
Urz. MON Nr 12, poz. 129).

3. Decyzja wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Obrony Narodowej: 7. Siemoniak
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1. Skroty

(Aeronautical Information Publication) — zbior informacji
lotniczych

(Aeronautical Fixed Telecommunication Network) — stala
lotnicza sie¢ telekomunikacyjna

(Airspace Management Cell) — Osrodek Zarzadzania
Przestrzenia Powietrzng

Organ kontroli zblizania

(Air Traffic Management) — zarzadzanie ruchem lotniczym
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Centrum Operacji Morskich
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(International Civil Aviation Organization) — Organizacja
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Instrukcja Organizacji Lotow w Lotnictwie Sit Zbrojnych
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Inspektorat Wsparcia Sit Zbrojnych
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kontroler lotniska

kompania radiotechniczna
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lotnictwo stuzb porzadku publicznego

(Military Aerodrome Traffic Zone) — strefa ruchu lotniskowego
lotniska wojskowego

(Military Control Zone) — strefa kontrolowana lotniska
wojskowego

Mobilna Jednostka Dowodzenia Operacjami Powietrznymi
(Military Route) — stala trasa lotnictwa wojskowego

miejsce statej dyslokacji

(North Atlantic Treaty Organization) — Organizacja Paktu
Potnocnoatlantyckiego

(Notice To AirMan) — zawiadomienie, zawierajace informacje
o ustanowieniu, stanie lub zmianie urzadzen lotniczych, stuzb,
procedur lub tez istnienia niebezpieczenstwa dla zeglugi
powietrznej, ktorych podanie na czas personelowi
zainteresowanemu operacjami lotniczymi jest istotne
niebezpieczne zjawiska pogody

(Operational Air Traffic) — operacyjny ruch lotniczy
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posterunek meteorologiczny
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Regulamin Lotéw Lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
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(Search and Rescue) — poszukiwanie i ratownictwo
stanowisko dowodzenia

specjalista kierowania lotnictwem ODN
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Szefostwo Stuzby Hydrometeorologicznej Sit Zbrojnych
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status lotu statku powietrznego w niebezpieczenstwie

status lotu statku powietrznego, na poktadzie ktorego znajduje
si¢ jedna z wymienionych osob: Prezydent RP, Marszatek
Sejmu RP, Marszatek Senatu RP, Prezes Rady Ministrow, ich
odpowiednicy zagraniczni

status lotu statku powietrznego wykonujacego lot w akcji
poszukiwawczo-ratowniczej

starszy dyzurny operacyjny Centrum Operacji Powietrznych
starszy zmiany dyzurnej Szefostwo Stuzby
Hydrometeorologicznej Sit Zbrojnych

Szef Zmiany — Oficer Operacyjny

(Terminal Aerodrome Forecast) — prognoza pogody dla lotniska
(TSA or TRA Feeding Route) — korytarz umozliwiajacy lot do
TSA lub TRA oraz przelot migdzy TSA lub TRA
(Temporary Reserved Area) — strefa czasowo rezerwowana
(Temporary Reserved Area) — strefa czasowo rezerwowana
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Definicje

AIR POLICING - okre$lenie dziatan sit dyzurnych obrony powietrznej w ramach
Zintegrowanego  Systemu  Obrony  Powietrznej  Organizacji ~ Traktatu
Poénocnoatlantyckiego realizowanych w czasie pokoju, w celu zapewnienia
nienaruszalno$ci granicy panstwowej w przestrzeni powietrznej RP (NATO),
ochrony ludnosci i Sit Zbrojnych przed atakiem z powietrza oraz udzielenia pomocy
zatogom statkow powietrznych znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie.

ALFA SCRAMBLE - misja bojowa sit dyzurnych obrony powietrzne;.

CLARIS - oficjalny dokument dotyczacy zgody na wykonanie lotu statku
powietrznego w przestrzeni powietrznej innego kraju.

Dysponent limitu nalotu — osoba uprawniona do uzywania (wykorzystywania)
wojskowych  statkbw powietrznych w ramach przydzielonych limitéw
dysponowania wojskowym specjalnym transportem lotniczym: Szef Kancelarii
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, Szef Kancelarii Sejmu, Szef Kancelarii
Senatu i Szef Kancelarii Prezesa Rady Ministrow.

Dowédcy wojskowi — Szef Sztabu Generalnego Wojska Polskiego, dowodcy
rodzajow Sit Zbrojnych, Dowddca Operacyjny Sit Zbrojnych.

Dysponent statku powietrznego — wyznaczona przez dysponenta limitu nalotu
osoba, ktorej oddano w dyspozycje wojskowy statek powietrzny i zatoge.

Inne miejsce startéw i ladowan — obszar inny niz lotnisko wpisane do rejestru
lotnisk 1 opublikowane w AIP oraz ladowisko wpisane do ewidencji ladowisk
(prowadzonej przez ULC), na ktérym moga by¢ wykonywane starty i ladowania
statkdw powietrznych.

Koordynator ds. lotniczych — Zolierz zawodowy ze sktadu personelu latajacego,
wyznaczony do realizacji zadan w innym miejscu startow i ladowan.

Ladowisko — wydzielony, ujety w ewidencji ladowisk obszar na ladzie, wodzie lub
innej powierzchni w cato$ci lub cze$ci przeznaczony do wykonywania startow,
ladowan i ruchu statkow powietrznych na tych obszarach.

Lot komisyjny — lot wykonywany przed dopuszczeniem statku powietrznego do
wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD.

Lot weryfikacyjny — lot wykonywany w celu okres§lenia przydatnosci statku
powietrznego do wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD.

Lotnisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w cato$ci
lub czgsci przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i naziemnego lub
nawodnego ruchu statkow powietrznych wraz ze znajdujacymi si¢ w jego granicach
obiektami i urzadzeniami budowlanymi o charakterze trwalym. Lotnisko wpisane
jest do rejestru lotnisk i opublikowane w AIP.

Najwazniejsze osoby w panstwie — Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej,
Marszalek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej, Marszalek Senatu Rzeczypospolitej
Polskiej oraz Prezes Rady Ministrow lub ich zagraniczni odpowiednicy.

Ochrona statku powietrznego organizowana przez BOR - organizacja
zapobiegania dostepowi przez osoby nieuprawnione do statku powietrznego, na
poktadzie ktorego moga si¢ znajdowaé najwazniejsze osoby w panstwie.
Organizujacy lot — szefowie: Kancelarii Prezydenta Rzeczypospolitej Polskie;j,
Kancelarii Sejmu, Kancelarii Senatu oraz Kancelarii Prezesa Rady Ministrow
zainteresowanych zorganizowaniem lotu statkiem powietrznym lub osoby
upowaznione do organizacji lotu.

Przewodniczacy komisji oblotéw — Zzotierz zawodowy wyznaczony do realizacji
zadan zwiazanych z lotami komisyjnymi 1 weryfikacyjnymi, statkdw powietrznych
wydzielonych do wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD.



17)

18)

19)

20)

Realizator lotu — podmiot realizujacy lot, dowoddca pododdziatu (oddziatu)
lotniczego, dowddca komponentu lotniczego (grupy dziatan lotniczych) lub osoba
wyznaczona przez zarzadzajacego loty odpowiedzialna za wszystkie fazy
organizacji lotow.

Status ,HEAD” — status lotu statku powietrznego, wojskowego specjalnego
transportu lotniczego lub innego wojskowego statku powietrznego z najwazniejsza
osoba w panstwie na poktadzie, w misji oficjalne;.

Wojskowy specjalny transport lotniczy — wojskowe statki powietrzne bgdace na
wyposazeniu jednostki lotniczej wskazanej przez Ministra Obrony Narodowe;.
Zarzadzajacy loty — dowodca jednostki wojskowej, przetozony realizatora lotu
(lotow).



Rozdzial 1

ZASADY WSPOLPRACY DYSPONENTOW LIMITU NALOTU Z DOWODZTWEM
SIL POWIETRZNYCH W ZAKRESIE ZAMAWIANIA SPECJALNEGO
TRANSPORTU LOTNICZEGO
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§1

1. ,Instrukcja organizacji lotdow oznaczonych statusem HEAD w lotnictwie Sil Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej”, dalej zwana ,Instrukcja”, okre$la zasady organizowania
1 zabezpieczenia lotdow oznaczonych statusem HEAD, realizowanych na statkach
powietrznych lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

2. Postanowienia  Instrukcji  obowiazuja  wszystkie = podmioty  biorace  udzial
w organizowaniu lotow statkow powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Organizujac lot z najwazniejszymi osobami w panstwie sposrod wszystkich uwarunkowan
(finansowych, potrzeb politycznych oraz rygoréw bezpieczenstwa) jako najwazniejszy
traktuje si¢ rygory bezpieczenstwa.

4. Status HEAD posiada lot wykonywany z wykorzystaniem statku powietrznego, o ktérym
mowa w ust. 1, w misjach oficjalnych, na ktérego poktadzie znajduja sig:

1) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej;
2) Marszalek Sejmu;

3) Marszatek Senatu;

4) Prezes Rady Ministrow;

5) osoby zgtaszane droga dyplomatyczna do urzedu obstugujacego ministra wlasciwego
do spraw zagranicznych, bedace odpowiednikami osob, o ktérych mowa w pkt. 1-4,
z panstw obcych.

5. Minister Obrony Narodowej ustala w porozumieniu z dysponentami limitu nalotu, roczne
limity dysponowania wojskowym specjalnym transportem lotniczym na potrzeby
najwazniejszych o0sob w panstwie w ujeciu godzinowym. Limity dysponowania
wojskowym specjalnym transportem lotniczym ustalane s odrgbnie dla poszczegdlnych
typow statkow powietrznych, w ramach $rodkéw zaplanowanych i przeznaczonych na ten
cel w czesci budzetowej, ktorej dysponentem jest Minister Obrony Narodowe;.
O przyznanych limitach dysponowania wojskowym specjalnym transportem lotniczym
Minister Obrony Narodowej powiadamia poszczegolnych dysponentéw limitu nalotu.

6. W przypadku wykorzystania ustalonego lacznego limitu dysponowania wojskowym
specjalnym transportem lotniczym, Minister Obrony Narodowej na wniosek wlasciwego
dysponenta limitu nalotu ustala wysoko$¢ dodatkowego limitu godzin nalotu dla
poszczegolnych typow statkdw powietrznych.

7. W przypadku wystgpowania rozbiezno$ci migdzy potrzebami organizujacych loty
a mozliwosciami ich realizacji Dowddztwo Sit Powietrznych informuje o zaistnialej
sytuacji Szefa Kancelarii Prezesa Rady Ministrow, ktory podejmuje stosowne dzialania.

8. Dysponent limitu nalotu, w ramach przyznanego limitu dysponowania wojskowym
specjalnym transportem lotniczym, moze upowazni¢ inne osoby zajmujace kierownicze
stanowiska panstwowe do korzystania z wojskowego specjalnego transportu lotniczego
dla celow zwiazanych z wykonywaniem obowiazkow stuzbowych.

9. Z wojskowego specjalnego transportu lotniczego w ramach przyznanych limitow
dysponowania wojskowym specjalnym transportem lotniczym moga korzysta¢ takze
cztonkowie oficjalnych delegacji oraz personel towarzyszacy najwazniejszym osobom
w panstwie 1 osobom, o ktorych mowa w ust. 8, a takze czlonkowie oficjalnych delegac;ji
przybywajacych na zaproszenie tych osob.

10. W wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych potrzeba niesienia pomocy humanitarnej,
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

zywotnymi interesami lub zobowiazaniami mig¢dzynarodowymi Rzeczypospolitej
Polskiej, z wojskowego specjalnego transportu lotniczego moga korzysta¢ w ramach
przyznanych limitow dysponowania wojskowym specjalnym transportem lotniczym
réwniez inne osoby niz wymienione w ust. 8§ 1 9. W takim przypadku Minister Obrony
Narodowej wuzgadnia z dysponentami limitu nalotu, w ramach ktérego limitu
dysponowania wojskowym specjalnym transportem lotniczym bedzie wykonywany lot.

Status HEAD wpisuje si¢ do planu lotu w pole 18 formularza FPL, poprzedzajac znakami
STS/, jak na przyktadzie: ,,STS/HEAD”.

Operacje startow 1 ladowan statkow powietrznych wykonujacych lot oznaczony statusem
HEAD mozna wykonywac:

1) na samolotach i $migltowcach — z lotnisk czynnych;

2) na $miglowcach z ladowisk, ktére posiadaja aktualne instrukcje operacyjne oraz plany
ratownicze;

3) na $miglowcach z innych miejsc startéw i1 ladowan, po uprzednim uzgodnieniu
1 odpowiednim zabezpieczeniu miejsca ladowania.

Organizacja przylotu/wylotu statku powietrznego, ktdrego lotowi nadano status HEAD,
niezbednego zabezpieczenia logistycznego oraz odpowiedniego przygotowania lotniska
lub ladowiska, nalezy do zarzadzajacego lotniskiem czynnym lub ladowiskiem.

Organizacja przylotu/wylotu, niezbgdnego zabezpieczenia logistycznego oraz
odpowiedniego przygotowania innych miejsc startéw 1 ladowan, statku powietrznego,
ktérego lotowi nadano status HEAD odbywa si¢ na zasadach okreSlonych w § 17
Instrukcji.

W odniesieniu do ladowania statku powietrznego, na poktadzie ktorego znajduja si¢
najwazniejsze osoby w panstwie, w innym miejscu startow i ladowan w zakresie
organizacji ochrony miejsca ladowania lub startu, zabezpieczenia ratowniczo-gasniczego
oraz organizacji ochrony statku powietrznego w czasie jego postoju na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, odpowiada BOR.

Zapewnienie stuzb ruchu lotniczego, statkom powietrznym wykonujacym lot, ktéoremu
nadano status HEAD w polskiej przestrzeni powietrznej, nalezy do kompetencji
cywilnych 1 wojskowych organéw SRL, w rejonach odpowiedzialnosci tych organdw.

Wojskowy nadzéor nad wykonywaniem lotow oznaczonych statusem HEAD
z wykorzystaniem statkow powietrznych lotnictwa SZ RP w polskiej przestrzeni
powietrznej, nalezy do St. DO COP.

Lot oznaczony statusem HEAD nie moze by¢ wykonywany ponizej warunkoéw
minimalnych do startu i ladowania ustalonych dla zalogi, statku powietrznego i lotniska.

Statki powietrzne wykonujace lot oznaczony statusem HEAD maja pierwszenstwo przed
innymi statkami powietrznymi w czasie kolowania, startu i ladowania, z wyjatkiem
statkbw powietrznych znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie (STS/EMER),
wykonujacych zadania poszukiwawczo-ratownicze (STS/SAR) oraz realizujacych loty
w ramach misji AIR POLICING (ALFA SCRAMBLE).
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Rozdzial IT

PLANOWANIE LOTU
OZNACZONEGO STATUSEM HEAD
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§2
Zasady planowania lotu

Organizujacy lot sktada w formie pisemnej informacjg o locie oraz zapotrzebowanie na lot
statkiem powietrznym nalezacym do wojskowego specjalnego transportu lotniczego,
ktoremu ma by¢ nadany status HEAD, do Dowodcy Sit Powietrznych, realizatora lotu
oraz Szefa BOR i KPRM. Wzor informacji o locie oraz zapotrzebowania okre$laja
odpowiednio zatacznik nr 1 i nr 2 do Instrukc;ji.

Informacjg o locie oraz zapotrzebowanie na lot innym wojskowym statkiem powietrznym
dopuszczonym do wykonywania lotow, ktérym ma by¢ nadany status HEAD organizujacy
lot sktada w formie pisemnej do wilasciwego dowoddcy rodzaju Sil Zbrojnych
1 jednoczes$nie do wiadomosci Szefa BOR oraz KPRM.

Wiasciwy dowddca rodzaju Sit Zbrojnych przekazuje zapotrzebowanie, o ktérym mowa
w ust. 2, realizatorowi lotu.

Do informacji o locie oraz do zapotrzebowania, o ktorych mowa w ust. 2, stosuje si¢
przepisy ust. 6-8.

W przypadku lotdw zagranicznych zapotrzebowania, o ktérych mowa w ust. 1 1 2,
organizujacy lot przekazuje Strazy Graniczne;.

Informacja o locie, ktéremu ma by¢ nadany status HEAD jest sktadana:
1) z wyprzedzeniem 3 dni przed lotem krajowym;

2) z wyprzedzeniem okreslonym zgodnie z wymaganiami obowiazujacymi na terytorium
panstw tranzytowych i docelowych, zgodnie z =zalacznikiem nr 3 lub
z uwzglednieniem podjetych uzgodnien dyplomatycznych — przy lotach
zagranicznych;

3) w sytuacjach, w ktorych nie jest mozliwe zlozenie informacji o locie na piSmie
informacj¢ taka przekazuje si¢ telefonicznie z obowiazkiem poOzniejszego
potwierdzenia w formie pisemne;j.

Informacja o locie, o ktérej mowa w ust. 6, okresla:

1) date wylotu/przylotu z okresleniem pory doby;

2) miejsce docelowe (miejsce celu wizyty najwazniejszej osoby w panstwie);
3) liczbe pasazerows;

4) osobg wyznaczona przez organizujacego lot jako osoba kontaktowa.

Zapotrzebowanie na lot, ktoremu ma by¢ nadany status HEAD, jest przekazywane nie
poézniej niz 24 godziny przed lotem, z zastrzezeniem ust. 9, i okresla:

1) typ statku powietrznego;

2) lotnisko, ladowisko, inne miejsce startu i ladowania lub miejsce bedace celem wizyty;
3) date 1 godzing startow i/lub ladowan;

4) dysponenta statku powietrznego;

5) liczbe pasazerow.

W przypadkach naglych dopuszcza si¢ zlozenie zapotrzebowania, o ktérym mowa
w ust. 8, w terminie krotszym niz 24 godziny umozliwiajacym bezpieczne przygotowanie
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

lotu 1 zabezpieczenie wizyty przez BOR, przy spetnieniu nastgpujacych warunkow:

1) ztozenie zapotrzebowania nastapi nie pozniej niz w czasie niezbgdnym do
zapewnienia przygotowania zatogi 1 statku powietrznego do lotu;

2) miejscem ladowania statku powietrznego bedzie lotnisko kontrolowane lub wojskowe
opisane w AIP;

3) organizujacy lot w tresci zapotrzebowania wskaze, ze jest to sytuacja nagla.
W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 9, nie stosuje si¢ przepisu ust. 6.

Realizator lotu uzgadnia z organizujacym lot miejsce startu lub ladowania uwzgledniajac
bezpieczenstwo wykonywanych operacji oraz odlegtos¢ od celu wizyty najwazniejszej
osoby w panstwie i przekazuje informacje do BOR.

Schemat procesu organizowania lotéw oznaczonych statusem HEAD przedstawia
zalacznik nr 4.

Dysponent statku powietrznego realizuje swoje obowiazki zgodnie z postanowieniami
§11.

Ewidencje zapotrzebowan, o ktorych mowa w ust. 11 2, i wykonywanych lotow prowadzi
Dowaddztwo Sit Powietrznych.

Na lot oznaczony statusem HEAD wymagane jest zlozenie, przez dowddcg statku
powietrznego, planu lotu ICAO.

Za wypelnienie oraz zlozenie FPL (z wpisanym w polu 18 oznaczeniem ,,STS/HEAD”
oraz numerem zgody dyplomatycznej jesli dotyczy lotu zagranicznego) do BOZ lotniska
startu lub innego wlasciwego jesli na lotnisku, ladowisku, innym miejscu startu
1 ladowania, BOZ nie funkcjonuje, odpowiedzialny jest dowddca statku powietrznego
wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD.

W przypadku niedostgpnosci terminala AFTN lub jego awarii dopuszcza si¢ przesytanie
wypelionego FPL faksem do najblizszego BOZ. W sytuacjach wyjatkowych dopuszcza
si¢ przedyktowanie tresci FPL telefonicznie dyzurnemu podoficerowi BOZ lotniska
bazowania.

§3

Zapotrzebowanie na catering

Za 7zlozenie zapotrzebowania na catering odpowiedzialny jest dysponent statku
powietrznego, ktory we wlasnym zakresie zamawia inne niz standardowe wyposazenie
poktadowe statku powietrznego oraz catering dla pasazerdw, cztonkdéw zalogi i personelu
poktadowego.

Koszty zamoéwienia, o ktorym mowa w ust. 1, ponosi strona skladajaca zapotrzebowanie
na lot oznaczony statusem HEAD (dysponent statku powietrznego).

Za pobranie cateringu i wyposazenia poktadowego przed lotem oraz rozliczenie po locie
odpowiada szef poktadu (starszy cztonek personelu poktadowego).

15



Rozdzial 111

ZAKRES OBOWIAZKOW STANOWISK DOWODZENIA I SLUZB
ORAZ OSOB FUNKCYJNYCH W PROCESIE ORGANIZACJI LOTOW
OZNACZONYCH STATUSEM HEAD
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1.

§4
Obowiazki oséb funkcyjnych stanowisk dowodzenia COP i ODN

Starszy Dyzurny Operacyjny COP (St. DO COP) sprawuje nadzor nad dzialalno$cia
podlegtych sit i $rodkéw wojskowych w zakresie zabezpieczenia lotu oznaczonego
statusem HEAD statku powietrznego lotnictwa SZ RP w polskiej przestrzeni powietrzne;.

Do obowiazkéw St. DO COP nalezy:

)]

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

9)

stawianie zadan Specjaliscie OKPiRL, KZ OZiNPP 1 DOP-SzZ ODN, SzZ-OO
MIJDOP zaangazowanym w zabezpieczenie lotow oznaczonych statusem HEAD na
podstawie otrzymywanych od cywilnych i wojskowych organow SRL informacji
o planowanych lotach;

sprawowanie kontroli nad realizacja postawionych zadan i przedsigwzi¢¢ zwiazanych
z zabezpieczeniem lotu o statusie HEAD;

znajomo$¢ statusu lotnisk, ktére moga by¢ wykorzystywane jako lotniska zapasowe
dla statku powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD;

znajomos$¢ stanu i prognozowanych zmian WA, wystapienia niebezpiecznych zjawisk
pogody 1 WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu statku powietrznego wykonujacego
lot oznaczony statusem HEAD oraz ograniczen z nich wynikajacych;

monitorowanie przebiegu wszystkich lotéw, ktorym nadano status HEAD;

wspolipraca z KZ ATM w zakresie zabezpieczenia i obiegu informacji o lotach, ktorym
nadano status HEAD;

wspotpraca z Oficerem Operacyjnym Centrum Kierowania BOR (OOCK BOR)
w zakresie wymiany informacji o locie statku powietrznego, ktéoremu nadano status
HEAD;

w przypadku wystapienia sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu lotu statku
powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD — stawianie stosownych
zadan osobom funkcyjnym 1 peliacym dyzury na stanowiskach dowodzenia
zaangazowanych w zabezpieczenie lotu oraz informowanie CZK MON i OOCK BOR
0 wystapieniu sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu lotu;

uruchomienie i nadzorowanie przebiegu akcji ratowniczej w przypadku zaistnienia
zdarzenia lotniczego z udziatem statku powietrznego wykonujacego lot oznaczony
statusem HEAD;

10) informowanie na biezaco CZK MON o przebiegu lotu oznaczonego statusem HEAD.

Specjalista OKPiRL sprawuje nadzor nad systemem poszukiwan i ratownictwa lotniczego
w FIR Warszawa w zakresie zabezpieczenia lotu oznaczonego statusem HEAD.

Do obowiazkéw Specjalisty OKPiRL nalezy:

1)

2)

stawianie w gotowo$¢ nr 1 statkow powietrznych utrzymywanych w systemie
ratownictwa lotniczego w rejonie lub na trasie lotu statku powietrznego wykonujacego
lot oznaczony statusem HEAD;

przekazywanie informacji do ORM MW o koniecznosci postawienia w gotowos¢ nr 1
statkbw powietrznych utrzymywanych w systemie ratownictwa morskiego w rejonie
lub na trasie lotéw statkow powietrznych wykonujacych loty oznaczone statusem
HEAD;
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3)

4)

5)
6)

prowadzenie nasluchu na czestotliwos$ci ratowniczej 1 informowanie St. DO COP
o odebranym sygnale niebezpieczenstwa;

przyjmowanie 1 analizowanie informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa lotu statku
powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD oraz podejmowanie
stosownych dziatan majacych na celu uruchomienie 1 przeprowadzenie akcji
ratowniczej;

alarmowanie oraz uruchamianie sit i sSrodkéw systemu ratownictwa lotniczego;

w przypadku uruchomienia akcji ratowniczej — alarmowanie i stawianie zadan osobom
funkcyjnym systemu ratownictwa lotniczego, informowanie Policji przez Oficera
Dyzurnego KG Policji oraz Strazy Pozarnej i Pogotowia Ratunkowego przez Krajowe
Centrum Zarzadzania Kryzysowego i Ochrony Ludnosci przy KG Panstwowej Strazy
Pozarnej, OOCK BOR o zaistniatym wypadku lub katastrofie statku powietrznego
wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD.

KZ OZiNPP COP sprawuje nadzor nad zbiorem i opracowaniem radiolokacyjnej
informacji o sytuacji powietrznej.

Do obowiazkéw KZ OZiNPP nalezy:

D

2)

3)

4)

S)

6)

7)

8)

analiza strefy rozpoznania radiolokacyjnego pod katem zabezpieczenia przelotu statku
powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD;

podejmowanie decyzji o wlaczeniu dodatkowych, niezbednych s$rodkéw
radiolokacyjnych do zapewnienia ciaglej strefy rozpoznania radiolokacyjnego dla
zabezpieczenia lotu oznaczonego statusem HEAD;

meldowanie St. DO COP o wykryciu i $ledzeniu statku powietrznego wykonujacego
lot oznaczony statusem HEAD;

terminowe wykrycie, identyfikacja oraz §ledzenie w swojej strefie odpowiedzialnosci
(Track Production Area) statkéw powietrznych wykonujacych loty oznaczone
statusem HEAD;

kierowanie rozpoznaniem radiolokacyjnym w celu zapewnienia ciaglosci $ledzenia
statku powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD, przez podlegle
ODN/MIJDOP w ich sektorach odpowiedzialnosci;

meldowanie St. DO COP o braku mozliwosci ciaglego $ledzenia statku powietrznego
wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD przez dostgpne s$rodki rozpoznania
radiolokacyjnego;

meldowanie St. DO COP o zagrozeniach dla lotu statku powietrznego wykonujacego
lot oznaczony statusem HEAD stwarzanych przez inne statki powietrzne;

prowadzenie dokumentacji obiektywnej kontroli lotu (OKL) dotyczacej realizacji lotu
oznaczonego statusem HEAD.

Dyzurny Obrony Powietrznej — Szef Zmiany ODN (DOP-SzZ ODN, SzZ-OO MIJDOP)
nadzoruje zabezpieczenie lotu oznaczonego statusem HEAD wykonywanego w sektorze
odpowiedzialnosci ODN/MIJDOP.

Do obowiazkéw DOP-SzZ ODN/SzZ-O0O MJDOP nalezy:

1)

2)

stawianie zadan podleglym osobom funkcyjnym w zakresie uzycia sit i $rodkow
w celu zabezpieczenia lotow oznaczonych statusem HEAD;

sprawowanie nadzoru nad przebiegiem lotow oznaczonych statusem HEAD
wykonywanych w sektorze odpowiedzialnosci ODN/MJDOP;
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10.

11.

12.

13.

3) meldowanie St. DO COP o kazdym przypadku zagrozenia dla statkow powietrznych
wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD;

4) meldowanie St. DO COP o startach, ladowaniach oraz sytuacjach szczegdélnych na
poktadach statkéw powietrznych wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD;

5) stala znajomos$¢ statusu miejsc przystosowanych do operacji startu 1 ladowania i ich
gotowosci do zabezpieczenia lotéw oznaczonych statusem HEAD w sektorze
odpowiedzialnosci ODN/MJDOP.

Do obowiazkéw DOP-SzZ ODN i SzZ-OO MIDOP w zakresie meteorologicznego
zabezpieczenia lotow oznaczonych statusem HEAD w sektorze jego odpowiedzialnosci
nalezy:

1) przekazywanie ostrzezen zalogom statkow powietrznych o NZP i WA zagrazajacych
bezpieczenstwu lotu;

2) przekazywanie informacji o NZP i WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu, uzyskane
od zalég z powietrza, do Starszego Zmiany Dyzurnej SSH SZ RP (St. ZD SSH SZ
RP).

Dyzurny Operacyjny Zespotu Rozpoznania ODN (DO ZR ODN)/Dyzurny Operacyjny

Grupy Rozpoznania i Identyfikacji MJIDOP (DO GRil MJDOP) odpowiada za zbior

1 opracowanie informacji radiolokacyjnej w sektorze odpowiedzialno§ci ODN.

Do obowiazkéw DO ZR ODN/(DO GRil MJDOP) nalezy:

1) przyjmowanie od organow SRL poprzez DOP-SzZ ODN/SzZ-OO MJDOP informacji
o planowanych lotach oznaczonych statusem HEAD i analizowanie planowanych
warunkow lotu;

2) prowadzenie analizy strefy rozpoznania radiolokacyjnego w celu zabezpieczenia lotow
oznaczonych statusem HEAD oraz wnioskowanie do KZ OZiNPP o wlaczenie
dodatkowych stacji radiolokacyjnych, jezeli wymaga tego sytuacja;

3) terminowe wykrywanie, identyfikacja i §ledzenie statku powietrznego wykonujacego
lot oznaczony statusem HEAD;

4) meldowanie o braku mozliwosci ciaglego S$ledzenia statku powietrznego
wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD;

5) terminowe przekazywanie i1 przyjmowanie od sasiednich ODN/MJDOP danych
dotyczacych wykrycia przez wlasne s$rodki radiolokacyjne lotdéw oznaczonych
statusem HEAD oraz potwierdzanie ich przyjecia z chwila przekroczenia granicy
sektora odpowiedzialno$ci;

6) meldowanie DOP SzZ ODN/SzZ-O0O MJDOP i KZ OZiNPP o prowadzeniu statkow
powietrznych wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD oraz zapisywanie danych
dotyczacych przebiegu tego lotu w ksiazce meldunkows;

7) informowanie DOP SzZ ODN/SzZ-OO MIDOP i KZ OZiNPP o kazdym przypadku
zagrozenia statkow powietrznych wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD.

Specjalista Kierowania Lotnictwem ODN (SKL ODN)/Dyzurny Operacyjny Grupy
Kierowania Lotnictwem MJDOP (DO GKL MJDOP) odpowiada za proces koordynacji
dziatan prowadzonych z uzyciem lotnictwa oraz nadzor nad punktami naprowadzania
w sektorze odpowiedzialnosci ODN.

Do obowiazkéw SKL ODN/DO GKL MJDOP nalezy:
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1) wspotpraca z wlasciwym Lotniskowym Organem Stuzby Ruchu Lotniczego (LO SRL)
w zakresie wymiany informacji o planowanych przelotach statkéw powietrznych,
w tym wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD;

2) monitorowanie przelotu statku powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem
HEAD;

3) informowanie DO GKSW ODN/DO GKSW MIDOP o kazdym przypadku zagrozenia
statkow powietrznych wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD;

4) informowanie Specjalisty RL DSO COP o przebiegu lotu o statusie HEAD na
podstawie informacji informatora FIS.

14. Technik Dyzurny krt w ramach zabezpieczenia przelotow statkow powietrznych
wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD realizuje nast¢pujace zadania:

1) wiacza dodatkowe $rodki radiolokacyjne na polecenie otrzymane od DO ZR ODN/DO
GRil MJDOP;

2) wykrywa, $ledzi i okre$la charakterystyki statkow powietrznych wykonujacych loty
oznaczone statusem HEAD.

§5
Zadania stuzby ruchu lotniczego i obowiazki oséb funkcyjnych

1. Stuzba ruchu lotniczego zapewnia:

1) przyjecie i terminowe przekazanie informacji o planowanym locie oznaczonym
statusem HEAD od/do innych stuzb zgodnie z zatacznikiem nr 5;

2) shuzby ruchu lotniczego, odpowiednio do klasy przestrzeni, w ktorej wykonywany jest
lot oznaczony statusem HEAD.

2. Dane o planowanym locie oznaczonym statusem HEAD sa przekazywane do stuzb
zabezpieczajacych z takim wyprzedzeniem czasowym, aby byto mozliwe wiaczenie do
pracy niezbednych srodkow zabezpieczajacych.

3. Kierownik Zmiany ATM PAZP wspotpracuje bezposrednio ze St. DO COP w zakresie
zapewnienia stuzb ruchu lotniczego statkowi powietrznemu wykonujacemu lot oznaczony
statusem HEAD oraz obiegu informacji o takim statku powietrznym.

4. Do obowiazkow Kierownika Zmiany AMC nalezy:

1) analizowanie na prosb¢ BOZ otrzymanego planu lotu statku powietrznego
wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD;

2) powiadamianie informatora ruchu lotniczego biura odpraw zatog (BOZ) lotniska startu
o0 ograniczeniach wystegpujacych na trasie lotu oznaczonego statusem HEAD;

3) ograniczanie wykorzystania elastycznych elementow przestrzeni przez uzytkownikow,
cywilnych i wojskowych, dla potrzeb wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD;

4) meldowanie przetozonym o nieprawidlowosciach w zabezpieczeniu przelotu.

5. Wojskowy Lotniskowy Organ Stuzby Ruchu Lotniczego (WLO SRL) zapewnia statkowi
powietrznemu wykonujacemu lot oznaczony statusem HEAD stuzby ruchu lotniczego
zgodnie z Instrukcja Operacyjna Lotniska.

6. Personel WLO SRL w czasie zabezpieczenia lotu oznaczonego statusem HEAD:
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10.

1)

2)

3)

4)

przekazuje specjaliscie RL DSO COP (DSO COP) informacje o planowanym oraz
wykonywanym przelocie/odlocie statku powietrznego;

przekazuje OKPiRL (DSO COP) informacje o kazdym zagrozeniu statku
powietrznego;

w czasie zapewniania radarowej stuzby kontroli podejscia precyzyjnego rejestruje
zobrazowanie radiolokacyjne na wskaznikach $ciezki kursu i $ciezki znizania;

wspotpracuje z funkcjonariuszem BOR odpowiedzialnym za dziatania ochronne na
lotnisku.

W zakresie meteorologicznego zabezpieczenia lotow oznaczonych statusem HEAD krl

TWR jest zobowiazany:

1) zna¢ stan i przewidywane zmiany WA na lotnisku i w MCTR/MATZ oraz oceniaé
ich wptyw na lot kontrolowanych przez siebie statkéw powietrznych;

2) zbiera¢ informacje o stanie WA od zatdg znajdujacych si¢ w powietrzu, z ktorymi
utrzymuje taczno$¢ radiowa oraz przekazywac te informacje DML,

3) po otrzymaniu ostrzezenia prognostycznego lub informacji o wystapieniu NZP i WA
zagrazajacych bezpieczenstwu lotu:

a) ocenic¢ sytuacje w konsultacji z DML,

b) przekaza¢ natychmiast informacj¢ o NZP i WA zalogom statkow powietrznych
znajdujacych si¢ w strefie lotniska wojskowego (MATZ/MCTR),

¢) podja¢ decyzje o zabezpieczeniu statkéw powietrznych i §rodkow technicznych
na lotnisku;

4) informowa¢ zatogi kierowanych przez siebie statkow powietrznych o stanie
i prognozowanych zmianach WA, a w szczego6lnosci o wystapieniu NZP i WA
zagrazajacych bezpieczenstwu lotu;

5) zada¢ od zatdég statkow powietrznych okre§lenia stanu WA w rejonie lotniska

podczas startu i ladowania.

BOZ lotniska wojskowego w zakresie meteorologicznego zabezpieczenia lotow
oznaczonych statusem HEAD zobowiazane jest:

1)

2)
3)

przekaza¢ DML macierzystego lotniska informacje o locie oznaczonym statusem
HEAD natychmiast po wptynigciu informacji o planowanym locie, zawierajace
planowany czas startu i ladowania, typ statku powietrznego, trasg i wysoko$¢ przelotu
oraz lotniska zapasowe;

powiadomi¢ DML o zaistniatych zmianach w planie lotéw;

powiadamia¢ DML o czasach startu 1 ladowania statkow powietrznych
wykonujacych przeloty.

Informator stuzby informacji powietrznej FIS zapewnia w granicach wiasciwego sektora
FIS shuizbe informacji powietrznej o ruchu lotniczym w przestrzeni powietrznej
niekontrolowanej, od poziomu terenu/wody do FL 095.

Do obowiazkéw informatora FIS nalezy:

1)

przyjmowanie informacji o planowanych i wykonywanych lotach oznaczonych
statusem HEAD;
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11.

12.

2) koordynowanie z organami ruchu lotniczego (kontrolerem GAT/OAT, krl TWR,
informatorem stuzby informacji powietrznej sasiednich sektoréw FIS) zabezpieczenia
lotow oznaczonych statusem HEAD;

3) wspodtdziatanie z wlasciwymi osobami funkcyjnymi z ODN/MJDOP w swoim sektorze
odpowiedzialnosci;

4) przekazywanie informacji o locie statku powietrznego o statusie HEAD do Specjalisty
RL ODN, MJDOP;

5) monitorowanie lotu oznaczonego statusem HEAD;

6) informowanie OKPiRL o wszystkich zaistnialych zagrozeniach statku powietrznego
wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD.

Informator ruchu lotniczego BOZ podlega bezposrednio krl TWR 1 jest odpowiedzialny za
przekazywanie informacji zwiazanych z zabezpieczeniem lotu oznaczonego statusem
HEAD do zainteresowanych shuzb.

Do obowiazkéw informatora ruchu lotniczego BOZ nalezy:
1) przyjecie planu lotu na lot oznaczony statusem HEAD;

2) przekazanie informacji o locie oznaczonym statusem HEAD do krl TWR, DML i KZ
ATM;

3) wspotpraca z DML, w celu uzyskania niezbednych informacji umozliwiajacych
zabezpieczenie lotu oznaczonego statusem HEAD;

4) powiadamianie DO ODN (DSO COP) o startach i ladowaniach statkow powietrznych
wykonujacych loty oznaczone statusem HEAD.

§6
Zabezpieczenie lacznosci i UL

Zabezpieczenie tacznosci 1 UL podczas wykonywania lotow oznaczonych statusem
HEAD realizowane jest w oparciu o dostepne, aktualne publikacje oraz informacje
dotyczace:

1) cywilnych oraz wojskowych lotnisk krajowych;

2) cywilnych oraz wojskowych lotnisk zagranicznych;
3) ladowisk;

4) innych miejsc startow i ladowan.

Radiostacje lotnicze wyznaczone do prowadzenia korespondencji radiowej z zatoga statku
powietrznego wykonujaca lot oznaczony statusem HEAD powinny posiada¢ mozliwo$¢
pracy w pasmach UHF/VHF oraz mie¢ zapewniona rejestracj¢ korespondencji i czasu.

Podczas wykonywania lotow poza granice kraju dopuszcza si¢ wykorzystanie radiostacji
HF do prowadzenia korespondencji radiowej zgodnie z zasadami wykonywania lotow
poza granicami kraju.

Na lotniskach startu, ladowania, lotniskach zapasowych prowadzi si¢ nastuch
czestotliwosci radionamierzania i bezpieczenstwa oraz na punktach naprowadzania
nastuch czgstotliwosci bezpieczenstwa.

Zarzadzajacy lotniskiem wojskowym, na ktorym odbedzie si¢ start lub ladowanie statku
powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD lub lotniska wyznaczonego
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jako lotnisko zapasowe jest odpowiedzialny za opublikowanie informacji NOTAM
w przypadku niedostgpnosci opublikowanych pomocy radionawigacyjnych oraz procedur
podejscia.

Kontroler precyzyjnego podejscia (krl PAR) w czasie kierowania ladowaniem na lotnisku

wojskowym statku powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD, rejestruje
proces podejscia do ladowania na wskaznikach $ciezki kursu i $ciezki znizania.

§7
Zabezpieczenie meteorologiczne

Zabezpieczenie meteorologiczne lotow oznaczonych statusem HEAD zapewnia wojskowa
lub cywilna shuzba meteorologiczna w zalezno$ci od aktualnie wykorzystywanego
lotniska 1 przynaleznosci statku powietrznego. Na lotnisku wspdluzytkowanym
zabezpieczenie meteorologiczne realizowane jest poprzez ~wojskowa shuzbg
meteorologiczna w przypadku wojskowych lub panstwowych statkéw powietrznych. Na
cywilnych lotniskach  krajowych 1 lotniskach zagranicznych zabezpieczenie
meteorologiczne realizuja wlasciwe komorki cywilnej stuzby meteorologiczne;j.

Zabezpieczenie meteorologiczne lotdéw oznaczonych statusem HEAD realizuje zmiana
dyzurna SSH SZ RP pod nadzorem St. ZD SSH SZ RP poprzez:

1) opracowanie dokumentacji lotniczo-meteorologiczne;j lub komunikatu
meteorologicznego na przelot;

2) opracowanie ostrzezen o niebezpiecznych zjawiskach pogody (NZP) lub warunkach
atmosferycznych (WA) zagrazajacych bezpieczenstwu lotow i1 przekazywanie ich
starszemu DO COP i komorkom stuzby meteorologicznej oraz dla dowodcy zatogi
statku powietrznego poprzez DML lotniska startu i ladowania lub koordynatora ds.
lotniczych.

Dokumentacje  lotniczo-meteorologiczna  lub  komunikat — meteorologiczny  do
zabezpieczenia lotu oznaczonego statusem HEAD z wykorzystaniem statku powietrznego
lotnictwa SZ RP opracowuje St. ZD SSH SZ RP. Dla startow z cywilnych lotnisk
kontrolowanych  zabezpieczenie = meteorologiczne  realizuje  cywilna  sluzba
meteorologiczna.

Zabezpieczenie meteorologiczne lotdow oznaczonych statusem HEAD organizowane jest
na podstawie otrzymanego od DSO COP Ilub organéw sthuzby ruchu lotniczego
powiadomienia o locie.

Prognoza pogody TAF jest obowiazujaca prognoza dla lotniska i stanowi podstawg do
podejmowania decyzji o realizacji operacji startow i ladowan statkow powietrznych na
danym lotnisku. Dla lotnisk wojskowych prognoze TAF opracowuje DML tego lotniska
lub w uzasadnionych przypadkach wtasciwa nadrzedna komorka meteorologiczna.

Do obowiazkow St. ZD SSH SZ RP w zakresie meteorologicznego zabezpieczenia lotow
oznaczonych statusem HEAD nalezy:

1) kierowanie zabezpieczeniem meteorologicznym przez zaangazowane do tego zadania
zmiany dyzurnej wojskowych komoérek meteorologicznych;

2) znajomos$¢ planow lotow oznaczonych statusem HEAD;
3) opracowanie lotniczej prognozy pogody do podjgcia decyzji o realizacji lotow;

4) ostrzeganie o NZP i WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotow;
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5) przeprowadzanie konsultacji meteorologicznej z osobami funkcyjnymi bioracymi
udziat w zabezpieczeniu lotow;

6) opracowanie dokumentacji lotniczo-meteorologiczne;j lub komunikatu
meteorologicznego i przekazanie ich dowodcy statku powietrznego poprzez DML,
koordynatora ds. lotniczych lub innymi dostgpnymi srodkami tacznosci;

7) wspotpraca z krajowymi cywilnymi komoérkami stuzby meteorologicznej w zakresie
zabezpieczenia meteorologicznego lotow.

. Do obowiazkéw DML w zakresie meteorologicznego zabezpieczenia lotdow oznaczonych
statusem HEAD nalezy:

1) znajomos¢ planéw lotow oznaczonych statusem HEAD;

2) przeprowadzenie z dowddca statku powietrznego konsultacji meteorologicznej
1 okreslenie sposobu powiadamiania o NZP i WA zagrazajacych bezpieczenstwu
lotu;

3) przekazanie dowddcy statku powietrznego dokumentacji lotniczo-meteorologicznej
lub komunikatu meteorologicznego opracowanego przez Zmiang Dyzurng SSH SZ
RP;

4) potwierdzenie otrzymania i przekazania dowddcy statku powietrznego dokumentacji,
o ktorej mowa w pkt 3.

. W celu pozyskania danych i informacji meteorologicznych z lotnisk nie przekazujacych
danych do wymiany mi¢dzynarodowej nalezy stosowac ponizsze procedury pozyskiwania
informacji meteorologicznych w zakresie niezbednym do realizacji lotow:

1) po przekazaniu informacji o locie wojskowego statku powietrznego oznaczonym
statusem HEAD od organizujacego lot do Dowoddcy Sit Powietrznych, Szef Oddziatu
Lotnictwa Transportowego DSP przekazuje niezbgdne dane o planowanym locie do
Szefa SSH SZ RP;

2) Szef SSH SZ RP sprawdza dostgpnos$¢ danych meteorologicznych niezbgdnych do
zabezpieczenia meteorologicznego przelotu na lotniska podane w zgloszeniu,

3) w przypadku braku danych z lotnisk/ladowisk docelowych (lotnisk/ladowisk
migdzyladowania) w sieciach wymiany danych meteorologicznych Szet SSH SZ RP
pozyska niezbedne informacje meteorologiczne poprzez dostgpny system wymiany
informacji pomigedzy COP a jego odpowiednikiem w danym kraju (dotyczy Rosji,
Biatorusi 1 Ukrainy zgodnie z porozumieniami zawartymi przez Ministra Obrony
Narodowej Polski i ww. panstw);

4) Starszy DO COP udzieli niezbgdnej pomocy w celu nawiazania kontaktu przez
St. ZD SSH SZ RP;

5) w przypadku braku mozliwo$ci pozyskania danych meteorologicznych poprzez
stuzby operacyjne, Szef SSH SZ RP zglasza potrzebg ich pozyskania do
Departamentu Wojskowych Spraw Zagranicznych (DWSZ) oraz realizatorowi lotu
celem ujecia w CLARIS-ie;

6) DWSZ informuje Attache Wojskowego RP w danym kraju o planowanym locie
1 potrzebie pozyskania danych meteorologicznych;

7) Attache Wojskowy RP w kraju do ktérego planowany jest lot nawigzuje kontakt
z wojskowymi stuzbami meteorologicznymi danego kraju poprzez odpowiednie
Dowoddztwo Sit Powietrznych. Attache Wojskowy RP poprzez DWSZ przekazuje
informacje do Szefa SSH SZ RP;
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8)

9)

w przypadku braku mozliwosci pozyskania danych meteorologicznych, dowodca

jednostki realizujacej lot na wniosek Szefa SSH SZ RP wystepuje do organizujacego

lot (dysponenta statku powietrznego) z propozycjami zmiany lotniska/lotnisk;

w przypadku braku akceptacji przez organizujacego lot (dysponenta statku
powietrznego) wszystkich propozycji zmiany lotniska/lotnisk, lotu nie realizuje sig.

Zasady organizacji i realizacji zabezpieczenia meteorologicznego dla wyznaczonych do
przyjecia statkbw powietrznych o statusie HEAD lotnisk i ladowisk bez zabezpieczenia
meteorologicznego na terytorium RP:

1))

2)

3)

za zabezpieczenie meteorologiczne lotu wojskowego statku powietrznego o statusie
HEAD ze startem 1 ladowaniem na ladowisku lub w innym miejscu startow i ladowan
odpowiada St. ZD SSH SZ RP przy wspoétudziale:

a) dowddcy statku powietrznego realizujacego przelot,
b) Starszego DO COP,

c¢) Koordynatora ds. lotniczych,

d) Dyzurnego Meteorologa Lotniska (startu),

e) specjalisty stuzby meteorologicznej na ladowisku;

do obowiazkéow St. ZD SSH SZ RP w zakresie realizacji zabezpieczenia
meteorologicznego dla wyznaczonych do przyjecia wojskowych statkow
powietrznych o statusie HEAD lotnisk 1 ladowisk bez zabezpieczenia
meteorologicznego, w czasie planowania lotu nalezy:

a) opracowac prognozeg pogody do podjgcia decyzji o realizacji lotu,
b) przeprowadzi¢ konsultacje z realizatorem lotu;

do obowiazkéow St. ZD SSH SZ RP w zakresie realizacji zabezpieczenia
meteorologicznego dla wyznaczonych do przyjecia wojskowych statkow
powietrznych o statusie HEAD lotnisk 1 ladowisk bez zabezpieczenia
meteorologicznego, w czasie bezposredniego przygotowania do lotu nalezy:

a) opracowac lotnicza prognoze pogody na lot i prognoze pogody na ladowanie,

b) nawiazaé laczno$¢ i1 przeprowadzi¢ konsultacj¢ meteorologiczng z koordynatorem
do spraw lotniczych na ladowisku i specjalista stuzby meteorologicznej (o ile jest
na ladowisku),

c) przeprowadzi¢ ponownie konsultacje meteorologiczna z osobami funkcyjnymi
tj. realizatorem lotu oraz St. DO COP,

d) przekaza¢ telefonicznie informacje meteorologiczna dysponentowi statku
powietrznego,

e) opracowac i przekaza¢ (w formie elektronicznej lub faksem) do LBM lotniska
startu dokumentacj¢ lotniczo-meteorologiczng lub komunikat meteorologiczny na
lot z uwzglednieniem danych zawartych w planie lotu,

f) przeprowadzi¢ telefoniczna konsultacje meteorologiczna z dowoddca statku
powietrznego,

g) w przypadku naglego pogorszenia si¢ warunkéw atmosferycznych w stosunku do
wczesniej prognozowanych lub wystapienia niebezpiecznych zjawisk pogody po
trasie lotu lub na ladowisku, natychmiast przekaza¢ t¢ informacj¢ do St. DO COP
1 koordynatora ds. lotniczych na ladowisku,

h) jezeli start odbywa si¢ z ladowiska, na ktore nie ma mozliwosci przekazania
(w formie elektronicznej lub faksem) dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub
komunikatu meteorologicznego na lot, udzielenie szczegotowej telefonicznej
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konsultacji meteorologicznej dowodcy statku powietrznego i odnotowanie tego
faktu w ksiazce udzielonych i otrzymanych informacji;

4) do obowiazkéw Dyzurnego Meteorologa Lotniska (startu) w zakresie realizacji
zabezpieczenia meteorologicznego nalezy:

5)

6)

7)

a)
b)

©)
d)

realizowa¢ wszystkie polecenia St. ZD SSH SZ RP w zakresie zabezpieczenia
meteorologicznego statkow powietrznych wykonujacych lot o statusie HEAD,
wydrukowa¢ 1 przekaza¢ dowoddcy statku powietrznego otrzymana droga
elektroniczng (faksem) dokumentacje lotniczo-meteorologiczna lub komunikat
meteorologiczny,

udostgpni¢ na zyczenie dowddcy statku powietrznego zobrazowanie dodatkowych
danych meteorologicznych,

odnotowa¢ w ksiazce udzielonych i1 otrzymanych informacji o przekazaniu
dowodcy statku powietrznego dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub
komunikatu  meteorologicznego oraz z jakimi dodatkowymi danymi
meteorologicznymi byt zapoznany;

do obowiazkéw dowddcy statku powietrznego w zakresie realizacji zabezpieczenia
meteorologicznego nalezy:

a)

b)

©)
d)

odebra¢ osobiscie 1 zapozna¢ si¢ z dokumentacja lotniczo-meteorologiczng lub
komunikatem meteorologicznym w LBM (lotniska startu),

zapoznac si¢ i przeanalizowa¢ dodatkowe dane meteorologiczne,

przeprowadzi¢ telefoniczna konsultacj¢ meteorologiczna ze St. ZD SSH SZ RP,
jezeli start odbywa si¢ z ladowiska na ktéorym nie ma mozliwosci odebrania
w formie elektronicznej lub faksem dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub
komunikatu meteorologicznego na lot wowczas przeprowadza szczegdtowa
telefoniczna konsultacje meteorologiczna ze St. ZD SSH SZ RP;

do obowiazkéw koordynatora ds. lotniczych w zakresie realizacji zabezpieczenia
meteorologicznego nalezy:

a)
b)

©)
d)

przeprowadzi¢ konsultacje meteorologiczna ze St. ZD SSH SZ RP,

zna¢ stan warunkow atmosferycznych na ladowisku przekazywanych przez
specjaliste stuzby meteorologicznej,

w przypadku braku specjalisty stluzby meteorologicznej w miar¢ mozliwo$ci
okresli¢ warunki atmosferyczne na ladowisku,

w przypadku naglego pogorszenia si¢ warunkéw atmosferycznych lub
wystapienia niebezpiecznych zjawisk pogody, ktére nie byly prognozowane dla
ladowiska, ladowiska lub innego miejsca startu i1 ladowania natychmiast
telefonicznie przekaza¢ informacje¢ do St. DO COP lub do St. ZD SSH SZ RP;

do obowiazkow St. DO COP w zakresie realizacji zabezpieczenia meteorologicznego
nalezy:

a)

przeprowadzi¢ konsultacje meteorologiczna ze St. ZD SSH SZ RP,

b) w przypadku otrzymania informacji o naglym pogorszeniu si¢ warunkow

atmosferycznych lub wystapieniu niebezpiecznych zjawisk pogody po trasie lotu
lub na ladowisku (innym miejscu startéw i ladowan) natychmiast przekazac
informacj¢ dostgpnymi $rodkami tacznosci do dowodcy statku powietrznego
i przekaza¢ aktualne warunki atmosferyczne na najblizszych lotniskach
zapasowych.
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10. Zasady zabezpieczenia meteorologicznego poza terytorium RP okresla ust.S.

11. W sprawach nieunormowanych niniejsza instrukcja obowiazuja przepisy zawarte
w ,,Instrukcji meteorologicznego zabezpieczenia lotow lotnictwa SZ RP”.
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Rozdzial IV

ZAKRES OBOWIAZKOW PERSONELU LATAJACEGO, ORGANIZUJACEGO
LOT I DYSPONENTA STATKU POWIETRZNEGO
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§8
Zasady ogoélne

Za organizacje¢ lotu statku powietrznego wykonujacego lot oznaczony statusem HEAD
w jednostce lotniczej odpowiada realizator lotu.

Do wykonywania czynno$ci lotniczych zwiazanych z wykorzystaniem statku
powietrznego do realizacji lotu oznaczonego statusem HEAD uprawnieni sa jedynie
cztonkowie personelu lotniczego.

W sktad personelu lotniczego wchodzi personel latajacy i naziemny personel lotniczy.

W sktad personelu latajacego wykonujacego czynnosci lotnicze zwiazane
z wykorzystaniem statku powietrznego do realizacji lotu oznaczonego statusem HEAD
wchodzi zaloga statku powietrznego oraz personel poktadowy.

Personel latajacy uprawniony do wykonywania czynno$ci lotniczych na poktadach
statkbw powietrznych, ktérych lotom nadano status HEAD, wyznacza realizator lotu
w rozkazie w sprawie organizacji szkolenia lotniczego, z zastrzezeniem ust. 8.

W przypadku, gdy na poktadzie statku powietrznego znajdowaé si¢ bgda osoby,
o ktorych mowa w § 1 ust. 4, w sklad personelu poktadowego wchodza funkcjonariusze
BOR wskazani przez Szefa BOR.

Realizator lotu wyznacza sklad zatogi i personelu poktadowego statku powietrznego
zgodnie z ,Instrukcja organizacji lotow w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej™.

Do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD dopuszcza si¢ tylko zalogi w pelnym
sktadzie, posiadajace wazne uprawnienia i dopuszczenia, zgodne z obowiazujacymi
programami szkolenia i instrukcjami.

Zatoga wyznaczona do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD powinna spetnia¢
nastepujace warunki:

1) do realizacji lotow zgodnie z przepisami wykonywania lotow z widocznos$cia (VFR):

¢) dowddca statku powietrznego — posiada¢ wazne uprawnienia do lotow wg VFR,
dopuszczenie do wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD zgodnie
z przepisami VFR w charakterze dowddcy statku powietrznego oraz 1000 godzin
nalotu og6lnego na wojskowych statkach powietrznych,

d) drugi pilot — posiada¢ wazne uprawnienia do lotow wg VFR, dopuszczenie do
wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD zgodnie z przepisami VFR
w charakterze drugiego pilota oraz 750 godzin nalotu ogo6lnego na wojskowych
statkach powietrznych,

e) pozostali cztonkowie zatogi — posiada¢ wazne uprawnienia i dopuszczenia do
wykonywania czynnos$ci lotniczych na poktadzie statku powietrznego;

2) do realizacji lotow zgodnie z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazan
przyrzadow (IFR):

a) dowddca statku powietrznego — posiada¢ wazne uprawnienia do lotéw wg IFR,
dopuszczenie do wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD zgodnie
z przepisami IFR w charakterze dowddcy statku powietrznego oraz 1000 godzin
nalotu og6élnego na wojskowych statkach powietrznych,

b) drugi pilot — posiada¢ wazne uprawnienia do lotow wg IFR, dopuszczenie do
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10.

11

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD zgodnie z przepisami IFR
w charakterze drugiego pilota oraz 750 godzin nalotu og6lnego na wojskowych
statkach powietrznych,

c) pozostali cztonkowie zatogi — posiada¢ wazne uprawnienia i dopuszczenia do
wykonywania czynno$ci lotniczych na poktadzie statku powietrznego.

Personel pokladowy moze wykonywaé loty maksymalnie na trzech typach statkow
powietrznych.

.Kazdy cztonek zatogi i personelu poktadowego jest odpowiedzialny za osobiste

przygotowanie do lotu zgodnie z zasadami okreslonymi w ,,Instrukcji organizacji lotow
lotnictwa Sit  Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” oraz nalezyte wykonywanie
powierzonych mu obowiazkow.

Kazdy cztonek zatogi i1 personelu poktadowego musi znaé i stosowaé zasady wspotpracy
w zatodze oraz procedury okre§lone w Standardowych Procedurach Operacyjnych (SPO)
dla typu statku powietrznego, na ktorym wykonuje zadanie.

Personel latajacy uprawniony do wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD
zobowiazany jest do przestrzegania tajemnicy zgodnie z obowiazujacymi przepisami
w tym zakresie.

W czasie realizacji zadania lotniczego zwiazanego z lotem oznaczonym statusem HEAD
cztonkowie zatogi i personelu poktadowego nie moga oddala¢ si¢ z miejsca pelnienia
swoich obowiazkow bez wiedzy i1 zgody dowddcy statku powietrznego.

W czasie realizacji zadania lotniczego zwiazanego z lotem oznaczonym statusem HEAD
zabrania si¢ kategorycznie spozywania przez zatogg i personel poktadowy jakichkolwiek
napojow alkoholowych, srodkow odurzajacych oraz innych srodkéw majacych wptyw na
zdolno$¢ wykonywania czynnosci lotniczych (stuzbowych).

Zatodze statku powietrznego i personelowi pokltadowemu zabrania si¢ zabierania na
poktad statku powietrznego jakichkolwiek listéw, paczek oraz innych przedmiotow,
niewykazanych w zapotrzebowaniu na lot i nie bedacych ich bagazem podrecznym.

Zabrania si¢ wejScia pasazeréw na poklad statku powietrznego, jezeli na poktadzie nie ma
cztonkéw personelu poktadowego.

Wstgp do kabiny pilotow maja tylko czlonkowie zatogi statku powietrznego i1 szef
poktadu.

Wszystkie osoby obecne na pokladzie statku powietrznego sa obowigzane wypetniaé
polecenia dowddcy statku powietrznego, niezaleznie od ich stopnia wojskowego oraz
statusu.

§9
Prawa i obowiazki dowoddcy statku powietrznego

Dowddca statku powietrznego jest pilot wyznaczony przez realizatora lotu do pelnienia
funkcji dowddcey statku powietrznego.

Dowddca statku powietrznego jest obowiazany wykonywac lot zgodnie z przepisami,
ponosi odpowiedzialno$¢ za wykonanie postawionego zadania, a takze za bezpieczenstwo
statku powietrznego oraz znajdujacych sig¢ na jego poktadzie oséb i rzeczy.
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Dowodca statku powietrznego musi zna¢ i1 stosowa¢ zasady wspoOtpracy w zatodze oraz
procedury okreslone w Standardowych Procedurach Operacyjnych (SPO) dla typu statku
powietrznego, na ktorym wykonuje zadanie.

Obowiazkiem dowddcy statku powietrznego jest sprawdzenie przygotowania do lotu
poszczegoOlnych czlonkdéw zatogi oraz niedopuszczenie do wykonywania obowiazkow na
poktadzie statku powietrznego przez osobg nieprzygotowana lub niezdolng do ich
realizacji.

Dowoddca statku powietrznego zobowiazany jest do przestrzegania czasu startowego,
nalotu 1 odpoczynku czionkéw zalogi zgodnie z obowiazujacym ,,Regulaminem lotow
lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej”.

Dowoddca statku powietrznego w zakresie zabezpieczenia meteorologicznego lotu
oznaczonego statusem HEAD ma obowiazek:

1) zapozna¢ si¢ z prognozowang sytuacja meteorologiczna okreslajaca stan pogody na
trasie lotu:

a) z kierunkiem 1 predko$cia przemieszczania si¢ mas powietrza,
b) z potozeniem frontéw atmosferycznych w stosunku do trasy lotu,

c) z wysokoscia podstawy i gornej granicy chmur oraz potozeniem stref opadoéw
zwiazanych z frontami atmosferycznymi i wewnatrzmasowymi,

d) z wystgpowaniem pradéw strumieniowych oraz kierunkiem i predkoscia wiatru
na zasadniczych wysokos$ciach lotu,

e) z pionowym rozktadem temperatury powietrza w celu okreslenia stref oblodzenia,
f) zrejonami wystgpowania NZP i WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu,

g) ze stanem 1 przewidywana zmianag WA na lotniskach: startu, ladowania
1 zapasowych oraz lotniskach znajdujacych si¢ w poblizu trasy lotu, zwlaszcza
potozonych na kierunku adwekcji pogody;

2) oceni¢, na podstawie uzyskanych informacji meteorologicznych, wplyw stanu
1 przewidywanych zmian WA na planowany lot i ustali¢ warianty dzialania w razie
naglego pogorszenia si¢ pogody na trasie lotu i w rejonie miejsca ladowania;

3) odebra¢ od DML lotniska startu dokumentacj¢ lotniczo-meteorologiczna lub
komunikat meteorologiczny na lot i zapoznac¢ si¢ z jego trescia. W przypadku, gdy
start odbywa si¢ z lotniska (ladowiska), na ktéorym nie ma komorki shuzby
meteorologicznej, dowddca statku powietrznego zapoznaje si¢ z aktualna prognoza
pogody na lot oraz WA po jego trasie w SSH SZ RP (wykorzystujac dostepne $rodki
faczno$ci), a jezeli istnieje taka mozliwo§¢ — odebra¢ dokumentacje dostgpnymi
srodkami tacznosci;

4) w przypadku startu z lotniska cywilnego pobra¢ dokumentacj¢ lotniczo
— meteorologiczng na lot z komorki cywilnej stuzby meteorologiczne;;

5) okresli¢ stan WA po starcie i na podejsciu do ladowania oraz na zadanie przekazac
krl TWR oraz koordynatorowi ds. lotniczych;

6) w trakcie lotu analizowa¢ wszystkie otrzymane informacje meteorologiczne 1 ocenia¢
ich wplyw na bezpieczenstwo lotu, a informacje o zauwazonych NZP i WA
zagrazajacych bezpieczenstwu lotu niezwlocznie przekazywa¢ na stanowisko
kierowania, z ktorym aktualnie utrzymuje tacznos¢;
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7) zna¢ zasady postepowania w przypadku wejscia statku powietrznego w strefe¢ NZP
lub WA zagrazajacych bezpieczenstwu lotu.

W przypadku, gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczenstwo, dowoddca statku
powietrznego jest obowiazany zastosowaé wszelkie niezbgdne $rodki w celu ratowania
pasazerdw, personelu poktadowego i zatogi.

W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego ladowania dowddca statku
powietrznego wykonuje wszelkie czynnosci, jakie uzna za konieczne dla zabezpieczenia
statku powietrznego oraz zapewnienia bezpieczenstwa pasazeroOw, zaltogi, personelu
poktadowego i fadunku.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa lotu oraz bezpieczenstwa i porzadku na poktadzie
statku powietrznego, dowoddca statku powietrznego jest upowazniony do:

1) zobowiazania, w razie konieczno$ci, innych czlonkow =zalogi lub personelu
poktadowego do wykonywania czynnosci nienalezacych do zakresu ich obowiazkow;

2) wydawania polecen wszystkim osobom znajdujacym si¢ na poktadzie statku
powietrznego niezaleznie od ich stopnia wojskowego oraz statusu.

Dowddca statku powietrznego decyduje o:

1) uzyciu $rodkéw przymusu bezposredniego, w stosunku do 0s6b niewykonujacych
jego polecen albo w inny sposob zagrazajacych bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi
na poktadzie statku powietrznego, o czym informuje funkcjonariusza BOR -
dowodce ochrony;

2) zatrzymaniu do czasu przekazania wlasciwym organom osoby podejrzanej
o popeienie przestgpstwa na poktadzie statku powietrznego albo osoby zagrazajacej
w inny sposob bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi na poktadzie.

Dowddca statku powietrznego jest uprawniony do nakazania usunigcia z poktadu statku
powietrznego kazdej osoby lub kazdej czesci tadunku, ktéra w jego opinii moze stwarzac
potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku powietrznego lub 0s6b znajdujacych si¢
na poktadzie.

Dowoddca statku powietrznego ma prawo odmowy przewozu statkiem powietrznym
osoby, wobec ktdrej istnieje uzasadnione przypuszczenie, ze osoba ta jest pod wptywem
alkoholu lub innych $rodkéw odurzajacych, jezeli bezpieczenstwo statku powietrznego
lub znajdujacych si¢ na nim 0os6b moze by¢ zagrozone.

W przypadku niewlasciwego zachowania sig, naruszenia przepiséw przez zatogg, personel
poktadowy lub pasazeré6w oraz przy zaistniatych nieprawidtowosciach w zabezpieczeniu
lotu, dowddca statku powietrznego jest zobowiazany do ztozenia pisemnego meldunku
realizatorowi lotu.

W przypadku zlego samopoczucia lub choroby czlonka zatogi statku powietrznego
dowodca statku powietrznego niezwlocznie melduje o tym realizatorowi lotu,
a w przypadku niemozliwo$ci wykonania zadania realizowanego poza MSD, réwniez
dysponentowi statku powietrznego lub przedstawicielowi dysponenta statku powietrznego
odpowiedzialnemu za organizacj¢ lotu. Zadanie realizowane moze by¢ po wyznaczeniu
1 przygotowaniu nowego lub pelnym powrocie do sprawno$ci psychofizycznej
niedysponowanego cztonka zatogi lotnicze;j.

Jezeli dowodca statku powietrznego nie moze podczas lotu wykonywa¢ swoich funkcji
osobi$cie, powinien je przekazaé:
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1) rezerwowemu dowodcy statku powietrznego — jezeli na poktadzie statku
powietrznego znajduje si¢ rezerwowa zatoga lotnicza;

2) drugiemu pilotowi;

3) innemu pilotowi, ktéry posiada uprawnienia do wykonywania lotow na tym typie
statku powietrznego, a w razie braku takiego pilota — innemu cztonkowi zatogi,
ktérego doswiadczenie uzna za najbardziej predysponujace go do petnienia funkcji
dowddcy statku powietrznego.

16. Jezeli dowodca statku powietrznego nie jest w stanie osobiscie przekazaé¢ funkcji
dowddcy statku powietrznego, przechodza one na cztonkéw zatogi statku powietrznego
w kolejnosci:

1) rezerwowy dowodca statku powietrznego — jezeli na pokladzie statku powietrznego
znajduje sig¢ rezerwowa zatoga lotnicza;

2) drugi pilot;

3) pilot posiadajacy uprawnienia do wykonywania lotow na tym typie statku
powietrznego;

4) nawigator poktadowy;
5) mechanik poktadowy;
6) inny cztonek zatogi z najwigkszym nalotem na tym typie statku powietrznego.

17. Jezeli lot statku powietrznego zostal przerwany z powodu wypadku lotniczego lub innej
przyczyny, dowddca statku powietrznego petni swoje funkcje nadal, chyba ze realizator
lotu zwolni go z tego obowiazku.

18. Jezeli wskutek wypadku lotniczego dowodca statku powietrznego nie moze wykonywacé
swoich funkcji na ziemi, odpowiednio stosuje si¢ zapisy ust. 15-17.

19. W celu zapewnienia bezpieczenstwa pasazerom oraz komfortu pracy zatogom statkow
powietrznych, podczas realizacji zadan przewozu pasazerow, dowodca statku
powietrznego powinien:

1) podczas wykonywania czynnosci na poktadzie statku powietrznego przed lotem:

a) wstrzymac procedurg kotowania w przypadku nie zastosowania si¢ pasazerow do
polecen zatogi,

b) uzgodni¢ sposob kontaktu pomiedzy zatoga w kokpicie a personelem
poktadowym w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa lotu lub pasazeréw,

2) podczas wykonywania czynnosci na poktadzie statku powietrznego w trakcie lotu:

a) utrzymywaé drzwi od kokpitu (jezeli statek powietrzny jest wyposazony)
w pozycji ZAMKNIETE od rozpoczecia kolowania az do zatrzymania statku
powietrznego na stoisku,

b) okresowo sklada¢ meldunki o przebiegu lotu do DSO COP z wykorzystaniem
tacznosci VCS, HF 1 satelitarnej],

¢) zabrania¢ wstgpu do kokpitu osobom nieuprawnionym,

d) w przypadku nie zastosowania si¢ pasazerow do polecen dowddcy statku
powietrznego podczas lotu, gdy zagraza to bezpieczenstwu zatogi, statku
powietrznego lub pozostalych pasazerow, poinformowaé dysponenta statku

! Jesli okreslone $rodki facznosci wystepuja na wyposazeniu (znajduja sig na pokladzie) statku powietrznego.
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powietrznego oraz pasazerow 1 ladowac na najblizszym lotnisku, po czym ztozy¢
meldunek do DSO COP oraz realizatorowi lotu,

e) zezwala¢ na otwarcie drzwi kokpitu oraz wejscie szefa poktadu lub innej osoby
z zatogi tylko w sytuacjach tego wymagajacych (np. pogorszenie si¢ stanu
zdrowia pasazerow, sytuacja szczegolna na poktadzie statku powietrznego).

§10

Obowiazki personelu pokladowego

Do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD wyznacza sig¢ personel poktadowy
w ilosci niezbednej do zabezpieczenia 1 obstugi wszystkich znajdujacych si¢ na poktadzie
pasazerow (zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz instrukcja uzytkowania w locie
statku powietrznego).

Sposrod cztonkow personelu poktadowego wyznacza sig szefa poktadu (starszego cztonka
personelu poktadowego).

Szef poktadu jest przetozonym wszystkich cztonkéw personelu poktadowego. Organizuje
i kieruje ich praca na poktadzie statku powietrznego podczas catego lotu. Upowazniony
jest do wydawania polecen w imieniu dowodcy statku powietrznego calemu personelowi
poktadowemu, z =zastrzezeniem iz polecenia nie moga obejmowaé czynnosci
realizowanych przez funkcjonariuszy BOR w przypadku, o ktérym mowa w ust. 7.

Kazdy cztonek personelu poktadowego powinien posiada¢é wazne uprawnienia
1 dopuszczenia do wykonywania czynno$ci lotniczych na poktadzie statku powietrznego
zgodnie z obowiazujacymi programami szkolenia i instrukcjami.

Kazdy cztonek personelu poktadowego musi zna¢ i stosowaé zasady wspotpracy
w zatodze oraz procedury okre§lone w Standardowych Procedurach Operacyjnych (SPO)
dla typu statku powietrznego, na ktorym wykonuje zadanie.

Personelu poktadowego nie wyznacza si¢ w przypadku wykonywania lotu statkiem
powietrznym nie posiadajacym miejsca specjalnie wydzielonego dla tego personelu.

Podczas wykonywania lotu o statusie HEAD, funkcj¢ personelu pokladowego peinia
wyznaczeni przez Szefa BOR funkcjonariusze BOR posiadajacy wymagane uprawnienia.

Kazdy cztonek personelu poktadowego podczas wykonywania czynnosci lotniczych na
poktadzie statku powietrznego, musi mie¢ na sobie ubior stuzbowy oraz identyfikator
osobowy.

Szczegotowe wymagania 1 obowiazki personelu pokladowego okresla ,Instrukcja
postgpowania personelu pokladowego w samolotach i §migtowcach jednostki lotniczej”,
za opracowanie Instrukcji odpowiada dowoddca jednostki lotniczej. Przedmiotowa
Instrukcja podlega konsultacji z Szefem BOR.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa pasazerom oraz komfortu pracy zatogom statkow
powietrznych, podczas realizacji zadan przewozu pasazeréow, szef pokladu powinien,
podczas wykonywania czynno$ci na poktadzie statku powietrznego przed lotem:

1) sprawdzi¢ list¢ pasazerow;
2) zabezpieczy¢ bagaz (fadunek) przed przemieszczeniem;

3) udzieli¢ szczegdtowego instruktazu  pasazerom  dotyczacego  warunkow
bezpieczenstwa, wykorzystania sprzetu ratowniczego, wyj$¢ awaryjnych, sposobu
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postgpowania w sytuacjach awaryjnych, zachowania podczas startu i ladowania,
czasu przelotu i innych informacji wedtug potrzeb;

4) udzieli¢ instruktazu réwniez w jezyku angielskim w przypadku obecnos$ci pasazerow
innych narodowosci;

5) informowaé o obowiazku zapigcia pasOw bezpieczenstwa od rozpoczgcia kolowania
do osiagnigcia poziomu przelotowego oraz od momentu rozpoczecia znizania w celu
wykonania procedury podejscia do ladowania do momentu zatrzymania statku
powietrznego na stoisku, a takze w sytuacjach tego wymagajacych (turbulencja,
gwaltowne znizanie lub wznoszenie statku powietrznego, itp.).

§ 11

Obowiazki organizujacego lot i dysponenta statku powietrznego

Organizujacy lot z najwazniejsza osoba w panstwie zobowiazany jest do przestrzegania
zasad organizacji i bezpieczenstwa lotu okreslonych w Instrukcji.

Organizujacy lot ponosi odpowiedzialno$¢ za:
1) terminowe ztozenie informacji o locie i zapotrzebowania;
2) ustalenie listy pasazerow;

3) uzgodnienie prawa do ladowania w przypadku, gdy miejscem ladowania jest miejsce
o0 ktorym mowa w § 17;

4) sprawy organizacyjne w miejscu wylotu i przylotu.

Organizujacy lot niezwlocznie po podjgciu zamiaru podrdzy, niezaleznie od termindw,
o ktorych mowa w § 2 oraz § 16 ust. 1, przekazuje odpowiednio do BOR, DSP oraz
realizatora lotu (w przypadku lotow ktérym nadano status HEAD rowniez do KPRM),
informacje o planowanych lotach, w tym o przewidywanych terminach lotu.

Osoba, ktorej oddano do dyspozycji statek powietrzny (dysponent statku powietrznego),
uzgadnia z dowodca statku powietrznego szczegoty dotyczace:

1) czasu odpoczynku zatogi;

2) czasu niezbg¢dnego na przygotowanie si¢ zatogi do wykonywania lotu w przypadku
koniecznos$ci wprowadzenia korekty do zadania (zmiana czasu startu, ladowania).

Organizujacy lot ma obowiazek:
1) wyznaczy¢ dysponenta statku powietrznego;

2) sklada¢ informacje o locie i zapotrzebowanie na lot, w formie i terminach
okreslonych w § 2.
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Rozdzial V

WYMAGANIA I PRZYGOTOWANIE STATKOW POWIETRZNYCH
DO WYKONYWANIA LOTOW O STATUSIE HEAD
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§ 12

Statki powietrzne, przeznaczone do wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD,
podlegaja szczegdlnej selekeji 1 weryfikac;i.

Dowddca Sit Powietrznych corocznym rozkazem okresla typy statkdéw powietrznych
przeznaczonych do wykonywania lotdow oznaczonych statusem HEAD oraz powotuje
komisjg, ktora przeprowadza weryfikacje statkdbw powietrznych, wedlug kryteriow
okreslonych przez GIWL.

GIWL okresla kryteria weryfikacji oraz nakazuje wykonanie czynnosci weryfikacyjnych
na poszczegolnych statkach powietrznych.

Loty weryfikacyjne wykonuje si¢ zgodnie z programami lotow weryfikacyjnych,
opracowanych przez przewodniczacego komisji, oddzielnie dla kazdego typu statku
powietrznego i zatwierdzonych przez GIWL.

Z wykonanych czynno$ci weryfikacyjnych komisja sporzadza protokot weryfikacyjny
zgodnie z =zalacznikiem nr 6a lub 6b ktory stanowi podstawg do planowania
wykorzystania statku powietrznego, do wykonywania lotu oznaczonego statusem HEAD.
Protokoly przechowywane sa w danej jednostce przez caly okres wykonywania lotow
oznaczonych statusem HEAD na danym typie statku powietrznego.

Do zabezpieczenia lotu oznaczonego statusem HEAD z MSD wyznacza si¢ dwa statki
powietrzne — zasadniczy i zapasowy, z zastrzezeniem ust. 7.

W sytuacji, gdy na wyposazeniu jednostki lotniczej wyznaczonej do realizacji lotu,
ktéoremu ma by¢ nadany status HEAD, dostgpny jest tylko jeden sprawny technicznie
statek powietrzny, dopuszcza si¢ odstepstwo od postanowien ust. 6 1 rezygnacje
z wyznaczania zapasowego statku powietrznego. Informacja o braku zapasowego statku
powietrznego, realizator lotu przekazuje do organizujacego lot oraz BOR.

Przed wykonaniem lotu oznaczonego statusem HEAD z MSD nalezy wykonaé lot
komisyjny na zasadniczym i zapasowym statku powietrznym, z zastrzezeniem ust 7.

Lot komisyjny wykonuje si¢ na podstawie ,,Ramowego programu lotu komisyjnego”
opracowanego dla kazdego typu statku powietrznego. Programy lotéw komisyjnych
opracowuje przewodniczacy komisji wlasciwej dla tych lotéw na podstawie dokumentacji
danego typu statku powietrznego, ktore zatwierdza GIWL.

Statek powietrzny uzyskuje gotowos¢ do zadan zwiazanych z lotem o statusie HEAD po
wykonaniu lotu komisyjnego lub weryfikacyjnego z wynikiem pozytywnym. Zachowuje
ta gotowos¢ przez 72 godziny pod warunkiem, ze nie zostanie wykorzystany do innych
zadan nie zwiazanych z lotem. Wykonanie lotow oznaczonych statusem HEAD nie
powoduje utraty gotowosci statku powietrznego do kolejnych zadan o statusie HEAD
w ciagu 72 godzin od ostatniego lotu komisyjnego lub weryfikacyjnego.

Przed lotem, ze startem i ladowaniem poza MSD (zespot wielu lotéw wykonywanych
z osoba, o ktorej mowa w § 1 ust. 4) lot komisyjny statku powietrznego przeznaczonego
do wykonania lotu o statusie HEAD nalezy wykona¢ w MSD.

W przypadku braku warunkéw atmosferycznych do wykonania lotu komisyjnego lub
zaistnienia sytuacji szczegOlnej zwiazane] np. z nadzwyczajna potrzeba (pilna
koniecznos$cia) komisja wykonuje naziemny przeglad i sprawdzenie poprawnos$ci pracy
systemow statku powietrznego. Po przegladzie komisja sporzadza protokét zgodnie
z zalacznikiem nr 7a lub 7b.
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Przygotowanie statku powietrznego do lotu komisyjnego wykonuje naziemny personel
techniczny zgodnie z zakresem obstug, okre§lonym w instrukcjach danego typu statku
powietrznego.

Lot komisyjny statku powietrznego powinien si¢ odby¢ z takim wyliczeniem, aby czas
przewidziany na przygotowanie do lotu pozwolit personelowi obstugi naziemnej na
wykonanie wszystkich koniecznych prac z zakresu okreslonego w instrukcjach danego
typu statku powietrznego i1 czynno$ci dodatkowych zleconych po wykonanym przez
komisj¢ przegladzie.

Przewodniczacy komisji oblotow ma prawo zleci¢ szefowi techniki lotniczej jednostki
wykonanie dodatkowych czynnosci w celu:

1) polepszenia organizacji wykonywania obstug technicznych;

2) poprawy jakosci eksploatacji danego typu statku powietrznego;
3) zwigkszenia niezawodnosci statku powietrznego;

4) zwigkszenia bezpieczenstwa lotow o statusie HEAD;

5) poprawy estetyki przygotowanego statku powietrznego.

Czynnosci te winny by¢ odnotowane w ,Karcie obstugi statku powietrznego” oraz
w ,,Protokole lotu komisyjnego”.

Podczas lotu komisyjnego, komisja nadzoruje sprawdzenia pracy zespotu napgdowego,
systeméw poktadowych oraz awioniki w poszczegdlnych fazach lotu zgodnie
z ,,Ramowym programem lotu komisyjnego”.

Po locie komisja nadzoruje catoksztatt przedsigwzie¢ zwiazanych z wykonywaniem
obstlug, analizuje zapis parametrow z poktadowego rejestratora lotu i sporzadza protokét
zgodnie z zatacznikiem nr 7a lub 7b w dwoch egzemplarzach. Egzemplarz nr 1 protokotu,
wraz z orzeczeniem laboratoryjnym dotyczacym paliwa, pozostaje w jednostce lotnicze;j.
Egzemplarz nr 2 protokotu wlaczany jest do dokumentacji poktadowej statku
powietrznego i udostgpniony do wgladu funkcjonariuszowi BOR na jego zadanie.

Bezposrednie przygotowanie statku powietrznego przeznaczonego do wykonania lotu
oznaczonego statusem HEAD, do lotu z MSD realizuje naziemny personel techniczny.
W trakcie bezposredniego przygotowania statku powietrznego do lotu wyznaczona zaloga
(cztonek zalogi) zobowiazana jest do uruchomienia zespotu napgdowego i kontroli
parametréw jego pracy. Przewodniczacy komisji (zastgpca lub wyznaczony cztonek
komisji) nadzoruje catoksztalt przedsigwzig¢ zwiazanych z obsluga i1 bezposrednim
przygotowaniem statku powietrznego. Odpowiedzialnym za statek powietrzny po jego
bezposrednim przygotowaniu do lotu jest dowddca statku powietrznego, ktory potwierdza
jego przyjecie podpisem w ,,Karcie obstugi statku powietrznego™.

Podczas wykonywania lotdow oznaczonych statusem HEAD realizowanych z lotnisk poza
MSD, obstugi techniczne statku powietrznego wykonywane sa przez zatoge statku
powietrznego. Rozpoczgcie przygotowania naziemnego statku powietrznego powinno si¢
odby¢ z takim wyliczeniem, aby czas przewidziany na przygotowanie do lotu pozwolit na
wykonanie przez zatoge wszystkich koniecznych czynno$ci obstugowych okreslonych
w instrukcjach danego typu statku powietrznego oraz innych dodatkowych czynnos$ci
zwiazanych z charakterem wykonywanego zadania. W trakcie bezposredniego
przygotowania statku powietrznego do lotu zatoga jest zobowigzana do uruchomienia
zespotu napgdowego celem kontroli parametréw jego pracy. Ostateczna decyzjg
o dopuszczeniu statku powietrznego do lotu podejmuje dowddca statku powietrznego.
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20.

21

22.

23.

24.

25.

26.

Na kazdym statku powietrznym, przeznaczonym do wykonywania lotdow oznaczonych
statusem HEAD, powinien si¢ znajdowa¢ zestaw narzgdzi niezbgdnych do wykonania
wymaganych obstug. Ich kompletacj¢ ustala szef sekcji techniki lotniczej jednostki
(rownorzedny).

. W wypadku wystapienia niesprawnosci sprzetu lub innych przyczyn uniemozliwiajacych

realizacj¢ lotu statku powietrznego przeznaczonego do wykonania lotu oznaczonego
statusem HEAD, realizator lotu informuje Szefa BOR oraz organizujacego lot o zaistnialej
sytuacji.

Szef BOR ma prawo zazada¢ od realizatora lotu informacji o wykorzystaniu statku
powietrznego do innych zadan wykonywanych przed planowanym lotem tego statku jako
lot oznaczony statusem HEAD.

Przewodniczacy komisji oblotdow samolotow 1 $miglowcOdw corocznie wystgpuje
z wnioskiem do Szefa Wojsk Lotniczych — Zastepcy Szefa Szkolenia SP o powotanie do
sktadu komisji poszczegolnych specjalistow.

Nadz6r merytoryczny nad dzialalnoscia komisji oblotéw sprawuje Zastgpca Dowoddcy Sit
Powietrznych — Szef Szkolenia.

W trakcie realizacji zadania zwigzanego z lotem o statusie HEAD dopuszcza si¢ przewoz
koordynatora do spraw lotniczych, funkcjonariuszy BOR 1 przedstawiciela organizujacego
lot.

Wyposazenie statkow powietrznych przeznaczonych do wykonywania zadan oznaczonych
statusem HEAD okresli GIWL w odrgbnym dokumencie.
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Rozdzial VI

PRZEWOZ BAGAZU, LADUNKU ORAZ BRONI
NA POKLADZIE STATKU POWIETRZNEGO WYKONUJACEGO
LOT OZNACZONY STATUSEM HEAD
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§13

Przewdz bagazu podrecznego i ladunku

Zezwala si¢ wnosi¢ bagaz podr¢czny na poklad statku powietrznego przeznaczonego do
wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD.

Za prawidtowe rozmieszczenie bagazu podrgcznego oraz tadunku odpowiedzialny jest
dowodca statku powietrznego.

Ladunek oraz bagaz ma by¢ rozmieszczony w taki sposob, aby nie powodowat utrudnien
w ewakuacji awaryjnej oraz nie pogarszatl mozliwos$ci obserwacji kabiny przez personel
poktadowy.

W celu prawidtowego 1 bezpiecznego rozmieszczenia bagazu podrgcznego oraz fadunku,
nalezy:

1) kazda rzecz przewozona w kabinie umieszczaé tylko w takim miejscu, ktore zapewni
jej unieruchomienie;

2) nie przekracza¢ ograniczen wymiar6w 1 masy ustalonych dla okreslonego miejsca
zatadowania;

3) nie wykorzystywac przestrzeni pod siedzeniem, chyba, ze jest ono wyposazone
w listweg ograniczajaca, a rozmiar bagazu jest taki, ze tego rodzaju zabezpieczenie
pozwoli na jego odpowiednie unieruchomienie;

4) nie umieszczac rzeczy w toaletach lub przy $ciankach, ktore nie sa w stanie zapobiec
ich przemieszczaniu;

5) nie umieszcza¢ bagazu i tadunku w schowkach o rozmiarach, ktore uniemozliwia
skuteczne zamknigcie zamka drzwiczek;

6) nie umieszcza¢ bagazu i tadunku w miejscach blokujacych dostgp do wyposazenia
awaryjnego, przejs¢ 1 wyj$¢ awaryjnych.

Przed startem i ladowaniem oraz zawsze, kiedy dowoddca statku powietrznego wiacza
napisy nakazu zapigcia pasow lub poleca to w inny sposob, musi by¢ przeprowadzone
sprawdzenie, czy rozmieszczenie bagazu nie utrudni ewakuacji z samolotu lub nie
spowoduje uszkodzen ciala przez przemieszczenie sig.

Mieszany przewoz ludzi i zywych zwierzat jest niedozwolony, z wyjatkiem przewozu
matych zwierzat domowych o wadze do 8 kg oraz psow przewodnikdéw. Za zapewnienie
bezpieczenstwa przewozonych zwierzat i zapewnienie przy tego rodzaju przewozie
bezpieczenstwa osOb uczestniczacych w przelocie odpowiada wtasciciel lub opiekun
zwierzgcia osobiscie.

Cigzar tadunku przewozonego w kabinie pasazerskiej nie moze przekracza¢ ograniczen
konstrukcyjnych obciazen podtogi lub siedzen.

Przew6z tadunkéw innych niz bagaz pasazeréw musi by¢ uzgodniony z dysponentem
statku powietrznego oraz realizatorem lotu.
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§14

Zasady wnoszenia broni i materialéw niebezpiecznych na poklad statku powietrznego
przeznaczonego do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD

Zabrania si¢ wnoszenia 1 uzywania wszelkiego rodzaju broni oraz materialow
niebezpiecznych na poklad statku powietrznego przeznaczonego do wykonania lotu
oznaczonego statusem HEAD, z zastrzezeniem ust. 3.

Zakaz, o ktorym mowa w ust. 1, ma zastosowanie takze do urzadzen, srodkéw i substancji
mogacych stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu lub pasazeréw.

Przepisu ust. 1 1 2 nie stosuje si¢ do funkcjonariuszy BOR wykonujacych zadania
stuzbowe oraz zalogi statku powietrznego.

Kazdy tadunek niebezpieczny musi posiada¢ odpowiednie dopuszczenie do przewozenia
droga powietrzna.

Bron przewozona na poktadzie statku powietrznego musi by¢ w stanie zabezpieczonym,
bez wprowadzonego naboju do komory nabojowej. W razie potrzeby Szef BOR
w uzgodnieniu z realizatorem lotu wprowadzi inne dodatkowe postanowienia.
Zarzadzajacy loty informuje Szefa BOR o cztonkach zatogi posiadajacych w czasie lotu
bron.
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Rozdzial VII

OCHRONA STATKU POWIETRZNEGO PRZEZNACZONEGO
DO WYKONANIA LOTU OZNACZONEGO STATUSEM HEAD
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§15

Statek powietrzny przeznaczony do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD,
podczas wykonywania lotu oraz podczas postoju na lotnisku lub innym miejscu startu
1 ladowania podlega szczegdlnej ochronie.

Funkcjonariusze BOR na podstawie odrgbnych przepisow dokonuja sprawdzenia
pirotechnicznego statku powietrznego, sprawdzenia sanitarnego cateringu oraz wykonuja
zadania ochronne w stosunku do 0séb objetych ochrona BOR.

Ochrong statku powietrznego podczas postoju na lotnisku organizuje zarzadzajacy
lotniskiem w odniesieniu do lotnisk cywilnych? oraz dowoddca jednostki wojskowej
w odniesieniu do lotnisk wojskowych 1 wspotuzytkowanych przez wojsko.

Ochrong statku powietrznego w innych miejscach startow i ladowan oraz na lotniskach
poza granicami kraju, podczas realizacji zadania z osobami, o ktérych mowa w § 1 ust 4,
organizuje BOR.

W czasie postoju statku powietrznego na lotnisku, jego drzwi oraz zewngtrzne wiazy
techniczne zamyka si¢ i plombuje lub okleja plombami, w sposoéb zabezpieczajacy przed
nieupowaznionym dostgpem oraz prowadzi si¢ rejestr plomb w Kartach Kontrolnych
Plomb. Za wykonanie tych czynnosci odpowiada dowddca statku powietrznego.

Dowddca jednostki wojskowej lotniska wojskowego rejestruje czynnosci, o ktorych mowa
w ust. 5, na Kartach Kontrolnych Plomb bgdacych w posiadaniu dowddcy statku
powietrznego.

W przypadku lotniska wspotuzytkowanego lub lotniska cywilnego, czynnosci o ktérych
mowa w ust. 5, rejestruje podmiot okre§lony w umowie’.

Przed przygotowaniem statku powietrznego do lotu dowddca statku powietrznego
przeprowadza kontrolg statku powietrznego uwzgledniajaca weryfikacje zgodnosci plomb
z numerami zapisanymi w Kartach Kontrolnych Plomb. W przypadku stwierdzenia
naruszenia plomby lub niezgodnos$ci numeru plomby z zapisami w Karcie Kontrolnej
Plomb zawiesza sig start do czasu sprawdzenia pirotechnicznego statku powietrznego.

W przypadku zagrozenia aktem bezprawnej ingerencji na statku powietrznym w czasie
postoju, podmiot o ktorym mowa w ust. 6 lub 7, podejmuje dzialania zgodne
z planem postgpowania w sytuacjach kryzysowych, informujac dowddce statku
powietrznego o podjetych dziataniach.

? Jest to traktowane jako ustuga odptatna.
* Wymaga to zawarcia umowy z zarzadzajacym lotniska, agentem obstugi naziemnej lub innym podmiotem
odpowiedzialnym za obshuge naziemna na lotnisku.
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Rozdzial VIII
SZCZEGOLNE WYMOGI LOTOW OZNACZONYCH STATUSEM HEAD
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§16
Zasady ogoélne

Organizujacy lot, niezwlocznie po powzigciu decyzji o danym locie, nie pozniej jednak
niz na 24 godziny przed planowanym lotem, przekazuje do BOR, realizatora lotu oraz
DSO COP, liste pasazerow wg wzoru formularza okreslonego w zataczniku 8.

Organizujacy lot, tworzac listg pasazerow uwzglednia nastgpujace zasady i ograniczenia:

1) na poktadzie tego samego statku powietrznego nie moga przebywa¢ w czasie lotu
jednoczesnie:

a) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej 1 Marszalek Sejmu,
b) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej i Prezes Rady Ministréw,
c) Prezes Rady Ministrow i pierwszy Wiceprezes Rady Ministrow,
2) na pokladzie tego samego statku powietrznego nie moze przebywaé w trakcie
jednego lotu wigcej niz polowa:

a) czlonkow: Rady Ministrow, Rady Bezpieczenstwa Narodowego, Kolegium do
spraw Stuzb Specjalnych,
b) dowddcoOw wojskowych.

BOR przekazuje listg funkcjonariuszy realizujacych zadania ochronne, w tym réwniez
funkcjonariuszy realizujacych obstuge poktadowa najwazniejszych oséb w panstwie do
organizujacego lot, nie pdzniej niz 48 godzin od otrzymania informacji o locie.
Organizujacy lot wlacza do listy pasazerow funkcjonariuszy BOR.

Przedstawiciel organizujacego lot lub osoba przez niego upowazniona jest obecna
w miejscu wylotu 1 przekazuje niezwlocznie informacje o imionach i1 nazwiskach
pasazeréw statku powietrznego do Centrum Kierowania BOR lub funkcjonariuszowi BOR
nie uczestniczacemu w locie oraz starszemu dyzurnemu DSO COP, a jezeli nie ma takiej
mozliwosci do biura odpraw zatdog wilasciwej komorki stuzby ruchu lotniczego lub
przedstawicieli placéwki dyplomatycznej. W uzasadnionych przypadkach jesli nie ma
mozliwo$ci zagwarantowania obecnosci przedstawiciela organizujacego lot lub osoby
przez niego upowaznionej w miejscu wylotu lub w przypadkach, gdy organizujacy lot
podejmie decyzjg¢ o braku koniecznosci obecnosci takiej osoby, informacj¢ o imionach
1 nazwiskach pasazerow statku powietrznego organizujacy lot lub osoba przez niego
upowazniona przekazuje w mozliwie najszybszy 1 dostepny sposob do Centrum
Kierowania BOR oraz starszemu dyzurnemu DSO COP.

Realizator lotu, najpdzniej na 2 dni robocze przed wykonaniem lotu, przekaze do BOR
listg z danymi cztonkéw zatogi i personelu poktadowego podajac:

1) stopien;
2) imig (imiona) nazwisko;
3) funkcje na poktadzie.

Funkcjonariusze BOR realizuja uprawnienia, o ktérych mowa w ustawie o Biurze
Ochrony Rzadu, w szczeg6lnosci:

1) przeprowadzaja kontrolg cztonkow zatogi oraz personelu poktadowego;
2) realizuja obstuge poktadowa najwazniejszej osoby w panstwie;
3) dokonuja sprawdzenia statku powietrznego;

4) organizuja ochrong statku powietrznego.
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7.

10.

Podczas realizacji lotu (lotow), ktéremu nadano status HEAD, zakazuje sig:

1) wykonywania szkolen w czasie lotu, jesli na poktadzie statku powietrznego znajduje
si¢ osoba wymieniona w § 1 ust. 4;

2) wykonywania przelotu w tzw. naglej sytuacji przez realizatora lotu, ktory nie spetit
wymagan okreslonych Instrukcja;

3) wykorzystania statku powietrznego do realizacji innych zadan w trakcie trwania lotu
z jedna z najwazniejszych osob w panstwie (informacja o potrzebie wykonania
dodatkowego lotu w celu tankowania i innych wzgledow technicznych musi by¢
przekazana do BOR, co najmniej na 24 godziny przed ich wykonaniem);

Funkcjonariusze BOR sa uprawnieni do przewozenia broni stuzbowej, amunicji,
wyposazenia stuzbowego oraz psow stuzbowych, zgodnie z zasadami okreslonymi
w § 14.

Kazdorazowo, co najmniej na 2 godziny przed planowanym czasem startu realizator lotu
udostgpni  statek powietrzny 1 zapewni obstuge techniczna do przeprowadzenia
sprawdzenia przez funkcjonariuszy BOR, w miejscu podstawienia statku powietrznego
dla wejscia pasazerow, lub innym miejscu 1 czasie uzgodnionym z BOR. Po zakonczeniu
sprawdzenia funkcjonariusze BOR nie dopuszczaja osob nieuprawnionych do statku
powietrznego. Dostgp do statku powietrznego jest mozliwy wylacznie dla zalogi,
personelu poktadowego, organizujacego lot lub osoby przez niego upowaznionej oraz na
zadanie dowddcy statku powietrznego dla personelu technicznego.

Wszyscy pasazerowie przed lotem poddaja si¢ kontroli osobistej i sprawdzeniu bagazu.
Nie dotyczy to 0sob objetych ochrong przez BOR.

§17

Zasady wyboru ladowisk oraz innych miejsc startow
i ladowan statkow powietrznych

W przypadku, gdy miejscem ladowania lub startu nie jest czynne, cywilne lotnisko
(ladowisko) opisane w AIP Polska (w przypadku lotnisk zagranicznych w AIP danego
kraju), albo nie jest to czynne lotnisko (ladowisko) wojskowe lub bedace w dyspozycji
lotnictwa shuzb porzadku publicznego, wybdr miejsca ladowania powinien by¢ procesem
obejmujacym m.in.:

1) wskazanie przez organizujacego lot miejsca startu i ladowania Iub miejsca bedacego
celem wizyty najwazniejszej osoby w panstwie z uwzglednieniem § 11 ust. 2 pkt 3;

2) rekonesans lotniczy z ladowaniem i startem we wskazanym w zapotrzebowaniu
miejscu, a w przypadku braku mozliwosci wykonania rekonesansu z uzyciem
$miglowca, rozpoznanie naziemne wykonane przez jednostke wojskowa wskazana
przez Dowodcg Sit Powietrznych lub na jego wniosek dowodce innego rodzaju Sit
Zbrojnych;

3) rozpoznanie zrealizowane przez BOR pod katem realizacji dziatan ochronnych;

4) akceptacje przez BOR, w porozumieniu z realizatorem lotu, wskazanego miejsca
startu i ladowania, poprzedzona analiza ze szczegdlnym uwzglednieniem warunkow
bezpieczenstwa;
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5) zapewnienie przez Szefa Wojsk Lotniczych — Zastgpce Szefa Szkolenia Sit
Powietrznych lub na jego wniosek poprzez dowodcg innego rodzaju Sit Zbrojnych
obecnosci koordynatora ds. lotniczych wraz z wyposazeniem®, uprawnionego do:

a) dokonania ostatecznej akceptacji miejsca ladowania z uwzglednieniem aktualnych
1 prognozowanych warunkéw atmosferycznych oraz stanu ladowiska,

b) oznakowania miejsca przyziemienia,

c) przekazania z wykorzystaniem S$rodkow tacznosci radiowej informacji do
ladowania 1 startu na wniosek dowodcy statku powietrznego oraz przekazanie
informacji o zagrozeniu do startu i ladowania,

d) wuzycia wyposazenia umozliwiajacego sygnalizowanie zatodze braku zgody na
start lub ladowanie w przypadku niesprawnos$ci srodkow tacznosci radiowe;,

6) na wniosek realizatora lotu w zabezpieczeniu miejsca startu i ladowania moze wzia¢
udziat specjalista stuzby meteorologiczne;j.

2. Zasady wyznaczania oraz obowiazki koordynatora ds. lotniczych do realizacji zadan na
ladowiskach i innych miejscach startow i1 ladowan okresli Szef Wojsk Lotniczych —
Zastepca Szefa Szkolenia Sil Powietrznych w odrgbnym dokumencie.

3. W przypadku wykorzystania miejsc startu i ladowania, o ktéorych mowa w ust. 1 nie
wykonuje si¢ lotéw w nocy.

4. Przepis ust. 1 nie dotyczy ladowisk, dla ktérych zarzadzajacym jest Kancelaria Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej nie opisanych w AIP, i posiadajacych instrukcje operacyjna
oraz plan ratowniczy.

* W sktad wyposazenia wchodza: telefon komorkowy, przenosna radiostacja lotnicza, pistolet sygnatowy,
przenosny wskaznik kierunku wiatru, laptop z modemem internetowym, inne w zaleznosci od potrzeb
zgloszonych po rekonesansie miejsca ladowania/startu.
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ZALACZNIKI
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Zalacznik 1
Informacja o locie — wzér

Warszawa, dn. ...,

DOWODCA SIL POWIETRZNYCH
fax: (022) 682 54 80

SZEF
BIURA OCHRONY RZADU
fax: (022) 606 51 07

SZEF KANCELARII ,
PREZESA RADY MINISTROW
fax: (022) 841 39 81

DOWODCA
1. BAZY LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO
fax: (022) 682 14 70

INFORMACJA O LOCIE

z wykorzystaniem wojskowego specjalnego transportu lotniczego

Informujg, ze ..ol zamierza uda¢ Si€ Z ................. do ..ol
z wykorzystaniem wojskowego specjalnego statku powietrznego, wstepne informacje
dotyczace planu podrozy przedstawiam ponize;j.

1. | Data wylotu

2. | Data przylotu

3. Status lotu HEAD

4. | Pora doby/godzina startu

5. | Miejsce docelowe wizyty

6. | Liczba pasazerow

Osoba wyznaczona do
kontaktow

8. | Inne informacje
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Zalacznik 2

Zapotrzebowanie na lot — wzor

Warszawa, dn. ...l

DOWODCA SIL POWIETRZNYCH
fax: (022) 682 54 80

SZEF
BIURA OCHRONY RZADU
fax: (022) 606 51 07

SZEF KANCELARII
PREZESA RADY MINISTROW
fax: (022) 841 39 81

DOWODCA
1. BAZY LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO
fax: (022) 682 14 70

ZAPOTRZEBOWANIE NA LOT

z wykorzystaniem wojskowego specjalnego transportu lotniczego

Informuje, z€ .....ccoovvvviniiinnn..l. zamierza udac Si€ z ................. do..oooeeiiii,
z wykorzystaniem wojskowego specjalnego statku powietrznego, szczegodtowe informacje
dotyczace planu podrézy przedstawiam ponize;j.

Dysponent: Liczba pasazeréw: | Limit nalotu: Typ statku
powietrznego:

Lotnisko (1adowisko) startu: Lotnisko (1adowisko) ladowania:

Data wylotu: Data przylotu:

Godzina startu: Godzina ladowania: | Godzina startu: Godzina ladowania:

Trasa lotu:

Inne informacje:
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Zalacznik 3

TERMINY SKEADANIA WNIOSK()VY
O ZGODY DYPLOMATYCZNE NA LADOWANIE STATKOW POWIETRZNYCH
LOTNICTWA SZ RP OBOWIAZUJACE W POSZCZEGOLNYCH PANSTWACH

w 2012 roku”

Terminy sktadania wnioskéw o zgody dyplomatyczne
obowiazujace w poszczegolnych panstwach

Lp. Nazwa panstwa Lot Lot
zwykty z fadunkiem niebezpiecznym
1. ALBANIA 15 dni roboczych przed planowanym lotem
5 ALGIERIA 3 dni robocze przed 15 dni roboczych przed
planowanym lotem planowanym lotem
3 ARABIA SAUDYJSKA 14 dni dpl ot
: . OMAN ni przed planowanym lotem
4. AUSTRIA 3 dni robocze przed planowanym lotem
5 ARMENIA State zezwolenie na rok | 7 dni roboczych przed planowanym
kalendarzowy /plan lotu/ lotem
6. AZERBEIDZAN 7 dni roboczych 14 dni roboczych
przed planowanym lotem przed planowanym lotem
7 BIALORUS 5 dni roboczych przed 14 dni roboczych
planowanym lotem przed planowanym lotem
3 BELGIA State zezwolenie na rok | 5 dni roboczych przed planowanym
kalendarzowy /plan lotu/ lotem
9. BULGARIA 3 dni robocze przed 5 dni roboczych przed planowanym
planowanym lotem lotem
BOSNIA .
10.  HERCEGOWINA 21 dni roboczych przed planowanym lotem
11. CHINY 14 dni roboczych przed planowanym lotem
12. CHORWACJA 7 dni roboczych przed planowanym lotem /na kazdy lot/
7 dni roboczych przed 14 dni roboczych przed
13. CYPR
planowanym lotem planowanym lotem
14, CZECHY 4 dni robocze 7 dni roboczych przed planowanym
przed planowanym lotem lotem
15, DANIA State zezwolenie na rok | 7 dni roboczych przed planowanym
kalendarzowy /plan lotu/ lotem
5 dni roboczych przed
planowanym lotem .
16. EGIPT 10 dni roboczych w 13 dni roboczych przed
. planowanym lotem
przypadku ladowania na
lotnisku wojskowym
17, ESTONIA 3 dni robocze przed 30 dni roboczych przed
planowanym lotem planowanym lotem
18. FINLANDIA 6 dni roboczych przed planowanym lotem

* Zmiany dotyczace termindéw skladania wnioskow o zgody dyplomatyczne na ladowanie polskich wojskowych
statkow powietrznych w poszczegdlnych panstwach, sa aktualizowane przez Szefostwo Stuzby Ruchu
Lotniczego Sit Zbrojnych RP. Aktualizacja danych odbywa si¢ w cyklu sze§ciomiesigcznym.
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19, FRANCIA 3 dni robocze przed 10 dni roboczych przed
planowanym lotem planowanym lotem
20 GRECIA 3 dni robocze przed 10 dni roboczych przed
planowanym lotem planowanym lotem
1 GRUZIA 7 dni roboczych 14 dni roboczych
przed planowanym lotem przed planowanym lotem
) HISZPANIA 3 dni robocze przed 7 dni roboczych przed planowanym
planowanym lotem lotem
3. HOLANDIA Stale zezwolenie na rok | 7 dni roboczych przed planowanym
kalendarzowy /plan lotu/ lotem
24 INDIE 15 dni roboczych przed 30 dni roboczych przed
planowanym lotem planowanym lotem
75 IRAN 10 dni roboczych przed 20 dni roboczych przed
"| 1 TURKMENISTAN planowanym lotem planowanym lotem
26, IRLANDIA 10 dni roboczych przed 21 dni roboczych przed
planowanym lotem planowanym lotem
7 IZRAEL 10 dni roboczych przed 21 dni roboczych przed
planowanym lotem planowanym lotem
3. JORDANIA 4 dni robocze przed 7 dni roboczych przed planowanym
planowanym lotem lotem
29, KANADA 4 dni robocze przed 10 dni roboczych przed
planowanym lotem planowanym lotem
30. KATAR 7 dni roboczych przed 14 dni roboczych przed
planowanym lotem planowanym lotem
31 KAZACHSTAN 5 dni roboczych przed 10 dni roboczych przed
) i KIRGISTAN planowanym lotem planowanym lotem
REPUBLIKA
32. POLUDNIOWEJ 12 dni roboczych przed planowanym lotem
AFRYKI
KUWEJT .
33. BAHRAIN 14 dni roboczych przed planowanym lotem
34. | LIBIA, CZAD, NIGER 7 dni roboczych przed planowanym lotem
35, LIBAN 14 dni roboczych przed 21 dni roboczych przed
planowanym lotem planowanym lotem
36, LITWA 3 dni roboczych przed 6 dni roboczych
planowanym lotem przed planowanym lotem
37. LUKSEMBURG stala zgoda na rok kalendarzowy /Plan lotu/
13, LOTWA 3 dni roboczych przed | 7 dni roboczych przed planowanym
planowanym lotem lotem
39. MACEDONIA 5 dni roboczych przed planowanym lotem
40 MAROKO 3 dni robocze przed planowanym lotem
' i MAURETANIA
41. MOLDAWIA 7 dni przelc(l) tI; lra:lnowanym 14 dni przed planowanym lotem
47, MONGOLIA termin nieokres$lony /1m wczesniej ztozony wniosek, tym
szybciej uzyskana zgoda/
43. |NIGERIA i KAMERUN 14 dni roboczych przed 21 dni roboczych przed
planowanym lotem planowanym lotem
44. NIGER 7 dni roboczych przed planowanym lotem
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5 dni roboczych

15 dni roboczych

45. NIEMCY
przed planowanym lotem przed planowanym lotem
3 dni roboczych przed | 5 dni roboczych przed planowanym
46. NORWEGIA planowanym lotem lotem
47 PORTUGALIA 3 dni roboczych przed 10 dni roboczych przed
' planowanym lotem planowanym lotem
48. PAKISTAN 7 dni roboczych przed planowanym lotem
49 ROSJA 7 dni roboczych przed 28 dni roboczych przed
' planowanym lotem planowanym lotem
3 dni robocze przed 10 dni roboczych
>0. RUMUNIA planowanym lotem przed planowanym lotem
51. SERBIA 10 dni przed planowanym lotem
57 SEOWACTA 2 dni robocze przed 7 dni roboczych
' planowanym lotem przed planowanym lotem
SZWAJCARIA 7 dni roboczych
53. i KSIESTWO | -
LIECHTENSTEIN przed planowanym lotem
State zezwolenie na rok .
54. SZWECIA kalendarzowy 21 dni roboczych przed
/Plan Lotu/ planowanym lotem
55 SEOWENIA 2 dni robocze przed 5 dni roboczych
) planowanym lotem przed planowanym lotem
56. SYRIA 4 dni robocze przed planowanym lotem
57 TADZYKISTAN 5 dni roboczych przed 14 dni roboczych przed
' planowanym lotem planowanym lotem
3 dni robocze przed 10 dni roboczych
>8. TURCJA planowanym lotem przed planowanym lotem
59 UKRAINA 10 dni roboczych
przed planowanym lotem
60. USA 3 dni robocze przed planowanym lotem
5 dni dla VIP, 10 dni .
61. UZBEKISTAN roboczych 30 dni roboczych
przed planowanym lotem
przed planowanym lotem
62 WLK. BRYTANIA 3 dni robocze przed 7 dni roboczych
) i IRLANDIA PLN. planowanym lotem przed planowanym lotem
State zezwolenie na rok kalendarzowy
63. WEGRY /Plan Lotu/
3 dni robocze przed 5 dni roboczych
64. WLOCHY planowanym lotem przed planowanym lotem
65. MALTA 5 dni roboczych

przed planowanym lotem

UWAGA: Za biezaca aktualizacj¢ powyzszych danych odpowiada Szef Oddziatu Zarzadzania
Przestrzenia Powietrzna Szefostwa Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych RP.
Aktualizacja danych odbywa si¢ w cyklu szesciomiesigcznym.
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Wykaz telefonow kontaktowych

Zalacznik Sa

Lp. Instytucja telefon Fax
1. | Dowodca Sit Powietrznych (022) 682 57 50 (022) 682 54 80
5 Zastqpca} Dowaddcy Sit Powietrznych — Szef (022) 682 50 10 (022) 682 60 10
Szkolenia
Szef Wojsk Lotniczych — Zastgpca Szefa (022) 682 57 80
3 Szkolenia Sit Powietrznych (022) 682 54 23 (022) 682 56 26
Szef Oddzialu Lotnictwa Transportowego
4. Szefostwa Wojsk Lotniczych DSP (022) 682 5793 (022) 682 5745
5. | Centrum Kierowania Biura Ochrony Rzadu Eg;g 282 2} ig (022) 606 51 07
6. |Starszy Dyzumny Operacyjny Centrum (022) 682 83 71 (022) 682 84 67
Operacji Powietrznych
Starszy Zmiany Dyzurnej Szefostwa Stuzby
/- Hydrometeorologicznej Sit Zbrojnych RP (022) 682 82 30 (022) 682 84 74
Centralne Biuro Prognoz Lotniczych
8. | Instytutu Meteorologii i Gospodarki Eg;g 22(6) 32 2; (022) 846 38 18
Wodnej
Szef Zmiany Dyzurnej Stuzby Operacyjnej | (022) 687 02 73
% | Sit Zbrojnych (022) 687 12 70 (022) 687 16 94
10 Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego Sit (022) 68217 79 (022) 682 17 78
" | Zbrojnych RP (022) 682 17 80 (022) 682 17 81
Dowddca 1 Bazy Lotnictwa (022) 682 14 70
. Transportowego (022) 682 10 60 (022) 682 13 60
2, | Oficer Dyzurny 1 Bazy Lotnictwa (022) 682 83 04 (022) 682 80 75

Transportowego
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Zalacznik 6a

ZATWIERDZAM

Zgodnie z przepisami zawartymi w ,Instrukcji organizacji lotow oznaczonych
statusem HEAD w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” komisja wyznaczona
rozkazem Dowddcy Sil Powietrznychnr......... z dnia...... w sktadzie:

1. Przewodniczacy e et e

Cztonkowie:

2. e e
3. e e
4. e e
5. Dowddca statku powietrznego ettt
wykonala weryfikacj¢ samolotu typu......... nr fabryczny......... , NI OZONOWY...............
1 ustalita co nastegpuje:

1. Platowiec:

1) typ, nr fabryczny —............. ,producent — .................. ;

2) dataprodukcji—................. , resurs techniczny — ........... godz.;

3) nalot catkowity —............... godz. ........... min, liczba ladowan —............... ;

4) przeprowadzone remonty/inspekcje — ... RG wykonany w .......... , ukonczony
dnia.........cooeviiiinnn . ,

5) ustalony resurs po ostatnim remoncie — ........... godz./ ......... lat;

6) nalot po ostatnim remoncie — ......... godz. ..... min, liczba ladowan — ........ ;

7) przeprowadzona ostatnia obstuga okresowa lub specjalna — obsluga .............. ,
wykonana przez ...................... ,ukonczonadnia — ..................oeee ,
nalot po obstudze — ...... godz. ............. min, liczba ladowan —............

2. Zespot napedowy:
1) silnik (pozycja zabudowy):

a) typ, nr fabryczny — .................. , producent — ................. , data produkcji —
.................. , resurs techniczny — .............. godz.;

b) catkowity czas pracy silnika—........... godz. ............. min,
liczba uruchomien silnika — ....................... ;
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c) przeprowadzone remonty/inspekcje — ........... , wykonany w ............. ,

ukonczony dnia — .................... ,

ustalony resurs po ostatnim remoncie — ............ godz./........ lat,
czas pracy silnika po ostatnim remoncie — ......... godz. ....... min,
liczba uruchomien silnika — ................ ;

d) przeprowadzona ostatnia obstuga okresowa lub specjalna — .................. ,
wykonana przez.................coeeeninni. ,ukonczonadnia—..................cooiil ,
czas pracy silnika po obstudze —......... godz. .......oeennnn. min,
liczba uruchomien silnika — ................. ;

e) parametry pracy silnika z ostatniego oblotu — zgodne z WT;

3. Dodatkowe informacje o statku powietrznym:

Na podstawie powyzszego komisja proponuje samolot.................coeennne. ,
nr fabryczny......... , Nr ogonowy ....... dopusci¢ do wykonywania lotéw oznaczonych
statusem HEAD.
Przewodniczacy: ... .
Czlonkowie: .
Dowddca statku powietrznego: ..o,
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Zalacznik 6b

ZATWIERDZAM

Zgodnie z przepisami zawartymi w ,Instrukcji organizacji lotow oznaczonych
statusem HEAD w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” komisja wyznaczona
rozkazem Dowddcy Sil Powietrznychnr......... z dnia...... w sktadzie:

1. Przewodniczacy e et e

Cztonkowie:

2. et
3. e
4. e
5. Dowddca statku powietrznego ettt
wykonala weryfikacje¢ $migltowca typu......... , nr fabryczny.......... , NT OZONOWY...............
1 ustalita co nastegpuje:

1. Platowiec:

1) typ, nr fabryczny —............. ,producent — .................. ;

2) data produkcji —................. , resurs techniczny — ........... godz.;

3) nalot catkowity —............... godz. ........... min, liczba ladowan —............... ;

4) przeprowadzone remonty/inspekcje — ... RG wykonany w .......... , ukonczony
dnia.........cooeviin ,

5) ustalony resurs po ostatnim remoncie — ........... godz./......... lat;

6) nalot po ostatnim remoncie — ......... godz. ..... min, liczba ladowan — ........ ;

7) przeprowadzona ostatnia obsluga okresowa lub specjalna — obstuga .............. ,
wykonana przez ...................... ,ukonczonadnia — ...............ool ,
nalot po obstudze — ...... godz. ............. min, liczba ladowan —............

2. Silniki lotnicze:

1) silnik ( pozycja zabudowy):

a) typ, nr fabryczny — .................. , producent — ................. , data produkcji —
.................. , resurs techniczny — .............. godz.;

b) catkowity czas pracy silnika—........... godz. ............. min,
liczba uruchomien silnika — ....................... ;
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c) przeprowadzone remonty/inspekcje — ........... , wykonany w .............

ukonczony dnia — .................... ,

ustalony resurs po ostatnim remoncie — ............ godz./........ lat,
czas pracy silnika po ostatnim remoncie — ......... godz. ....... min,
liczba uruchomien silnika — ................ ;

d) przeprowadzona ostatnia obstuga okresowa lub specjalna — ..................
wykonana przez.................coeeeninni. ,ukonczonadnia—..................cooiil ,
czas pracy silnika po obstudze —......... godz. .......oeennnn. min,
liczba uruchomien silnika — ................. ;

e) parametry pracy silnika z ostatniego oblotu — zgodne z WT;

3. Przekladnia gtowna:

1) typ, nr fabryczny — ................... , producent —.............. , data produkcji —
..................... , resurs techniczny — ..................godz.;

2) catkowity czas pracy przektadni —................. godz. ...l min;

3) przeprowadzone remonty — .............. , wykonany w .............. , ukonczony dnia —
................................... ustalony resurs po ostatnim remoncie — ...........godz
............... /lat, czas pracy przektadni po ostatnim remoncie — ....... godz. ...... min;

4) przeprowadzona ostatnia obstuga okresowa lub specjalna— ......................ooee
WYKoNana przez..........ccooeeeiiiiinniiiienieniinnnn ,ukonczona dnia—.................. ,
czas pracy przektadni po obstudze — ............. godz............... min;

4. Dodatkowe informacje o $migltowcu:

5. Przyczyna weryfikacji $Smigtowca:

6. Wykaz czynnosci przeprowadzonych w trakcie weryfikacji przez komisjg:

7. Wyniki weryfikacji:

Na podstawie powyzszego komisja proponuje Smigtowiec ......................... ,

nr fabryczny......... , nr ogonowy ........ dopusci¢ do wykonywania lotdow oznaczonych

statusem HEAD.
Przewodniczacy: ...
Czlonkowie:

Dowddca statku powietrznego: —  ...oiiiiiiiiii e
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Zalacznik 7a
PROTOKOL LOTU KOMISYJNEGO /wariant dla samolotu/

Zgodnie z przepisami zawartymi w ,Instrukcji organizacji lotdéw oznaczonych
statusem HEAD w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” komisja wyznaczona
rozkazem Dowddcy Sit Powietrznych nr......... zdnia...... w sktadzie:

1. Przewodniczacy et ees

Czlonkowie:

2. et
3. et
4. et
5. Dowddca statku powietrznego et ees
wykonala oblot komisyjny samolotu typu ........ccccecvverveenneen. nr fabryczny .......cccoeeveveieeiiiennnnn,

przed lotem o statusie HEAD.

Ostatni przeglad okresowy .................... (lub specjalny.................. ) PO e godz. na
ptatowcu i silnikach zostal wykonany dnia ...................

Nalot samolotu od poczatku eksploatacji: ... godz., ............ min.
Nalot samolotu po ostatnim remoncie gtownym: ... godz., ... min.

Silniki od poczatku eksploatacji wypracowaty resurs:

LNT e e, godz., ..o, min
2UNT e e, godz., ..o, min
BUNT e e, godz., ..o, min
Po ostatnim remoncie (naprawie) silniki wypracowaly resurs:

LNT e e, godz., ..o, min
2UNT e e, godz., ..o, min
BUNT e e, godz.,............. .min.
Samolot zatankowano paliwem marki ..................... AL (012 I kg, (e D).
Orzeczenie laboratoryjne nr ..........ccceeveeeeveenenn.

Oblot komisyjny samolotu wedtug programu .............. .......trwal ........... godz., ........... min

Whioski i uwagi komisji:
Samolot jest przygotowany do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD.
UWAGTI:
Przewodniczacy: ...

CZIonKOWIEC:

Dowddca statku powietrznego: ..o
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Zalacznik 7b
PROTOKOL LOTU KOMISYJNEGO /wariant dla Smiglowca/

Zgodnie z przepisami zawartymi w ,Instrukcji organizacji lotow oznaczonych

statusem HEAD w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” komisja wyznaczona

rozkazem Dowodcy Sit Powietrznych nr......... z dnia...... w skladzie:

1. Przewodniczacy e e e e e e e e e nrae e
(stopien, imie i nazwisko)

Czlonkowie:

2. et

3. et

4. et

5. Dowddca statku powietrznego ettt e

wykonala oblot komisyjny $§migtowca typu ........... nr fabryczny ............ przed lotem

o statusie HEAD.

Ostatni przeglad okresowy .................... (lub specjalny .................. ) PO oo godz. na

ptatowcu i silnikach zostal wykonany dnia ........................

Nalot $miglowca od poczatku eksploatacji: ~ ........... godz., ..o min.

Nalot $§miglowca po ostatniej naprawie (remoncie) ............. g0dz., .ccceeuene. min.

LNT e e godz., .............. min
2 NT e e, godz., .............. min
przektadnia gldéwna nr......cccecvviviiiiiiiiiiiis e, godz., .............. min

LNT e e, godz., .............. min

2 NT et e, godz., .............. min
przektadnia gléwnanr ......cccccoevvivviiiiiniiiees e, godz.,.....cuenn.... min.
Smigtowiec zatankowano paliwem marki ..................... L 1 (1) L Kg, (oo D).
Orzeczenie 1abOTatOrYJNE NI ...c..eeiviiriiieiieiie ettt ettt ebeeseee et e esaeeenseees
Oblot komisyjny $miglowca trwat ........... godz., ........... min.

Whioski i uwagi komisji:
Smiglowiec jest przygotowany do wykonania lotu oznaczonego statusem HEAD.
UWAGTI:
Przewodniczacy: ..o
Czlonkowie:

Dowddca statku powietrznego: ...
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Zalacznik 8

Warszawa, dn.

Biuro Ochrony Rzadu
fax 22-606 51 07

1. Baza Lotnictwa Transportowego
fax 22-682 10 60

Dyzurna Shuzba Operacyjna COP
fax 22-682 82 23

Lista pasazerow

5
=

Nazwisko, imi¢ Stanowisko, funkcja Nr dokl{rpe*n w Nrrej estracyjny
podrézy pojazdu

I R Rl e E R Rl Rl Il o

0.

"w lotach poza granice RP
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Osoby witajace/zegnajace delegacje

-

Imig, nazwisko

Stanowisko, funkcja

Nr rejestracyjny pojazdu

A R Bl Rl Il

(pieczatka i podpis)
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I.

I1.

Zalacznik 9
KOMPETENCJE I OBOWIAZKI KOMISJI OBLOTOW

Zakres wymagan kwalifikacyjnych:
Cztonkiem komisji oblotéw samolotow 1 $Smigtowcéw moze by¢ personel, ktory:

a) jest przeszkolony na dany typ statku powietrznego zgodnie z ,,Instrukcja Zasady
szkolenia oraz dopuszczania do pracy na sprzecie lotniczym specjalistow stuzby
inzynieryjno-lotniczej lotnictwa Sit Zbrojnych RP”,

b) posiada co najmniej 3 letnie doswiadczenie w eksploatacji statkow powietrznych,

¢) ukonczyl z wynikiem pozytywnym szkolenie dla czlonkéw komisji oblotow,
przeprowadzone przez przewodniczacego komisji.

Zakres obowigzkow:

1.

10.

11.

12.

Komisja oblotow samolotow i $miglowcow realizuje czynno$ci weryfikacyjne
okreslone przez GIWL na statkach powietrznych przeznaczonych do
wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD.

Przewodniczacy komisji wspdlnie z pilotem doswiadczalnym opracowuje
programy lotdow weryfikacyjnych oddzielnie dla kazdego typu statku
powietrznego wyznaczonego do przewozu najwazniejszych os6b w panstwie
1 przedstawia GIWL.

Komisja oblotow przed lotem weryfikacyjnym i komisyjnym zapoznaje sig
z czynnosciami weryfikacyjnymi oraz programem lotu weryfikacyjnego danego
typu statku powietrznego.

Przewodniczacy komisji po wykonaniu nakazanych czynnosci weryfikacyjnych
przedstawia do zatwierdzenia ,,Protoko6t weryfikacji statku powietrznego” GIWL.
Po zatwierdzeniu ,,Protokotu weryfikacji statku powietrznego” przewodniczacy
komisji oblotow melduje Szefowi Wojsk Lotniczych — Zastepcy Szefa Szkolenia
Sit Powietrznych o gotowosci statku powietrznego do wykonywania zadan
o statusie HEAD.

Ramowy program lotow komisyjnych opracowuje przewodniczacy komisji
wlasciwej dla tych lotéw na podstawie dokumentacji danego typu statku
powietrznego, ktore zatwierdza GIWL.

Po otrzymaniu zadania na wykonanie lotu oznaczonego statusem HEAD
przewodniczacy komisji lub wyznaczony cztonek komisji nadzoruje
przygotowanie gldwnego 1 zapasowego statku powietrznego, na ktorych
wykonano pozytywnie czynno$ci weryfikacyjne.

Przewodniczacy komisji jest odpowiedzialny za wyszkolenie cztonkow komisji
oblotow.

Przewodniczacy komisji oblotow jest zobowiazany corocznie do zdania egzaminu
przed GIWL z organizacji 1 znajomosci lotow weryfikacyjnych i komisyjnych
oraz przepisow zawartych w ,,Instrukcji organizacji lotéw oznaczonych statusem
HEAD w lotnictwie Sit Zbrojnych RP”.

Przewodniczacy komisji oblotow corocznie przyjmuje egzamin od czionkow
komisji ze znajomosci lotow weryfikacyjnych i komisyjnych oraz przepisow
zawartych w ,Instrukcji organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD
w lotnictwie Sit Zbrojnych RP”.

Cztonkowie komisji wykonuja czynnosci weryfikacyjne na statkach powietrznych
przeznaczonych do wykonywania lotow oznaczonych statusem HEAD.
Szczegotowy zakres czynnosci do wykonania przez komisj¢ oblotow zawarty jest
w SOP jednostki wojskowe;.
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13.

14.

15.

W przypadku braku warunkéw atmosferycznych do wykonania lotu komisyjnego
lub w przypadku zaistnienia sytuacji szczeg6lnej, zwiazanej np. z nadzwyczajna
potrzeba (pilna konieczno$cia) komisja wykonuje naziemny przeglad
1 sprawdzenie statku powietrznego.

Wyznaczony przedstawiciel komisji, po wykonanych czynno$ciach w ramach lotu
(przegladu) komisyjnego nadzoruje plombowanie i zdawanie pod ochrong statku
powietrznego w MSD.

Cztonkowie komisji sa zobowiazani do uczestnictwa w procesie szkolenia
naziemnego 1 treningu ciaglego na podstawie ,,Indywidualnego rocznego planu
szkolenia i treningu”.
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REJESTR ZMIAN

Potwierdzenie
g‘f?gr Sygnatura i data decyzji | Strona i numer punktu VZ%?WZ(;%ISZ%HEEEIY
i 2Jl ng}’ zatwierdzenia zmiany | podlegajacego zmianie i po d%is dokoni jqcego

zmiany)
1 2 3 4
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WYKAZ OBOWIAZUJACYCH STRON

Strona Data Strona Data Strona Data

1 2 3 4 5 6

3 2012-02-02 32 2012-02-02 61 2012-02-02
4 2012-02-02 33 2012-02-02 62 2012-02-02
5 2012-02-02 34 2012-02-02 63 2012-02-02
6 2012-02-02 35 2012-02-02 64 2012-02-02
7 2012-02-02 36 2012-02-02 65 2012-02-02
8 2012-02-02 37 2012-02-02 66 2012-02-02
9 2012-02-02 38 2012-02-02 67 2012-02-02
10 2012-02-02 39 2012-02-02 68 2012-02-02
11 2012-02-02 40 2012-02-02 69 2012-02-02
12 2012-02-02 41 2012-02-02

13 2012-02-02 42 2012-02-02

14 2012-02-02 43 2012-02-02

15 2012-02-02 44 2012-02-02

16 2012-02-02 45 2012-02-02

17 2012-02-02 46 2012-02-02

18 2012-02-02 47 2012-02-02

19 2012-02-02 48 2012-02-02
20 2012-02-02 49 2012-02-02
21 2012-02-02 50 2012-02-02
22 2012-02-02 51 2012-02-02
23 2012-02-02 52 2012-02-02

24 2012-02-02 53 2012-02-02

25 2012-02-02 54 2012-02-02

26 2012-02-02 55 2012-02-02

27 2012-02-02 56 2012-02-02

28 2012-02-02 57 2012-02-02

29 2012-02-02 58 2012-02-02

30 2012-02-02 59 2012-02-02

31 2012-02-02 60 2012-02-02
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