Warszawa, dnia 29 lipca 2024 r.

Poz. 38

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y
z dnia 26 lipca 2024 r.

w sprawie podania do publicznej wiadomosci Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow

przewozacych personel przemystowy (Kodeks IP)

Na podstawie art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych
1 niektérych innych aktow prawnych (Dz. U. 22019 1. poz. 1461) podaje si¢ do publicznej wiadomosci
Migdzynarodowy kodeks bezpieczenstwa statkow przewozacych personel przemystowy (Kodeks IP),
przyjety rezolucja Migdzynarodowej Organizacji Morskiej MSC.521(106) z dnia 10 listopada 2022 r.,

w jezyku polskim, stanowigcy zatgcznik do niniejszego obwieszczenia.

Minister Infrastruktury: D. Klimczak

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegdlowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).
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Zatacznik do obwieszczenia
Ministra Infrastruktury z dnia 26 lipca 2024 r.
(Dz. Urz. Min. Inf. poz. 38)

REZOLUCJA MSC.527(106)
(przyjeta w dniu 10 listopada 2022 r.)

MIEDZYNARODOWY KODEKS BEZPIECZENSTWA STATKOW PRZEWOZACYCH
PERSONEL PRZEMYSLOWY (KODEKS IP)

KOMITET BEZPIECZENSTWA NA MORZU,

PRZYWOLUJAC artykut 28(b) Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczgcy
funkcji Komitetu,

UZNAJAC potrzebe wprowadzenia obowigzkowego kodeksu bezpiecznego przewozu
personelu przemystowego na statkach oraz zapewnienia jego bezpieczenstwa podczas
operaciji transferu na i z innych statkéw i/lub obiektéw morskich,

PRZYJMUJAC DO WIADOMOSCI rezolucie MSC.521(106), na mocy ktérej uchwalono
rozdziat XV Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r.
(,Konwencja”) tak, aby postanowienia Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow
przewozgcych personel przemystowy (Kodeks IP) staty sie obowigzkowe na jej mocy,

ROZWAZYWSZY, na swojej 106 sesji, Kodeks IP
1 PRZYJMUJE Kodeks IP, ktérego tekst znajduje sie w zatgczniku do niniejszej rezolucij;

2 ZWRACA SIE do Umawiajgcych sie Rzgdow o odnotowanie, ze Kodeks IP zacznie
obowigzywac w dniu 1 lipca 2024 r., po wejsciu w zycie rozdziatu XV Konwencji;

3 ZWRACA SIE ROWNIEZ do Umawiajgcych sie Rzadéw, aby rozwazyty dobrowolne
stosowanie Kodeksu IP, w miare mozliwosci, do statkéw o pojemnosci brutto mniejszej niz 500
oraz do statkow nieuprawiajgcych zeglugi miedzynarodowej;

4 WZYWA Sekretarza Generalnego Organizacji do przekazania uwierzytelnionych kopii
niniejszej rezolucji oraz tekstu Kodeksu IP zawartego w zatgczniku wszystkim umawiajgcym
sie rzgdom Konwencji;

5 ZWRACA SIE réwniez do Sekretarza Generalnego Organizacji o przekazanie Kkopii
niniejszej rezolucji oraz tekstu Kodeksu IP zawartego w zatgczniku wszystkim cztonkom
Organizaciji, ktorzy nie sg Umawiajgcymi sie¢ Rzgdami Konwencji.



strona 2

ZALACZNIK

MIEDZYNARODOWY KODEKS BEZPIECZENSTWA STATKOW PRZEWOZACYCH
PERSONEL PRZEMYSLOWY (KODEKS IP)

Spis tresci
Preambuta 4
CZESC | POSTANOWIENIA OGOLNE 5
1 Cel 5
2 Definicje 5
3  Certyfikat oraz przeglad 5
CZESC Il CELE | WYMAGANIA FUNKCJONALNE 6
1  Personel przemystowy 6
2 Bezpieczny transfer personelu 7
3 Podziat grodziowy i statecznos¢ 7
4  Urzadzenia maszynowe 8
5 Instalacje elektryczne 8
6 Przedziaty maszynowe okresowo bezwachtowe 9
7  Bezpieczehstwo pozarowe 9
8  Srodki i urzadzenia ratunkowe 9
9 Towary niebezpieczne 10
CZESC Il PRAWIDEA 10
Prawidto 1 — Personel przemystowy 10
Prawidto 2 — Bezpieczny transfer 12
CZESC IV DODATKOWE PRAWIDtA DOTYCZACE STATKOW CERTYFIKOWANYCH
ZGODNIE Z ROZDZIALEM | KONWENCJI SOLAS 14
Prawidto 1 — Postanowienia ogodine 14
Prawidto 2 — Podziat grodziowy i statecznosc¢ 14
Prawidto 3 — Urzadzenia maszynowe 15
Prawidto 4 — Instalacje elektryczne 16
Prawidto 5 — Przedziaty maszynowe okresowo bezwachtowe 16
Prawidto 6 — Bezpieczenstwo pozarowe 16
Prawidto 7 — Srodki i urzgdzenia ratunkowe 16
Prawidto 8 — Towary niebezpieczne 17
CZESC V DODATKOWE PRAWIDEA DOTYCZACE JEDNOSTEK PLYWAJACYCH
CERTYFIKOWANYCH ZGODNIE Z ROZDZIALEM X SOLAS 19
Prawidto 1 — Postanowienia ogéine 19

Prawidto 2 — Podziat grodziowy i statecznosc¢ 19



strona 3

Prawidto 3 — Urzadzenia maszynowe 19

Prawidto 4 — Instalacje elektryczne 19

Prawidto 5 — Przedziaty maszynowe okresowo bezwachtowe 20

Prawidto 6 — Bezpieczenstwo pozarowe 20

Prawidto 7 — Srodki i urzadzenia ratunkowe 20

Prawidto 8 — Towary niebezpieczne 20
Dodatek

Wzér certyfikatu bezpieczenstwa personelu przemystowego
Wykaz wyposazenia do certyfikatu bezpieczenstwa personelu przemystowego
(formularz IP)



strona 4

Preambuta

1 Wraz z rozwojem morskiego sektora offshore oraz sektora energetycznego pojawity sie
nowe rodzaje dziatalnosci przemystowej w sektorze offshore. To z kolei stworzyto rosngce
zapotrzebowanie na bezpieczny przewo6z personelu przemystowego na i z innych statkow i/lub
obiektéw offshore.

2 Uznaje sie, ze normy bezpieczehnstwa w istniejgcych instrumentach IMO nie obejmuja
w petni szczegodlnych zagrozen zwigzanych z operacjami morskimi w sektorach offshore,
takich jak transfer personelu.

3 Ponadto uznaje sie, ze na potrzeby opracowania niniejszego Kodeksu personel
przemystowy stanowi specjalng kategorie osob, ktéra nie zostata jeszcze zdefiniowana w
prawidle 1/2 Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z 1974
roku.

4 Dostrzega sie takze trudnosci spowodowane brakiem w istniejgcych instrumentach
IMO jednoznacznej definicji personelu przemystowego oraz miedzynarodowego standardu
bezpieczenstwa dla przewozu takiego personelu na statkach.

5 Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa statkow przewozacych personel
przemystowy (Kodeks IP) zostat opracowany celem uzupetnienia istniejgcych instrumentéw
IMO, aby sprosta¢ zapotrzebowaniu ze strony sektora offshore i energetycznego oraz
przezwyciezy¢ istniejgce trudnoéci. Kodeks, oprécz wymagan dotyczgcych statkdw
towarowych zawartych w prawidlach SOLAS, zapewnia miedzynarodowy standard
bezpieczenstwa dla statkéw przewozgcych personel przemystowy, utatwiajgcy bezpieczny
przewoz oraz transfer takiego personelu poprzez uwzglednienie dodatkowych zagrozen
zwigzanych z tymi operacjami.

6 Kodeks zostat opracowany dla statkéw odbywajgcych podréze miedzynarodowe
zgodnie z prawidtem 1/2(d) SOLAS. Uznaje sie jednak, ze transport duzej liczby personelu
przemystowego bedzie odbywat sie w granicach danego panstwa nadbrzeznego lub miedzy
portem bazowym a instalacjg offshore znajdujgcg sie poza wodami terytorialnymi. Aby
usprawni¢ miedzynarodowy ruch i bezpieczng eksploatacje statkbw przewozgcych personel
przemystowy, zacheca sie Administracje do stosowania niniejszego Kodeksu rowniez w
odniesieniu do statkdéw odbywajgcych wytacznie takie podréze.

7 Kodeks ma zastosowanie do statkdw o pojemnosci brutto 500 i wiekszej. Przyjmuje sie
jednak, ze statki o pojemnosci brutto ponizej 500 mogg réwniez przewozi¢ tgczng liczbe
pasazerow, personelu specjalnego i personelu przemystowego przekraczajgcg 12 oséb. W
takich przypadkach Administracja moze zastosowac cele i wymagania funkcjonalne Kodeksu
w takim zakresie, w jakim jest to mozliwe. Jezeli takie statki spetniajg wymagania Kodeksu IP,
Administracje mogg rozwazy¢ wydanie certyfikatu bezpieczenstwa personelu przemystowego
dla statku przewozgcego wiecej niz 12 takich osob, o ile wszelkie odstepstwa zostang w tym
certyfikacie wskazane.
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CZESC |
POSTANOWIENIA OGOLNE

1 Cel

Celem niniejszego Kodeksu jest zapewnienie bezpiecznego przewozu personelu
przemystowego na statkach oraz jego bezpieczehstwa podczas operacji transferu poprzez
uwzglednienie wszelkich wystepujacych zagrozen, ktore nie zostaly wystarczajgco
ograniczone przez obowigzujgce normy bezpieczenstwa zawarte w Miedzynarodowe;j
konwencji o bezpieczehstwie zycia na morzu (SOLAS) z 1974 roku.

2 Definicje

2.1 Przew6z oznacza transport, zakwaterowanie lub jedno i drugie.

2.2 Istotne systemy oznaczajg systemy, o ktérych mowa w prawidle 11-2/21.4 SOLAS.
2.3 Kodeks HSC oznacza Miedzynarodowy kodeks jednostek szybkich, 2000,

uchwalony przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu Organizacji rezolucja MSC.97(73), z
pozniejszymi zmianami.

24 Personel przemystowy (IP) oznacza wszystkie osoby przewozone Ilub
zakwaterowane na statku w celu prowadzenia dziatalnosci przemystowej na morzu
wykonywanej na poktadzie innych statkéw i/lub obiektéw offshore.

25 Strefa IP to kazdy obszar lub przestrzen, w ktérej IP zwykle majg przebywac
podczas rejsu lub do ktérej mogg mieé dostep.

2.6 Dziatalno$¢ przemystowa w sektorze offshore oznacza budowe, konserwacje,
likwidacje, obstuge lub serwisowanie obiektow offshore zwigzanych miedzy innymi z
poszukiwaniem i eksploatacjg zasobow w sektorach energii odnawialnej lub weglowodoréw,
akwakulturg, gérnictwem oceanicznym lub podobng dziatalnoscia.

2.7 Transfer personelu oznacza petng sekwencje operacji transferu personelu i jego
wyposazenia ha morzu na statek lub ze statku, do ktérego ma zastosowanie niniejszy Kodeks
oraz z lub na inny statek lub obiekt offshore.

2.8 SOLAS oznacza Miedzynarodowg konwencje o bezpieczehstwie zycia na morzu,
1974, z pozniejszymi zmianami.

3 Certyfikat oraz przeglad

3.1 Kazdy statek, do ktérego ma zastosowanie niniejszy Kodeks, powinien posiadaé¢ na
poktadzie wazny certyfikat bezpieczenstwa personelu przemystowego.

3.2 Certyfikat bezpieczenstwa personelu przemystowego wydaje sie po dokonaniu
przegladu wstepnego lub odnowieniowego statku, ktéry spetnia wymagania niniejszego
Kodeksu.
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3.3 Certyfikat, o ktérym mowa w niniejszym prawidle, powinien by¢ wydany albo przez
Administracje, albo przez organizacje uznang przez nig zgodnie z prawidtem XI-1/1 SOLAS.
W kazdym przypadku Administracja ponosi petng odpowiedzialno$¢ za wystawiony certyfikat.

3.4 Certyfikat bezpieczenstwa personelu przemystowego sporzadza sie w formie
odpowiadajgcej wzorowi podanemu w dodatku do niniejszego Kodeksu. Jezeli jezykiem nie
jest angielski, francuski lub hiszpanski, tekst certyfikatu powinien zawiera¢ ttumaczenie na
jeden z tych jezykow.

3.5 Waznos$¢ certyfikatu bezpieczenstwa personelu przemystowego, daty przeglgdéw i
potwierdzen powinny by¢ zharmonizowane z odpowiednimi certyfikatami SOLAS zgodnie z
postanowieniami odpowiednio prawidta 1/14 lub X/3.2 SOLAS. Certyfikat powinien zawiera¢
suplement z wykazem urzadzen wymaganych przez niniejszy Kodeks.

3.6 Certyfikat bezpieczenstwa personelu przemystowego oraz wykaz wyposazenia
powinny by¢ wydawane jako uzupetnienie odpowiednich certyfikatéw wymaganych prawidtem
XV/5.1.1 SOLAS.

CZESC II
CELE | WYMAGANIA FUNKCJONALNE

1 Personel przemystowy
11 Cel
Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie:
A bezpieczenstwa operacji podczas przewozu personelu przemystowego; oraz
2 aby personel przemystowy spetniat wymagania dotyczgce stanu zdrowia i
byt zaznajomiony z zagrozeniami zwigzanymi ze $rodowiskiem
operacyjnym, w tym z ryzykami zwigzanymi z operacjami transferu
personelu.

1.2  Wymagania funkcjonalne

Aby osiggnaé cel okreslony w ust. 1.1 powyzej, w prawidtach czeéci lll zawarto nastepujgce
wymagania funkcjonalne:

Nalezy zapewni¢ srodki zapewniajgce, aby personel przemystowy:

A spetniat wymagania dotyczgce stanu zdrowia;

2 byt w stanie komunikowac sie z zatogg statku;

3 zostat odpowiednio przeszkolony w zakresie bezpieczenstwa;

4 zostat zaznajomiony na statku ze specyficznymi dla statku zasadami

bezpieczenstwa; oraz
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5 zostat zaznajomiony na statku ze statkowymi urzgdzeniami i wyposazeniem
stuzgcymi do transferu.

2 Bezpieczny transfer personelu
21 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie bezpieczenstwa wszystkim osobom
zaangazowanym w transfer personelu, w tym bezpiecznych i odpowiednich Srodkow tego
transferu oraz mozliwosci bezpiecznego wykonywania operacji zwigzanych z transferem
personelu.

2.2 Wymagania funkcjonalne

Aby osiggng¢ cel okresSlony w punkcie 2.1 powyzej, w prawidtach czesci Il zawarto
nastepujgce wymagania funkcjonalne:

2.2.1 Nalezy zapewnic srodki w celu unikniecia obrazen podczas transferu personelu.
2.2.2 Rozwigzania w zakresie transferu personelu powinny by¢:

A zaprojektowane, zbudowane i utrzymywane tak, aby wytrzymywaty
obcigzenia, ktérym sg poddawane;

2 zaprojektowane i skonstruowane w taki sposob, aby w przypadku utraty lub
ograniczenia ich funkcjonalnosci przeszty do stanu bezpiecznego; oraz

3 zdolne do zapewnienia bezpiecznego powrotu oséb bedgcych w trakcie
transferu w bezpieczne miejsce po utracie zasilania.

2.2.3 Srodki utrzymywania pozycji statku powinny byé¢ zapewnione i rozmieszczone w
sposéb zapobiegajagcy wypadkom podczas transferu personelu, a takze powinny by¢
odpowiednie do trybu pracy i interakcji z innymi statkami lub obiektami morskimi.

2.2.4 Nalezy przewidzie¢ srodki zapewniajgce aktualizacje informacji o liczbie personelu
przemystowego na statku i jego tozsamosci w celu zapewnienia, ze rzeczywista liczba oséb
znajdujacych sie na statku jest przez caty czas znana.

3 Podziat grodziowy i statecznos¢

3.1 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie odpowiedniej statecznosci statku, zaréwno w
stanie nieuszkodzonym, jak i uszkodzonym, biorgc pod uwage catkowitg liczbe osdb na statku.

3.2 Wymagania funkcjonalne
Aby osiggng¢ cel okreslony w ust. 3.1 powyzej, statek powinien by¢ zaprojektowany ze

strugoszczelnymi i wodoszczelnymi granicami przedziatdow zapewniajgcymi odpowiedni
standard statecznosci, zarbwno w stanie nieuszkodzonym, jak i uszkodzonym, biorgc pod
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uwage catkowitg liczbe oséb na statku. To wymaganie funkcjonalne jest zawarte w prawidtach
czedci lViV.

4 Urzadzenia maszynowe
41 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie urzgdzen maszynowych zdolnych do utrzymania
wymaganej funkcjonalnosci dla zapewnienia bezpiecznej zeglugi i bezpiecznego przewozu
0sOb na statku zaréwno podczas normalnej eksploatacji, jak i w kazdej sytuacji awaryjnej,
biorgc pod uwage catkowitg liczbe oséb znajdujgcych sie na statku.

4.2 Wymagania funkcjonalne

Aby osiggnaé cel okreslony w ust. 4.1 powyzej, w prawidtach czesci IV oraz V zawarto
nastepujgce wymagania funkcjonalne:

A w przypadku gdy wydajnos¢ niezbedna do zapewnienia wymaganej
funkcjonalnosci jakiegokolwiek systemu maszynowego zalezy od liczby oséb
na statku (np. systemy pomp zezowych), nalezy zapewni¢ niezbedng
dodatkowg wydajnos¢;

2 systemy urzgdzen sterowych powinny by¢ zdolne do utrzymania sterownosci
po kazdym incydencie majgcym wpltyw na urzgdzenia maszynowe; oraz

3 istotne systemy powinny posiada¢ niezbedng redundancje lub mozliwosé
odseparowania, lub ich kombinacje, w celu zapewnienia mozliwosci
bezpiecznego przebywania osoéb na statku po jakimkolwiek zdarzeniu
majgcym wptyw na urzgdzenia maszynowe, biorgc pod uwage liczbe osbéb
znajdujacych sie na statku.

5 Instalacje elektryczne
5.1 Cel
Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie:
A awaryjnych  zrédet energii zdolnych do utrzymania wymaganej
funkcjonalnosci istotnych systemoéw w sytuacjach awaryjnych, biorgc pod

uwage catkowitg liczbe oséb znajdujgcych sie na statku; oraz

2 ochrone wszystkich os6b znajdujgcych sie na statku przed zagrozeniami
elektrycznymi.

5.2 Wymagania funkcjonalne

Aby osiggngc cel okreslony w ust. 5.1 powyzej, w prawidtach czesci IV oraz V zawarto
nastepujgce wymagania funkcjonalne:
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A zasilanie awaryjne istotnych systemow powinno posiada¢ niezbedng
redundancje lub mozliwo$¢ odseparowania, lub ich kombinacje, w celu
zapewnienia mozliwosci bezpiecznego przebywania osob na statku po
uszkodzeniu, biorgc pod uwage liczbe osdb znajdujgcych sie na statku i czas
na uporzgdkowang ewakuacje; oraz

2 nalezy zapewni¢ $rodki zabezpieczajgce przed porazeniem pradem,
pozarem i innymi zagrozeniami zwigzanymi z elektrycznoscia.

6 Przedzialy maszynowe okresowo bezwachtowe
6.1 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie, ze w przypadku gdy przedziat maszynowy jest
okresowo bez wachty nie wptynie to na bezpieczenstwo statku ani znajdujgcych sie na nim
0sob.

6.2 Wymagania funkcjonalne

Aby osiggnaé cel okreslony w ust. 6.1 powyzej, w prawidtach czesci IV oraz V zawarto
nastepujgce wymagania funkcjonalne:

A przedziaty maszynowe okresowo bezwachtowe powinny zapewniaé
bezpieczng eksploatacje, biorgc pod uwage liczbe osdb znajdujgcych sie na
statku; oraz

2 przedziat maszynowy okresowo bezwachtowy powinien by¢ wyposazony w
dodatkowe urzadzenia sterujgce, systemy monitorujgce i alarmowe,
zapewniajgce bezpieczng eksploatacje, biorgc pod uwage liczbe osob
znajdujgcych sie na statku, w celu osiggniecia poziomu bezpieczenstwa
rbwnowaznego poziomowi bezpieczehstwa przedzialu maszynowego
normalnie obsadzonego wachta.

7 Bezpieczenstwo pozarowe

71 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest spetnienie zatozen bezpieczenstwa pozarowego Konwenciji
SOLAS Ilub podstawowych =zasad bezpieczenstwa pozarowego Kodeksu HSC, z
uwzglednieniem liczby osob znajdujgcych sie na statku.

7.2  Wymagania funkcjonalne

Aby osiggngc¢ cel okreslony w ust. 7.1 powyzej, srodki stuzace spetnieniu wymagan
funkcjonalnych  bezpieczenstwa pozarowego SOLAS Iub podstawowych zasad
bezpieczenstwa pozarowego Kodeksu HSC, biorgc pod uwage liczbe oséb znajdujgcych sie
na statku, sg zawarte w prawidtach czesci IV i V.

8 Srodki i urzadzenia ratunkowe

8.1 Cel
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Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie odpowiednich i wystarczajgcych $rodkéw, aby
zagwarantowac bezpieczne opuszczenie statku oraz podjecie oséb z wody.

8.2 Wymagania funkcjonalne

Aby osiggng¢ cel okreslony w ust. 8.1 powyzej, w prawidlach czesci IV oraz V zawarto
nastepujgce wymagania funkcjonalne:

A pojemnos¢ jednostki ratunkowej powinna by¢ wystarczajgca do
pomieszczenia wszystkich oséb znajdujgcych sie na statku;

2 odpowiednie i wystarczajgce osobiste srodki ratunkowe powinny byc¢
dostepne dla wszystkich oséb znajdujgcych sie na statku;

3 nalezy zapewni¢ wystarczajgcg ilos¢ miejsca do zbiérki i wsiadania do
Srodkow ratunkowych;

4 nalezy przewidzie¢ pokfadowe systemy tgcznosci i alarmowania w celu
zapewnienia tgcznosci w sytuacjach awaryjnych wszystkim osobom
znajdujgcym sie na statku; oraz

5 nalezy przewidzie¢ srodki zapewniajgce bezpieczne podjecie oséb z wody.
9 Towary niebezpieczne
9.1 Cel

Celem niniejszego rozdziatlu jest zapewnienie bezpiecznego przewozu personelu
przemystowego podczas transportu i przetadunku towardow niebezpiecznych na statkach
certyfikowanych zgodnie z niniejszym Kodeksem, z uwzglednieniem catkowitej liczby osob
znajdujgcych sie na statku.

9.2 Wymagania funkcjonalne

Aby osiggnac cel okreslony w ust. 9.1 powyzej, nalezy wzig¢ pod uwage wszelkie zagrozenia
spowodowane transportem i przetadunkiem towaréw niebezpiecznych oraz zminimalizowac
ryzyko dla wszystkich oséb znajdujgcych sie na statku, biorgc pod uwage charakter towaréow
niebezpiecznych. To wymaganie funkcjonalne jest zawarte w prawidtach czesci IV i V.

CZESC Il
PRAWIDLA

Prawidto 1 — Personel przemystowy

1.1 Aby spetni¢ wymagania funkcjonalne okreslone w ust. 11/1.2.1, caly personel
przemystowy powinien mie¢ ukohczone 16 lat, a kapitanowi nalezy udostepni¢ dokumentacje
potwierdzajagca, ze jest on fizycznie i pod wzgledem stanu zdrowia zdolny do spetnienia
wszystkich wymagan okreslonych w niniejszym prawidle, w oparciu o standard akceptowalny
dla administraciji.
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1.2 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/1.2.2, caty personel
przemystowy powinien wykazywa¢ sie odpowiednig znajomoscig jezyka roboczego
uzywanego na statku, aby méc skutecznie komunikowac sie i rozumie¢ wszelkie instrukcje
wydawane przez zatoge statku.

1.3 W celu spetnienia wymaganh funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/1.2.3, caty personel
przemystowy, przed wejsciem na pokfad statku, powinien przejS¢ szkolenie lub instruktaz w
zakresie:!

A indywidualnych technik ratunkowych, ktére obejmuje:
.1 znajomosc¢ sytuacji awaryjnych, ktére mogg wystgpic¢ na statku;
.2 uzycie osobistego sprzetu ratunkowego;

.3 technike bezpiecznego skoku do wody z wysokosci i przetrwania w wodzie;
oraz

4 wejscie na poktad jednostki ratunkowej z poktadu statku i z wody w
kamizelce ratunkowe;j.

2 bezpieczenstwa pozarowego, ktére obejmuje wiedze na temat rodzajow
zagrozenh pozarowych na pokfadzie statkow oraz srodkéw ostroznosci, jakie
nalezy podjg¢, aby zapobiec pozarowi; oraz

3 bezpieczenstwa osobistego i odpowiedzialnosci wspdlnej, ktére obejmuje:
.1 rozumienie wtadzy kapitana lub jego przedstawiciela na statku;
.2 spetnianie polecen wydawanych przez personel poktadowy; oraz

.3 rozumienie symboli informacyjnych dotyczacych bezpieczenstwa, znakdow
i sygnatéw alarmowych na pokfadzie statku.

1.4 Personel przemystowy nie moze by¢ przewozony na statku, jezeli kapitan nie otrzyma
dokumentacji potwierdzajgcej, ze personel ten przeszedt szkolenie lub otrzymat instrukcje
wymagane przez niniejsze prawidto.

1.5 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/1.2.4, caty personel
przemystowy, przed opuszczeniem portu lub niezwtocznie po wejsciu na pokfad, powinien
zostac¢ zaznajomiony ze specyficznymi dla statku sprawami bezpieczenstwa, obejmujgcymi:

A zapoznanie sie z rozplanowaniem statku;

1 Personel spetniajgcy wymogi szkoleniowe okreslone w ust. 5.5 Zalecen dotyczacych szkolenia i certyfikacji
personelu na ruchomych jednostkach offshore (rezolucja A.1079(28)) lub standardy szkolenia przemystowego,
takie jak standardy Global Wind Organization (GWO), Offshore Petroleum Industry Training Organization (OPITO)
lub Basic Offshore Safety Induction and Emergency Training (akredytowane przez OPITO), mozna uzna¢ za
spetniajgcy wymagania niniejszej sekcji.
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.2 rozmieszczenie osobistych srodkéw ratunkowych, miejsc zbidrki i wsiadania do
srodkéw ratunkowych, awaryjnych drég ewakuacji oraz punktow pierwszej pomocy;

.3 informacje dotyczgce bezpieczenstwa, symbole, znaki i alarmy na poktadzie;
oraz

4 dziatania, jakie nalezy podja¢ w przypadku uruchomienia alarmu lub ogtoszenia
stanu zagrozenia.

1.6 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/1.2.5, caty personel
przemystowy, przed rozpoczeciem transferu, powinien zosta¢ zaznajomiony ze statkowymi
procedurami, rozwigzaniami i wszelkimi dodatkowymi $rodkami bezpieczenstwa lub
wyposazeniem stuzgcym do transferu personelu na inne statki i/lub instalacje offshore.

Prawidto 2 — Bezpieczny transfer

21 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/2.2.1, stosuje sie
nastepujgce zasady:

A Sprzet i urzgdzenia do transferu personelu nalezy utrzymywaé w czystosci,
odpowiednio konserwowac i regularnie kontrolowac¢, aby zapewni¢ ich
bezpieczne uzytkowanie.

2 Ustawianie i obstuga urzadzen stuzgcych do transferu personelu powinny
by¢ nadzorowane przez odpowiedzialnego oficera i obstugiwane przez
odpowiednio przeszkolony personel. Procedury bezpieczenstwa powinny
by¢ ustanowione i przestrzegane przez pracownikéw zaangazowanych w
ustawianie i obstuge wszelkich urzgdzen mechanicznych.

3 Nalezy zapewni¢ srodki tgcznosci miedzy odpowiedzialnym nadzorujgcym
oficerem a mostkiem nawigacyjnym.

4 Wszystkie urzgdzenia stuzgce do transferu personelu powinny by¢ trwale
oznakowane, aby umozliwi¢ identyfikacje kazdego z urzadzen do celow
przegladu, inspekcji i prowadzenia zapiséw. Rejestr uzytkowania i
konserwacji powinien by¢ przechowywany na statku.

5 Przed rozpoczeciem operacji transferu personelu urzgdzenia do transferu
powinny zosta¢ sprawdzone w celu upewnienia sie, ze dziatajg prawidtowo.

.6 Nalezy przewidzie¢ srodki w celu zapewnienia bezpiecznego i
niezakibconego  przejscia  personelu  przemysfowego  pomiedzy
urzadzeniami stuzgcymi do jego transferu a miejscami, w ktorych bedzie on
przewozony lub zakwaterowany na statku.

g Nalezy przewidzie¢ oswietlenie posiadajgce mozliwos¢é zasilania z
awaryjnego zrodta energii w celu oswietlenia urzgdzen stuzgcych do
transferu personelu, wody ponizej urzadzenh stuzacych do transferu oraz
przejscia okreslonego w ust. 6 powyze;.

.8 Obszar poktadu przeznaczony do transferu personelu powinien by¢
wyznaczony i wolny od przeszkaéd.
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9 Podczas planowania oraz przed wykonaniem transferu personelu na morzu
nalezy przeprowadzi¢ analize bezpieczehstwa wykonania tego zadania.
Analiza powinna uwzgledniaé warunki otoczenia, a takze ograniczenia
operacyjne i sprzetowe.

10 Podczas planowania transferu personelu nalezy wzigé pod uwage wytyczne
opracowane przez Organizacje 2 lub inne odpowiednie zalecenia 3
akceptowane przez Administracje.

2.2 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/2.2.2, urzgdzenia do
transferu personelu powinny by¢ zaprojektowane, zbudowane, poddane prébom i
zainstalowane zgodnie z normami“ akceptowanymi przez Administracje lub wymaganiami
towarzystwa klasyfikacyjnego uznanego przez Administracje zgodnie z prawidtem XI-1/1
SOLAS.

2.3 Ponadto obowigzujg nastepujgce zasady:

A Konstrukcja urzgdzen stuzgcych do transferu personelu powinna by¢
odpowiednia do rozwigzan znajdujgcych sie na statku.

2 Nalezy przeprowadzi¢ analize w celu oceny ewentualnych niesprawnosci
urzadzen stuzgcych do transferu IP oraz wszystkich powigzanych z nimi
systemow, ktére mogtyby pogorszy¢ dostepnos$¢ urzadzen stuzgcych do
transferu i/lub zagrozi¢ bezpieczenstwu zaangazowanych osob.

Analiza® powinna:

.1 uwzglednia¢ skutki awarii we wszystkich urzadzeniach i systemach
spowodowane pojedynczg niesprawnosécig, pozarem w dowolnej przestrzeni
lub zalaniem dowolnego przedziatlu wodoszczelnego, ktére mogg mieé
wplyw na dostepnosé urzadzen stuzgcych do transferu; oraz

.2 przedstawi¢ rozwigzania zapewniajgce dostepnos$¢ urzgdzenh stuzgcych
do transferu IP oraz bezpieczenstwo wszystkich zaangazowanych oséb w
przypadku awarii okreslonych w .1.

3 W przypadku gdy pojedyncza awaria powoduje awarie wiecej niz jednego
elementu systemu (awaria bedaca wspdlng przyczyng), wszystkie
wynikajgce z tego awarie powinny by¢ rozpatrywane tgcznie. W przypadku
gdy wystgpienie awarii prowadzi bezposrednio do dalszych awarii, wszystkie
te awarie powinny byc¢ rozpatrywane tgcznie.

2.4 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/2.2.3 nalezy ocenic
manewrowosc¢ statku wraz z przewidywang potrzebg utrzymywania przez statek pozycji w

2 Zob. Wytyczne dotyczgce bezpieczeristwa podczas transferu osob na morzu (MSC-MEPC.7/Circ.10).

3 Takich jak najnowsza wersja Wytycznych IMCA M202 dotyczacych transferu personelu na/ze statkow i konstrukcji
offshore.

4 Zob. odpowiednie sekcje normy EN 13852-1:2013.

5 Odpowiednig analizg moze by¢ jakos$ciowa analiza awarii (Qualitative Fitness Analysis — QFA) lub analiza trybow
i skutkéw awarii (Failure Mode and Effect Analysis — FMEA) oraz powigzane z nimi raporty.
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czasie , aby zapewni¢ prawidtowe wykorzystanie wyposazenia do utrzymywania takiej statej
pozyciji.

2.5 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/2.2.4 nalezy wdrozy¢
procedury zapewniajgce przez caty czas prawidtowe informacje o liczbie i tozsamosci
personelu na statku.

CZESC IV
DODATKOWE PRAWIDLA DOTYCZACE STATKOW CERTYFIKOWANYCH ZGODNIE Z
ROZDZIALEM | KONWENCJI SOLAS

Prawidto 1 — Postanowienia ogdéine

1.1 O ile niniejsza czesC wyraznie nie stanowi inaczej, statki przewozgce personel
przemystowy powinny spetniaé wymagania Konwencji SOLAS dla statkéw towarowych oraz
majgce zastosowanie prawidta zawarte w niniejszej czesci.

1.2 Statki spetniajgce wymagania ust. 1.1 w uzupetnieniu do majgcych zastosowanie prawidet
niniejszej czesci uznaje sie za spetniajgce cele i wymagania funkcjonalne okreslone w ust. 11/3
do I1/9.

Prawidlo 2 — Podziaf grodziowy i statecznos¢

2.1 Celem spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/3.2.1, stosuje sie
nastepujgce zasady:

A W przypadku gdy statek jest certyfikowany do przewozu wiecej niz 240 oséb,
powinien spetnia¢ wymagania prawidfa 11-1/5 SOLAS, tak jakby byt statkiem
pasazerskim, a personel przemystowy byt liczony jako pasazerowie.
Prawidto 11-1/5.5 SOLAS nie ma jednak zastosowania.
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2 Podziat grodziowy i statecznos¢ w stanie uszkodzonym majg by¢ zgodne z
rozdziatem 1l1-1 SOLAS, gdzie statek jest traktowany jako statek pasazerski,
a personel przemystowy jest liczony jako pasazerowie, z wartoscia R
okreslong w nastepujacy sposob:

.1 jezeli statek jest certyfikowany do przewozu wiecej niz 240 oséb, wartos¢
R wynosi R;

.2 jezeli statek jest certyfikowany do przewozu nie wiecej niz 60 osob, wartos¢
R wynosi 0,8R; lub

.3 dla wiecej niz 60 osob, ale mniej niz 240 os6b, wartos¢ R powinna by¢
okreslona droga interpolacji liniowej miedzy wartosciami podanymi
w ust. 12 powyzej.

5000
R=1-
Ls+ 2,5N + 15 225
gdzie:
N =N+ 2N,

Ny = liczba osdb, dla ktdrych przewidziano todzie ratunkowe

N- = liczba 0s6b (w tym oficerow i zatogi), ktére statek moze przewozi¢ ponad
liczbe Ny

3 W przypadku gdy warunki eksploatacji sg takie, ze zgodnos¢ z ust. 2.1.2
powyzej na podstawie N=N;+2N jest niewykonalna, i gdy Administracja
uzna, ze istnieje odpowiednio mniejszy stopieh zagrozenia, mozna przyjaé
mniejszg wartos¢ N, ale w zadnym przypadku nie mniejszg niz N=N;+N..

4 W przypadku statkow, do ktorych stosuje sie ust. 2.1.2.1 powyzej,
wymagania prawidet [1-1/8 i 1I-1/8-1 SOLAS oraz rozdziatu II-1 czesci B-2, B-
3 i B-4 SOLAS nalezy stosowac tak, jakby statek byt statkiem pasazerskim,
a personel przemystowy byt pasazerami. Prawidta 11-1/14 i 11-1/18 SOLAS nie
majg jednak zastosowania.

5 Dla statkow, do ktérych majg zastosowanie ust. 2.1.2.2 i 2.1.2.3 powyzej, z
wyjatkiem okreslonym w ust. 2.1.6 ponizej, przepisy rozdziatu 11-1 SOLAS,
czesci B-2, B-3 i B-4 majg zastosowanie tak jakby statek byt statkiem
towarowym, a personel przemystowy stanowit zatoge. Jednakze wymagania
prawidet 11-1/8 i 11-1/8-1 SOLAS nie muszg by¢ stosowane, a prawidta 11-1/14
i 11-1/18 SOLAS nie majg zastosowania.

.6 Wszystkie statki certyfikowane zgodnie z niniejszym Kodeksem powinny
spetnia¢ prawidta 11-1/9, 11-1/13, 11-1/19, 11-1/20 i [I-1/21 SOLAS, tak jakby byty

statkami pasazerskimi.

Prawidio 3 — Urzgdzenia maszynowe
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3.1 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/4.2.1 statek powinien by¢
zgodny z wymaganiami prawidta 11-1/35-1 SOLAS, tak jakby byt statkiem pasazerskim.

3.2 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/4.2.2, w przypadku gdy
statek jest certyfikowany do przewozu wiecej niz 240 osob, powinien on spetnia¢ wymagania
prawidta 11-1/29 SOLAS, tak jakby byt statkiem pasazerskim.

Prawidto 4 — Instalacje elektryczne

4.1 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/5.2.1, stosuje sie
nastepujgce zasady:

A dla instalacji na statkach o dtugosci wiekszej niz 50 m, przewozgcych nie
wiecej niz 60 oséb, oprécz wymagan prawidta [1-1/43 SOLAS stosuje sie
wymagania prawidta 11-1/42.2.6.1; oraz

2 dla instalacji na statkach przewozgcych wiecej niz 60 oséb zastosowanie ma
prawidto 11-1/42 SOLAS.

4.2 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/5.2.2 dla instalacji na
statkach przewozgcych wiecej niz 60 osob zastosowanie ma prawidio 11-1/45.12 SOLAS.

Prawidto 5 — Przedzialy maszynowe okresowo bezwachtowe

W celu spetnienia wymaganh funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/6.2 statki przewozace wiecej
niz 240 os6b uznaje sie za statki pasazerskie w odniesieniu do rozdziatu |I-1 czesci E SOLAS.

Prawidto 6 — Bezpieczenstwo pozarowe

21 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/4.2.3 stosuje sie
nastepujgce zasady:

A jezeli statek jest uprawniony do przewozu wiecej niz 240 osdb, zastosowanie
majg wymagania rozdziatu 1l-2 SOLAS dla statkbw pasazerskich
przewozacych wiecej niz 36 pasazerdw; oraz

2 jezeli statek jest certyfikowany do przewozu wigcej niz 60, ale mniej niz 240
0soOb, zastosowanie majg wymagania rozdziatu [I-2 SOLAS dla statkéw
pasazerskich przewozgcych nie wiecej niz 36 pasazerow, z wyjatkiem
prawidet 11-2/21 i 22 SOLAS, ktére nie musza by¢ stosowane.

Prawidto 7 — Srodki i urzadzenia ratunkowe

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/8.2 stosuje sie nastepujgce
zasady:

A dla statkow przewozgcych wiecej niz 60 osdb stosuje sie wymagania
rozdziatu Ill SOLAS dla statkéw pasazerskich odbywajgcych podréze
miedzynarodowe, ktére nie sg krétkimi podrézami miedzynarodowymi;
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2 niezaleznie od liczby os6b znajdujacych sie na statku prawidta 111/2i 111/19.2.3
SOLAS nie majg zastosowania;

3 tam, gdzie w rozdziale 11l SOLAS uzyte jest okreslenie ,pasazer”, nalezy je
rozumie¢ jako personel przemystowy zgodnie z prawidiem XV/2.3 SOLAS;
oraz

4 niezaleznie od ust. 3 powyzej wymagana liczba kamizelek ratunkowych dla

niemowlat lub dzieci powinna by¢ obliczana wytgcznie na podstawie liczby
pasazerow znajdujgcych sie na statku.

Prawidto 8 — Towary niebezpieczne
8.1 Postanowienia ogodlne

Personel przemystowy moze wnosi¢ na statek towary niebezpieczne wytgcznie w celach
zwigzanych ze swojg pracg wykonywang poza statkiem i za uprzednig zgodg kapitana statku.
Takie towary niebezpieczne uznaje sie za tadunek i transportuje zgodnie z czescig A rozdziatu
VIl SOLAS.

8.2 Przewé6z towaréw niebezpiecznych w opakowaniach

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/9.2 stosuje sie nastepujace
zasady:

A dla statkéw certyfikowanych do przewozu wiecej niz 240 os6b stosuje sie
prawidto 11-2/19.3.6.2 SOLAS dla statkdw pasazerskich przewozgcych
wiecej niz 36 pasazeréw; oraz

2 na potrzeby wymagan Kodeksu IMDG statki uprawnione do przewozu wiecej
niz 240 osob sg uwazane za statki pasazerskie, a statki uprawnione do
przewozu 240 lub mniej oséb sg uwazane za statki towarowe.

8.3 Przewéz towaréw niebezpiecznych masowych luzem

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/9.2., stosuje sie nastepujace
zasady:

A dla statkow certyfikowanych do przewozu wigecej niz 240 osob stosuje sie
prawidto 11-2/19.3.6.2 SOLAS dla statkdw pasazerskich przewozgcych
wiecej niz 36 pasazerdw; oraz

2 na potrzeby wymagan Kodeksu IMSBC personel przemystowy jest uwazany
za personel w kontekscie jego ochrony.

8.4  Przewoz niebezpiecznych cieklych chemikaliow, skroplonych gazéw i oleju
8.4.1 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/9.2, w przypadku

jednoczesnego przewozu niebezpiecznych ciektych chemikaliow i/lub skroplonych gazéw
luzem jako tadunku oraz personelu przemystowego, statek powinien by¢ certyfikowany
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zgodnie z wymaganiami czesci B lub C rozdziatu VII SOLAS lub spetnia¢ i by¢ certyfikowany
zgodnie z normg nie mniej wymagajgca niz opracowana przez Organizacje.® Ponadto:

A

przewdz produktow toksycznych, produktéw o niskiej temperaturze zaptonu
lub kwaséw nie jest dozwolony, gdy catkowita liczba oséb znajdujgcych sie
na statku przekracza 60;

dla celéw przewozu personelu przemystowego obszary i przestrzenie na
statkach, do ktérych nie wolno wchodzi¢ temu personelowi, muszg by¢
wyraznie oznakowane;

urzadzenia do transferu personelu muszg znajdowaé sie poza obszarem
tadunkowym;

dostep do urzadzen stuzgcych do transferu personelu powinien, w miare
mozliwosci, znajdowac sie poza obszarem fadunkowym; oraz

zaokretowanie lub transfer personelu oraz zatadunek lub roztadunek tadunku
nie mogg odbywac sie jednoczesnie.

8.4.2 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/9.2, w przypadku
jednoczesnego przewozu oleju zdefiniowanego w Zatgczniku | do MARPOL jako fadunku oraz
personelu przemystowego, zastosowanie majg dodatkowe wymagania okreslone w ust. 8.4.1

powyze;j.

8.4.3 Dla celow niniejszego wymagania:

A

~produkty o niskiej temperaturze zaptonu” oznaczaja:

.1 szkodliwe substancje ciekte o temperaturze zaptonu nieprzekraczajgcej
60°C;

.2 olej o temperaturze zaptonu nieprzekraczajgcej 60°C; oraz

.3 skroplone gazy, ktére wymagajg wykrywania oparéw palnych zgodnie z
rozdziatem 19 Kodeksu IGC;

,produkty toksyczne” oznaczaja:

.1 niebezpieczne chemikalia, do ktérych ma zastosowanie specjalne
wymaganie 15.12 Kodeksu IBC; oraz

.2 skroplone gazy, ktére wymagajg wykrywania toksycznych oparow zgodnie
z rozdziatem 19 Kodeksu IGC; oraz

.3 ,kwasy”’ oznaczajg niebezpieczne chemikalia, do ktérych ma zastosowanie
specjalne wymaganie 15.11 Kodeksu IBC.

6 Zob. Kodeks bezpiecznej praktyki w zakresie przewozu i obstugi niebezpiecznych i szkodliwych substancii
ciektych luzem przez statki obstugi offshore (Kodeks chemiczny OSV) (rezolucja A.1122(30)).
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8.4.4 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/9.2 podczas przewozu
gazéw skroplonych luzem, dla celéw wymagan Kodeksu IGC, personel przemystowy powinien
byc¢ traktowany jako personel w kontekscie jego szkolenia i ochrony.

CZESCV
DODATKOWE PRAWIDLA DOTYCZACE JEDNOSTEK PLYWAJACYCH
CERTYFIKOWANYCH ZGODNIE Z ROZDZIALEM X SOLAS

Prawidto 1 — Postanowienia ogdéine

1.1 Szybkie jednostki towarowe certyfikowane zgodnie z rozdziatem X SOLAS nie powinny
przewozi¢ wiecej niz 60 osdb.

1.2 O ile niniejsza czesé wyraznie nie stanowi inaczej, jednostki szybkie przewozace nie
wiecej niz 60 oséb powinny spetnia¢ wymagania dla jednostek towarowych zawarte w
Kodeksie HSC oraz majgce zastosowanie prawidta niniejszej czesci.

1.3 Jednostki ptywajgce spetniajgce wymagania ust. 1.2 powyzej w uzupetnieniu do
majgcych zastosowanie prawidet niniejszej czesci uznaje sie za spetniajgce cele i wymagania
funkcjonalne okreslone w ust. 11/3 do 11/9.

1.4 Przewéz IP na jednostkach szybkich nie jest uwazany za podroz tranzytows, jak to
okreslono w 1.9.1.1 Kodeksu HSC, i wymagane jest pozwolenie na eksploatacje.

1.5 Tam, gdzie termin ,pasazer’ jest uzywany w majgcych zastosowanie wymaganiach
Kodeksu HSC, nalezy go rozumiec jako ,0soby znajdujgce sie na statku inne niz zatoga”.

Prawidlo 2 — Podziaf grodziowy i statecznos¢

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/3.2., stosuje sie nastepujgce
zasady:

A Rozdziat 2, czes¢ B, z wyjgtkiem 2.13.2 i 2.14 Kodeksu HSC ma
zastosowanie zamiast rozdziatu 2, cze$¢ C Kodeksu HSC.

2 Stosujgc postanowienia rozdziatu 2 Kodeksu HSC, wyrazenie ,pasazer”
nalezy rozumie¢ jako ,osoby znajdujgce sie na statku inne niz zatoga’.
Ponadto przyjmuje sie, ze masa kazdej takiej osoby wynosi 90 kg zamiast
75 kg.

Prawidto 3 — Urzgdzenia maszynowe

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/4.2, przepisy rozdziatu 10,
czes$¢ B Kodeksu HSC majg zastosowanie tak, jak stosuje sie je do jednostek pasazerskich
kategorii A zamiast przepiséw rozdziatu 10, cze$¢ C Kodeksu HSC.

Prawidto 4 — Instalacje elektryczne

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/5.2, zastosowanie ma
12.7.10 Kodeksu HSC.
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Prawidlo 5 — Przedziaty maszynowe okresowo bezwachtowe

[brak przepisow]

Prawidto 6 — Bezpieczenstwo pozarowe

[brak przepiséw]

Prawidto 7 — Srodki i urzgdzenia ratunkowe

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/8.2:
A stosuje sie 4.2.3 Kodeksu HSC;

2 stosuje sie 8.4.3 Kodeksu HSC - wyrazenie ,pomieszczenia pasazerskie”
nalezy rozumie¢ jako ,obszar IP”; oraz

3 wymagana liczba kamizelek ratunkowych dla niemowlat lub dzieci powinna
by¢ obliczana wytgcznie na podstawie liczby pasazerow znajdujgcych sie na
statku.

Prawidto 8 — Towary niebezpieczne

8.1 Personel przemystowy moze wnosi¢ na poktad towary niebezpieczne wytgcznie w celu
petnienia swojej funkcji poza jednostkg ptywajgcq i za uprzednig zgodg kapitana tej jednostki.
Takie towary niebezpieczne uznaje sie za tadunek i transportuje zgodnie z rozdziatem 7, czesc
D Kodeksu HSC.

Celem spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w ust. 11/9.2:

A dla celéw przewozu IP obszary i przestrzenie na statkach, do ktérych nie
wolno wchodzi¢ temu personelowi, muszg by¢ wyraznie oznakowane;

2 urzadzenia do transferu personelu muszg znajdowaé sie poza obszarem
tadunkowym;
3 dostep do urzadzen stuzgcych do transferu personelu powinien, w miare

mozliwosci, znajdowac sie poza obszarem tadunkowym; oraz

4 zaokretowanie lub transfer personelu oraz zatadunek lub roztadunek tadunku
nie mogg odbywac sie jednoczesnie.
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DODATEK

FORMULARZ CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA DLA STATKOW PRZEWOZACYCH
PERSONEL PRZEMYSLOWY

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA PERSONELU PRZEMYSLOWEGO

Niniejszy certyfikat nalezy uzupetni¢ o wykaz wyposazenia do certyfikatu
bezpieczenstwa personelu przemystowego (Formularz IP)

(Pieczec¢ urzedowa) (Panstwo)

Wydany na podstawie postanowien

Miedzynarodowej konwencji o bezpieczehstwie zycia na morzu, 1974, z
pozniejszymi zmianami

w imieniu Rzadu

(nazwa panstwa)

przez

(upowazniona osoba lub organizacja)
Dane statku’
NAZWA STAKU ...t e e e e e ns
SYGNat FOZPOZNAWECZY ...ttt e b e et e e e nne e e s
POt MACIEIZYSTY ...ttt e e e e e et e e e e e e e e b e eeeeeeeaaaans
POJEMNOSE DrULLO ... e e
NUMEE IMOB ..ttt e s e st este et e sseesse et e saeesseeneesneenseeneesneeaneaneeas

Data potozenia stepki lub podobnego stadium budowy albo data rozpoczecia prac nad
znaczng  przebudowa, zmianami  konstrukcyjnymi  lub  modyfikacjg  statku

7 Alternatywnie dane statku mogg by¢ umieszczone w tabelce w uktadzie poziomym.
8 Zgodnie ze schematem IMO dotyczgcym zasady przyznawania numerow identyfikacyjnych statkom, przyjetym
przez Organizacje rezolucjg A.1117(30).
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NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:
1 O zaznacz pole, jezeli dotyczy

Statek zostat poddany przeglgdowi zgodnie z postanowieniami sekcji 1/3 Miedzynarodowego
kodeksu bezpieczenstwa statkow przewozgcych personel przemystowy jako jednostka
ptywajgca, do ktdrej majg zastosowanie prawidta XV/3.1 lub 3.4 Konwencji.

.1 Przeprowadzony przeglad wykazat, ze:

A konstrukcja, wyposazenie, osprzet i materiaty statku oraz ich stan
sg pod kazdym wzgledem zadowalajgce a statek spetnia
odpowiednie postanowienia Kodeksu; oraz

2 urzgdzenia oraz wyposazenie stuzgce do transferu personelu, jezeli
sg zainstalowane, oraz ich stan sg pod kazdym wzgledem
zadowalajgce i zgodne z prawidtem 111/2 Kodeksu.

2 O zaznacz pole, jezeli dotyczy

Statek zostat poddany przeglgdowi zgodnie z postanowieniami sekcji 1/3 Miedzynarodowego
kodeksu bezpieczenstwa statkow przewozgcych personel przemystowy jako jednostka
ptywajgca, do ktdrej majg zastosowanie prawidta XV/3.2 lub XV/3.3 Konwencji.

.1 Przeprowadzony przeglad wykazat, ze:

A srodki ratunkowe i wyposazenie todzi ratunkowych, tratw
ratunkowych i todzi ratowniczych zostaty zapewnione zgodne z
prawidtem IV/7 lub V/7 Kodeksu, w zaleznosci od przypadku;

2 statek, jezeli jest dopuszczony do przewozu towarow
niebezpiecznych, spetnia odpowiednie wymagania prawidet 1V/8 lub
V/8 Kodeksu, w zaleznosci od przypadku; oraz

3 urzgdzenia oraz wyposazenie stuzgce do transferu personelu, jezeli
sg zainstalowane, sg pod kazdym wzgledem zadowalajgce i
spetniajg wymagania prawidta I11/2 (z wyjatkiem ust. 2.1.7) Kodeksu.

Niniejszy certyfikat nie jest wazny w przypadku przewozu produktéw toksycznych, produktow
o niskiej temperaturze zaptonu lub kwaséw, gdy fgczna liczba oséb znajdujgcych sie na statku
przekracza 60.

Certyfikat jest Wazny do .......cooooiiiiiiiicc

Data zakonczenia przegladu bedgcego podstawg wydania niniejszego certyfikatu
(dd/mm/rere) oo

L AT 0 = 0 o
(Miejsce wydania certyfikatu)

(Data wydania) (Podpis osoby upowaznionej wydajgcej certyfikat)

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)
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POTWIERDZENIE PRZEGLADOW ROCZNYCH, OKRESOWYCH | POSREDNICH

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze podczas przegladu wymaganego przez sekcje 1/3
Kodeksu stwierdzono, ze statek spetnia odpowiednie postanowienia Kodeksu:

Przeglad roczny/okresowy™: Podpis:

(Podpis osoby upowaznionej)
MIEJSCe: ..
Data:

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego,
odpowiednio)

Przeglad roczny/okresowy/posredni*: Podpis:

(Podpis osoby upowaznionej)
MIEJSCe: et
Data:

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego,
odpowiednio)

Przeglad roczny/okresowy/posredni*: Podpis:

(Podpis osoby upowaznionej)
MIEJSCe: .
Data:

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego,
odpowiednio)

Przeglad roczny/okresowy*: Podpis:

(Podpis osoby upowaznionej)

MIEJSCe: o
Data: ..o

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)
* Niepotrzebne skresli¢
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POTWIERDZENIE PRZEDLU2ENIA WAZNOSCI CERTYFIKATU WYDANEGO NA OKRES
KROTSZY NIZ PIEC LAT, GDY MAZASTOSOWANIE PRAWIDLO 1/14(C) KONWENCJI LUB
1.8.8 KODEKSU HSC Z 2000 R.

Statek czyni zado$¢ odpowiednim wymaganiom Konwencji i niniejszy certyfikat, zgodnie z
prawidtem 1/14(c) Konwencji* lub 1.8.8 Kodeksu HSC z 2000 r.,* nalezy uznawa¢ za wazny do
dnia .....cccceenenns

oo | o 1<
(Podpis osoby upowaznionej)

=TT = R

Data: ..o
(Pieczec lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)

POTWIERDZENIE W PRZYPADKU GDY ZOSTAL ZAKONCZONY PRZEGLAD DLA
ODNOWIENIA CERTYFIKATU | MA ZASTOSOWANIE PRAWIDLO 1/14(D) KONWENCJI
LUB 1.8.9 KODEKSU HSC Z 2000 R.

Statek czyni zado$¢ odpowiednim wymaganiom Konwenciji i niniejszy certyfikat, zgodnie z
prawidtem 1/14(d) Konwenc;ji* lub 1.8.9 Kodeksu HSC z 2000 r.,* nalezy uznawa¢ za wazny do
dnia ......coceeeenes

oo | o 1<
(Podpis osoby upowaznionej)

=TT o = SN

Data: ..o
(Pieczec lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)

POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI CERTYFIKATU W CELU DOPLYNIECIA
DO PORTU, W KTORYM BEDZIE PRZEPROWADZONY PRZEGLAD LUB NA OKRES
ZWLOKI, W PRZYPADKU GDY MA ZASTOSOWANIE PRAWIDLO 1/14(E) LUB 1/14(F)
KONWENCJI LUB 1.8.10 KODEKSU HSC Z 2000 R.

Niniejszy certyfikat, zgodnie z prawidtem 1/14(e)/I/14(f)* Konwencji lub 1.8.10 Kodeksu HSC z
2000 r.,* nalezy uznawac za wazny do dnia ..........cccceecvveeeennee.

POAPIS: ...
(Podpis osoby upowaznionej)

MIEJSCE: it

D | ¢
(Pieczec lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)
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* Niepotrzebne skresli¢

POTWIERDZENIE PRZESUNIECIA DATY ROCZNICOWEJ W PRZYPADKU GDY MA
ZASTOSOWANIE PRAWIDLO 1/14(H) KONWENCJI LUB 1.8.12 KODEKSU HSC Z 2000 R.

Zgodnie z prawidtem 1/14(h) Konwencji* lub 1.8.12 Kodeksu HSC z 2000 r.* nowg date
rocznicowg ustala sie na

oo | o 1<
(Podpis osoby upowaznionej)

=TT o = R

Data: .o
(Pieczec lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)

Zgodnie z prawidtem 1/14(h) Konwencji* lub 1.8.12 Kodeksu HSC z 2000 r.* nowg date
rocznicowq ustala sie na

POAPIS: e
(Podpis osoby upowaznionej)

MIEJSCE: ittt

D= =
(Pieczec lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)

* Niepotrzebne skreslic
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Wykaz wyposazenia do certyfikatu bezpieczenstwa personelu przemystowego

WYKAZ WYPOSAZENIA WYMAGANEGO

(Formularz IP)

Niniejszy wykaz powinien by¢ na state dotgczony do certyfikatu

bezpieczenstwa personelu przemystowego

DLA  SPELNIENIA

POSTANOWIEN

MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU BEZPIECZENSTWA STATKOW PRZEWOZACYCH
PERSONEL PRZEMYSLOWY

1 Dane statku
Nazwa statku

Sygnat rozpoznawczy

Catkowita liczba os6b na statku,

dla ktérych wydano certyfikat

2 Dane o srodkach ratunkowych

taczna liczba osob, dla ktorych sg przewidziane srodki
ratunkowe

2.1
2.2

2.3

24

2.5
2.51
252

taczna liczba todzi ratunkowych

taczna liczba oséb, ktére mozna w nich pomiescic
Liczba czesciowo zakrytych todzi ratunkowych
(prawidta SOLAS 111/21 lub 111/31, lub 8.10 Kodeksu
HSC, w zaleznosci od przypadku, oraz Kodeks LSA,
sekcja 4.5)

Liczba samoprostujgcych sie czesciowo zakrytych todzi
ratunkowych

(prawidta SOLAS 111/21 lub 11I/31, lub 8.10 Kodeksu
HSC, w zaleznosci od przypadku, oraz Kodeks LSA,
sekcja 4.5)

Liczba catkowicie zakrytych todzi ratunkowych
(prawidta SOLAS 111/21 lub 11I/31, lub 8.10 Kodeksu
HSC, w zaleznosci od przypadku, oraz Kodeks LSA,
sekcja 4.6)

Inne todzie ratunkowe

Liczba

Typ

Lewa burta

Prawa burta
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5.1.1
51.2
5.2

5.2.1
5.2.2

6.1

71
7.2

9.1
9.2
9.3

10
10.1

11

Liczba motorowych todzi ratunkowych (wliczonych do
podanej wyzej fgcznej liczby todzi ratunkowych)
Liczba todzi ratunkowych wyposazonych w reflektory

Liczba todzi ratowniczych
Liczba todzi, ktére sg wliczone do podanej wyzej tgcznej liczby
todzi ratunkowych

Tratwy ratunkowe

Tratwy, dla ktérych sg wymagane urzadzenia do opuszczania
na wode uznanego typu

Liczba tratw ratunkowych

Liczba oséb, ktére mozna na nich pomiescié

Tratwy, dla ktérych nie sg wymagane urzgdzenia do opuszczania
na wode uznanego typu

Liczba tratw ratunkowych

Liczba osdéb, ktére mozna na nich pomiesci¢

Liczba morskich systeméw ewakuacji (MES)
Liczba osdéb, ktére mozna na nich pomiescié
Ptywak ratunkowy

Liczba ptywakow

Liczba oséb, ktére moga sie na nich opierac

Liczba két ratunkowych

Liczba paséw ratunkowych (fgczna)

Liczba pasow ratunkowych dla oséb dorostych
Liczba paséw ratunkowych dla dzieci

Liczba paséw ratunkowych dla niemowlat

Kombinezony ratunkowe
tgczna liczba

Liczba $rodkéw ochrony cieplnej®

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze powyzszy wykaz jest prawidtowy pod kazdym wzgledem

Wydano w

(Data wydania) (Podpis nalezycie upowaznionej osoby wydajgcej wykaz)

(Pieczet lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)

*k%

9 Bez wymaganych Kodeksem LSA, ust. 4.1.5.1.24,4.4.8.3115.1.2.2.13.




