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A.1. ZAKRES RAPORTU

Roczny raport w sprawie bezpieczenstwa sporzadzony
przez krajowg wladze bezpieczenstwa — Urzad Trans-
portu Kolejowego, zwany dalej ,UTK" — zawiera in-
formacje o:

a) strukturze kolei z wykazem zarzadcow infrastruktury
kolejowej (zatgcznik A.2.1.) oraz wykazem przewoi-
nikéw kolejowych (zatacznik A.2.2.);

b) waznych zmianach w prawodawstwie i uregulowa-
niach dotyczacych bezpieczenstwa kolei wprowa-
dzonych w 2008 roku (zalgcznik D);

c) stanie bezpieczenistwa kolei, lgcznie z agregacja
wskaznikow bezpieczenstwa — CSl (zalgcznik C, za-
lgczniki CSI i zalgczniki CS1-Charts) na szczeblu pan-
stwa czlonkowskiego;

d) wynikach i doswiadczeniach zwigzanych z nadzoro-
waniem zarzadcow infrastruktury i przewoznikow
kolejowych.

Niniejszy Raport obejmuje rowniez dziatalnosé UTK
w wypetnianiu zadan zgodnie z polityka bezpieczen-
stwa.

A.2. EXECUTIVE SUMMARY

1. Introduction.

The purpose of this annual report on railway safety
is to meet requirements of article 18 of the Direc-
tive 2004/49/EC of the European Parliament and of
the Council of 29 April 2004 on safety on the Com-
munity’s railways as well as article 17a of the Act of
28 March 2003 on Rail Transport (consolidated text
published in Journa! of Laws of 2007 No. 16, item
94, as amended).

The annual report, published in the Official Journal
of the Minister responsible for transport matters, is
the source of information above all for different en-
tities, registered in Poland and member states,
which pursue business activity in rail transport sec-
tor. In addition, this information may be used by
the repraesentatives of business, politics and media
as waell as the whole society.

In the annual report the safety indicators have been
presentad in 2 groups, i.e.:

a) Overall rail system in Poland (the generally ac-
cessible network of railway lines)

b} Metro networks as well as the networks func-
tionally separated from the rest of the railway
system and designed to provide suburban pas-
senger transport.

The obligated entities delivered their reports within
statutory time-limits, i.e. by the end of June of this
year. In the case of overall rail system the reports
were submitted by 9 infrastructure managers and
48 railway undertakings {carriers} providing railway
transport services on this network in 2008. As for
the second group, the reports were submitted
by 3 infrastructure managers, of which 2 entities
provide transport services on this network as well.

Although Report 2008 is the third in series since the
introduction of this type of reports, the preparation
of the report is still very difficult for many entities.

fr ent problems encountered durin

collection of forr

— Imprecise definitions of incidents leading to dif-
ferent interpretations and statistics, e.g. ,num-
ber of signals passed at danger”, lack of ability
to take into consideration occurred incidents that
do not satisfy definition of an accident but still
have effect, among others, on the train delay or
incurred costs,

— Inaccuracy in defining “unauthorised persons”
and “others” caused differences in qualification
of injured persons.

— definition of the accident by means of the con-
cept ... by the rolling stock in motion” caused
taking into consideration also the accidents that
occur during shunting and technological rides
for which the unit “train — km" is not used,
which consequently gives contaminated values
of safety indicators calculated in units ,piece/
million train-km”;

— imprecise determination of the length of tracks

on railway lines which should be taken into con-
sideration for calculation of safety indicators, i.e.
Jthe length of track on railway lines (double-
track lines have to be counted twice)” indicates
that only the length of ail main line tracks and
the length of main principal tracks at the ,ope-
rating points” (traffic posts and dispatcher
points), which are the extension of the main line
tracks, should be taken into account;

— statistics of the Central Statistical Office in Po-
land relating to data on the railway network
(Form TK-B ,Tabular data on railway network)
take into account only the constructional length
of tracks, i.e. without the length of crossovers
(junctions). This is not justified because cross-
overs ensure continuity of railway lines and cre-
ate the part of the length of railway lines provid-
ed for railway carriers — in this report the total

length of the tracks was taken into considera-
tion;

— Imprecise definition of the unit of freight trans-
port ,million ton-km”, lack of unambiguous
point of view on whether the net or gross values
should be taken into account. In statistics for
freight transport prepared by UTK {Urzad Trans-
portu Kolejowego — The Office for Railway
Transport} the unit of ,net ton-km” is used, while
i j i -km is applied
{some entities provide transport services which
consist only in moving the empty wagons);

— Inconsistencies hatween statistical data in the
post-accident reports submitted by the Central
Statistical Office (GUS) to Eurostat and statistical
data presented in this report result, among others,
from:

e not taking into consideration accidents that oc-
curred with participation of railway carriers in
the area occupied by railway sidings,

* not taking into account rides of focomotives not
hauling wagons and non-commercial transport
in all units used to specify transport volumes,

« taking into account units of ,net ton-km”.
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— imprecise (or too general) definition of informa-
tion in the table ,Number of precursors and Train-
Km"” of the annex CSI-Charts caused diverse in-
terpretations. In the annex CSI the incidents and
near-misses are divided into 6 types. The annex
CSI-Charts contains similar division. In this report
information in the annex CSI-Charts takes into ac-
count only incidents and near-misses.

. Information on the structure of the railway net-
work.

The overall rail system in Poland includes the net-
work of lines managed by 9 railway infrastructure
managers. At the end of 2008 the total length of op-
erated railway lines was 19 958.9 km, of which:

— B 713.5 km of double-track lines
— 11 245.4 km of single-track lines

The total length of tracks in this system was
38 766 km, of which:

= Main line tracks and main principal tracks at ope-
rating points — 28 673 km,

— the rest of tracks — 10 093 km.

25 322 km long tracks, i.e. 85.3% of all tracks, are
electrified (3kV, DC). The basic_railway network in
this system (about 96%) is managed by PKP Polskie
Linie Kolejowe S. A. (Polish Rail).

In Report 2007, in the column , Railway tracks (main
tracke)” oftheannex ,A.2.1.a — infrastructure Mana-
gers”, the total length of main line, main principal
and main additional tracks at the operating points
were taken into account, whereas in the similar an-
nex to the present Report two above mentioned
groups of tracks were taken into consideration.

The length of operated railway lines on the network
of overall rail system, as at the end of the repor-
ting year, increased by 183 km as compared to 2007,
that is:

— the length of double-track lines decreased by
9.8 km,

—the length of single-track lines increased by
192.9 km.

The network of railway lines separated from the
rest of the system and intended only to provide ur-
ban and sub-urban passenger transport in Poland is
managed by 3 railway infrastructure managers. At
the end of 2008 the total length of the operated rail-
way lines was 62.4 km, of which:

— 47.2 km of double-truck lines,

— 15.2 km of single-truck tines.

The toiat length of tracks in this systern was
144.4 km, of which:

— main line tracks and main principal tracks at the
operating points — 108.9 km,

— the rest of tracks — 35.5 km.

121.7 km long tracks, that is 84.3% of all tracks, are
electrified {0.65 and 0.75 kV, DC).

In Report 2007, in the column , Railway tracks (main
tracks})” oftheannex ,A.2.1.b — Infrastructure Mana-
gers”, the total length of main line, main principal

and main additional tracks at the operating points
were taken into account, whereas in the similar an-
nex to the present Report two above mentionhed
groups of tracks were taken into consideration.

The length of the operated railway lines on the net-
work of railway lines separated from the rest of the
system, as at the end of the reported year, increased
by 6.4 km as compared to 2007, that is:

— the fength of double-track lines increased by
4.92 km,

— the length of single-track lines increased by
1.44 km {a new infrastructure manager).

The schematic diagram of the main railway lines in
Poland was given in the Annex A.1.a. and the pres-
ent shunting yards were shown in the Annex A.1.b.
The schematic diagram of the railway lines sepa-
rated from the rest of the systerm was shown in the
Annex A.t1.c.

The list of infrastructure managers in the overall rail
system was presented in the Annex A.2.1.b.

In 2008, 48 licensed railway carriers provided pas-
senger and freight transport on the network of the
overall rail systern in Poland, whereas on the net-
work of railway lines separated from the rest of the
system the passenger transport was provided by
2 licensed railway carriers.

The list of the licensed railway carriers providing
passenger and freight transport in the overall raii-
way system was presented in the Annex A.2.2.a.

- The list of the licensed railway carriers providing

passenger and freight transport on the network of
railway lines separated from the rest of the system
was given in the Annex A.2.2.b.

. The general analysis of trends in the safety devel-

opment and certification,

On the hasis of accident statistics it was found that
the number of railway events (accidents and seri-
ous accidents), that occurred on the railway net-
work of the overall rail system, fell from 976 to 889
(i.e. by 87, which equals to 9%} in 2008 as compared
to the previous year.

Number of collisions increased from 6 to B events
which equals 33%, while number of derailments de-
creased from 132 to 105 events which equals 20,5%.
Also the number of level crossing accidents de-
creased by 47 events, from 325 to 278 which equals
15% and the number of accidents involving persons
caused by vehicle in motion decreased from 418 to
397 events which equals 5%. The number of acci-
dents in category “others” increased by 4 events
from 88 to 92 which equals 4%, because of inclu-
sion of the the accidents involving railway under-
takings occurred during manoeuvres, technological
drives and at sidings/terminals,

The total number of heavily injured people as the
result of accidents remains at the same level in
comparison to the previous year. Number of haavi-
ly injured people during vehicle collisions increased
by 5 people from 1 to 6. Number of heavily injured
on level crossing accidents decreased from 120 to
104 which equals 13%, while number of heavily in-
jured by vehicle in motion increased from 95 to 105
which equals 10%.
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The total number of killed people as the result of
occurred accidents decreased by 14%, from 357 to
308 in comparison to the previous year. The num-
ber of people killed at the level crossing decreased
by 52%, from 81 to 39, The number of people killed
by vehicle in motion decreased by 3% (from 264 to
267, by 7 people).

The unauthorised persons represent the majority
among both killed and heavily injured persons.

The total number of railway events {accidents and
serious accidents} and their consequences that oc-
curred on the network functionally separated from

the rest of the system and designed to provide ur-
ban and suburban passenger transport decreased

from 18 to 9 {i.e. by 9, which is equal to 50%]) in 2008
as compared to the previous year.

The detailed analysis of trends will be possible in
next years.

Figures concerning railway events, victims and in-
curred costs were presented in annexes ,CS1 Dia-
grams” for two groups of entities on the rail system
in Poland, including tables and graphs, as well as in
annexes ,.CS1” for these groups.

In accordance with Commission Regulation (EC)
No. 352/2009 of 24 April 2009 on the adoption of
a common safety method on risk evaluation and as-
sessment the entities were not obligated in 2008 to
report their experience with application of CSM for
risk evaluation and assessment.

According to provisions of the last amendment to
the Rail Transport Act the infrastructure managers
and railway carriers possessing valid safety certifi-
cates {issued on the basis of Directive 2001/14/EC)
are obliged to file an application to the UTK Pre-
sident for issuance of safety authorisation or safe-
ty certificate till 30 June 2010. The validity of above
mentioned safety certificates expires on 31 Decem-
ber 2010.

In 2008 the first safety certificate part A was issued
for the national railway carrier, whereas applica-
tions from other 7 railway carriers were under con-
sideration. The application from one infrastructure
manager for issuance of the safety authorisation
was also under consideration.

The important amendments to the national legisla-
tion made in 2008, which are relevant to the con-
tents of this report, have been specified in the an-
nex D.

It should be noted that amendments 1o the nation-
al legislation and directives {orders), which were
made in 2009, have been also mentioned in the an-
nex D.

. Outcome of safety recommendations.

In view of completion of railway commission pro-
ceedings relating to occurred railway events on
the basis of article 28| paragraph 8 of the Act of
28 March 2003 on the Rail Transport {Journal of
Laws No. 16 item 94, as amended) and in connec-
tion with revealed irregularities that constitute a di-
rect threat to railway traffic safety the Chair of PK-
BWK (Panstwowa Komisja Badan Wypadkow Kole-
jowych — State Commission of Rail Accident Inves-

tigation} issued 19 recommendations concerning
improvement of railway traffic safety in 2008.

In accordance with article 28] paragraph 9 of the
Act on Rail Transport the UTK President supervises,
within his competency. implementation of post-ac-
cident recommendations issued by the Commis-
sion,

The examples of the issued recommendations and
outcomes of the inspections conducted in this area
by UTK employees are given below:

a) In connection with the recommendation issued
by the European Railway Agency concerning
2 railway accidents in the UK in which containers
fell off the wagons in motion the Chair of PKB-
WK delivered recommendation to infrastructure
managers on undertaking control activities with
regard to carriers providing transport of contain-
ers. The inspections, canducted by UTK employ-
ees, relating to implementation of recommenda-
tion revealed that in spite of implementation of
these" activities by higher-level units, the subor-
dinated units took actions only occasionally. The
controlled entities have been obliged to include
the above mentioned matters into their control
ptan for the next year.

b} The inspections of railway carriers have been
conducted in connection with recurring incidents
of windscreen breaks in front electrical traction
units to issue recommendation on undertaking
control and preventive activities, among others,
in the area of correct loading of wagons. During
inspection it was found that the actions to im-
prove the situation have been already underta-
ken, among others, entities have been obliged to
report the fact that the check of the correct load-
ing of wagons before the train departure as well
as loading of rinsed gravel onto specially selec-
ted and tested wagons have been made. in addi-
tion, the actions have been undertaken to mount
windscreens made of high hardness glass.

¢} The inspection of imptementation of PKBWK
recommendation delivered to an infrastructure
manager after the accident that occurred at level
crossing of C category with automatic signatling
has been carried out. It was found that the recom-
mendations have been implemented. Additional-
ly, the infrastructure manager started the proce-
dure of modification of the category of one level
crossing, from C category to B category — with
automatic signalling of crossing and barriers.

d) Due to revealed irregularities in operation of train
radio communication equipment along the rail-
way line and telephone communication at sta-
tions, the inspection has been conducted in the
framework of the supervisory obligations of
UTK. The manager obliged itself to compel the
contractor to provide reliable equipment mainte-
nance and repair services.

. Supervision of railway carriers and infrastrueture

managers.

UTK, as national safety authority, exercises super-
vision of railway carriers and infrastructure mana-
gers. The UTK President carries out inspections in
the framework of his supervision responsibilities.
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The UTK employees conducting the pltanned inspec-
tions of railway carriers and infrastructure managers
use checklists which comprise 140 points in total.

The number of questions included in a particular
checklist depends on the type and the scope of the
activities undertaken by the controlled entity (rai-
way operator / infrastructure manager) as well as
the subject scope of a particular inspection.

In 2008 UTK employees conducted 279 inspections
in tota! concerning status of safety on railways, of
which:

% 165 inspections of railway infrastructure mana-
gers,

< 114 inspections of railway transport operators

Because in 2008 the UTK President did not issue
any ,safety authorisation” for railway infrastruc-
ture manager, and the first “safety certificate” part
A was issued on 30 December 2008, therefore the
entities possessing ,safety certificates” (referred to
in article 32 of Directive 2001/14/EC of the European
Parliament and Council of 26 February 2001 on the
allocation of railway infrastructure capacity and the
levying of charges for the use of railway infrastruc-
ture and safety certification) have been brought un-
der control. The subject of the conducted inspec-
tions included, among others, requirements speci-
fied for the ,safety certificates”.

The summary of the outcome of inspections of rail-
way operators and railway infrastructure mana-
gers, conducted by UTK employees, is made during
mestings organized by the UTK management. The
current matters connected with the traffic safety are
discussed, and above all the ways of implementa-
tion of decisions concerning further improvement
of the safety level on the railway network, among
others, by means of:

» analysis of the level of implementation of post-in-
spection recommendations given by the UTK Pre-
sident to railway operators and railway infrastruc-
ture manufactures;

+ control of implementation of recommendations
and conclusions of the post-ccident commissions
aimed at preventing these events from recurring
in the future or restricting their effects;

¢ checking whether railway carriers and railway in-
frastructure managers meet criteria defined for
safety certificates.

It should be noted with a great satisfaction that in
2008 no case of direct threat to railway traffic safe-
ty or passenger and freight transport safety on the
network have been found, which would compet the
UTK President to issue an administrative decision
in order to:

» stop railway traffic or introduce traffic restrictions
on railway lines;

» withdraw railway vehicles from service or restrict
their use.

. Fl ~ PRIORITIE

UTK (Urzad Transportu Kolsjowego — The Office
for Ratlway Transport) — the national authority re-

sponsible for railway safety adopted the following
priorities for its activities in 2008:

1} development of control and preventive activities
to maintain the proper level of railway traffic safe-
ty in view of deteriorating condition of ratlway in-
frastructure resulting, among others, from lack of
possibility to carry out the needed repairs.

2) Continuation of activities in the area of safety
certification and authorisation to maintain the fa-
vourable trend in improvement of the safety con-
ditions, especially those concerning the rolting
stock.

3) Suppeort of activities aimed at better organization
of supervision over design, construction and put-
ting the railway infrastructure into service, in the
part relating to: tracks, traffic control systems,
power supply, etc.

B. WSTEP

1. Wstep do raportu

Celem opracowania raportu rocznego w sprawie
bezpieczenstwa jest spetnienie wymogow art. 18
Dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 roku w sprawie bez-
pieczenstwa kolei wspdinotowych, jak réwniez
art. 17a ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94, z p6in. zm.).

Raport roczny, udostepniony poprzez opublikowa-
nie w dzienniku urzedowym ministra wlasciwego
do spraw transporty, stanowi #rddlo informagji
przede wszystkim dla réznych podmiotow zareje-
strowanych w Polsce i panstwach czlonkowskich
prowadzacych dziatalnoéé w dziedzinie transportu
kolejowego. Ponadto informacje moga byt wyko-
rzystane przez przedstawicieli biznesu, polityki i me-
diow oraz catego spoteczenstwa.

Roczny raport w sprawie bezpieczeristwa ma na ce-
lu dokonanie oceny w zakresie osiggniecia wspol-
nych wymagan bezpieczeristwa na poziomie panstw
cztonkowskich i Wspolnoty.

Na podstawie informacji o wskaZnikach bezpieczen-
stwa opracowanych przez jednostki zobowigzane,
W rocznym raporcie przedstawione sg wskazniki
bezpieczenstwa (CSl), stanowiace podstawe dia do-
konania analizy i poréwnania z okresem sprawo-
zdawczym 2006—2007, zaréwno na szczeblu krajo-
wej wladzy bezpieczenistwa jak i na szczeblu Euro-
pejskiej Agencji Kolejowsj.

Wskazniki bezpieczenstwa w niniejszym rocznym
raporcie zostaty przedstawione w 2 grupach, tj.:

a) ogbiny system kolejowy w Polsce {(ogolnie do-
stepna siec linii kolejowych),

b) sieci metra oraz sieci funkcjonalnie oddzislonej
od reszty systemu kolejowego i przeznaczonej
do prowadzenia pasazerskich przewozdw pod-
miejskich.
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Zobowigzane podmioty, przediozyly raporty w usta-
wowym terminie, tj. do kornca czerwca br. Z grupy
ogolnego systemu kolejowego raporty przedtozylo
9 zarzadcow infrastruktury oraz 48 przewoznikow
kolejowych prowadzacych dziatalnos¢ przewozowg
na tej sieci w 2008 roku. Z drugiej grupy raporty
przediozylo 3 zarzgdcow infrastruktury, w tym
2 podmioty prowadzgce jednoczesnie dziatainoéc
przewozowa na tej sieci.

Pomimo, ze raport za 2008 rok jest trzecim od po-
czatku obowiazywania, to jednak w dalszym ciggu
sprawia wielu podmiotom duzo problemow.

Najczeéciej spotykane problemy przy zbieraniu da-
nych do raportéw:

— nieprecyzyjne definicje incydentoéw prowadzace
do réznej interpretacji i statystyki, np. .Przekaza-
nych sygnalow awaryjnych”, brak mozliwosci
uwzglednienia zaistnialych incydentdw, ktore nie
spetniajg definicji wypadku a miaty wplyw mig-
dzy innymi na opéZnienie pociggu lub poniesio-
ne Koszty,

— nieprecyzyjne definicje ,0s0b nieuprawnionych”
oraz ,0s6b innych” doprowadzito do réznej kwa-
lifikacji osob poszkodowanych podczas wypad-
kow,

— definicia wypadku z zastosowanym pojeciem
.... przez tabor kolejowy bedacy w ruchu” spo-
wodowala uwzglgdnianie réwniez wypadkow za-
istnialych podczas prac rmanewrowych i jazd
technologicznych, dla ktérych nie wystapuje jed-
nostka poc.-km, co w efekcie daje skazony wynik
wskaznikow bezpieczenstwa obliczanych w jed-
nostkach ,szt./min poc.-km”;

— nieprecyzyjne okreslenie dlugosci toréw na li-
niach kolejowych, ktéra nalezy uwzgledni¢ przy
wskaznikach bezpieczenstwa, tj. ,Dlugosé toréw
na liniach (linie dwutorowe muszq byé liczone
podwojnie)” wskazuje na to, ze nalezy uwzgled-
niaé tylko dtugosé wszystkich torow szlakowych
oraz dlugoéé toréw gtownych zasadniczych na
L punktach eksploatacyjnych” (posterunki ruchu
i punkty ekspedycyijne), ktore stanowia przediu-
zenie torow szlakowych;

— statystyka prowadzona przez Gléwny Urzad Sta-
tystyczny w Polsce w zakresie danych o sieci ko-
lejowej (formularz TK-5 ,Zestawienie tabelarycz-
ne z danymi o sieci kolejowej ") uwzglednia tylko
diugosci budowlane toréw, 1j. bez diugosci roz-
jazdéw. Jest to nieuzasadnione gdyz rozjazdy
stanowia cigglosé linii kolejowych i wechodza
w dlugoé¢ udostgpnianych linii kolejowych dla
przewoinikow kolejowych; w niniejszym rapor-
cie uwzgledniono dlugoséé catkowita tordéw;

— nieprecyzyine okreélenie jednostki przewozow
towarowych ,min tono-km”, brak jednoznaczne-
go stanowiska w uwzglednianiu wielkosci netto
lub brutto. Statystyka transportu towarow pro-
wadzona w Urzedzie Transportu Kolejowego
uwzglednia jednostke Jtono-km netto”, nato-
miast w niniejszym raporcie uwzgledniono brut-
to tono-km {niektdre podmioty wykonujq dziatal-
nosé przewozowaq tylko w zakresie przemieszcza-
nia préznych wagonow);

— nieprecyzyjne okreélenie ,calkowitej liczby go-
dzin pracy” w 2atgczniku CSl (kod R0O4) budzi wat-
pliwost w przypadku prowadzenia kilku dzialal-
noéci przez jeden podmiot (np. produkeja paliwa,
sprzedaz oraz transport kolejowy),

— niezgodnosé danych statystycznych w sprawo-
zdawczosci wypadkowej przekazywanej przez
Glowny Urzad Statystyczny (GUS) do Eurostatu
z danymi statystycznymi w ninigjszym raporcie
wynika m.in. z tytutu:

» braku uwzglednienia wypadkéw powstatych na
terenie bocznic kolejowych z udzialem przewoi-
nikow kolejowych,

» braku uwzgledniania jazdy lokomotyw luzem
i przewozow niekomercyjnych we wszystkich
jednostkach wielkosci przewozow,

» uwzgledniania jednostki ,netto tono-km”.

— nieprecyzyjne (ew. ogélnikowe tlumaczenie} zde-
finiowanie informacji w zataczniku CSl-Charts
w tabeli ,Number of precursors and Train-Km*”
spowodowalo réznorodng interpretacje. Zatqcz-
nik CSI zawiera podzial w zakresie incydentow
i wypadkow zniknigtych na 6 typow. Zaigcznik
CS|-Charts zawiera podobny podzial. W niniej-
szym raporcie informacie w zalgczniku CSI-
Charts uwzgledniono w zakresie incydentéw
i wypadkéw zniknigtych.

2. Informacje o strukturze kolei

Ogéiny system kolejowy w Polsce obejmuje sied li-
nii zarzadzanej jest przez 9 zarzadcow infrastruktury
kolejowej. Na koniec 2008 roku taczna dlugosc eks-
ploatowanych linii kolejowych wynosila 19958,9km,
w tym:

— 8 713,56 km linii 2-torowych,
— 11 245,4 km linii 1-torowych.

Calkowita dlugoéé toréw w tym systemie wynosita
38 766 km, w tym:

— tory szlakowe i gléwne zasadnicze na punktach
eksploatacyjnych — 28 673 km,

— tory pozostate — 10 093 km.

Tory o diugoéei 26 322 km, tj. 65,3% wszystkich to-
réw, jest zelektryfikowanych {3kV, DC). Podstawo-
wa sieé linii kolejowych w tym systemie {ok. 96%)
zarzqdzana jest przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A,

W Raporcie za rok 2007 w zalaczniku JA21a— Za-
rzadcy infrastruktury” w rubryce JJory kolejowe
{tory gtowne)" uwzgledniono diugosc catkowita to-
réw: szlakowych, gtownych zasadniczych i glow-
nych dodatkowych na punktach eksploatacyjnych.
Natomiast w biezacym Raporcie w tym zataczniku
uwzgledniono ww. dwie grupy torow.

Diugos$é eksploatowanych linii kolejowych na sieci
ogdlnego systemu kolejowego, wedlug stanu na
koniec roku sprawozdawczego, w stosunku do roku
2007 zwiekszyla sig o 183 km, tj.:

— dtugos$é linii 2-torowych Zmniejszyta sig 0 9,8 km,

— dtugoéé linii 1-torowych rwiekszyla sie 0 192,9 km.
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Sieé linii kolejowych oddzielona od reszty systemu
i przeznaczonej tylko do prowadzenia pasazerskich
przewozéw miejskich i podmiejskich w Polsce jest
zarzgdzana przez 3 zarzadcow infrastruktury kolejo-
wej. Na koniec 2008 roku laczna dlugosé eksploato-
wanych linii kolejowych wynosita 62,4 km, w tym:

— 47,2 km linii 2-torowych,
— 15,2 km linii 1-torowych.

Catkowita dlugosc torow w tym systemie wynosila
144,4 km, w tym:

— tory szlakowe i gidwne zasadnicze na punktach
eksploatacyjnych -~ 108,9 km,

— tory pozostate — 35,5 km.

Tory o dlugosci 121,7 km, 1j. 84,3% wszystkich to-
réw, jest zelektryfikowanych (0,65 oraz 0,75 kV,
DC).

W Raporcie za rok 2007 w zalaezniku ,A.2.1.b — Za-
rzgdcy infrastruktury” w rubryce ,Tory kolejowe
{tory glowne)” uwzgledniono dlugoéé catkowity to-
row: szlakowych, gléwnych zasadniczych i giow-
nych dodatkowych na punktach eksploatacyjnych.
Natomiast w biezacym Raporcie uwzgledniono ww.
dwie grupy torow.

Diugosc eksploatowanych linii kolejowych na sieci li-
nii kolejowych oddzielonych od reszty systemu, we-
dtug stanu na koniec roku sprawozdawczego, w sto-
sunku do roku 2007 zwiekszyla sie o 6,4 km, tj.:

— diugosé linii 2-torowych zwigkszyta sig o0 4,92 km
(uruchomienie nastepnego odcinka metra),

— dlugosé linii 1-torawych zwigkszyla sig o 1,44 km
(nowy zarzadca infrastruktury).

Schematyczna prezentacje glownych linii kolejo-
wych w Polsce przedstawiono w zalgczniku A.1.a.
oraz prezentacje aktualnych stacji rozrzgdowych
i manewrowych przedstawiono w zalaezniku A.1.b.
Schematyczng prezentacje linii kolejowych oddzie-
lonych od reszty systemu, przedstawiono w zatgcz-
niku A.1.c.

Wykaz zarzadcow infrastruktury w ogdélnym syste-
mie kolejowym zostal przedstawiony w zatgczniku
A.2.1.a. Wykaz zarzqdcéw infrastruktury sieci Hinii
koleiowych oddzielonych od reszty systemu zostat
przedstawiony w zalgezniku A.2.1.b.

W roku 2008 na sieci ogolnego systemu kolejowe-
go w Polsce przewodz osob i rzeczy wykonywany byl
przez 48 licencjonowanych przewoinikow kolejo-
wych, natomiast na sieci linii kolejowych oddzielo-
nych od reszty systemu przewoz osab wykonywany
byt przez 2 licencjonowanych przewoznikdéw kolejo-
wych.

Wykaz licencionowanych przewoznikow kolejo-
wych prowadzacych przewdz osdb i rzeczy w ogol-
nym systemies kolejowym zostal przedstawiony
w zalgczniku A.2.2.a. Wykaz licencjonowanych prze-
woznikow kolejowych prowadzacych przewo6z osob
i rzeczy na sieci linii kolejowych oddzielonej od resz-
ty systemu zostal przedstawiony w zalgezniku
A2.2b.

3. Podsumowanie — ogéina analiza tendencji w roz-

woju bezpieczenstwa, certyfikacja

Na podstawie analizy statystyki wypadkowej stwier-
dza sig, Zze liczba zdarzen kolejowych (wypadkow
i powaznych wypadkow) w 2008 roku zaistniatych
na sieci linii kolejowych ogébinego systemu kolejo-
wego w porownaniu do roku ubieglego zmniejszyta
si¢ z 976 szt. do 889 szt. tj. o 87 szt., co stanowi 9%.

Ogéina liczba zdarzen kolejowych {(wypadkéw i po-
wainych wypadkow) w 2008 r. i ich skutkdw w po-

- réwnaniu do roku ubiegtego zaistnialych na sieci

funkcjonalnie oddzielonej od reszty systemu i prze-
znaczonei do prowadzenia pasaZerskich przewozéw
miejskich oraz podmiejskich zmniejszyla sie z 18 szt.
do 9 szt. tj. o 9 szt.,, co stanowi 50%.

Szczegolowa analiza trendéw bedzie mozliwa w na-
stepnych latach.

W zwigzku z opublikowaniemn w dniu 29 kwietnia
2009 r. rozporzadzenia Komisji (WE)} Nr 352/2009
w sprawie przyjecia wspalnej metody oceny bezpie-
czenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, w roku
2008 podmioty nie byty zobowigzane do raportowa-
nia swoich doswiadczen zwigzanych ze stosowa-
niem CSM przy ocenie i metodach wyceny ryzyka.

Zgodnie z postanowieniami ostatniej zmiany do
ustawy o transporcie kolejowym zarzadey infrastruk-
tury oraz przewoznicy kolejowi posiadajacy wazne
$wiadectwa bezpieczenstwa (wydane na podstawie
Dyrektywy 2001/14/WE} sg zobowigzani do wystg-
pienia do Prezesa UTK z wnioskiem o wydanie auto-
ryzacji bezpieczenstwa lub certyfikatu bezpieczen-
stwa w terminie do dnia 30 czerwca 20%0 roku. Ter-
min waznosci w/w $wiadectw bezpieczenstwa
uplywa z dniem 31 grudnia 2010 roku.

W 2008 roku zostal wydany 1 certyfikat bezpieczenh-
stwa w cz. A dla krajowego przewoznika kolejowe-
go. Natomiast wnioski od 7 przewoznikow kolejo-
wych byly w trakcie rozpatrywania. Réwniez wnio-
sek o wydanie autoryzacji bezpieczenstwa od 1 za-
rzgdey infrastruktury byt w trakcie rozpatrywania.

C. ORGANIZACJA

. Wprowadzenie.

Krajowa wiadzg bezpieczenstwa w Polsce jest
PREZES Urzedu Transportu Kolejowego (UTK)
z siedzibg w Warszawie, ul. Chalubinskiego 4.

Wymaog utworzenia niezaleznego urzgdu nadzoru-
jacego technike i bezpieczenstwo ruchu kolejowego
oraz regulujgcego rynek kolejowy wynika z imple-
mentacji prawa Unii Europejskiej do porzadku praw-
nego Rzeczpospolitej Polskiej, w szczegodlnosci
art. 10.7 Dyrektywy 2001/12/WE oraz art. 30 i art. 31
Dyrektywy 2001/14/WE okreslajace obowiazek usta-

nowienia i zakres podstawowych kompetencji
urzedu.
. Organizacjia Urzedu Transportu Kolejowego

i zwigzek z innymi organami

Struktura organizacyjna oraz zadania Urzgdu Trans-
portu Kolejowego w stosunku do ubieglego roku
nie vlegla zmianie.

Schemat organizacyjny — powigzania miedzy kra-
jowymi wtadzami bezpieczenstwa i innymi organa-
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mi krajowymi oraz zatrudnienie w poszczegélnych
komérkach organizacyjnych UTK przedstawiono
w zalaczniku B.1. Obszary dzialania Oddzialow Te-
renowych UTK zostaly przedstawione w zataczni-
ku B.2.
D.R J BEZPIECZEN KOL
1. Inicjatywy majace na celu utrzymanie i poprawe
stanu bezpieczenstwa

Organizacja systemu zapewnienia bezpieczefstwa
ruchu kolejowego w Polsce przewiduje podzial obo-
wigzkéw i odpowiedzialnosé za jego stan zarzad-
cow infrastruktury kolejowsj, przewoinikéw kolejo-
wych oraz uzytkownikéw bocznic.

Zgodnie z art. 5 ustawy 2 dnia 28 marca 2003 roku
o transporcie kolejowym f{tekst jednolity Dz. U.
z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z péiniejszymi zmianami}
zarzadca infrastruktury ma obowiazek utrzymywa-
nia infrastruktury kolejowej w stanie zapewniaja-
cym bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego.

Natomiast zgodnie z art. 17 tej ustawy zarzadcy,
przewoZnicy kolejowi oraz uzytkownicy bocznic zo-

bowigzani sa spetnia¢ warunki techniczne i organi-
zacyjne zapewniajgace:

— bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego,

— bezpieczna eksploatacjg pojazdow kolejowych.

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego jest rozumiane
jako zespol dziatan obejmujacych: opracowanie
i wdrazanie instrukcji regutujacych procedury po-
stgpowania na stanowisku pracy, dobor i dbanie

o wysokie kwalifikacje personelu, utrzymanie infra-

struktury kolejowej i urzadzen technicznych, pojaz-
déw kolejowych, nadzor nad praca i zarzadzanie ze-
spolami pracownikéw wykonujgcych czynnosci
zwigzane z ruchem kolejowym. Dzialanie na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego jest
jednym z najwazniejszych zadan kierownictw i 2a-
log w jednostkach i komédrkach organizacyjnych
podmiotow kolejowych.

Przykladowe dziatania w zakresie bezpieczenstwa
podjete w Polsce w ciagu roku, ktore byly konse-
kwencja wypadku lub zdarzenia poprzedzajacego,
zostaly ujgte w tabeli D.1.1. Dziatania podjete z in-
nych wzgledow zostaly przedstawione w tabeli
D.1.2.

Tabela D.1.1 — Przykiadowe dzialania w zakresie bezpieczenstwa podjete w wyniku wypadkdw/zdarzen poprze-

dzajgcych
Wypadki/zdarzenia poprzedzajace, ] i o
ktére byly przyczyng podjgcia danego dziatania Opis podjetych dzialan
poprawiajacych bezpieczenstwo
Data Miejsce Opis wydarzenia
1 2 3 4
Przeprowadzono kontrole stanu
. Podczas jazdy pociagu tachnicznego lokomotyw ET22.
2.04.2008 t 'ﬁw'iﬁgi&’zﬂ;f rzeworsk towarowego nastapilo Podczas przegladéw lokomotywy ET22
- : . wykolejenia lokomotywy wdrozono obowlazek dokonywania
Gorliczyna, km 0,357 . p :
yna. ! ET22 regulacji podzespotéw podwozia
llokomotywy zgodnie z DTSU.
Wykolejenie wagonu . . .
Linia nr 283 Jelenia Géra |cysterny z powodu gpracggff‘l&ﬁ;gmo'm;Tsaz%m v
15.04.2008 r. | —tawszowa, szlak Wlen | przekroczenia za‘;(vr\;gu robot Napraw gléwnych
—Lwowek SI., km 20,7 dopuszczalnych toleranei || o p
szerokosei toru '
Linia nr 274 Wroctaw — wﬁorl‘?gngsv\;\ggogu Opracowano biuletyn informacyjny
3,06.2008 r. |Zgorzelec, stacja krri acia szyn 9 o wypadku, zgtoszono zwigkszenie
Swiebodzice, tor nr 4 2&5 plost owavn e\; od 36 lat zakresu robét inwestycyjnych.
Wvykolejenie lokomotywy
Linia nr 15 Bednary podczas wjazdu pociggu | Dokonano wymiany zuzytej szyny
7.06.2008 r. | —Lodz Kaliska, stacja na stacje z powodu w torze usytuowanym w fuku
Glinnik, tor nr 3 nadmiernego zuzycia poziomym za rozjazderm.
bocznego glowki szyny
Linia nr 1 Warszawa— Wykolejenie 4 wggonéw ‘é‘;%?:%?g&g&?;%ﬂcyvgg l;%?‘gﬁgi? 6w
16.06.2008 r. Katowice, szlak weglare_k w W"'nlkt.’ kolowych ze szczegdtowym zapisem
Radziwillow Maz.— odpadnigcia maznicy kola | 7o o ch nomiarowych zestawow
Miedniewice, km 57,578 |wraz z czopem kotowych P wy
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1 2 3 4
Podczas wyjazdu pociagu | Zwigkszenie ilogci doraznych kontroli
ze stacji nastgpito stanu technicznego toréw i rozjazdow
Stacja Jezor Centralny, wykolejenie 2 wagonéw | w stacjach zarzadzanych przez PCC
16.04.2008 1. L16r nr 14 z powodu przekroczenia | Slaskie Linie kolejowe.
dopuszczainych tolerancji | Zobowigzano komorki nadzoru
szerokosci toru do wnikliwej analizy zalecen
— pokontrolnych oraz ich realizacii
zgodnie z hierarchig waZnosci.
Wykolejenie Kontynuujac dziaiqnia z roku_
lokomotywy oraz 4 poprzgdquaqo pod;e.tg decyzje
Stacja Jezor Centralny, | wagonow towarowych | © Poniesieniu nakladow
31.05.2008 r. | tor nr 6P, rozjazd z powodu peknigcia inwestycyjnych zaréwno o charakterze
zwyczajny nr 513 iglicy w rozjezdzie rozwojowym jak i o charakterze
pod przejezdzajacym odtworzen_uowym. W 2(_)08 roku
pociggiem w ramach inwestycji wykonano
centralizacje urzqdzen srk w stacji
Jezor Centralny.
Wykolejenie wagonu Dyzurnego ruchu i nastawniczego
_ « s vatieba | PODCZES wjazdu pociggu odsunieto od czynnos$ci zwigzanych
2008 B":)?cgr 3;5% df él((ja;llska na sta(_:je spowodowane |z bezpieczenstwem ruchu.
17.09. r. Cﬁo'n ' roz'fa >d nir 66 przetozeniemn zwrotnicy | Zespot kontrolersko-instruktorski
iny, rozj rozjazdu nr 66 pod przeprowadzit kontrolg szczegolowa
taborem na stacji Lodz Chojny.
Przngcne poctagu DyZurny ruchu zwolniony z pracy
pasazerskiego na tor ; .
; . . w trybie natychmiastowym.
zajety przez drugi pociag | 7. ierezenie ilosci czestotliwosci
Linia nr 139 Katowice— { pasazerski. Wjazd konfroli dvscvolin ?ac
17.10.2008 r. § Zwardon, stacja Katowice | odbywal sie na sygnal ki Y y_pt yp Kt Y d
Ligota, tor nr 2 zastepczy. W wyniku grzez 'em:;'"'c W‘Lza add. |
wypadku cigzko ranne rzeprowadzono chronometraz
zostaly 2 osoby oraz lekko obcigzenia praca na wieloosobowych
rannych zostalo 19 oséb posterunkach pracy.
Wprowadzono zakaz odstawiania
pojazdow na mijance Miaczyn
LHS. Wprowadzono obowigzek
. . . powiadamiania w formie rozkazow
LHS, mijanka Migczyn, Ng}?chgme p?(f%gu ha pisemnych ,0" w przypadku
25.10.2008 1. 14 yr 2, km 37,024 :’ sr:_\_mrt‘:ny sklad poclagU! | .\, arvinego odstawienia pojazdéw.
a mijance Wdrozono procedurg opracowania
instrukcji w sprawie zasad korzystania
z recznych urzadzen zabezpieczenia
ruchu kolejowego.
L Dréznik przejazdowy zwolniony
Ié'g'aaﬁ;'; Ssmakr T\ﬁ?;:\?a_— z pracy w trybie natychmiastowym.
9.06.2008 r. Konopk'i km 127 882: [-)o"2011 rw ramach modernizacji
przejaz d' strzeion'y ka’t A . linii przejazd zastgpiony zostanie
- " | Na przejazdach strze- wiaduktem drogowym.
zonych kat. A przy nie
zamknigtych rogatkach Droznika przejazdowege odsunigto
. . _ {przejazdowych pociggi od czynnosci zwigzanych
lﬁgﬁyﬁ;?;z:gf;%‘:hﬁgé_ najechaly na samochody |2z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
11.2008 r. | Brzesko Okocim osobowe Zmiana kategorii przejazdu na
22.11. "1 8.845 rze'a'2d przejazd z samoczynng sygnalizacjg
strz e'i ony' Eat L przejazdowsq i rogatkami zostala
o uwzgledniona do planu robot na lata
2010—2012.
Wykolejenie lokomotywy
- . i 3 wagondéw w pociagu Dokonano wymiany uszkodzonych
24.11.2008 1 IliLTiI?\igg %éﬁggﬁ; ‘ z powodu przekroczenia . podktadow. Przeprgwadzono .
Y ' stacja Wotomin ' dopuszc,zallnych tolerancji dod_atkpwe szkolenie pracownikow
szerokosci toru miedzy w pionie drogowym.
rozjazdami nr 331 32




Dziennik Urzedowy Ministra Infrastruktury Nt 2 — 20 — Poz. 3
1 2 3 4
. . Zwiekszenie ilosci czestotliwosci
\z’\:‘gf::?:ﬂ:gz: t kontroli przez kierownictwo
tor szlakowy n 523 \ zaktadu dyscypliny pracy w tym
20.07.2008 r. | Stacja Otawa wy podczas prowadzonych prac

przy wyswietlonym
sygnale zezwalajacym
z pominigciem zaleznosci

przebudowy urzadzeh srk w ramach
robot modernizacyjnych linii E30
w przerwach miedzy pociggami.

Tabela D.1.2 — Przyklady dzialan w z

akresie bezpieczenstwa podjgtych z innych wzgledow

Opis obszarow, . .
ktorego dotyczg Opis prz;j/c_zyln‘podjecm Opis podijetych dziatan poprawiajacych bezpieczenstwo
dziatania zialan
1 2 3

Brak danych " | Zabezpieczanie przed Znakowanie elementéw infrastruktury kolejowej
kradziezami mikroczasteczkami DNA i OVDOT — akcia cg_gki

Brak danych'! Liczba wypadkow Nasilenie medialnych akgji informacyjnych i pokazowych
spowodowanych .Bezpieczny przejazd — zatrzymaj sie i Zyj", skisrowanych do
wylgcznie przez kierujacych pojazdami drogowymi w czasie przejazdu przez
kierujacych pojazdami tory kolejowe, a majqcych na celu podniesienie swiadomosci
drogowymi Z przyczyn o zagrozeniach i ich skutkach, jakie moga miec miejsce na
niezachowania nalezytej | przejazdach.
ostroznosci podczas
przejeidzania przez
przejazd kolejowy

Brak danych™ Analiza wynikéw Objecie monitoringiem wytypowanych elektrycznych
maonitorowania zespotow trakeyjnych oraz rozszerzenie wspolpracy
i wystepuigcych z organami porzadkowymi zakresie podejmowania dziatan
zagrozen negatywnie na obszarach, na ktorych wystepuje potencjalne zagroZenie
oddziatujgcych na poczucia bezpieczefstwa podréznych, Wyposazanie w telefony
poczucie bezpieczenstwa komérkowe pracownikow druzyny konduktorskich i druzyny
podréznych trakcyjnych celem zapewnienia bezposredniej lacznosé

z Dyspozyturami, Policjg oraz SOK. Zainstalowanie telewizji
przemystowej na terenie wybranych stacji postojowych
taboru.

Brak danych®! Podwyzszenie WyposaZenie wagonow w tablice pneumatyczne ukiadu
niezawodnoéci dziatania | hamulca zespolonego, w elektromagnetyczne hamulce
hamulcoéw wagonowych | szynowe, zestawy kolowe monoblokowe z tarczami

hamulcowymi.

Brak danych™ Poprawa bezpieczenstwa Zakup nowej generacji 2-systemowej lokomotywy serii ES64,
ruchu kolejowego oraz montaz systemow GPS na jokomotywach, zainstalowanie
glektroniczny system Elektronicznych Monitoringow Przewozdéw — EMP.
monitoringu pracy '
lokomotyw i druZyn
trakcyjnych

Brak danych” Przystosowanie Modernizacja 22 elektrycznych zespolaw trakeyjnych.
do przewozu oséb
niepelnosprawnych
oraz poprawa komfortu
podrézowania

Brak danych®! Duza ilos¢ rozerwan Doskonalenie technik prowadzenia cigzkich pociggow trakcja
pociagéw w 2007 r. podwajng z udzialem instruktora-maszynisty.

(brutto ~ 3600 t., dl. 760 m) .

Brak danych™ Zwigkszenie Zamontowanie na wszystkich stacjach metra monitorow dla
bezpieczenstwa maszynistow umoiliwiajacych obserwowanie pasazerow
podréznych wsiadajgcych i wysiadajacych, rozbudowanie telewizji
korzystajacych z metra przemystowej.

*) Brak informacji dot. ,Opisu obszarow, xtérego dotyczg dzialania” spowodowany jest poZnym otrzymaniem zaktualizowa-
nej wersji projektu struktury raportu, tj. po okresie sprawozdawczym dia zobowigzanych podrmiotow. Informacje te beda
uwzgledniane od przysziego roku.
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2. Analiza tendencji danych

Liczba zdarzen kolejowych (wypadkow i powaiznych
wypadkow) w 2008 roku zaistnialych na sieci linii
kolejowych ogéinego systemu kolgjowego w po-
réwnaniu do roku ubiegiego zmmniejszyla sig
z 976 szt. do 889 szt 1j. o 87 szt., co stanowi 9%.

Liczba kolizji zwiekszyta sie z 6 do 8, tj. o 2 szt., co
stanowi 33%, natomiast liczba wykolejerh pociagow
zmniejszyta sig z 132 do 105, tj. o 27 szt., co stanowi
20,5%. Zmniejszeniu ulegla rowniez liczba wypad-
kéw na przejazdach z 325 do 278, tj. 0 47 szt., co sta-
nowi 16% oraz zmniejszyla sie liczba wypadkow
z udziatem osob spowodowanych przez poruszajg-
cy sie pojazd kolejowy z 418 do 397, {j. 0 21 szt., co
stanowi 5%. Liczba wypadkéw w kategorii ,Inne”,
w ktorej uwzglednione zostaly wypadki zaistniate
podczas jazd manewrowych, jazd technologicznych
i na bocznicach z udzistem przewoinikéw kolgjo-
wych, zwigkszyta sig z 88 do 92, 1j. 0 4 szt., co stano-
wi 4%.

Ogéina liczba 0s6b cigiko rannych w wyniku zaist-
nialych wypadkéw w stosunku do roku ubieglego
utrzymuije sig na tym samym poziomie. Liczba osob
ciezko rannych podczas kolizji pociggow zwigkszyla
sie z 1 do 6, tj. 0 5 0s6b. Liczba oséb cigzko rannych
podczas wypadkéw na przejazdach zmniejszyta sie
ze 120 do 104, tj. 0 13%, natomiast podczas wypad-
kéw spowodowanych przez poruszajacy sig pojazd
liczba rannych zwigkszyla sig z 95 do 105, tj. 0 10%.

Ogélna liczba oséb zabitych w wyniku zaistniatych
wypadkéw w stosunku do roku ubieglego zmniej-
szyla sig 2 357 do 308, tj. o 49 osdb, co stanowi 14%.
Liczba zabitych uzytkownikow przejazdéw kolejo-
wych zmniejszyta sie z 81 do 39, tj. 0 42 osoby, co
stanowi 52%. Liczba oséb zabitych spowodowa-
nych przez poruszajacy sie pojazd zmniejszyla sie
o0 3% {z 264 do 257, zmniejszenie o 7 oséb).

Osoby nieuprawnione stanowig wigkszos¢ zaréwno
wérod osob zabitych jak i cigzko rannych.

Liczba incydentow | wypadkdw uniknigtych w sto-
sunku do roku ubiegtego zmniejszyta sig o 1358 szt.,
tj. z 6602 szt. do 5244 szt., co stanowi 21%.

Liczba pociggo-kilometréw od 2006 r. wykazuje ten-
dencje wzrostowa, tj. w 2007 r. wzrost z 221,7 min
poc.-km do 223,0 min poc.-km, a w 2008 r. — do
224,4 min poc.-km. Podobnie liczba pasazero-kilo-
metrow wykazuje tendencjg wzrostows, tj. w 2007 r.
wzrost z 18,17 mld pas.-km do 19,37 mld pas.-km,
aw 2008 r. — do 20,14 mld pas.-km.

Ogdlna ficzba zdarzen kolejowych (wypadkow i po-
waznych wypadkéw) w 2008 r. i ich skutkéw w po-
réwnaniu do roku ubieglego zaistniatych na_sieci
funkej ie i dr emu i prze-
zhaczonej do prowadzenia pasaZzerskich przewozow
miejskich oraz podmiejskich zmniejszyla sie z 18 szt.
do 9 szt. tj. 0 9 szt., co stanowi 50%.

Liczba kolizji zmniejszyta sig z 1 szt. do O szt,
1j. 0 100%, natomiast liczba wykolejen pociagow
utrzymala sig na tym samym poziomie, tj. 0 szt
Zmniejszeniu ulegta liczba wypadkéw na przejazdach
z 14 szt, do 8 szt., tj. © 6 szt., co stanowi 50%. Zmniej-

szyla sie rowniez liczba wypadkow z udziatem os6b
spowodowanych przez poruszajacy si¢ pojazd kolejo-
wy z 3 szt. do 1 szt., tj. 0 2 szt., co stanowi 77%.

Ogobina liczba oséb cigzko rannych w wyniku zaist-
nialych wypadkdéw w stosunku do roku ubieglego
zmniejszyla sig z 3 do 2, tj. o 1 osobe, co stanowi
33%. Liczba os6b ciezko rannych podczas wypad-
kéw na przejazdach zmniejszyla sig z 3 do 1 osoby,
natomiast podczas wypadkow spowodowanych
przez poruszajgcy sie pojazd liczba rannych zwigk-
szyta sie z 0 do 1 osoby.

QOgéina liczba oséb zabitych w wyniku zaistniatych
wypadkéw w stosunku do roku ubiegtego zmniej-
szyla sig z 1 do 0 osob, tj. o 100%.

Liczba pociggo-kilometrow wykazuje tendencje
wzrostows, tj. w 2008 r. wzrost z 4,42 min poc.-km
do 4,78 min poc.-km w stosunku do 2007 r. Jednak
ticzba pasazero-kilometrow wykazuje tendencje ma-
lejaca, tj. w 2008 r. zmniejszenie z 1,24 mid pas.-km
do 1,01 mid pas.-km.

Zsstawienie zdarzen kolejowych, ofiar i poniesio-
nych kosztow zostal przedstawiony w zalgcznikach
~CSI-Charts” (diagramy) dla dwéch grup systemu
kolejowego w Polsce obejmujgce tablice | wykresy
oraz w zalgcznikach ,,CSI” dla tych grup. Stosowa-
ne definicje w niniejszym raporcie zostaty przedsta-
wione w zatgczniku C.

. Rezultaty rekomendacji w zakresie bezpieczenistwa

W wyniku zakonczonych postgpowan po zdarze-
niach kolejowych przez komisje kolejowe, na pod-
stawie art. 28| ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r,
o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 16, poz. 94,
z pozn. zm.) w zwigzku ze stwierdzonymi nieprawid-
lowosciami stanowigcymi bezpo$rednie zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, Przewodniczacy
Panstwowe] Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych
(PKBWK) wydal w 2008 roku lgcznie 19 zalecen {re-
komendacji} w sprawie poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego. Z ogélinej liczby zalecen:

— 2 zalecenia skierowane byly do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego,

— 17 zalecen skierowanych bylo do zarzqdcéw in-
frastruktury i przewoznikow kolejowych.

Prezes UTK, zgodnie art. 28| ust. 9 ustawy o trans-
porcie kolejowym, nadzoruje w ramach swoich
kompetencji realizacje zalecenn powypadkowych
przekazywanych przez Komisje.

Przyktady wystosowanych rekomendacji i wyniki
kontroli przeprowadzonych w tym zakresie przez
pracownikdéw UTK:

a) w zwigzku z zaleceniermn wydanym przez Europej-
skg Agencie Kolejowa w sprawie zaistniatych
2 wypadkéw kolejowych w Wielkiej Brytanii pole-
gajacych na spadnigciu konteneréw z wagonow
podczas jazdy pociggdw Przewodniczacy PKBWK
wystosowat zalecenie do zarzgdcow infrastruktu-
ry w zakresie podjecia dziatan kontrolnych w od-
niesieniu do przewoinikéw realizujgcych prze-
wozy konteneréw. Kontrole przeprowadzone
przez pracownikow UTK w zakresie realizacji za-
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E. WAZNE ZMIANY W PRAWODAWSTWIE
{ UREGULOWANIACH PRAWNYCH

1. Stopien zaawansowania implementacji Dyrekty-

lecenia ujawnily, Z& pomimo wdrozenia dzialanh
przez jednostki nadrzedne, dzialania w jednost-
kach podleglych byly sporadyczne. Kontrolowa-

ne podmioty zostaly zobowiazane do uwzgled-
nienia powyiszej tematyki w planach kontroli na
rok nastepny,

b) zalecenia z tytulu zaistniatych wypadkéw na bocz-
nicach dotyczyly speiniania wymogdw w zakre-
sie §wiadectwa bezpieczenstwa, diagnostyki in-
frastruktury oraz procedur zwigzanych z przewo-
zem towarow niebezpiecznych i postepowania
w czasie zaistnienia zdarzenia. Podczas kontroli
stwierdzono szereg nieprawidiowosci, do usu-
nigcia ktérych zostali zobowiazani kierownicy
kontrolowanych podmiotow w Wystapieniach
pokontrolnych”. Zalecenia zostaly zrealizowane
w wyznaczonych terminach,

¢) przeprowadzono kontrole u przewoinikéw kole-
jowych z tytubu zalecenia odnosnie powtarzaja-
cych sig przypadkow wybicia szyb czotowych
elektrycznych zespolow trakeyjnych dot. podjecia
dziatan kontroinych oraz zapobiegawczych w za-
kresie m.in. prawidlowosci zatadunku wagonow.
Podczas kontroli stwierdzono, ze zostaly podjete
dzialania w tym kierunku, m.in. nalozono obo-
wiazek zglaszania faktu dokonania sprawdzenia
prawidlowosci zatadunku wagonoéw przed odjaz-
dem pociagow oraz dokonywania zatadunku ptu-
kanego Zwiru na specjalnie wytypowane { spraw-
dzone wagony. Dodatkowo podjgto dziatania
‘w zakresie montazu okien w wagonach o wyi-
szych parametrach twardosci szkla,

d) w zwigzku 2 zaistnialymi wypadkami podczas wy-
konywania manewrow na bocznicach obstugi-
wanych przez przewoinika kolejowego oraz zale-
ceniem PKBWK dokonano kompleksowej kontro-
li zagadnien dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
kolejowego we wskazanej Spolce. Dia podniesie-
nia skutecznosci dzialan zwiokszajacych bezpie-
czenstwo ruchu kolejowego zobowigzano Spétke
do zaktualizowania regulaminow pracy obslugi-
wanych bogcznic oraz do zwiekszenia liczby kon-
troli wewnetrznych,

e) przeprowadzono kontrole realizacji zalecenia
PKBWK wystosowanego do zarzadey infrastruk-
tury po wypadkach zaistniatych na przejazdach
2 samoczynng sygnalizacia przejazdowq kategorii
C. Stwierdzono, 2e zalecenia zostaly zrealizowa-
ne. Zarzgdca infrastruktury dodatkowo rozpoczat
procedure zmiany kategorii jednego przejazdu
z kategorii C na kategorig B — z samoczynng syg-
nalizacja przejazdowq i rogatkami,

f) podczas kontroli przez pracownikéw UTK u za-
rzadcow infrastruktury sprawdzano réwniez reali-
zacje zalecen i whioskow komisji kolejowych
z wypadkow zaistnialych na przejazdach kolejo-
wych. Wskazane zalecenia zostaty wykonane,

g) w zwiazku ze stwierdzonymi nieprawidiowoe’;cia-
mi w dziataniu urzadzen radiolgcznosci pociago-
wej na szlaku i tqcznosci telefonicznej na stacji
zostata wdrozona kontrola w. ramach nadzoru
przez UTK. Zarzadca zobowiazat sie do wyegze-
kwowania od podwykonawcy rzetelnego $wiad-
czenia uslug utrzymania i konserwaciji urzadzen.

wy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 29 kwietnia 2004 r.

'Dyrektywa 2004/49/WE transponowana zostata na

grunt krajowy poprzez zapisy w ustawie z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z p6in. zm.). Ponadto prze-
pisy krajowe w tym zakresie zostaly przedstawione
w Raporcie za 2007 rok. W 2008 roku nie bylo zad-
nych zmian.

. Stopien zagwansowania implementacji Dyrekty-

wy 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

W okresie raportowania rozpoczeta jest procedura
implementacji. W dniu 29 czerwca 2009 r. projekt
ustawy 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym
przekazano do podpisu Prezydenta RP. Nowelizacja
ustawy jest wydawana W zwigzku z opublikowa-
niem trzech aktow prawnych, wchodzacych w skiad
tzw. trzeciego pakietu kolejowego:

— rozporzadzenia (WE} nr 1371/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z pnia 23 pazdziernika

2007 r. dotyczqcego praw i obowigzkow pasaie-
row w ruchu kolejowym,

— dyrektywy 2007/58/WE Parlamentu Europejskie-
go i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. zmienia-
jacej dyrektywe Rady 91/440/EWG w sprawie roz-
woju  kolei wspolnotowych oraz dyrektywe
2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepu-
stowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat

za uzytkowanie infrastruktury kolejowej,

— dyrektywy 2007/68/WE Parlamentu Europejskie-
go i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w spra-
wie przyznawania uprawnigf maszynistom pro-
wadzacym lokomotywy i pociggi w obrgbie sy-
sternu kolejowego Wspoinoty.

Rozwigzania zawarte w projekcie ustawy obejmuja:

a) otwarcie rynku kolejowych miedzynarodowych
przewozdéw pasazerskich wraz z prawem do za-
pewniania podrdznym mozliwosci wsiadania na
kazdej stacji znajdujacej sie na trasie miedzyna-
rodowej i wysiadania na innej takiej stacji, w tym
na stacjach znajdujacych sig w tym samym paf-
stwie cztonkowskim, wraz 2 mozliwoscig wpro-
wadzenia ograniczen takich przewozow, gdy za-
grozona jest rownowaga ekonomiczna krajowych
ustug publicznych,

b) stworzenie systemu uznawania kwalifikacji za-
wodowych maszynistow — procedura i warunki
wydawania ticencji i $wiadectw, szkolenia, egza-
miny,

¢} zapswnienie nadzoru nad przestrzeganiem stoso-
wania rozporzgdzenia nr 1371/2007/WE w spra-
wie praw i obowigzkow pasazerow,

d) nalozenie nowych zadan na Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego zwigzanych z nadzorem
nad przestrzeganiem przepisow dotyczacych
praw pasaierow, nad wydawaniem licencji
i éwiadectw dla maszynistow oraz w zakresie do-
stepu do infrastruktury kolejowej dla przewoini-
kéw majgcych siedzibe poza granicami kraju.
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Dnia 20 lipca 2009 Prezydent skierowat projekt do
Trybunalu Konstytucyjnego z wnioskiem o stwier-
dzenie zgodnosci z Konstytucja.

Wazne zmiany w prawodawstwie krajowym doko-
nane w 2008 roku, majace zastosowanie do tresci
niniejszego raportu zostaly wyszczegolnione w za-
fqczniku D.

Nadmienia sig, e w zalaczniku D zostaly zasygnali-
sowane réwniez zmiany w prawodawstwie i rozpo-
rzadzeniach, ktére juz mialy misjsce w 2009 roku.

OSTEP W E N RTYFI |
1 AUTORYZAC,)| BEZPIE TW,

1. Przepisy krajowe — daty rozpoczecia — dostegp-

noéé:

1.1. Wydawanie certyfikatow w zakresie bezpieczefi-
stwa zgodnie z art. 10 dyrektywy 2004/49/WE:

Przepisem regulujacym wydawanie certyfika-
téw bezpieczenstwa jest ustawa z dnia 28 mar-
ca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2007 r. Nr 18, poz. 94, z pdZn. zm.} oraz rozpo-
rzgdzenia wykonawcze, m.in.:

— rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyska-
nia certyfikatu bezpieczefstwa (Dz. U. Nr 230,
poz. 1682) — obowiqzujace od 29 grudnia
2006 .,

- rozporzadzenie Ministra Transportu .z dnia
12 marca 2007 r. w sprawie warunkéw oraz
trybu wydawania, przediuzania, zmiany i co-
fania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfika-
tow bezpieczenstwa i $wiadectw bezpieczen-
stwa (Dz. U. Nr 57, poz. 389) — obowiqzujace
od 17 kwietnia 2007 r,,

— rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarza-
dzania bezpieczenstwem w transporcie kole-
jowym (Dz. U. Nr 60, poz. 407, z péin. zm.) —
obowigzujgce od 21 kwietnia 2007 r.

Pierwszy certyfikat bezpieczenstwa w czesct A wy-
dano w dniu 30 grudnia 2008 r.

1.2. Wydawanie autoryzacji w zakrasie bezpieczen-
stwa zgodnie z art. 11 dyrektywy 2004/49/WE:

Przepisem regulujacym wydawanie certyfika-
téw bezpieczenstwa jest ustawa z dnia 28 mar-
ca 2002 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z p6Zn. 2m.} oraz rozpo-
rzgdzenia wykonawcze, m.in.:

- rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
12 marca 2007 r. w sprawie warunkow oraz
trybu wydawania, przediuzania, zmiany i co-
fania autoryzacji bezpieczeristwa, certyfika-
tow bezpieczenstwa i swiadectw bezpieczen-
stwa (Dz. U. Nr 57, poz. 389) — obowigzujace
od 17 kwietnia 2007 r.,

— rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzg-
dzania bezpieczefistwem w transporcie kole-
jowym (Dz. U. Nr 60, poz. 407, z péén. m.) —
obowiazujace od 21 kwietnia 2007 r.

W roku 2008 r. nie zostata wydana zadna auto-
ryzacja w zakresie bezpieczefstwa.

1.3. Dostepnosé do krajowych przepiséw w zakresie
bezpieczefistwa lub innych istotnych przepisow
krajowych dla przedsigbiorstw kolejowych i za-
rzadcdw infrastruktury:

Przepisy krajowe dostgpne sg na stronie inter-
netowej Sejmu RP, Ministerstwa Infrastruktury
oraz Urzedu Transportu Kolejowego.

. Dane liczbowe:

W 2008 r. zostalo zlozonych 6 wnioskéw o wydanie
autoryzacji bezpieczenstwa cz. A. Zostal wydany
1 certyfikat bezpieczenstwa cz. A, zgodnie z dyrekty-
wa 2004/49/WE, natomiast pozostale 5 (na dzien
31,12.2008 r.) nie speinilo obowigzujacych warun-
kow.

W 2008 r. nie zostala wydana Zadna autoryzacja
w zakresie bezpieczenstwa.

Dane liczbowe dotyczgce stanu certyfikaciji | autory-
zacji w zakresie bezpieczenstwa zostaly przedsta-
wione w zalaczniku E.

, Aspekty proceduralne:

3.1. Certyfikaty w zakresie bezpieczerfistwa, czest A

W 2008 r. nie zostal zaktualizowany/zmieniony
2aden certyfikat w zakresie bezpieczenstwa.

W roku 2008 nie wplynely do Urzedu Transpor-
tu Kolejowego wnioski o wydanie certyfikatu
bezpieczenstwa od zagranicznego przedsigbior-
cy kolejowego.

Za wydanie certyfikatu w zakresie bezpieczen-
stwa pobierana jest optata na podstawie rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 lute-
go 2008 r. w sprawie czynnosci wykonywanych
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
za ktore pobierane sg oplaty, oraz wysokosci
tych oplat i trybu ich pobierania {Dz. U. Nr 47,
poz. 276). Wysokosé oplaty uzalezniona jest od
czasu pracy poéwigconego na weryfikacje i ana-
lize wniosku, oplata maksymailna to réwnowar-
to$¢ w zlotych 5000 euro.

3.2. Certyfikaty w zakresie bezpieczenstwa, czgs¢ B:

W 2008 roku nie zostal wydany zaden certyfikat
w zakresie bezpieczenstwa — czgsé B.

3.3. Autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa:

W 2008 r. nie zostata wydana zadna autoryzacja
w zakresie bezpieczeristwa.

Pobieranie oplat za wydanie oraz zmiang auto-
ryzacji bezpieczefistwa przez krajowa wiadze
bezpieczenstwa reguluje rozporzadzenia Mini-
stra Infrastruktury z dnia 29 lutego 2008 r.
w sprawie czynnoséci wykonywanych przez Pre-
zesa Urzedu Transporty Kolejowego, za ktore
pobierane sg optaty, oraz wysokosci tych optat
i trybu ich pobierania (Dz. U. Nr 47, poz. 276},
Wysoko$§t oplaty uzalezniona jest od czasu pra-
cy poswigconego na weryfikacjg i analizg wnio-
sku, oplata maksymalna to réwnowartost
w zlotych 5000 euro.
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[
| ZARZADCAMI INFRASTRUKT URY

1. Opis nadzoru nad przewoiznikami kolejowymi i za-
rzadcami infrastruktury

Urzad Transportu Kolejowego, jako krajowa wiadza
bezpieczenstwa, sprawuje nadzor nad przewoiznika-
mi kolejowymi i zarzgdcami infrastruktury. W ra-
mach sprawowanego nadzoru wykonywane sa kon-
trole (inspekcje) przez Prezesa UTK.

Tryb wykonywania kontroli okreslony zostal przez
Ministra Transporiu w rozporzadzeniu Z dnia
12 marca 2007 r. w sprawie trybu wykonywania
kontroli przez Prezesa UTK (Dz. U. Nr 57, poz. 388).
Kontrole {inspekcje} przeprowadzane sg przez pra-
cownikow Urzedu Transportu Kolejowego, na pod-
stawie pisemnego upowaznienia do przeprowadze-
nia kontroli wystawionego przez Prezesa UTK.

Czynnosci kontrolne, po okazaniu legitymaciji sluzbo-
wej | upowaznienia, dokonywane $3 W obecnosci
oséb bedacych pracownikami jednostki kontrolowa-
nej, wyznaczonych przez kierownika jednostki kon-
trolowanej lub osobe przez niego upowazniona.

Kontrolujacy dokonuje ustalen stanu faktycznego
na podstawie zebranych dowodow i wyniki kontroli
przedstawia w protokole kontroli.

Ocena dziatalnosci jednostki kontrolowanej wynika-
jaca z ustalen zawartych w protokole kontroli przed-
stawiana jest w wystapieniu pokontroinym. W przy-
padku stwierdzonych nieprawidlowosci, w wystg-
pieniu pokontrolnym przedstawiane $3 uwagi
i wnioski z terminem ich usunigcia przez kontrolo-
wany podmiot.

1.1. Korzystanie z list kontrolnych, audytéw, inspekcji

Pracownicy Urzgdu Transportu Kolejowego
przeprowadzajacy planowane kontrole {inspek-
cjie} u przewoznikow kolejowych lub u zarzgd-
cow infrastruktury kolejowej korzystaja z list
kontrolnych, ktére obejmuja tacznie 140 punk-
tow.

Liczba pytah ujetych w danej liscie kontrolnej
zaleiy od rodzaju, wielkosci i zakresu dziatalno-
éci prowadzonej przez kontrolowany podmiot
(zarzadca infrastruktury, przewoznik kolejowy),
jak rowniez od zakresu tematycznego danej
kontroli (inspekcjil.

1.2. Audyty linspekcje)

W 2008 r. pracownicy Urzedu Transportu Kole-
jowego przeprowadzili tacznie 279 kontroli {in-
spekcji) w zakresie stanu bezpieczehstwa na ko-
lei, z czego:

< 165 kontroli {inspekcji) u zarzadedw infra-
struktury kolejowsij,

& 114 kontroli (inspekcii) u przewoinikdw kole-
jowych.
Poniewaz w roku 2008 Prezes Urzedu Transpor-
tu Kolejowego nie wydal 7adnej ,autoryzacji
bezpieczenstwa" dla zarzadcy infrastruktury ko-
lejowej, a pierwszy Lcertyfikat bezpieczenstwa”
cz. A zostat wydany w dniu 30.1 2.2008 r., dlate-
go tez kontrolami (inspekejami) objgto podmio-

1.3.

1.4,

(o ktorym mowa W artykule 32 Dyrektywy
2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
7 dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdol-
nogci przepustowej infrastruktury kolejowej
j pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowe] oraz przyznawanie gwiadectw bez-
pieczenstwa). Tematyka prowadzonych kentro-
li {inspekcji) obejmowala miedzy innymi wyma-
gania okreslone dla _éwiadectw bezpieczen-
stwa”.

W ramach prowadzonych kontroli {inspekeji)
dokonano sprawdzenia migdzy innymi pod
wzgledem:

» posiadania kompietu $wiadectw dopuszcze-
nia do eksploatacji typu budowli i urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kole-
jowego oraz $wiadectw dopuszczenia do eks-
ploatacji typu pojazdow kolejowych;

» posiadania $wiadectw sprawnosci technicz-
nej dla eksploatowanych pojazdow kolejo-
wych;

» spelniania wymogow technicznych z zakresie
eksploatacji | utrzymania pojazdow kolejo-
wych oraz elementow infrastruktury kolejo-
wej;

» posiadania przepiséw wewnetrznych, okre-
§lajacych zasady i wymagania dotyczace bez-
piecznego prowadzenia ruchu kolejowego
i utrzymania infrastruktury kolejowej;

¥ spelniania przez pracownikow zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, wymogow okreslonych w prze-
pisach;

» zapewnienia bezpieczenstwa przewozu towa-
réw niebezpiecznych koleja;

» bezpieczefistwa prowadzenia ruchu kolejo-
wego w trakcie prowadzonych przez zarzqd-
cow infrastruktury prac modernizacyjnych;

» realizacji zalecen pokontroinych oraz §rod-
kéw zaradczych ujetych w sprawozdaniach
po zaistnialych wypadkach oraz zalecen wy-
danych przez Panstwowq Komisje Badania
Wypadkow Kolejowych — w szczeqdinoscei
po wypadkach zaistniatych na przejazdach
kolejowych.

Personel krajowych wiadz bezpieczenstwa mo-
gacy przeprowadzac audyty

W kontrolach {inspekcjach} przeprowadzonych
w roku 2008 brato udzial tacznie 70 pracowni-
koéw Urzedu Transportu Kolejowego, co stano-
wi 44,30% ogdinego zatrudnienia w Urzedzie.
Nalezy nadmienic, ze kontrole {inspekcje) prze-
prowadzajq gownie pracownicy Oddzialow Te-
renowych.

Ekonomiczne aspekty audytow

W roku 2008 koszty zwigzane Z prowadzonymi
przez pracownikow UTK kontrolami {inspekcja--
mi) wyniosty lacznie 1 107 600 PLN (265 458 €).
Na powy2szg kwotg zlozyly sig koszty delegacji
siuibowych oraz uposazenia pracownikow.
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1.5. Kwestie o istotnym znaczeniu

W ramach realizowanego nadzoru nad bezpieczen-
stwem, jeden z przewoznikow kolejowych wdroiyl
glektroniczny system monitorowania .Logistyka
kolejowa”, pozwalajacy na kontrolg ,on line” wielu
parametrow pracy lokomotyw, czynnosci ekspedy-
cyjno-handlowych wykonywanych przez pracowni-
kow jak rowniez czasu pracy druzyn trakcyjnych,
ktore w polaczeniu ze szczegdtowa mapa elektro-
niczng sieci kolejowej, w tym ukladéw torowych na
obstugiwanych bocznicach, przyczynia sig¢ do wzro-
stu poziomu bezpieczeristwa.

Coraz bardziej powszechnym zjawiskiem jest wypo-
sazanie przez przewoZnikow kolejowych, pojazdéw
trakcyjnych w urzadzenia telemetryczne pozwalajg-
ce na biezgce monitorowanie najistotniejszych pa-
rametrow pracy tych pojazdow.

. Ziozenie raportéw rocznych w sprawie bezpiaczen-
stwa przez wszystkich zarzgdcow infrastruktury
i przedsigbiorstwa kolejowe zgodnie z art. 9 ust. 4

Dyrektywy 2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa
kolei

Zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 17a ust. 4
ustawy o transporcie kolejowym, do ztozenia Preze-
sowi Urzedu Transportu Kolejowego raportow
w sprawie bezpieczefistwa za rok 2008 zobowigza-
nych byto:

— z grupy ogbinego systemu kolejowego — 9 za-

rzadcow infrastruktury oraz 48 przewoinikoéw ko-
lejowych prowadzgcych dzialalnosé przewozowq

na tej sieci,

— z drugiej grupy, tj. sieci linii kolejowych oddzielo-
nych od reszty systemu i przeznaczonych tylko do
prowadzenia pasazerskich przewozéw miejskich
oraz podmisejskich w Polsce — 3 zarzadeow infra-
struktury, w tym 2 podmioty prowadzace jedno-
czesnie dzialalnosé przewozowaq na tej sieci.

Wszystkie podmioty zlozyly ,Raporty w sprawie
bezpieczenstwa za 2008 r.” w wymaganym termi-
nie, 1j. do konca Il kwartatu 2008 r.

- Mo | cemyiiaty | Posiadaiace

=3 = w zakresie w zakresie aw fa?c'rze sc|]e inne dzialania

S ® § bezpieczenstwa | bezpieczenstwa | | - .o -eistwa

= _g 3 czgsc A czgsc B P

'_g.g g - planowane 0 0 0 0

%§ ‘£ 8| przeprowadzone 0 0 0 0

E3a o Zarzadca

SeRE “infrastruktury

o= Przewo#nik kolejowy posiadajacy posiadajacy

Ta . )

§ LR $wiadectwo bezpieczenstwa $wiadectwo Inne dzialania

w82 (Dyrektywa 2001/14/WE) bezpieczenstwa

-g %,Q {Dyrektywa

S22 2001/14/WE)

o R planowane 110 150 0 0
przeprowadzone 114 165 0 0

Kontrole planowang prowadzone byly w oparciu
o ,Tematyke kontroli na 2008 rok” opracowany przez
Departament Nadzoru Eksploatacyjnego i Bezpie-
czefistwa Ruchu, w ktérym ujeto zagadnienia zglo-
szone przez poszczegdine Departamenty i Biura oraz
Qddziaty Terenowe Urzedu Transportu Kolejowego.

Kontrole nieplanowane prowadzili upowainieni
pracownicy Urzedu Transportu Kolejowego po
otrzymanych sygnatach o zagrozeniach bezpieczen-
stwa ruchu kolejowedo.

Posiadajace Posiadajace -
L Bm certyfikaty certyfikaty Posiadajace
=22 w zakresie w zakresie autoryzacje Inne dzialania
288 h ; h ) w zakresie
2T 5 bezpieczenstwa bezpieczenstwa bezpieczenistwa
Ng ¥ czest A czesc B P
g‘;" ; planowane 0 0 0 0
g9 2 | przeprowadzone 0 0 0 0
.0 oy
g5 % Przewoinik Zarzadca
Q.Lc kolejowy infrastruktury
Swy s g
T o posiadajacy posiadajacy
abe swiadectwo swiadectwo Inne dziatania
: 3'; bezpieczenstwa | bezpieczenstwa
NE 8 (Dyrektywa {Dyrektywa
= ke ‘,g 2001/14/WE) 2001/14/WE)
<+ 9 g planowane ‘ 0 0 0 0
przeprowadzone 0 0 0 0
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5. Podsumowanie wynikow inspekcji i podjete dziata-
nia zwiazane z aspektami bezpieczefistwa

Podsumowanie wynikow kontroli {inspekeji) prze-
woznikow kolejowych i zarzadcow infrastruktury
kolejowsi, przeprowadzonych przez pracownikow
UTK, odbywa sig na naradach organizowanych
przez kierownictwo UTK. Rozpatrywane sg bieiace
sprawy zwigzane z bezpieczenstwem ruchu, a prze-
de wszystkim omawiane sa sposoby realizacji usta-
ler w zakresie dalszego podnoszenia poziomu bez-
pieczenstwa na sieci kolejowej, m.in. poprzez:

* omowienie stopnia realizacji zalecen pokontrol-
nych wydanych przez Prezesa UTK przewoinikom
kolejowym oraz zarzgdcom infrastruktury kolejo-
wej;

* kontrole realizacji zalecen i whioskdéw komisji po-
wypadkowych, zmierzajacych do zapobiezenia po-
wstawaniu zdarzen w przyszlosci badz ogranicza-
nia ich skutkow;

s kontrole speiniania przez przewoznikéw kolejo-
wych i zarzgdcow infrastruktury kryteriow okreslo-
nych dla éwiadectw bezpieczefstwa.

Z satysfakcja nalezy odnotowaé, ze w roku 2008 nie
stwierdzono zadnego przypadku bezposredniego
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego lub
bezpieczenstwa przewozu osOb i rzeczy na sieci,
w wyniku ktérego Prezes Urzedu Transportu Kole-
jowego zmuszony bytby wydaé decyzje administra-
cying:

» wstrzymujacg ruch kolejowy lub wprowadzajace
jego graniczenie na liniach kolejowych;

» wylaczajaca z eksploatacii pojazdy kolejowe lub
ograniczajace ich eksploatacig.

6. Skargi zgloszone przez zarzqdcow infrastruktury
wobec przedsighiorstw kolejowych zwigzanych
2 warunkami dotyczacymi certyfikatu czgsci Afcze-
$ci B

W roku 2008 do Urzedu Transportu Kolejowego nie
wplyngta zadna skarga w wyzej wymienionym
przedmiocie.

7. Skargi zgloszone przez przedsigbiorstwa kolejowe
wobec zarzadcow infrastruktury zwigzanych z wa-
runkami ich autoryzacji

W roku 2008 do Urzedu Transportu Kolejowego nie
wplyneta zadna skarga w wyzegj wymienionym
przedmiocie.

H. RAPORTOWANIE W SPRA T ANIA
M W SPRAWIE OCENY RYZY

Rozporzadzenie Komisji (WE) Nr 352/2009 z dnia
24 kwietnia 2009 r. w sprawie przyjgcia wspdine] me-
tody oceny bezpieczehstwa w zakresie wyceny i oce-
ny ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dyrekty-
wy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zo-
stalo opublikowane w dniu 29 kwietnia 2009 r.

W zwiazku z powyzszym, w roku 2008 podmioty nie
byty zobowiazane do raportowania swoich doéwiad-
czen zwigzanych ze stosowaniem CSM przy ocenie
i metodach wyceny ryzyka.

I. WNIOSKI KONCOWE — PRIORYTETY

Urzad Transportu Kolejowego — krajowa wiadza bez-
pieczehstwa przyjat nastgpujgce priorytetowe dziata-
nia na rok 2008:

1) wzmozenie dziatah kontrolnych i prewencyjnych
w celu utrzymania wiasciwego poziomu bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego w zwiazku z pogarsza-
jacym sie stanem infrastruktury kolejowej wynika-
jacym m.in. z braku mozliwosci wykonywania ko-
niecznych napraw;

2} kontynuowanie dzialah w zakresie certyfikacii i au-
toryzacji bezpieczeristwa dla zachowania korzystne-
go trendu poprawy stanu bezpieczenstwa, szcze-
gdlnie w zakresie taboru kolejowego;

3) wspieranie dziata zmierzajacych do uporzadkowa-
nia nadzoru nad projektowaniem, budows i przeka-
zywaniem do eksploatacji infrastruktury kolejowej,
w czesci dotyczgcej: torow, systemdw sterowania

ruchem, zasilania energetycznego itp.

J. ZRODLA INFORMACJI

Powyiszy ,Raport” zostal opracowany w oparciu
o dane zrodiowe zawarte w.

1) ,Raportach w sprawie bezpieczehstwa za 2008 r.”
ztozonych Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowe-
go przez przewoinikow kolejowych oraz zarzadeow
infrastruktury kolejowej;

2) #rédtach wtiasnych: Protokolach oraz sprawozda-
niach rocznych z kontroli {inspekcii), przeprowadzo-
nych przez pracownikow Urzedu Transportu Kote-
jowego; materiatach bedacych w posiadaniu po-
szczegdinych Departamentow i Biur Urzedu Trans-
portu Kolejowego;

3) krajowych przepisach i regulacjach prawnych: usta-
wy i rozporzadzenia.
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Zalacznik Al.a.

SIEC LINII KOLEJOWYCH W POLSCE
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Zalgcznik A.1.b.

STACJE ROZRZADOWE | MANEWROWE NA SIECI LINII KOLEJOWYCH W POLSCE
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AGC — glowne miedzynarodowe linie kolejowe:

E-20; E-30; E-59; E-65, E-75

AGTC — wazne miedzynarodowe linie transportu kombinowanego:

CE-20; CE-30; CE-59; CE-65; CE-75
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Zalgcznik A .c.

SIEC LINII KOLEJOWYCH WYDZIELONYCH OD RESZTY SYSTEMU KOLEJOWEGO W POLSCE
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*} Zgodnie z Wytycznymi do opracowania
zostawione baz danych, natomiast zbiorc

PRZEWOZNICY KOLEJOWI

Zatacznik A2.2.8

Raportu rocznego KWB dane dotyczace kolumn 11:21 tego zalacznika zostaly po-
26 zestawienie przedstawione jest na ostatniej stronie tego zalacznika. .

Swiadectwo Certyfikat a5 ¥ S
W bezpieczefstwa bezpieczenstwa| o g FE
itryna (Dyrektywa ({Dyroktywa 3L 5
Lo Nezwa Adres internetowa 200114/WE) J004/49WE) | O g%ﬁ g
zo S
Numer Data |Numer | Data gdg *
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
, |PKPCARGOSA.  02:021 Warszawa www.pkp-cargo.pl | 015/PK/04 | 16.03.2004 1.10.2001 | tow
ul. Grojecka 17 105/PK/06 §22.12.2006
PKP Linia Hutnicza |22-400 Zamoéé, www.lhs.com.pl | 063/PK/05 | 29.08.2005 1.07.2001 | tow.
2 |Szerokotorowa ul. Szczabrzeska 11 100/PK/06 | 22.12.2006
Sp.z 0.0
3 CTL Express 00-609 Warszaws - 115/PK/06 | 22.12.2006 24.06.2006 | tow.
Sp.z 0.0. Al. Armii Ludowej 26
4 CTL Logistics S.A. 00-609 Warszawa www.cil.pl 021/PK/05 | 16.03.2005 7.05,2001 | tow.
Al, Armii Ludowsej 26
5 CTL Rail Sp.zo0.0.  |40-952 Katowice, www.ctl.pl 019/PK/05 | 16.03.2005 2.03.2004 | tow.
ul. Przemystowa 10
‘ . 24-110 Putawy,
A Al 1000-lecia Pafstwa o2PXIe 2 10.03.2005 | tow.
P.20.0. Polskiego 13 e
7 CTL Train Sp. z0.0. |41-208 Sosnowiec, www.cti.pl 020/PX/05 | 16.03.2005 1.06.2005 | tow.
ul. Diuga 90
GreenChip Cargo 00-609 Warszawa, www.ctl.pl 018/PK/05 | 16.03.2006 23,08,2005 | tow.
Sp. z 0.0. poprzednia |Al. Armii Ludowej 26
g |nazwa do dnia
5.05.2007 r.: CTL
Train International
Sp.zo.0.
X-Train Sp.z0.0.  {00-609 Warszawa www.ctl.ol 048/PK/05| 7.07.2005 15.09.2004 | tow.
Al. Armii Ludowej 26 113/PK/06 | 22.12.2006
Zmiana adresu od dn.
9 15,02.2008 r. na:
81-235 Gdynia,
ui. Janka
Wisniewskiego 20
10 PCC KOLCHEM 56-120 Brzeg Dolny, www.kolchem.pl | 092/PK/06 |31 08,2006 19,10.2004 | tow.
Sp.zo.0. ul. Sienkiewicza 4
11 PCC Rail COALTRAN |03-216 Warszawa, www.coaltran.pl | 007/PK/05 | 10.02.2005 1.10.2002 | tow.
Sp.zo.0. ul. Modiifiska 15
43-602 Jaworzno, . tow.
12 |PCC RAILS.A. ul. Bukowska 12 www . pccrail.pl 044/PK/06 | 8.05.2006 19.06.1998 vy
Przedsigbiorstwo tow.
Transportu
Kolejowego
i Gospodarki \
13 |Kamieniem S.A. ﬁ“ﬁ?;kﬁ‘g?ﬁ';";a 61 www.ptkigk.com.pl | 016/PK/05 | 1.03.2005 1.01.1994
Od dnia 8.10.2008 . | " pas.
zmiana nazwy na
PCC RAIL RYBNIK
S.A.
14 PCC SPEDKGOL 47-225 Kedzierzyn- www.spedkol.pl | 022/PK/04 16.04.2004 15.06.2002 | tow.
Sp.z 0.0, -Kotle, ul, Szkolna 16 003/PK/07 | 19.03.2007
15 CEMET S.A. 01-756 Warszawa, www.cemet.ol | 001/PK/07 | 19.03.2007 22.06.2007 | tow.
{ul. Przasnyska 6A
Dolnoslaskie Linie 50-126 Wroctaw pas.
16 |Autobusowe ul. Krakowska 71/73
Sp.zo0.0.
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1 2 3 4 5 3] 7 8 9 10
Dolnoslaskie 50-502 Wroctaw, www.dolkom.p! | 005/PK/07 | 19.03.2007 20.07.2007 | tow.,
Przedsigbiorstwo ul. Hubska 6

17 Napraw
Infrastruktury

Komunikacyjnej
DOLKOM Sp. z 0.0,

18 Euronaft Trzebinia  |32-540 Trzebinia, w naft- | 030/PK/04 | 15.06.2004 9.07.2004 | tow.
Sp.z0.0. ul. Fabryczna 22 r. __I-I"I'I__L 120/PK/06 | 22.12,2006
‘ L 02-797 Warszawa ' tow.
1g |Ereightliner FL Al Komisji Edukscji | www ireightiiner.pl | 071/PK/06 | 30.06.2006 8.10.2005
p.z0.0. Narodowej 36 lok. 200 pas.
20 GATX Rail Poland 01-831 Warszawa, www.gatx ey 005/PK/04 | 25.02.2004 1.03.2002 | tow.
Sp.zo.0. ul. Twarda 30 002/PK/Q5 | 01.02.2005
Hagans Logistic 87-100 Torun www.hagans.p! | 045/PK/07 | 10.08.2007 ‘tow,
21 |Sp.zo0.0. Plac Fryderyka
Skarbka 4 ) .
22 Kolej Baltycka S.A.  |70-676 Szczecin, www.kolejbalty- | 013/PK/05] 1.03.2005 5.05.2004 | tow.
ul. Merkatora 11 cka.pl
23 Kopalnia Piasku 47-246 Kotlarnia, www.kotlarnia, | 036/PK/04 | 28.06.2004 1.06.1995 | tow.
JKotlarnia” S.A. ul. Dgbowa 3 com.pl 077/PK/06 | 17.08.2006
24 Lotos Kolej 80-716 Gdansk, www.lotoskolej.pl | 045/PK/04] 2.12.2004 1.01.2003 | tow.
Sp. z 0.0. ul. Michalki 25
25 Lubelski Wegiel 21-013 Puchaczéw www bogdanka. | 008/PK/05 | 10.02.2005 22.03.2005 | tow.
Bogdanka S.A. u_;hhmpl
Nadwislanski Zakiad }43-225 Wela, www.nztk.pl 010/PK/05 110.02.2005 1.07.1995 | tow.
26 |Transportu Kolgj. ul. Przemystowa 6
Sp. z 0.0.
27 Polski Koncern 09-411 Plock, www.orlen.pl 033/PK/04 | 16.06.2004 5.08.2002 | tow.
Naftowy ORLEN S.A. |ul. Chemikéw 7 122/PK/06]22.12.2006
28 ORLEN KolTrans 09-411 Plock, www.orlenkol- | 017/PK/05] 1.03.2005 13.12.2000 { tow.
Sp. z 0.0. ul.Chemikdw 7 trans.pl
Pol - Miedz - Trans |59-301 Lubin www pmtrans. | 011/PK/O5| 1.03.2006 1.04.2002 | tow.
29 |Sp.zo.0. ul. Marii Sklodowskigj- com.pl
~Curie 190
Poludniowy 43-600 Jaworzno, www.pkwsa.pl | 043/PK/04 |18.10.2004 1.07.2005 | tow.
30 |Koncern Weglowy ul. Grunwaldzka 37
S.A. .
Pomorskie 80-051 Gdansk, www.ppmt.com.pl | 40/PK/05 | 14.06.2005 1.09.2001 | tow.
a1 Przedsigbiorstwo ul. Sandomierska 17 125/PK/06 | 22.12.2006
Mechaniczno-
-Torowe Sp. 2 0.0.
Przedsiebiorstwo 30-556 Krakéw www,pouikkra- 21.08.2008 | tow.
Napraw ul. Prokocimska 4 kow.pl
22 i Wtrzymania
Infrastruktury
Kolejowej
w Krakowie Sp. z 0.0.
Przedsigbiorstwo 03-818 Warszawa www.pnj.net.pt | 126/PK/06 | 22,12.2006 1.02.2007 | tow.
a3 Napraw ul. Chodakowska 100 .
Infrastruktury
Sp. z 0.0.
Przedsigbiorstwo 50-950 Wroclaw, www.prkii.com.pl | 038/PK/04 | 28.06.2004 1.12.2001 | tow.
34 |Robét Kolejowych  [ul. Kniaziewicza 19 ’ H111/PK/06 | 22.12.2006
i Inzynieryjnych S.A.
Przedsigbiorstwo 30-048 Krakéw, www.prk.krakow.pl | 042/PK/04 | 23.08.2004 1.10.2004 | tow.
35 Robét ul. Czapinskiego 3 112/PK/06 | 22.12,2006
Komunikacyjnych
w Krakowie S.A.
Przedsiebiorstwo 41-800 Zabrze, www, ptkhiolding.pl | 009/PK/05 | 10.02.2005 2.01.2007 | tow,
26 Transportu ul. Wolnosci 337
Kolejowego
Holding S.A.
Przedsiebiorstwo 33-101 Tarndw, w k r.pl 027/PK/05 | 19.04.2005 : 22.09.2005 | tow.
Transportu ul. Kwiatkowskiego 8
37 Kolejowego
KOLTAR Sp. 2 0.0.
Przedsigbiorstwo 41-308 Dabrowa www.kolprem,pl | 069/PK/05 §" 1.09.2005 25.06.2004 | tow.

38 |Ustug Kelejowych | Gornicze,
KOLPREM Sp. z 0.0. {Al J. Pitsudskiego 92
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
a9 8ail Polska Sp. z 0.0. |00-790 Warszawa, www railpolska.pl 022/PKJ/OS |- 4.04.2005 26.10.2004 | tow.

ul. Willowa 8/10 lok.11 118/PK/06 | 22.12.2006
40 RCO S.A. 70-533 Szczecin, www.rco.com.pl 99/PK/06 | 22.12.2006 1.08.2007 | tow.
ul. Nowy Rynek 2
a STK Sp.zo0.0. 53-326 Wroctaw, K.wr 064/PK/05 | 12.08.2005 14.04.2005 | tow.
ul. Buska 5a 029/PK/07 1 20.08.2007
42 Transoda Sp.zo.0. (88-100 Inowrociaw, 012/PK/04 | 4.03.2004 1.07.2002 | tow.
ul. Fabryczna 4 119/PK/06 | 22.12.2006
Zaktady Inzynierii 27-600 Sandomierz, www.ziksando- 014/PK/05 T 1.03.2005 1.07.1986 | tow.
43 Kolejowej ul. Retmanska 11 A merz.pl
Leskiewicz, Kosmala
Sp.j.
PKP Przewozy 02-021 Warszawa, www.pr.pokp.pl | 006/FK/04 25.02.2004 1.10.2001 | pas.
44 |Regicnaine ul. Grojecka 17 102/PK/06 | 22.12.2006
Sp.zo.0.
PKP INTERCITY S.A. |02-021 Warszawa, inter 1 | 014/PK/04 | 16.03.2004 1.09.2001] pas.
Zmiana nazwy ul. Gréjecke 17 106/PK/06 22.12.2006
45 od dn. 2.01.2008 r.
poprzednia nazwa:
PKP INTERCITY
Sp.zo.0
PKP Szybka Kolej 81 - 002 Gdynia, www.skm.pkp.pl | 016/PK/04 16.03.2004 1.07.2001 | pas.
48 Miejska ul. Morska 350A 107/PK/06 | 22.12,2008
w Tréjmiescie
Sp. 2 0.0.
Koleje 03-802 Warszawa, www.mazowie- | 016/PK/05 1.03.2006 1.01.2006 pas.
47 |Mazowieckie — KM” [ul. Lubelska 1 gkie.com.pl
Sp.z0.0.
48 Szybka Kole] 03-808 Warszawa, www,skm. warsza- | 062/PK/05 29.08.2005 3.10.2005 | pas.
Miejska Sp. z 0.0. ul. Minska 25 lok. 618 wa.pl 123/PK/06 | 22.12.2006
3 Liczba 2 o Wielkosé przewozow | Wielkosé przewozdw
E_ 23 wagonow S 12, S z pasazerskich towarowych
s 885l _ 1 - | & |5882
o .z
S |a8ez| 5 S g |gzah| « E £ E | E
> [ = ;- g [TR= = 8 @ " ) c [ ol
o 200 E £ Q-g o a @ 8 e . g £ g
s |3 s%| 3 e - 1gz38l = 8 a s | 22| &
8§ 188°| 3 3 8 |88s3| ¢ | = £ g |2t £
g2z 8| 8| 8 |- Bs E | E E E
W
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w0 -
o 2 ™
S lg | £l 2| 8|8 g | B g & 8 2
© T - - 2 ™ § @ § &
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Zolgcznik A.2.2.b

PRZEWOZNICY KOLEJOWI

Prowadzenie pasazerskich przewozéw miejskich i podmiejskich na sieci metra oraz sieci funkcjonalnie
oddzielonej od reszty systemu

" Zgodnie z Wytycznymi do opracowania Raportu rocznego KWB dane dotyczace kolumn 11+21 tego zalacznika zostaly po-
zostawione bez danych, natomiast zbiorcze zestawienie przedstawione w ostatnim wierszu.

Certyfikat © -
Swiadectwo bezpieczen- | 5 .o | £
bezpieczenstwa stwa LR -3
(Dyrektywa 2001/14/WE}| (Dyrektywa § e 5 g
Lp. Nazwa Adres Witryna internetowa 2004/49WE) 5 w3 g
fza | 7
3 ] 23 8 N
Numer Dste E 3 ol %
(] [+
Z
1 2 3 4 5 6 7 8 10
PKP Warszawska | o
Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. 05-825 T8
1 od dn. 13.08.2008 r. Grodzisk d | 028/PK/04 | 2.06.2004 . - |1.07. 2001 E.‘l’
) zmiana nezwy na; Mazowiecki, * 109/PK/A06 | 22.12.2006 - e N .E
Woarszawska ul. Batorego 23 29
Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. o
|
, 02-798 %z
2. | Metro Warszawskie Warszawa, | www.metrowaw.ol | 131/Pki0s |22.12.2006| ~ | ~ |7.01.2003] §
R-20.0. ul. Wilczy D6t 5 8 E
2
E Liczba 3 5 ©9 Wielkosé przewozow Wielkos¢ przewozdw
E- 2 ‘g‘_: wagondw £ 30 g’% pasaerskich towarowych
e | 58% c [gges
£ g5 = o @ L £ E
o 2o g 5 [ fud D."g Rl 'g 5 .>E¢ c ~ =
s | =55| £ g E |=23g & g 5 § 8 &
2 R 3 o s s22] & @ 8 = £ 8
8 ER: 2 5 5 gago . c a ¢ = <3
3 =E 2 2 S |7 °& % h £ & £ £
o o 2 £ [ E E
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
= 2
ﬁ o 3 s : m - & § E 1 : t
N 8 - <
« - e
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Zalgcznik C

DANE DOTYCZACE CSI — ZASTOSOWANE DEFINICJE

1. Dane dotyczgce CSl za 2008 rok 2. Definicje zawarte w rozporzgdzeniu (WE)Nr91/2003

Perlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia

1.a. Ogbine zestawienie wydarzein kolsjowych na 2002 r. w sprawie statystyki transportu kolejowego
ogo6inej sieci w Polsce {Dz. U.L 142 21.1.2003, str. 1)

> ofiara émiertelna (zabity) — oznacza kazdg oso-
be, ktdra zmarla w wyniku wypadku, bezposred-
nio po wypadku lub w ciagu 30 dni, wylgczajgc
osoby, ktére popelnity samobojstwo

> ranny {cigzko ranny} — oznacza kaidg osobeg ran-
ng hospitalizowang przez ponad 24 godziny w wy-
niku wypadku, wylaczajac osoby, ktére probowa-
ty popelni¢ samobdjstwo

wypadki
Ofiary smiertelne
wskutek
Ranni wskutek

Wypadki i powaizne

> pasazerokilometr (pas.-km) — oznacza jednostke
miary odpowiadajacqg transporiowi jednego pa-
sazera kolejg na odcinku 1 km. Pod uwageg brany
2 | Wykolejenia pociagéw 105 | -- - Zsatvj;;gynie odcinek na terytorium kraju sprawo-

3 |Zdarzenia na przejazdach 278 | 39 |104 > pasazer kolei — oznacza kazda osobe, z wytacze-

- - - niem cztonkoéw zatogi pociggu, odbywajacq po-

Zdarzenia z udziatem os6b dréz kolejg. W statystyce wypadkéw uwzglednia-

4 |spowodowane przez pojazd| 397 | 257 | 105 ni sq pasazerowie usilujgcy wsiaéé do/wysigsé
kolejowy bedacy w ruchu z pociagu w ruchu

=]
1
i
(=]

1 |Xolizje pociggow

5 |Pozar pojazdu kolejowego o 1 -1 > samobdjstwo — oznacza czyn polegajacy na roz-

mysinym uszkodzeniu swojego ciala, ktérego
6 [Inne 92 |12 [ 62 skutkiem jest zgon, zarejestrowany i sklasyfiko-
RAZEM|{ 889 | 308 | 277 wany przez wiasciwy organ krajowy

> ciezki wypadek — oznacza kaidy wypadek

1.b. Ogélne zestawienie wydarzen kolejowych na sie- z udzialem co najmniej 1 pojazdu szynowsgo
¢i funkcjonalnie oddzielone] od reszty systemu w ruchu, w wyniku ktérego co najmniej 1 osoba
przeznaczona do prowadzenia pasazerskich prze- zostaje zabita fub cigzko ranna lub znaczaco

wozow miejskich | podmiejskich uszkodzony zostaje tabor, tory, inne obiekty lub
otoczenie, badz tez nastapi znaczgce zaklocenie

ruchu. Wylacza sie wypadki w warsztatach, ma-
gazynach i zajezdniach

> pocigg — oznacza jeden lub wigcej pojazddw szy-
nowych ciggnigtych przez 1 lub wigcej lokomo-
tyw lub wagonaéw silnikowych, lub 1 wagon silni-
kowy poruszajacy sie pojedynczo, przemieszcza-
jacy sie, pod okreslonym numerem lub szczegol-
nym oznaczeniem, z poczgtkowego statego punk-
tu do koncowego stalego punktu. Nie uwaza sie
za pocigg lokomotywy tuzem, tj. lokomotywy ja-
dacej pojedynczo

wypadki
Ofiary smientelne
wskutek
Ranni wskutek

Wypadki i powaine

1 | Kolizje pociggdw -~ - - .

' > pociggokilometr (poc.-km) — oznacza jednostke
2 |Wykolejenia pociggow - -] - miary odpowiadajaca ruchowi pociagu na odcin-
ku 1 km. Odlegtoscig brang pod uwage jest fak-
3 | Zdarzenia na przejazdach g | -- 1 tycznie przebyta odleglogé, o ile jest ona dostep-
na, w przeciwnym przypadku uwzgledniana jest
Zdarzenia z udziatem os6b spo- standardowa odleglo$¢ sieciowa migdzy punk-
4 |wodowane przez pojazd kolejo-| 1 - 1 tem poczatkowym a miejscem przeznaczenia.
‘ wy bedacy w ruchu Pod uwage brany jest jedynie odcinek na teryto-
; rium Kraju sprawozdawcy

! 5 | Pozar pojazdu kolejowego - - -
| pol : g 3. Definicje krajowe stosowane w rocznym raporcie

6 {Inne -1 -1-

Zgodnie ze zmiang do ustawy o transporcie kolejo-
RAZEM]| 9 0 2 wym, obowigzujgcg od dnia 21.08.2006 r. oraz roz-
porzgdzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwiet-
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nia 2007 r. w sprawie powaznych wypadkow, wy-
padkéw i incydentéw na tiniach kolejowych obo-
wiazuja nastepujace definicje:

a) powainy wypadek — wypadek spowodowany
kolizja, wykolejeniem pociagu lub innym podob-
nym zdarzeniem

*z co najmniej 1 ofiarg $miertelng lub co naj-
mniej 5 cigzko rannymi {przebywajgcymi w szpi-
talu diuzej niz 24 godziny) lub

» powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kole-
jowego, infrastruktury kolejowej lub $rodowi-
gka, ktdre mogq zosta¢ natychmiast oszacowa-
ne przez komisje badajaca wypadek na co naj-
mniej 2 miliony €,

* majacy oczywisty wplyw na regulacje bezpie-
czenstwa kolei lub na zarzqdzanie bezpieczen-
stwem,

b) wypadek — niezamierzone, nagte zdarzenie lub
cigg zdarzen z udzialem pojazdu kolgjowego, po-
wodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia
ludzkiego, mienia lub érodowiska; do wypadkow
zalicze sie w szczegdinosci:

s kolizje,
» wykolejenia,
+ zdarzenia na przejazdach,

¢ zdarzenia z udzialem os6b spowodowane przez
pojazd kolejowy bedacy w ruchu,

s pozar pojazdu kolejowego.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu
z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych wy-
padkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejo-
wych obowiazuja nastgpujgce definicje:

a) zabity — osoba, ktéra utracila zycie w powaznym
wypadku lub w jego wyniku doznata obrazen cia-
ta powodujgcych $mieré w ciagu 30 dni, liczac od
dnia wypadku (z wylaczeniem samaobdjstwa), de-
finicja zgodna z definicjq zawartg w rozporzadze-
niu 91/03,

b) cigzko ranny — osoba, ktéra w wyniku wypadku
doznala naruszenia czynnosci narzadu ciala lub
rozstroju zdrowia i w nastgpstwie tego byla ho-
spitalizowana przez ponad 24 godziny, wylacza-
jac osoby, ktére prébowaly popetni¢ samobgj-
stwo. Definicja zgodna z definicig zawartg w roz-
porzadzeniu 91/03.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnis 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warun-
kéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji
obowigzuje definicja:

pocigg — jest to skiad wagonéw lub innych pojaz-
déw kolejowych sprzegnietych z czynnym pojaz-
dem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny osygnalizo-
wany i przygotowany do jazdy lub znajdujacy si¢
w drodze,

masa ogolna pociggu — jest to suma mas pojaz-
dow kolejowych wraz z ladunkiem.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu
z dnia 30 maja 2006 r. w sprawie warunkéw doste-
pu i korzystania z infrastruktury kolejowej ohowia-
zuje definicja:

pociggo-kilometr — przejazd jednego pociagu na
odleglosé jednego kilometra.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 19 grudnia 2007 r. w sprawie informacji
o wspélnych wskaznikach bezpieczenstwa obowig-
zujg nastepujgce definicje:

sygnal awaryjny — sygnal zastepczy, sygnat , Stoj”
przy wolnym odstepie na samoczynnej blokadzie li-
niowej, brak semafora, brak $wiatta na semaforach
$wietlnych,

pekniete szyny — pekniecie w calym przekroju oraz
wykruszenia na dlugoéci powyzej 50 mm lub gtebo-
kosci 10 mm,

osoby inne — osoby nieuprawnione do przebywa-
nia w miejscu zdarzenia,

osoby nieuprawnione — osoby nie bgdace pasaze-
rami i nie nalezgce do personelu, ale uprawnione
do przebywania w miejscu zdarzenia,

poc.-km — przejazd 1 pociagu na odleglosé 1 km
oraz przejazd lokomotywy jadgcej luzem.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 19 grudnia 2007 r. w sprawie informacji
o wspdinych wskaznikach bezpieczefistwa obowig-
zujg nastepujgce zasady obliczania kosztow:

a) koszty spowodowane zdarzeniami wylicza sie ja-
ko roznice miedzy suma obejmujacg utracone
wartosci | poniesione w wyniku zdarzenia koszty
{(ktérych mozna by uniknac) a suma uzyskanych
z tego samego tytutu rekompensat,

b) przez koszty, ktérych mozna by unikna¢, nalezy
rozumieé wszystkie te koszty, ktore nie moglyby
powstaé, gdyby zdarzenie nie mialo miejsca (np.
koszty dodatkowego uzycia sprzetu i zatrudnie-
nia 0s6b przy usuwaniu skutkéw zdarzenia, od-
szkodowania dla oséb prawnych i fizycznych). Po
stronie utraconych warto$ci uwzglgdnia sig za-
réwno warto$cl utracone w wyniku bezposred-
nich skutkéw zdarzenia (np. z tytulu utraty lub
uszkodzenia srodkdw trwalych), jak i skutkéw po-
$rednich {np. utrata wplywow z tytutu przerw
w ruchuy),

c}w ramach otrzymanych rekompensat nalezy
uwzglednié¢ przychody uzyskane przez jednostke
zglaszajgcq informacje z tytutu wyplat ubezpie-
czeh | odszkodowan, bez wplywéw z tytulu wlas-
nego ubezpieczenia jednostki zgtaszajacej zda-
rzenie,

d) koszty spowodowane przez zdarzenie, podawane
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
stanowig sume kosztéw wykazanych w ziotych
przez zarzadcow infrastruktury kolejowej i prze-
woznikow kolejowych po przeliczeniu na euro,
przy zastosowaniu éredniego kursu ogtaszane-
go przez Narodowy Bank Polski dla roku, ktére-
go dotyczy informacja.

W 2008 roku $redni kurs ogltoszony przez Narodowy
Bank Polski na dziefi 31.12.2008 r. wynosil: 4,1724
za1€.
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4. Zestawienie danych statystycznych za lata 2006—2008
4.1. Zestawienie dla sieci linii kolejowych ogéinego systemu w Polsce:

OGOLNY SYSTEM KOLEJOWY Raport za rok
Lp. | Kod Opis Jednostka 2006 2007 2008
1 2 3 4 5 6 7
1.71a. Calkowita liczba wypadkéw wraz z podzialem na nastepujace typy wypadkow
1 | NOO | Catkowita liczba wszystkich wypadkéw szt. 928 976 889
Liczba kolizji pociagdéw tgcznie .
2 | NO1 |z kolizjami najechania na przeszkody szt. 13 6 8
w skrajni
3 | NO2 | Liczba wykolejef pociggéw szt. 126 132 106
Liczba wypadkéw na przejazdach
4 | NO03 | kolejowych, lgcznie z wypadkami szt. 275 325 278
z udziatem pieszych na przejazdach
Liczba wypadkow z udziatern osob,
spowodowanych przez poruszajacy sig
5 | No4 pojazd kolejowy, z wyjatkiem szt. 423 418 397
samobdjstw
6 | NO5 | Liczba pozaréw pojazdu kolejowego szt. b 7 9
7 | NO6 |Inne szt. 86 88 92
1.1a. Catkowita liczba samobdjstw
8 | N07 [ Catkowita liczba samobojstw | szt | 25 i 28 | 29
1.2a. Catkowita li igZko r h, wedltug rodzaju wypadku, z podzialem na ponizsze kategorie
9 | TS00 | We wszystkich wypadkach oséb 230 276 277
Podczas kolizji pociagow tacznie
10 | TS01 | z kolizjami najechania na przeszkody osbdb 2 1 6
w skrajni
11 | TS02 | Podczas wykolejenia pociggu osob 0 1 0
Podczas wypadkow na przejazdach
12 | TS03 | kolejowych, tacznie 2 wypadkami 0sob 97 120 104
z udziatem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatem oséb,
spowodowanych przez poruszajacy sig .
13 | TS04 pojazd kolejowy, z wyjatkiem 0sob 75 95 105
samobdjstw
14 | TS05 | W trakcie pozaréw pojazdéw kolejowych osob 0 0 0
15 | TS0€ | Inne 0s6b 56 59 62
1.2a. Catkowita liczba pasaZeréw cigzko rannych, wedlug rodzaju wypadku, z podziatern na ponizsze kategorie
16 | PSO0 | We wszystkich wypadkach pasaz. 63 67 44
Podczas kolizji pocigpdw lacznie
17 | PS01 | z kolizjami najechania na przeszkody pasazi. 0 0 3
w skrajni
18 | PS02 | Podczas wykolejenia pociagu pasaz. 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach
19 | PS03 | kolejowych, tacznie z wypadkami pasai. 8 1M 2
z udziatem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkdw z udzialem o0séb,
spowodowanych przez poruszajacy sie .
20 | PS04 | jhiazd kolejowy, 2 wyjatkiem pasaz. 0 0 0
samobojstw .
21 | PSO5 | W trakcie pozaréw pojazdéw kolejowych | pasaz. 0 0 0
22 | PSO6 | Inne pasai. 55 56 39
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1.2a. Catkowita liczba pracowni taczni ikami kona w ciezko rannych, wedlug
rodzaju wypadku, z podzislem na ponizsze kategorie

23 | 8500 | We wszystkich wypadkach prac. 5 9 5
Podczas kolizji pociggow tacznie

24 | 8501 | z kolizjami najechania na przeszkody prac. 2 1 3
w skrajni

95 | 8502 | Podczas wykolejenia pociggu prac. 0 1 0
Podczas wypadkow na przejazdach

26 | 5503 | kolejowych, tacznie z wypadkami prac. 2 2 0
z udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udzialem osob,
spowodowanych przez poruszajacy sig

27 | 8504 pojazd kolejowy, z wyjatkiem prac. 0 4 0
samobojstw
W trakcie pozarow pojazdow kolejo-

28 | S805 wych prac. 0 0 0
29 | $506 | Inne prac. 1 1 2
1.2a. Catkowita liczba ug ciezko rannych, wedtug rodzaju wypadku,

z podziatem na poniisze kategorie

30 | LS00 | We wszystkich wypadkach osob 87 107 113
Podczas kolizji pociagow lgcznie

31 | LSO1 | z koliziami najechania na przeszkody 0so6b 0 0 0
w skrajni

32 | LS02 | Podczas wykolejenia pociagu os6b 0 0 0
Podczas wypadkow na przejazdach

33 | LS03 | kolejowych, tacznie z wypadkami osob 87 107 102
z udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkow z udzialem 0sob,
spowodowanych przez poruszajacy sie

34 | LS04 pojazd kolejowy, z wyjatkiem 0s6b 0 0 0
samobdjstw

35 | LS05 | W trakcie pozarow pojazdow kolejowych osob 0 0 0

36 | LS06 | inne osob 0 0 11

1.2a. Catkowita liczba os6b nieuprawnionych cigzko rannych, wedlug rodzaju wypadku, z podzialem na
ponizsze kategorie

37 | US00 } We wszystkich wypadkach os6b 75 93 1M1
Podczas kolizji pociagow tacznie

38 | USO1 | z kolizjami najechania na przeszkody os6b 0 0 0
w skrajni

39 | US02 | Podczas wykolejenia pociggu osob 0 0 0
Podczas wypadkow na przejazdach

40 | Us03 | kolejowych, tacznie z wypadkami oséb 0 0 0
z udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udzialem oséb,
spowodowanych przez poruszajacy sig .

41 (US04 pojazd kolejowy, z wyjatkiem osob 75 91 105
samobdjstw

42 | US05 | W trakcie pozaréw pojazddw kolejowych os6b 0 0 0

43 | US06 | Inne osob 0 2 6

1.2a. Calkowita liczba innych 0s6b cigzko rannych, wedtug rodzaju wypadku, z podzialern na ponizsze kategorie

44 1 0s00 | We wszystkich wypadkach osob 0 0 4
Podczas kolizji pociagow lacznie :

45 | 0501 | z kolizjami najechania na przeszkody osob 0 0 0
w skrajni
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46 | 0S02 | Podczas wykolejenia pociggu - ostb 0
Podczas wypadkow na przejazdach
47 | 0503 | kolejowych, tgcznie z wypadkami osob 0 0 0
z udziatem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkow z udziatemn osob,
spowodowanych przez poruszajacy si@ .
48 | 0s04 pojazd kolejowy, z wyjatkiem 0s6b ° 0 0
samobdjstw
49 | OS05 | W trakcie pozardw pojazdow kolejowych o0s6b 0 0 0
50 | OS06 | Inne o0sob 0 0 4
1.3a. Catkowita ligzha osdb zabitych, wedlug rodzaju wypadku, podzielona na ponizsze kategorie
51 | TK0O | We wszystkich wypadkach o0sob 311 357 308
Podczas kolizji pociggdw tacznie
52 | TKO1 | z kolizjami najechania na przeszkody os6b 1 1 0
w skrajni
53 | TKO2 | Podczas wykolejenia pociggu 0sab 0 0 0
Podczas wypadkdw na przejazdach
54 | TK03 | kolejowych, lacznie 2z wypadkami osob 35 84 39
z udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkow z udziatem oséb;
spowodowanych przez poruszajacy si¢ ,
55 | TKO4 pojazd kolejowy, z wyjatkiem 0s0b 257 264 257
samobdjstw
56 | TKOS | W trakcie pozardw pojazddw kolejowych o0s6b 0 0 0
57 | TKOG | lnne os0b 18 8 12
1.3a. Catkowita liczba pasazerdw zabitych, wedlug rodzaju wypadku, z podziatem na ponizsze kategorie
58 | PK0OO | We wszystkich wypadkach pasal. 9 9 8
Podczas kolizji pociagow lgcznie
59 | PKO1 | z koliziami najechania na przeszkody pasai. 0 0 0
w skrajni
60 | PK02 | Podczas wykolejenia pociggu pasaz. 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach
61 | PKO3 | kolejowych, tacznie z wypadkami pasaz. 1 1 0
z udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkow z udzialem oséb,
spowodowanych przez poruszajacy sie )
62 | PKO4 pojazd kolejowy, z wyjgtkiem pasaz. 0 0 0
samobojstw )

63 | PKO5 | W trakcie poZzardow pojazdéw kolejowych | pasai. 0 0 0
64 | PKO6 | Inne pasaz. 8 8 8
1.3a. Catkowita liczba ikdw b i racowni i konawcéw zabitych, wedlug rodzaju

wypadku, z podzialem na ponizsze kategorie

65 | SK00 | We wszystkich wypadkach prac. 3 3 1
Podczas kolizji pociggow tacznie

66 | SK01 | z kolizjami najechania na przeszkody prac. 1 1 0
w skrajni

67 | SK02 | Podczas wykolejenia pociggu prac. 0 0 0
Podczas wypadkow na przejazdach

68 | SK03 | kolejowych, tgcznie z wypadkami prac. 2 2 0
Z udziatem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkow z udzialem oséb,
spowodowanych przez poruszajacy sie

69 [ SKO4 | ojazd kolejowy, z wyjatkiem prac. 0 0 !

: samobojstw
70 | SKO5 | W trakcie pozaréw pojazdéw kolejowych prac. 0 0
71 } SKO6 | Inne prac. o
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1.3a. Calkowita liczba uzytkownikéw przejazdéw kolejowych zabitych, wedlug rodzaju wypadku,
z podziatemn na ponizsze kategorie
72 | LKOO | We wszystkich wypadkach oséb 32 81 39
Podczas kolizji pociggow tgcznie
73 | LKO1 | z kolizjami najechania na przeszkody 0s0b ¢] 0 0
w skrajni
74 | LKO2 | Podczas wykolejenia pocigau osob 0 o] 0
' Podczas wypadkow na przejazdach
75 | LKO3 | kolejowych, lgcznie z wypadkami osob 32 81 39
Z udziatem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkéw z udzialem osob,
spowodowanych przez poruszajacy sie .
76 | LKo4 pojazd kolejowy, z wyijgtkiem 0sdb 0 0 0
samobojstw
77 | LKO5 | W trakcie pozardow pojazdow kolejowych oséb 0 0 0
78 | LKO6 | inne | oséb 0 0 0
1.3a. Calkowita liczba 0s6b nieuprawnionych zabitych, wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na ponizsze
kategorie
79 | UKOO | We wszystkich wypadkach oséb 263 260 260
Podczas kolizji pociggow tacznie
80 | UKO1 | z kolizjami najechania na przeszkody osob 0 0 0
w skrajni
81 | UKO2 | Podczas wykolejenia pociagu 0s86b 0 0 0
Podczas wypadkow na przejazdach
82 | UK03 1 kolejowych, lgcznie z wypadkami os6b o 0 0
z udzialem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkdw z udzialem osob,
spowodowanych przez poruszajqcy sig .
83 | UKO4 pojazd kolejowy, z wyjatkiem oséb 253 260 256
samobdjstw
84 | UKO5 | W trakcie pozardow pojazddw kolejowych osdb 0 o 0
85 | UKOB | Inne osdb 10 0 4
1.3a. Catkowita liczba innych oséb zabitych, wedtug rodzaju wypadku, z podzialem na ponizsze kategorie
86 | OKOO0 | We wszystkich wypadkach osob 4 4 0
Podczas kolizji pociggow lacznie
87 | OK01 | z kolizjami najechania na przeszkody os6b v} 0 0
w skrajni
88 | OKO02 | Podczas wykolejenia pociggu o0s6b 0 4] 0
Podczas wypadkow na przejazdach
89 | OK03 | kolejowych, tacznie z wypadkami asob 0 0 0
Z udziatem pieszych na przejazdach
Podczas wypadkow z udziatem oséb,
spowodowanych przez poruszajacy sig .
80 | OK04 pojazd kolejowy, z wyjatkiem 0s6b 4 4 0
samobdjstw
91 | OKO5 | W trakcie pozaréw pojazdow kolejowych 0s6b 0 o
92 | OKO6 | Inne osob 0 0
2.1a. Catkowita liczba incydentéw i wypadkéw uniknigtych wraz z podziatem na nastgpujgce typy
Wszystkich incydentéw i wypadkdw
93 ] 100 uniknistych szt. 3274 6 602 5244
94 | 101 | Peknietych szyn szt. 3054 2484 2396
95 | 102 | Wyboczen toréw szt. 80 17 19
96 | 103 {Defektow sygnalizaciji® szt. 0 0 52
97 | 104 |Przekazanych sygnatow awaryjnych™ szt. 0 4013 2 653
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Peknietych kot w eksploatowanym
98 | 105 | 3 esdzie kolejowym ™) szt. 187 66 57
Peknigtych osi w eksploatowanym
a9 106 pOjeidZie kOle]-OW\/m**" szt. 3 22 67
3.1a. Catkowity koszt (EURO) wszystkich wypadkow
100 | CO0 | Wszystkich wypadkdw EURO |4 483 573,480|5 370 073,014 2 855 166,23
101 | CO0T | Wypadkéw z zabitymi EURO 166 295,74 14 957,65
102 | coz | Wypadkéw z rannymi EURO 24 639,24 63 193,06
Zastgpienia lub naprawy zniszczonego
103 | €03 i pojazdu kolejowego i infrastruktury EURO 4483 573.48 5095 911,567 | 26718150
 kolejowej '
Opdznien, zaklocen i objazdow, w tym
104 | Co04 | dodatkowe koszty personelu i utraty EURO 93 226,46 105 200,52
przysztyeh przychoddw
3.2a. Catkowlta liczba utraconych godzin pracy pracownikéw i podwykonawcéw w wyniku wypadku
‘ Catkowita liczba utracenych godzin
105 | W00 | pracy pracownikéw i podwykonawcow godz. 2962 25 635,72 16 625
w wyhiku wypadku
4. Wskazniki dotyczgce bezpieczenstwa technicznego infrastruktury i jego stosowania
%, torow z Automatyczng Ochrong
106 | TO1 Pociagow {ATP) Yo 0,00% 0,00% 0,00%
% pociggo-kilometrow na torach
107 | Toz wyposazonych w ATP % 0,00% 0,00% 0,00%
108 ] T03 | Catkowita liczba przejazdéw kolejowych szt. 17 011 14 219 14 255
Calkowita liczba przejazdow
109 | To4 kolejowych na kilometr linii szt./km 0,598 0,499 0,497
% przejazdow kolejowych
110 | To5 |z zabezpieczeniami recznymi % 39,00% 33,70% 33,70%
i automatycznymi (kat. A, BiC)
5. Wskazniki dotyczace zarzadzania bezpieczenstwem
Catkowita liczba przeprowadzonych
111 A01 audytow szt 0 0 0
% przeprowadzonych audytow
121 A02 | stosunku do planowanych % 0.00% 0.00% 0,00%
6. Dane
113 | RO1 | Liczba pociago-kilometrow minpoe- | 221,787 223,031 224,359
114 | Ro2 | Liczba pasazero-kilometrow m":“';"as" 18,173 19,374 20,144
Dlugoéé torow na tiniach (linie
115 1 RO3 | dwutorowe muszag by¢ liczone km 28 445,800 28 499,220 28 672,90
podwajnie) .
116 | R04 | Calkowita Iiczt&godzin pracy tys. godz. 87 7513 94 464,212

*) Defekty sygnalizacji — brak danych za 2006 r. i 2007 r.

**) Sygnaly awaryjne — stany awaryjne przekazane przez urzadzenia detekcji stanow

i potwierdzone

***) peknigte kola stwierdzone podczas ogl
****| peknigte osie stwierdzone podczas og

gdzin pojazdow kolejowych
ledzin pojazdéw kolejowych i podczas badan defektoskopowych

Uwaga: Powyisze zestawienie zawiera wprowadzone korekty za lata 2006 i 2007, ti.:

a) korekty liczby wypadkéw zaistnialych podczas jazd manewrowych oraz techn
weryfikacji zostaly ujete w kategorii wypadku
b) korekty zakwalifikowania oséb ciezko rannyc

Lnne”,

do kategorii ,Podczas wypadkow na przejazdach”,

awaryjnych taboru DSAT

ologicznych, ktore po

h oraz oséb zabitych — uzytkownikow przejazdow —

¢) korekty zakwalifikowania 0s6b cigzko rannych oraz os6b zabitych pbdczas wskakiwania | wyskaki-
wania z pociagu do kategorii wypadku ,Inne”,
d) korekty blednego przeliczenia jednostki ,tys. godz.”.
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Catkowlta liczba wypadkow/{MLN Poc*Km) Liczba ofiar émierteinych/{MLN Poc*Km)
&radnia 2 ostatnich § lat 4rednia z oatatnich 5 lat
4,5E+00 T.6E+00
4,0E+00 1.4E+00 -
3, 5E+00 1,2E+00 |
3,06+00 4 1,0E+00 4
2,8E+00 4 B,DE-01 4
2,0E+00 4
,0E-01
1,5E+00 -
1.0B+00 | 4,0E-01
5,0E-01 4 20601
D.0E+00 Ead S G 0,0E400 + i HEE ¥
2008 2007 2008 2008 2010 2008 2007 2008 2009 2010
iu 4, 19E+00 4,28E+00 417E+00 | 0,00E+00 0.00E+00 o | 140E+00 | 1,50E+00 | 14BE+00 | COQCE+00 ;| 000E+00
Liczba rannych/{(MLN Poc'Km) Calkowlty koszt wypadkéw w MLN €/{MLN Poc*Km)
Srednia z cstatnicj 5 lat $radnia z ostathich 5 lat
1,48400 25602
125400 2,06-02 4
1,0E+00
1,56-02
8,0E-01
8,0E-01 10802
4.0E-01 +
50603
2,0E-01
0,0E+00 0,0E400 4
2009 2010 2009 2010
o 1,04E400 0,00E+00 0,00E+00 [+] 202502 22602 1,805.02 0,00E+00 0,00E+00
Catkowita liczba przyczyn wypadkéw/(MLN Poc*Km)
ostathich 5 lat
2 5E401 Srednia z
2,0e¢01 4
1,56+ 4
1,0E401
8, 0E+00
0,0E+00 -
2006 2007 2008 2008 2010
4] 1,48E+01 222401 2,26E+01 0,00E+00 0,00E+00
Liczba kolizji/(MLN Poc*Km) Liczba wykolejer/{MLN Poc*Km)
§rednia z ostatnich 5 lat $radnia z ostatnich 5 lat
70680
7,0E-02
6,08-01
8.0E-02
5.0E-01
5,0E-02
40602 ] 4,0E-01
23,0602 3,0E01
2,062 2,0E-01
10802 1,060
0,0E+00 =%}
2006 2007 2008 2000 2010 00 200 2007 2008 2009 2010
o | 5REE0Z | 427E02 | 404502 | Q005400 | O00EH0 o | 568E01 5,80E-01 542601 | 000EX00 | 0,00E+00
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Liczba wypadkéw nz przejazdach Liczba wypadkéw 2 udzlatem osdh spowodowana
kolejowych/(MLN Poc*Km) przez tabor w ruchuf(MLN Poc*Km)
Srednia z ostatnich 5 lat $rednia z ostatnich 5 lat
2,5E+00
2,06400
1,56+00
1,06+00
50801 4
0,0E+00 1
2008 2010 2000 - 2010
0,00E+00 0,00E+00 1,8tEHK 1,8BE+00 1,85E+00 0,00EH00 0,00E400
Pozary Tahoru/(MLN Poc*Km) Inne /{MLN Poc*Km)
35602 &rednia z ostatnich 5 lat 45601 Srednia z ostatnich 5 lat
3,08-02 4,06-01
2 560 3.56-01 1
' Z 3,0E01
2,002 2,56-01 1
15602 | 20601 1
1,560
1,0E-02 4
1,06-01 -
5,0E-03 5,06-02 1
OEH00 - : : 0,0E+00 L= i
o 2007 008 2000 2010 2008 2007 2008 2008 2010
m 1 2,25602 2, 70502 3,14E-02 | 0,00E:00 | O,00E30D m | 3.88E01 3SEN 3,88E-01 0,00E+00 | 0.00E+00
Liczba oflar $mlertalnych!(MLN Poc*Km) Liczba oflar smierteinych/(MLD pasatero*Km)
Kategoria osoby: pasazerowie Kategoria osoby: pasazerowie
&rednia z ostatnich 5 lat rednia 2 ostatnich 5 lat
8,060
5.0501 -
40E01 -
3001
2,0B01
1,0601
0,0E+00 it
4,95€-01 4,TBE-01 451501
[o | aoeE02 | 40sE02 | 3e9E02 | O00E:00 | 0.00E:00 [o | 485601 | 479E01 | 451601 | 0005400 | OM0E0
Liczbe ofiar émiertelnych/{MLN Poc*Km) Liczba ofiar émiertslnych/(MLN Poc*Km)
Kategoria osoby: zatrudnieni Kategoria osoby: uZytkownicy przeiazddw kolejowych
16602 grednia z ostatnich 5 lat 30604 §rednia z ostatnich 5 lat
14502 25601
1,2E-02
10602 20801
80603 4 1,501 1
8.0E-03 1,05-01 |
40503
20608 50802
0,0E+00 1 0,0E-00 - -
2009 2010 2009 2010
4] 1,36E-02 135602 105602 0.00E+00 0,00E+00 [] 1,44E5:01 2,545-01 2,2TEM ,00E+00 0,00EHG
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Liczba ofiar smiertelnych/(MLN Poc*Km} Liczba ofiar émlerteinych/{(MLN Poc*Km)
Kategoria osoby: oscby nieupowaZnione Kategoria osoby. inni
&redni i . .
145400 redria z ostatnich 5 lat 20502 $rednia z ostatnich 5 lat
1 26400 | 1,8E-02
18602
1,0E+00 14602
8,0E01 | 12802
10802
86,0501 8,0E-03
40801 8.0E03
4,06-03
2,06801 20502
OEH00 0,0E+00
o 2008 2010 2000 2010
= 147EH0 | DO0ESOD | 0,00E400 o QO0E+Q0 | O.00E0D
Liczba rannych/{MLN Pac*Km) Llczba rannych{BLN Pasaerc*Km}
Kategoria oscby: pasazerowie Kategoria osoby: pasarerowie
. A N N |
2 5501 $rednia z ostatnich 5 lat 40400 éredria z ostatnich § lat
3,0B-01 3,5E+00
2,5601 ] 308400
2,5E+00
2,05:01
2,0E+00
15601 15E400
1,060 | 1.06/00
5,05-02 - ’ 5,08-01
0,0E400 i " 0.0E+00
2008 2007 2008 2008 2010 2008 2010
B | 2.84E-01 2,82E-01 260801 0,0DE+Q0 | 0,00E+00 o | 347E+00 | 346E+00 | 3025400 | O00EX00 | 000E4Q
Liczba rannych/(MLN Poc*Km) Liczba rannych/{(MLN Poc*Km)
Kategoria osoby: zatrudnieni Kategoria osoby: utytkownicy przejazdiw kalejowych
érednia z ostatrich 5 lat érednia Z ostatnich 5 lat
35502 50601
30502 45801
' 4,06-01
2,5E-02 35601 4
20502 30501
25601
15802 2.0E01
10802 15601
1,0E01
5,0E03 : 50E02
D.OE+00 - & — 0,0E+00
2008 2007 2008 2009 2010 2010
[@ | z2sete | 31s5E0z | 284602 | 000EW0 | 0.00E400 o | 292601 | 436E01 | 459E01 | OO00E«0 | 0,006+00
Liczba rannych/(MLN Poc'Km) Liczba rannych/{MLN Poc*Km)
Kategoria osoby: osoby nieupowaznions Kategoria osoby: inni
§rednia 2 ostatnich 5 lat $rednia z ostatnich 5 lat
4,56 TOEQ2
40E01 BOB03
31,5601
§,0E-03
3,06-01
2,5E-01 4,0B-03
20801 4 30E03
15601 - 20603
1,0E-01
50502 J 10503
0,0E400 { : 0,0E+00
2006 2007 2008 2009 2010 2008 2007 2008 2009 2010
D | 338501 3,7BE01 | 417B01 | 0006400 | 0008400 o | 000E:00 | 000E«00 | 59803 | 0,00E+00 | 000E40D
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Liczba paknigé szyn/(MLN Poc"Km) Liczha wyboczeri toru/(MLN Poc*Km)
$rednia z ostatnich § lat §rednia z ostatnich 5 lat
1,8E+01 40501
1 4E+01 — 3,560 —
1,26401 30601
1,0E+01 2,560
B.OEH00 2,060 |
8,0E+00 | 1.56801 |
4,0E+00 10801
2,DE+00 | 50602
0,0E+00 D0EHI
208 2010 2009 2010
GO0EWN | 0,00E+00 | 381601 | 218801 | 173601 | Q00EW0 | OO00BKN
Liczba przskazanych sygnatow Liczba uszkodzonych kot w taborze
awaryjnych/{(MLN Poc*Km) kolsjowym/(MLN Poc*Km)
§radnia z ostatnich & lat Sradnia z ostatnich 5 lat
1,2E401 70601
196401 B.OE01 1
5.0E-01
8,06+00
4,050
8,0E400
30601
4,0E400 2050
2,06400 1,08
0,0E400 : 0,0E+00
2006 2007 2008 2008 2010 2010
DOOEF0O | D.02E+00 | 9.96E«0 | 000E«0 | D.OOE0Q 0.005+00
Liczba uszkodzonych osl w taborze Koszty z powodu ofiar $miartelnych
kolajowym/{MLN Poc*Km) w MLN €{MLN Poc"Km)
$radnia 2 ostatnich 5 lat . rednla z ostatnich 5 lat
18601 BOE-04
14601 7,06-04
12600 : 80804
10601 o 5.0E-04
80602 T 40604
#0602 il 30504 -
40EC2 - 2,06-04 |
20E-02 : 14,004
s 0,06+00
0,0E+00 T pre P 2010
]; 135602 | 562602 | 137601 | D00EW0 | O00EH0 [:T 0.008+00

$rednia z ostatnich 5 lat

Koszty z powodu rannych w MLN €/(MLN Poc*Km) |

25604

2,004

15804

1,0B-04 1

506405 1

0,0E+00

2010

o | 0.00E+00 1, 1ME04 197604 0.00E+0

0.00E+0

w MLN &{MLN Poc*Km)
srednia z ostatnich 5 lat

Koszty zwigzane Z usuwanitem lub naprawsa
uszkodzonego taboru i urzadzenh kolejowych

2000

2007

2008

2008

2010

[@ | 0.00E%0

2,28E02

1,4EL2

0,00EH0

0,00E+00
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Koazty spowodowans opéinienlami i zmlana tras Liczba struconych godzin pracy (MLN) personelu
ruchu pociagéw wigcza)ac dodatkows koazty I pracujacych na zlecenie spowodowanych
personslu | utratg zyskow (strata przysziych zyskéw) wypadkami/Liczba godzin pracy {MLN) personelu
w MLN €&{MLN Poc*Km) i pracujacych na zlecenle
érednia z ostatnich 5 fat $rednia z ostatnich 5 lat
20802 18,00%
18,00%
15602 | 14,00% 1
12,00%
10,00% -
10602 1 8,00%
£.00% -
50693 4 4,00%
2,00%
OEHOD 4,00%
° 2000 2010 2010
la 0006400 | DDOEH00 o 0.00%
Catkowlta liczba przejazdéw kolejowych Calkowita liczba prze|azdéw kolsjowych na km linll
§rednia z ostatnich 5 lat $rednia z ostatnich 5 lat
18000 70601
18000 4 B.0E-01
14000 5.06H
12000 -
10000 | 4001
8000 30EM
S000 2,0E-01
4000
10604
2000
o 0,0E+00 -
2000 S0 2008 2007 2008 2009 2010
iE 0 0 m | 800501 | 55001 | 533E01 | O00E400 | 0.00EX0
Llczba km torow (linie dwutorowe musza byé Procent przejazdéw kolajowych z autematycznym|
liczone pedwd|nie) lub recznymi zabezpleczeniami
35000 §rednia z ostatnich 5 lat 485,00% - §rednia z ostatnich § lat
30000 40,00%
35.00% 1
25000 30,00%
20000 - 25,00%
15000 - 2.00%
15,00%
13000 1 10,00%
5000 4 5,00%
0 4 0,00%
2009 2010 2009 2010
2 28499 20673 0 0 o 000% | 000%
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4.2. Zestawienie dla sieci linii kolejowych funkcjonalnie wydzielonych od ogéinego systemu w Polsce:
SIEC FUNKCJONALNIE ODDZIELONA OD OGOLNEGO SYSTEMU
KOLEJOWEGO Raport za rok
Lp. | Kod Opis Jednostka 2006 2007 2008
1 2 3 4 5 6 7
1.1a. Catkowita liczba wypadkéw wraz z podzialem na nastepujace typy wypadkéw
1 | Noo | Calkowita liczba wszystkich wypadkéw szt. 17 18 9
Liczba kolizji pociagéw lgcznie z kolizjami
2 | NO1 najechania na przeszkody w skrajni szt. 0 1 0
3 | N02 |Liczba wykolejen pociggdw szt. 0 0 0
Liczba wypadkow na przejazdach kolejowych,
4 | N03 |tacznie z wypadkami z udziatem pieszych szt. 15 14 8
na przejazdach
Liczba wypadkéw z udziatem oséb,
5 No4 | spowodowanych przez poruszajacy sie pojazd gzt 2 3 1
kolejowy, z wyjatkiem samobdjstw
6 | NO5 | Liczba pozarow pojazdu kolejowego szt. 0 0 0
7 | NO6 jlInne szt. 0 0 0
1.1a. Catkowita liczba samobéjstw
g | No7 | Catkowita liczba samobdjstw | szt | 0 | 0 2
1.2a. Catkowita liczba oséb cigiko rannych, wedtug rodzaju wypadku, z podzialem na ponizsze kategorie
9 | 7500 | We wszystkich wypadkach osdb 7 3 2
Podczas kolizji pociagow lacznie z kolizjami
10 } TS0 najechania na przeszkody w skrajni 0s6b 0 0 0
11 | 7502 | Podczas wykolejenia pociagu osob 0 0 0
Podczas wypadkow na przejazdach kolejowych,
12 | TS03 | tacznie z wypadkami z udzialem pieszych osob 5 3 1
na przejazdach
Podczas wypadkdw z udzialem oséb,
13 | TS04 | spowodowanych przez poruszajacy sig pojazd oséb 2 0 "1
kolejowy, z wyjatkiem samobdjstw
14 | TS05 | W trakcie pozaréw pojazdow kolejowych 0sob 0 0 0
15 | TS06 | Inne _ osob 0 0 o
1.2a. Catkowita liczba pasazeréw cieiko rannych, wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na ponizsze
kategorie
16 | PS00 | We wszystkich wypadkach pasaz. 0 0 0
Podczas kolizji pociggow tacznie z kolizjami .
17 | PSO1 najechania na przeszkody w skrajni pasaz. ° 0 0
18 | PS02 | Podezas wykolejenia pociggu pasai. 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach kolejowych,
19 | PS03 | tacznie z wypadkami z udziatem pieszych pasaz. 0 0 0
na przejazdach
Podczas wypadkow z udzialem oséb,
20 | PS04 | spowodowanych przez poruszajacy sig pojazd pasai, 0 0 0
kolejowy, z wyjatkiem samobdjstw
21 | PSO5 | W trakcie pozarow pojazdow kolejowych pasaz. 0 0 0
22 | PS06 | Inne pasaz. 0 0 0
1.2a. Catiowita liczba pracownikéw tacznie z pracownikami podwykonawcoéw cigzko rannych, wedlug
rodzaju wypadku, z podziatem na poniisze kategorie
23 | S500 | We wszystkich wypadkach prac. o 0 0
Padczas kolizji pociggow tgcznie z koliziami
24 | 5S01 najechania na przeszkody w skrajni prac. 0 0 0
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1 2 3 4 5 6 7
25 | 5502 | Podczas wykolejenia pociggu prac. 0 0 0
Podczas wypadkow na przejazdach kolejowych,
26 | 5503 | tacznie z wypadkami z udziatem pieszych prac. 0 0 0
na przejazdach
Podczas wypadkow z udzialem osob,
27 | S804 | spowodowanych przez poruszajacy sig pojazd prac. 0 4] 0
kolejowy, z wyjatkiem samobdjstw
28 | 8505 | W trakcie pozaréw pojazdow kolejowych prac. 0 Y 0
29 | SS06 | Inne prac. 0 0 0
1.2a. Catkowita liczba Mmm_mmmmm ciezko rannych, wedlug rodzaju wypadku,

z podziatem na ponizsze kategorie
30 | LS00 | We wszystkich wypadkach osob 7 3 L]
Podczas kolizji pociagow lacznie z koliziami
31 | LSO najechania na przeszkody w skrajni osob ¢ 0 0
32 | Ls02 | Podczas wykolejenia pociagu oséb 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach kolejowych, .
33 | LS03 | gcznie z wypadkami z udziatem pieszych osob 5 3 1
na przejazdach
Podczas wypadkow z udziatem oséb,
34 | LS04 | spowodowanych przez poruszajacy si¢ pojazd osab 2 0 0
kolejowy, z wyjatkiem samobojstw
35 | LSO5 | W trakcie pozaréw pojazdow kolejowych osob 0 0 0
36 | LS06:| Inne 0s6b 0 0 0
1.2a. Catkowita liczba oséb nisuprawnionych cigzko rannych, wedlug rodzaju wypadku, z podziatem
na ponizsze kategorie
37 | US00 | We wszystkich wypadkach osob 0 0 0
Podczas kolizji pociagow tacznie z kolizjami .
38 | USO1 najechania na przeszkody w skrajni os6b 0 0 0
39 | US02 | Podezas wykolejenia pociggu 0s0b 0 0 0
Podczas wypadkow na przejazdach kolsjowych,
40 | Us03 | tacznie z wypadkami z udzialem pieszych 0s6b 0 0 0
na przejazdach
Podczas wypadkow z udzialem oscb,
41 | US04 | spowodowanych przez poruszajacy sig pojazd osob 0 0 0
kolejowy, z wyjatkiem samobdjstw
42 | Us05 | W trakcie pozaréw pojazdéw kolsjowych osob 0 0 0
43 | US06 | Inne 0s6b 0 ¢ 0
1.2a. Catkowita liczba innych oséh cigzko rannych, wedlug rodzaju wypadku, z podziatem na ponizsze
kategorie
44 | 0500 | We wszystkich wypadkach oséb 0 0 1
Podczas kolizji pociggéw lacznie 2 kolizjami .
45 | 0s01 najechania na przeszkody w skrajni oséb 0 0 0
46 | 0502 | Podczas wykolejenia pociggu osob 0 0 0
Podczas wypadkow na przejazdach kolejowych,
47 | 0503 | tacznie 2 wypadkami z udzialem pieszych na o0s6b 0 0 0
przejazdach
Podczas wypadkow z udzialem osob,
48 | 0504 | spowodowanych przez poruszajacy sie pojazd 0sob 1] 0 1
kolejowy, z wyjatkiem samobdjstw
4g | OS05 | W trakcie pozaréw pojazdow kolejowych osbdb 0 0 0
50 | OS06 ] Inne oséb 0 0 0
1.3a. Calkowita li , i wedlug rodzaju wypadku, podzielona na ponizsze kategorie
51 | TKOO | We wszystkich wypadkach [ osob | 0 1 0
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Podczas kolizji pociagow lacznie z kolizjami
52 | TKO1 najechania na przeszkody w skrajni oséb 0 0 0
53 | TK02 | Podczas wykolejenia pociagu oséh 0 )] 0
Podczas wypadkéw na przejazdach kolejowych,
54 | TK03 | tacznie z wypadkami z udziatem pieszych ostb 0 1 0
na przejazdach
Podczas wypadkéw z udzialem 0sob,
55 | TK04 | spowodowanych przez poruszajacy si¢ pojazd osob 0 0 0
kolejowy, z wyjatkiem samobojstw
56 | TKOS | W trakcie pozaréw pojazdow kolejowych osodh 0 0 0
57 | TKO6 | Inne osob 0 0 0
1.3a. Catkowita liczba pasazeréw zabitych, wedlug rodzaju wypadku, z podziatem na ponizsze kategorie
58 | PKOO | We wszystkich wypadkach pasaz. 0 0 0
Podczas kolizji pociagéw lacznie z kolizjami .
59 | PKOY najechania na przeszkody w gkrajni pasaz. 0 0 0
60 | PKO2 | Podczas wykolejenia pociagu pasaz. 0 0 0
Podczas wypadkow na przejazdach kolejowych,
61 | PK03 | tacznie z wypadkami z udziatem pieszych pasaz. 0 0 0
na przejazdach
Podczas wypadkow z udzialem osdb,
62 | PKo4 | spowodowanych przez poruszajacy sie pojazd pasaz. 0 0 0
kolejowy, z wyjatkiem samobojstw
83 | PKOS | W trakcie pozaréw pojezdéw kolejowych pasaz, 0 0 0
64 | PKO6 | Inne pasaz. 0 0 0
1.3a, Catkowita liczba i i ni i kon zabitych, wedtug rodzaju
wypadku, z podzialem na ponizsze kategorie
65 | SK00 | We wszystkich wypadkach prac. 0 0 0
| Podczas kolizji pociagow lacznie z kolizjami
66 | SKOT najechania na przeszkody w skrajni prac. 0 0 0
67 | sK02 | Podczas wykolejenia pociagu prac. 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach kolejowych,
68 | sKo3 | tacznie z wypadkami z udziatem pieszych prac. 0 0 0
na przejazdach
Podczas wypadkow z udziatem osob,
69 | SK04 | spowodowanych przez poruszajacy sie pojazd prac. 0 0 0
kolejowy, z wyjqtkiem samobojstw
70 | sKo5 | W trakcie pozaréw pojazdow kolejowych prac. 0 0 0
71 | SKO6 | Inne prac. 0 0 0
1.3a. Catkowita liczba uzytkownikéw przejazdow kolejowych zabitych, wedlug rodzaju wypadku,
z podziatem na ponizsze kategorie
72 1 LK0O | we wszystkich wypadkach 0s6b 0 1 0
Podczas kolizji pociagdw lacznie z kolizjami .
73 | LKOY najechania na przeszkody w skrajni 0s0b 0 0 0
74 | LK02 | Podczas wykolejenia pociagu oséb 0 0 0
Podczas wypadkéw na przejazdach kolejowych,
75 | LK03 | tacznie z wypadkami z udzialern pieszych osob 0 1 0
na przejazdach
Podczas wypadkow z udzialem osob,
76 | LK04 | spowodowanych przez poruszajacy si¢ pojazd osob 0 0 0
kolejowy, z wyjgtkiem samobdjstw
27 | LKO5 | W trakcie pozaréw pojazdéw kolejowych os6b 0 0 0
78 | LKOG | Inne osob 0 0 0
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1.3a. Catkowita liczba oséb nieuprawnionych zabitych, wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na ponizsze

kategorie .
79 | UKOD | We wszystkich wypadkach os6b 0 0 0
Podczas kolizii pociggow tgcznie z kolizjami .
80 | UKO1 najechania na przeszkody w skrajni 056b 0 0 0
81 | UK02 | Podczas wykolejenia pociggu os6b 0 o 0
Podczas wypadkéw na przejazdach kolejowych,
82 | UKO3 | tgcznie z wypadkami z udzialem pieszych 0séb Q 0 0
na przejazdach
Podczas wypadkéw z udziatlem osob, spowodo-
83 | UK04 | wanych przez poruszajacy sie pojazd kolejowy, 0s0b 0 4] 0
Z wyjatkiem samobdjstw
84 | UKD5 | W trakcie pozaréw pojazddw kolejowych osob 0 0 0
85 | UKOG | Inne ' osob 0 0 0
1.3a. Catkowita liczba innych oséb zabitych, wedlug rodzaju wypadku, z podziatem na ponizsze kategorie
86 | OK00 | We wszystkich wypadkach oséb o 0 0
Podczas kolizji pociagow tqcznis z kolizjami ,
87 | OKO1 najechania na przeszkody w skrajni 0s6b 0 0 0
88 | OK02 | Podczas wykolejenia pociagu 0s6b 0 0 0
Podczas wypadkow na przejazdach kolejowych,
89 | OK03 | lacznie z wypadkami z udzialem pieszych 0sdb 0 0 0
na przejazdach
Podczas wypadkdw z udzialemn osob,
90 | OK04 | spowodowanych przez poruszajacy sie pojazd osob 0 ] 0
kolejowy, z wyjgtkiem samobdjstw
91 | OKOS | W trakcie pozarow pojazdow kolejowych osob 0] 0 0
92 | OKO06 | Inne osob 0 0 0
2.1a. Catkowita liczba incydentéw i wypadkéw uniknietych wraz z podzialem na nastepujace typy
93 | 100 | Wszystkich incydentow i wypadkéw uniknigtych szt. 0 0 0
94 | 101 | Peknietych szyn szt. 0 0 0
95 | 102 | Wyboczen tordéw szt. 0 0 0
96 | 103 | Defektéw sygnalizacji szt. 0 0 0
97 | 104 | Przekazanych sygnatéw awaryjnych szt. 0 0 0
Peknistych kot w eksploatowanym pojeidzie
98 | 105 kolejowym szt. Q 0 o
Peknietych osi w eksploatowanyrn pojezdzie )
99 106 kolejowym szt. 0 0 0
3.1a. Catkowity koszt (EURQ) wszystkich wypadkow
1001 COO0 (Wszystkich wypadkow EURO 39 853,820 | 37 968,000 |9 352,000
101 | CO1 | Wypadkow z zabitymi EURO 1 117,00 0,000
102 | Co2 | Wypadkow z rannymi EURO 1117,00 |1 678,000
Zastapienia lub naprawy zniszczonego pojazdu
103 | CO3 kolejowego i infrastruktury kolejowe] EURO 30 853,82 | 26 242,00 |4 796,000
Opéinien, zaklocen i objazddw, w tym
104 | C04 | dodatkowe koszty personelu i utraty przysziych EURO 9 492,00 |2878,000
przychodéw
3.2a, Catkowita liczba utraconych godiin pracy pracownikéw i podwykonawcow w wyniku wypadku
Catkowita liczba utraconych godzin pracy
105 | WOOQ | pracownikéw i podwykonawcdow w wyniku godz. 444 182 105

wypadku




#rednia z cetatnich 5 lat

1,86+01

1,0EH1

-

Liczba ofiar smiertalnych/(MLN Poc*Kim)
Srednia z oatetrich 5 lat

2006 2008 2008 2010

1

Lin—IT.ooem [ TeEor | sese0z | 0S40 | O'wEm_OJJ

—

#rednia z ostatrich & tat

Dziennik Urzedowy Ministra Infrastruktury Nr 2 — b4 — Poz. 3
1] 2 | 3 R [ 6 7
4. Wskazniki dotyczqce bezpieczenstwa technicznego infrastruktury i jego stosowania
106 | TO1 ‘{’/R‘tropr)ow z Automatyczna Ochrong Pociggow % 0,00% 0,00% 0,00%
o, H ki -
107 | TO2 v/: R‘:.Ia_gago kilometréw na torach wyposazonych % 0,00% 0,00% 0,00%
108 | T03 | Catkowita liczba przejazddw kolejowych szt. 38 48 5
Catkowita liczba przejazdow kolejowych
109 ] TO4 na kilometr linii szt./km 0,694 0,364 0,346
% przejazdow kolejowych z zabezpieczeniami
110 TOS rgcznymi i automatycznymi (kat. A, BiCl % 31,00% 31,60% | 31,50%
5. Wskazniki dotyczqce zarzqdzania bezpieczenstwem
111 | A01 | Catkowita liczba przeprowadzonych audytow sZt. 0 0 0
9% przeprowadzonych audytow w stosunku o
112 | AO02 do planow: anych % 0,00% 0,00% 0,00%
6. Dane .
113| Ro1 | Liczba pociago-kilometréw min poc- {1,139 4418 | 4777
1141 Ro2 | Liczba pasatero-kilometrow m""“ﬁ‘fs" 0,126 1,239 1,006
Dlugoéé toréw na liniach {linie dwutorowe
118 | RO3 | \is2q by liczone podwajnie) km 53,980 13j 810 | 144,430
116 | Ro4 | Catkowita liczba godzin pracy tys. godz,
Uwaga: Powyzsze zestawienie zawiera wprowadzone korekty za lata 2006 i 2007.
Colkowita liczba wypadkow/(MLN Poc"Km) Liczba rannych/(MLN Poc*Km)

7.0E400

8,000

506400
408400

2010
0,00E400

Catkowity koszt wypadkéw W MLN

{MLN Pocm)

rednia z ostatnich 5 lat




Dziennik Urzedowy Ministra Infrastruktury Nr 2

— 55 —

Poz. 3

Liczba kollzji/{MLN Poc™Km}
rednia z ostatnich 5 Iat
20601

18601

18601

14E01

12601
1,0801

B0E2
80602 4

40602

20802

0,0E-00

2008 2010

D | 000EX0 0,00E-0 0.00E+00

Licrba wypadkéw z udzisiem oadb spowodowana
przez tabor w ruchu/(MLN Poc*Km}
20BK00 e SIEGNIA Z OBtAOICh D W s

1.6E+00

1,8E400

146400

12640

1,08+00
8,0801

6,05-01
4,0501

20601

6,005-01 581601 0,00E+00 0,00F+00

Liczba rannych/{MLN Poc*Km}

Kategoria asoby; uzytkownicy przejazdiw kolejowych

2 $recinia z ostatnich 5 lat

6,08400 4

5,08+00

406400

3.0E+00 1

2,DE00

1,060

108400 | O00E+00 | 0,00E400

Koszty z powodu ofiar smiere Imych w MLN €/(MLN Poc*Km)
45504 Srednia z ostatnich § lat

4,DE-Odt
3,56-04
3,0604
25604
Z.0604
1,56 04
1,06-08
5,0605
0.0e+00

2008

2009
0,00E+00

1,62504 0,00E00

jo [ oooeco

Koty zwigzane z uvmmwaniem lub napraweg
uszkodzonego taboru | urzydzen kolsiowych
w MLN €{MLN Poc*Km)}

4002 Sradinia z ostatnich 5 lat

35602
30602
25602
2,062
15602
1.06R
50503
0.0E:00

2004
B.88E-03

2010
0.00E+00

ID 1,106-02 0.00E+00

Uiczba wypadkdw na przejazdach kolejowych/(MLN Poc*Km)
$rodnia z ostatnich 5 lat

2010
0,00E+00

0,006+00

Liczba ofiar émisrieinych/(MLN Pac*Kim)
Kategoria osoby: uzytkownicy przejazddw kolejowych

2080t Anednia z oatatnich 5 tat
18604
1,8501
14504
12601
1.05M 4
80802
6050
40602
20E0
o 2006 2008 2mp
[a | oooew0 Q00E«00 | D.O0E00
Liczbs rannychi{MLN Pog*Km)
Kategoria osoby: Inni
12601 Aracinla z ostathich S lat
1,080
805
60602
40E02
20602
o 2008 a7 2000 2010
[o | cooeo | oooee QOOEOD | O00E0
Koarty 2 powodu rannych w MLN &{MLN Poc*Km)
ASE Sradnia  ostainich 5 lat
40604 |
35604 |
3.06:04
25504
20504
15604 4
10604
50605
o 2008 2000 2010
[a | ovoeoe | 402604 0,00E+00 | 0.00E-D0
Koarty spowodowane opdnienismi | zmiang tras
ruchu pociagdw wisczajac dodatiows koszty
personelu | utraty zyskow (sirata przyseiych zyskdw)
w MLN €/{MLN Poc*Kim}
40E03 $rednia z oatatnich § lat
ISE03
003
2BE03
20503
15603
10603 4
S0ED4
o ) 2000 2010
fn 0,00E+00 ALER 1,608:03 0,008+00 Q.00E-D9




Dziennik Urzedowy Ministra Infrastrukiury Nr 2

— 56 —

Poz. 3

&rednia z catatnich § lat

Catkowita liczba presjazdow Kolejowych

co3s8BBBELS

Liczba km torow {linle dwulorows muscy byt
liczone podwojnie)
Srednia z ostatnich 5 lat
120
%0 e
0 b
o e :
40 h e
i o
0 i it :
0 & it
2006 2007 2008 200 | 2010
[ 13 v | ©

Procent przejezdow kolejowych X automatycenymi
lul vgcznymi zabezpieczeniam|
Sradnia z ostatnich 5 Bt

35,00% 1

2008 208 =
o | wtome | s | 0% [ oo | ook

Calkowita liczba presjazdow kolejowych na km linil

70601 &radnia z oetatnich § lat
80601
50801 e
4001 ! o
20601 4 [t
20801 o B

e :
10601 ) Kits

v ot o
0,0E+00 0 Heutk s

2008 2007 2008 2000 2010

jo [ seaeor [ 47eeot | 4sse0r So0e0 | DE |




Poz. 3

Dziennik Urzedowy Ministra Infrastruktury Nr 2

{(vP£ zod ‘L6 IN "N Q)
wAmola|oy alnlodsuel) m
wemisuszasidzaq

Anpiniaiselgul moopeziez

eluazpemoidm
AuAzoAzi4

‘oBamols|oy eyiuzomazid ommuw_m_m:_”_%ﬂn 1 600Z eluezpbziez BIP emiSuazoa1dzaqg aIsaiiez m
e|p emisuazoaldzag meyyALiao 0Bamoials eluBpAM eUOZDBMOI nh BOAMIDZO m ¢ NWa1SAS aimelds m ibezAioine | wamisuszoaidzag
mojuniem z obisupsl dueiwiz biezpemosdm Asidazig P BUBIL auazpeziodzos aoklelusiuz elUEZpBZiEZ MOWIISAS

iz 1 600Z elew zz | 2sagom YoeiueBewAm o Asidazig
gIUp z Ainpjnaselu]
ed1siuln suazpeziodzoy
ysAmoia|oy misiogaispezid
e|p emlsuazoaidzog aisaniez m
NYIWZ Z38 MOIBYIALIRD | WaMIsUazZoaidzag
eluezpbziez molua)sAs
saqom yoejueBewAm o Asidazig
emlsuszoaldzaq
NyHg 81S9.3BZ M IBpOJaLl |
o320 yoAmoleny o Asidaziy
el 14 £ 4 L
{oBaoklatuys! op
mcowmwﬂ.ﬂak S19AZ M {uelwz yosAuozpemoidm
1Bempnsido an| sidezid Anou) elogfom suaimoosiaiun) nsidazid emzepN
8l wnv@soh dm Bleq sumeld elua|SeiUpPQ
AuAzoAzig
1910% emisuazaaidzaq askzoljop Asidezid amofely
P aluepeq
‘dloeusafau ez yosAueizpaimodpo
MvHg yoeuefilo 'yo10azil Yoruolls
“UOBDMBUZOZI32: ‘Yoeuebio
yahuemojipiiou o Asidazig
emisuazaaldzeg
NVIWZ Z38 Azpepm famolely o Asidazig
(nsidazid
obaoklaiulsi op
guozpemoidm .%wﬂwﬂm {uelwz YoAUOZpEMOIOM
s1dQ eugiz Blosiom atuamoasiauny nsidezid emzep
_qn| sidezxd Amou) .mumo sumesd BIUBISAIUPD

-19]0Y emysuazoaldzaq askzaAiop Asidezid amolesy sujobp

HOVINYAOTINDIEN | IIMLSMVIOMYHd M ANVIWZ INZVM

a puzobjez




Poz. 3

Dziennik Urzgdowy Ministra Infrastruktury Nr 2

‘Auoays zezad wAucupoBzn

NYAZ8[ WAuul m Zpbg NYAZS] Y21 M YIISMONUO}ZY
misued ysAuzos g(p elua29)Z BinuoyAm aiopy
‘adklmyyALIS0 pisoupal suemoyAlou zazid mojexAuan
BlURMEPAM 81U5Z3Zs0Jdn Niad eu ew ue stdoziy

(21 "1sn Amou) 101wpod uag zozid wAuemoidsoxeez
MYAZaI m zpkq ‘Aloujodspy WinPolAI] eU [2I0Ime)spezid
Auojuzemodn obal gny Aoskleimew ez Joiwpod aqizpals

{aujeuofouamucy

bloms ew oBaioly alualel eu ‘oBapismoyuojzo emisued 19|10 NWIAISAS
MOAZS! yoAujeloyo z wAupal m qn| obeskleimewez obapisfadolnasuen
nyAZ&[ m nwissAspod 19soupoBbz jfoexyjAlam 1os0ufAoeiadossiul
laakz0A10p (Buzotuyoay ifoeluswnyop eiuezpkziods amelds m Apey |
A9zkimoqo zazid zeJo ‘(|| 1SN AMOU) UINSMOYUO]ZD oBepisfedoing
aimisyed wAuep m wouebilo wAuemosslssiulez [af niusweled
eiueluda)sopn zeso 1asoupobz ifoesepiep leokzsAziemo) JASL/LOOZ yoAmolsa) inpanoid aisesjez m
lsuzoiuyoa) |bejuawnyop elueMmAMOYDaZId NYZRIMOGO AMABIAD Op eiuebewim | libensales nwusisAs
aluszojel zezid (g "1Sn AuoIuBILUZ) DGZ "He op — IA Yluzokjez | ‘iAmolaloy iweamysiolgdispazed
“1yALIa0 Jupaimodpo 19s803pdid yoAznp o ¢ - Azpaéiu oBamols|oy
jewAziio Aloyy ‘elusonpoud zezid nwsisAspod 1203 NWAISAS 1 8002 Ewmsmmhmu_w“ %w._“uﬂmmmﬂnu nioge; Aueiwim askzaAlop
1psoupoBz 1oeyyAiom ifbeiepap [aiupassod eiuepAm obapysiadosnssuen elew oL AMRISN BILBILZ O S 8002 Asidazid WA m ‘obamolajoy
nyze|moqo sjuszoleu zezid (£ “I1sn Auoluaiwz) 96z “ue op — | 1soufAdesadoisiul : obany ¢ m_.cu 2 emeisn nioqe} oBouemopngazid
‘buemoryAlou dyisoups| zezid nwaisAspod amelds m ; ajuzoeuz 1 obamou jloemiasuoy |
1950UpoBz MexyALIaD NnjuemepAm Azid nwisisAspod 3AVBY/96 Apey MyAZN op eluezpemoldm
1950Up0Bz MoleNYALIBD yolupsisod elusiups|Bzmn AmApaIAp op 1be2AI0INE BISBIEZ M
nyzeimoqo sluazojeu zezid (9 | g "1SN SAMOU) IGZ "LIE Op — __> v“_cwoﬂmN yoewebewim o Asidazig
‘YoAMODUOY MO)sa} y .mumwmﬂﬁ%%; z
op ejuemopialoid po yoedels eu nwesAspod jonuoy m_cwﬁw.om hccm
mjzeImogqo s1uszojeu zezid (e 1SN Amou) 3Gz “ue op — : ms_N_ME o
‘i€ Pd £ "1sn 262 “We) nweisAspod 1asoupobz >>>>t_9 Ap
HoeyyAsam Ifoelepyap [oiupaisod ejueysAzn 1950MijZoW | BIUBZOIPM
[aud&ism Auaoo eiuazpemosdazid 19S0MEZOL sfnuoyop emelsn
op a1uaIsslupo zazid {e} "1sn AMmou} 96z "ue op —
: ‘nwesAspod
©psoupobz ilbexyjAlam 1[oesepap fejupassod aiuyap
zeso nwalsAspod 1ugoupobz nieyyAnes oBaupassod
towiep siuepop zezid (eGg | epg id amou) ¥ “Ue op —
:logou|0Bazozs m ‘wAMO[B|0y el0dsues ©
AMeElSn ep Zpzos op Auelwz Blezpemoidm Amelsn Asidazig
yoAzomeldeu mojeizsiem D8qom
AvE ueBewAm aokzoAlop Asidaziyg
mouobem
Avda Azoepeisod op Mjunsols A
yoeluebewdim o Asideziy
§ 14 £ 4 l




Poz. 3

Dziennik Urzedowy Ministra Infrastruktury Nr 2

_auzojueiBsuel) iBnjsn aufAoeiadoisiul YOAIRINUOYAM

BIUD Z MW LY/S00E

1oy ALIAD | YIAMOPOMEZ U3 |ON2ZS

1910 moyiumooeld Aoeid sez)” qp "zpzol Amou — Apey AMADRIAD (zo6 "zod “#r| IN "N "2q) ZBJO BIMOIPZ NUEIS ‘NICGAM
‘'yoAuzojueibsuesy 2jUSZ0JpMm 1 800Z wAmolajoy aiododsuel) o] aolialAn WA) m ‘emisuazosidzaq
Bnysn yoAulAsesadosaiu dfsiuyyep oklepop — g nbal} elusSazIm £ AMEISh 3IUBIWZ O "1 8002 e|p niuazIeuz WAUzIAJAIY O
:wAMOl9|0) alnlodsues] 0 Amelsn [aloms oiSaIyBZ M eadyj 0L B1Up Z emels(| eluepez oBaskinuoyAm njauosiad
op Aueiwz blezpemoidm Amelsn Asidazid suemozijamopn | SINUOYOp emels 28qom yoeiueBewAm o Asidezid
amofa|oy emisiolgaispazid i
Ainpruiselyu) moopkziez zazad
auoimouelsn 3Aq bzsniu 210y
NVIWNZ Z39 ‘{yoArouusly pesez) yoAufAoelsado
pesez yoAuZHAUMSM
YoAMONIEPOD DISDIYEZ M
yoeiuegBewAm o Asidazid
‘yoAuezpkziez yau zazid yasimols|oy emisuazialdzaq
nul niuazokjod ydizp ‘mobkisod siuemAzeyszid MIDIPELIMS
aulualezm eimijzown emolajoy eanpnaISeILUL Yoiu sjuemeuzAzid
zazid euezpiziez ApG ‘moopbkziez eiuejeizpjodsm AuLiog (8 zel1o [saofs|oy
‘nunuenBal dopkziez zezud eluemodeldo qosods (£ Ainpjnasesu
‘bamoules Bmowdn zeio mobBeiood sed) yoAuopgizpAzid z e Mﬁmﬁw%wﬂ % .r“
siuesAzi0y 0 emown eiuemojnBain efebewAm ! : _mg%__m o
19s0u[oBazozs m 810}y ‘usiupebez Amolojwpazid sanjez (9 E:Fw_:.zm.m..._*:u“ (bez 2od ‘S IN ' 'ZQ)
‘B eiuee1zpn | Jejdo eruezszAmpod zelo ._0>>Ew.._amﬁm fomolo|0y AINpnJIseljuL z .
yoAmoxiepop jejdo | famoyisoupal pimels [sujewiuiuw 19$0Uj0pZ . BIUBISAZIOY | LuBLINI BIUEZPEZIEZ |
‘famomerspod Alejdo WAL m ‘famolajoy AINNNSERUIZ | oeyole aimerds m 16002 ndaisop mojuniem oezjeubis unpao.d sakzaAop
alueISAZIOY €2 Jejdo eluejelsn Apesez omojoBezozs (G| -5 ooz oBein 9z  SEWEL|  aimeids m “1 gooz oBein m_”mmﬁwwhm_%hcb: >>> _Mﬂ.mwoﬁ%mm_m
‘lamola|oy Anpjnaiselyul famoisndszd 1osoujopz elup z Apey | LZ Blup z nuodsuea) | ™ ung Ap UIodSM
[eoklezoseisAimaiu mypedAzid m eiuemoddlsod qosods (¢ obepisladoing e1ISIULA] Sluazpbziodzoy
!lamofajoy Aunpjnaisenul opkziez zezid ydsAuozopeims njusweyed
‘yoAzatusowod | ysAmoyiepop Bnisn lezpod (g AW L/L00Z
P AMADISIAD
imoBEod sen giuaimouelsod
alus|a1ZpAzid 0 moysolum ejuemAiledzod | eluepepis Al (Z . mNm.LU} foe|nBa.
‘famols|oy Ainpinnseyul z yoAmolajoy faloms ajsenjez m
Mmoyiuzomazid zazid ejuelsAzioy | nddisop puniem (L - .m_:wN_”..v.Eonmo 1
‘gisenjo sluazpbziodzoy azsiaIuiN
{amolajoy 10818
{fanysfadolinasuell mowdsAspod ajsanjez m d1fojoulwisl
BokiNAMO0S01SOp SUBIWZ Z9) DUOZPEMOIdM BGZ "B M —
‘glUBpAM
491 YOBMOW PO qnj YoeleuyAlad YIAUEBMEDAM O ZBIO
1soupobz AUSJ0 SIUBUCYOP O HIBNSOIUM
yoAuBWAZIO O HDewIojul §1scupal sauemoyiyArou
zeid oexiqnd nyzkimogo aluazojeu zezid sGZ “He op —
5 L4 £ [4 L




Poz. 3

— 80 —

Dziennik Urzedowy Ministra Infrastruktury Nr 2

‘BIUEIME]SOZ |

eiuemeuzizid
elmelds m
IMBL/S6

Apey dmADRIAR
{sokleluawz zeio
yoAmoloujodsm

(6sLL zod ‘g¥i IN "N 2Q)

RIURZOI|QO YI| qosods 2e10 YyoAmola|oy moyIuzomazid | eANISU muom_._nﬂ_wx (IS0} mzaw\_% N_n—.th_M Nmm..m BlUEMOZI U | _lUaZpeWoLB Yoy
MOIPEZIEZ PO YIAUBMALUAZIIO MONIUZRYSM amelspod gu s simeids h "1 6002 aAUIOdSM w_v.m..z.w.._ nxm " ngosods WAl am ‘emisuazosidzag
‘BMISUSZI9|dZ8q BIMeIds M B1o10de) WAUZOOI M BZOZSBIWEZ | | o Ew.h 6z BIUSOZIM /| u .._n woow eudiais gi MONIUZEYSM YIAMO N DISBIIEZ M
oBamof{ajoy nuodsuel] npdziny $8zald 8101 ‘(1S2) Nm_:.u 2 Unwu_mm ' ewup z E:u.v_: nsel s yoeiueSewim o Asidaziy
emIsuazo3Idzag DjILZENSM Bulodsm B[sano aluazpbziodzoy om.m_xm. odoin3 easIul W s1uszpkzIodzoy
nusweed
AMWEYH00T
AmApjaiAp
BIUBZOIPM
‘Amou sidazig
alaepuawoyas
LUAT M “MOIUSPASUL | moypedAm
NVIWNZ Z38 ysAuzemod ‘moypedAm simesds m
yoeuazpoyosop o Asidaeziy
wAmola|oy
AZIOPBS M
yoAuzouesfisue]
Bnisn
yosAufAoesadosaiul
NIUSZIPRIMS M
YoAakzo|u1sazon
‘wnuwojiia) obal eu eluewAzZnEZ ‘aisen) m dogud
zaq ‘oBaoqo eamisued obauui famole|oy Ainpjniseyul z yoAskInUOYAM
bleisAzioy B is|od wnuolAis) eu Baig Bzouoy | moyjumosesd
bleuAzoez aiopy ‘UoAuzsiuesbsuel yoesel) eu amobBepod Aoead zpou_c: 1A
Op NIUSISSIUPO M ZE.IO0 @21MOopAZIgaZ ‘eolidn] ‘uidezy zpot_wamm
fajoy 1wefoels 1wAuzouelb Azpdnu yoezomazid m yoAiopaIu
zalumoi el ‘Aalue. po Wy 6L s 19sojBejpo m aimelds m
yoAmosemol ysezomazid yoAuzojurifsuesl m {413) nuodsues n
‘yoysiezesed yoezomezid ydAuzoluelbsuen MO} IUMODRI
yoAuteuoiBal m lamosoiqz Amowun) mosidezid tloeispadq
BIUEMOSO0)S Y3ZBIMOQO epepley ¢ | Z 18N NGZ "He — | bysladoing e (43D)
‘a15e1) (8] M 3oB1d YDADBINUONAM yonysfedoing 19103
moNiumooeid Aselsd moyuniem mopjedse yaiopaiu weluezsAzIemols
aimeids m (413) nuodsues] mojiumodeld eloriapal Azpdiwi
pysladoing e (W37} yoysedoing 19103 Brouodsm Amouin simerds m
AZpad1w Amowin moyiumooesd op BIUBMOSOIS JOP "1 G00g eodi) 8L
5 14 £ [4 l




Poz. 3

- 61 —

Dziennik Urzedowy Ministra Infrastruktury Nr 2

Avdg

{*pn Aucuad ‘smolajoy
Apzefezid ‘AlojezijeuBAs

‘olpeJs ‘9] v ‘eyAebileus 'ajoum
‘Aysow ‘Az0)} Ainpjnasedjul
nylAzn op eluezpemoidm
ifoezAa0INE BISANEZ M
yoejuefiewiAm o Asideazud

“eMmiIsuazoaidzsq
ISIINEZ M
aloeyyAnao

zel1o [amo]ajoy
Anpniseyul
aluemoylAzn ez
1gjdo ejuessigod |
famofa|oy
Ainpinaseqyu
{amolsndazid
1osoujopz

iheyoie apmelds m
IMFL/LO0Z
SMABIAD

Zelo ‘wAmofe|oy
womlsiolqaispezid
1fousdyj

14




Dziennik Urzedowy Ministra Infrastruktury Nr 2 — 62 — Poz. 3
Zalgcznik E
STAN CERTYFIKACJ! | AUTORYZACJI W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA — DANE LICZBOWE
E.1. Certyfikaty w zakresie bézpieczeﬁstwa zgodnie z Dyrektywsa 2001/14/WE
Liczba certyfikatow bezpieczenstwa wydanych zgodnie w Polsce 1
z dyrektywq 2001/14/WE, otrzymanych przez licencjonowane | w innym panstwie
przedsiebiorstwa kolejowe w 2008 r. zargjestrowane: czlonkowskim 0
E.2. Certyfikaty w zakresie bezpieczeristwa zgodnie z Dyrektywq 2004/49/WE
Zaktualizowane/ .
Nowe zmienione Odnowione
E.2.1. Liczba wainych certyfikatow | W Polsce 1 0 0
bezpieczenstwa, cz¢ét A, w innym
otrzymanych przez przedsigbiorstwa | panstwie 0 0 0
kolejowe w 2008 r. zarejestrowane: czlonkowskim
Zaktualizowane/ .
| Nowe smisnione Odnowione
E.2.2. Liczba waznych certyfikatow | W Polsce 0 0 0
bezpieczenstwa, cz¢sé B, w innym
otrzymanych przez przedsigbiorstwa | panstwie 0 c 0
kolejowe w 2008 r. zargjestrowane: czlonkowskim '
A R P
nowe certyfikaty 0 0 0
E.2.3. Liczba wnioskéw certyfikaty zaktualizowane/
o certyfikaty w Polsce zmienione 0 0 0
bezpieczenstws, certyfikaty odnowione 0 0 0
czedé A, zlozonych -
przez przedsigbiorstwa nowae certyfikaty 0 0 0
kolejowe w 2008 r. w innym panstwie | certyfikaty zaktualizowane/ 0 0 0
zarejestrowane: czlonkowskim Zmignione
certyfikaty odnowione 0 0 0
A R P
nowe certyfikaty 1 0 7
E.2.4. Liczba wnioskow certyfikaty zaktualizowane/
o certyfikaty w Polsce zmienione 0 0 0
bezpisczenstwa, certyfikaty odnowione 0 0 0
czgéé B, zlozonych -
przez przedsigbiorstwa nowe certyfikaty 0 0 0
kolaj:owe w 2008 r. w innym panstwie | certyfikaty zaktualizowana/ 0 0 0
zarejestrowane: czlonkowskim zmienione
certyfikaty odnowione 0 )] 0

A — Whniosek przyjety, certyfikat zostal juz wydany
R — Whniosek odrzucony, certyfikat nie zostat wydany
P — Sprawa w toku, do tej pory nie wydano certyfikatu

E.2.5. Lista pafistw, w ktorych przedsigbiorstwa kolejowe ubiegajace sig o cz$C B certyfikatu w zakresie bezpie-

czenistwa w danym kraju uzyskaly czesc A certyfikatu.

W roku 2008 zadne przedsiebiorstwo z innego panstwa nie ubiegato sig o taki dokument.






