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37
ZARZADZENIE Nr 38 MINISTRA INFRASTRUKTURY")

z dnia 26 pazdziernika 2010 .

w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektéw mostowych usytuowanych
w ciggach drég publicznych

Na podstawie § 4 ust. 2 pkt 1 rozporzgdzenia Rady Mi-
nistréw z dnia 3 lutego 2004 r. w sprawie warunkow
i sposobu przygotowania i wykorzystania transportu
na potrzeby obronne panstwa, a takie jego ochrony
w czasie wojny, oraz wlasciwosci organdw w tych
sprawach (Dz. U. Nr 34, poz. 294) zarzadza sig, co na-
stepuje:

81

Wyznacza sig obiektom mostowym usytuowanym
w ciggach drag publicznych, klase obciazenia zgodnie
z wojskowa klasyfikacja obcigZzenia obiektéw mosto-
wych, zwang dalej ,klasg MLC2)",

§2

Do wyznaczania klasy MLC istniejgcych obiektéw mo-
stowych nalezy stosowad uproszczong metode ,Ml-
LORY"3), ktérej opis podano w zalaczniku nr 1 do za-
rzgdzenia.

83

1. Wyznaczanie klasy MLC nowo budowanych i prze-
budowywanych obiektéw mostowych usytuowa-

" Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzado-
wej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzgdze-
nia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r.
w sprawie szczeg6lowego zakresu dzialania Ministra Infra-
struktury (Dz. U. Nr 216, poz, 1594).

2 Military Load Classification — wojskowa klasyfikacja ob-
ciazenia — jest to standardowy system NATO, w ktérym
obiekt mostowy ma przydzielony numer klasyfikacyjny
wyrazajgcy obciazenie, jakie moze przeniesc dla przejazdu
pojazdow. -

3 Metoda ,MILORY” zostala opracowana w Instytucie Ba-
dawczym Drog i Mostow w Warszawie.

nych w ciggach drég publicznych nalezy przepro-
wadzi¢ na etapie prac projektowych poprzez wyko-
nanie obliczen w oparciu o dokladny model kon-
strukcji obiektu, zgodnie z metodykg postepowania
podang w zalaczniku nr 2 do zarzadzenia.

2. Dla eksploatowanych obiektow, zgodnie z zakresem
stosowania metody wg zalacznika nr 1 do zarzadze-
nia, dla ktérych nie nalezy stosowaé¢ metody MILO-
RY, klasg MLC nalezy wyznaczyC poprzez wykona-
nie obliczen statyczno-wytrzymalosciowych na
podstawie dokumentacji projektowej i powykonaw-
czej lub szczegoOlowej inwentaryzacji konstrukcji
oraz wynikow badan diagnostycznych z wykorzy-
staniem metodyki postepowania podanej w zatgcz-
niku nr 2 do zarzadzenia lub poprzez wykonanie
prébnego obcigzenia.

§4

1. Dzialania zwigzane z wyznaczeniem klasy obcigze-
nia MLC obiektow mostowych w ciagach drég pub-
licznych sg nadzorowane przez Generalnego Dyrek-
tora Drég Krajowych i Autostrad.

2. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
przesyla sprawozdanie o stanie realizacji zadan
w zakresie wyznaczania klasy MLC ministrowi wias-
ciwemu do spraw transportu w pierwszym polroczu
za rok poprzedni.

§5

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

Minister Infrastruktury

Cezary Grabarczyk

Zalgczniki do zarzadzenia nr 38 Ministra Infrastruktury
z dnia 26 pazdziernika 2010 r. (poz. 37)

Zalacznik nr 1

OPIS METODY SZYBKIEGO WYZNACZANIA WOJSKOWEJ KLASY OBCIAZENIA OBIEKTOW MOSTOWYCH
ZGODNIE ZE STANDARTAMI NATO

MILORY

Umowa standaryzacyjna NATO STANAG 2021 zobo-
wigzuje panstwa czlonkowskie do wyznaczenia —
zgodnie ze standardami NATO — wojskowej klasy ob-
cigZzenia obiektow mostowych polozonych w ciagach
drog publicznych.

W umowie ustanowiono 16 wojskowych klas obcigze-
nia oznaczonych numerami klasyfikacyjnymi od MLC 4
do MLC 150. Kazdemu numerowi klasyfikacyjnemu
odpowiada obcigZenie obiektu standardowymi pojaz-
dami kolowymi lub ggsienicowymi okreslonej klasy.
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Pojazdy te przejezdzajq po obiekcie w odstepach co
30,5 m (100 stop) w jednej lub — co najwyzej —
w dwdéch kolumnach.

Obiekt mostowy z jezdnig o co najmniej dwdch pa-

sach ruchu ma cztery klasy obcigzenia:

— dwie klasy w odniesieniu do pojazdéw gasienico-
wych przejezdzajacych po obiekcie w jednej lub
w dwoch kelumnach,

— dwie klasy w odniesieniu do pojazdéw kotowych
przejezdzajacych po obiekcie w jednej lub w dwaéch
kolumnach.

Pojazdy poruszajg sie wedlug ogélnych zasad ruchu
drogowego.

Obcigzenie obiektu pojazdami wojskowymi nie jest
obcigzeniem wyjatkowym. Nie jest wiec obcigzeniem,
ktére moze wystapi¢ sporadycznie i w rozumieniu za-
sad zawartych w polskich normatywach stanowi ono
obcigzenie tego rodzaju co obcigzenie normowe.
Obiekt zatem powinien przenies¢ nieograniczong licz-
be przejazdéw kolumn pojazdéw o klasie obcigZenia
nie wyzszej niz klasa obcigZenia obiektu.

Umowa standaryzacyjna nie precyzuje sposobu usta-
lania klas obcigzenia obiektéw, podajgc jedynie, ze
mozna je wyznaczaé¢ badZ? w wyniku odpowiednich
obliczen, badz poprzez prébne obcigzenie obiektu.
Ustalenie wojskowych klas obcigzenia obiektu, zarow-
no poprzez jego prébne obcigzenie, jak i obliczenia
wytrzymalosciowe przeprowadzone na podstawie
szczegotowej inwentaryzacji i znajomosci cech wy-
trzymalosciowych materiatéow w gléwnych elemen-
tach konstrukcji niosacej obiektu, jest sposobem bar-
dzo kosztownym i czasochtonnym.

W Instytucie Badawczym Drég i Mostow w Warszawie
opracowano metode szybkiego wyznaczania wojsko-
wych klas obcigzenia drogowych obiektéw mosto-
wych. Metode nazwano ,MILORY",

Zalozenia przyjete w metodzie

Przy opracowywaniu metody przyjeto nastepujgce za-
lozenia: :

1. W czasie przejazdu pojazdow wojsl?bwych, na
obiekcie nie odbywa sig ruch zadnych innych érod-
kéw transportowych.

2. Jezeli obiekt powinien przenie$¢ nieograniczong
liczbe przejazdéw kolumn pojazdéw wojskowych
okreslonej klasy, to stan wytezenia materialu ele-
mentdw konstrukcji niosgcej przesta nie moze prze-
kraczac wielkosci przyjetych przez projektanta do
wymiarowania tych elementow. Warunek ten,
w odniesieniu do wybranego elementu konstrukgji
niosgcej przesla, mozna zapisa¢ w nastepujgcy spo-
sob:

Fowy % @+ Figy s Fiyy x @+ Frpy + Fg)
gdzie:

Fw) — sila wewnetrzna wywolana przejazdem ko-
lumny {kolumn) standardowych pojazdow
wojskowych o okreslonej klasie,

F(g) — sita wewnetrzna wywolana cigzarem wilas-
nym konstrukcji elementu,

F(N) — sila wewnetrzna wywolana ruchomym obcig-
Zzeniem normowym jezdni przesta,

F(D, — sila wewnetrzna wywolana stalym obcigze-
niem normowym chodnika lub jezdni (obcig-
Zzenie nie wywolujgce efektéw dynamicz-
nych),

@ — wspdtczynnik dynamiczny.

Redukujac wystepujgca po obu stronach powyiszej
nieréwnosci sile wywolana cigzarem wlasnym ele-
mentu konstrukcji i dzielgc obie strony przez wspol-
czynnik dynamiczny otrzymuje sie zalezno$é:

Fow = Finy + Foy/o

Powyzsza zalezno$¢ stanowi podstawe obliczania
klas obcigzenia obiektu.

3. Jako gtéwne elementy konstrukcji niosacej przesta
przyjeto skrajne diwigary — w przestach o kon-
strukcji belkowej lub skrajne pasma plyty — w prze-
slach o konstrukcji plytowej oraz poprzecznice
w przegstach dwudzwigarowych (tylko przy obcigze-
niu obiektu pojazdami gasienicowymi, gdyz swobo-
de przejazdu pojazddéw kolowych ogranicza dopusz-
czalny nacisk pojedynczej osi pojazdu).

4. Podstawowymi sitami wewnegtrznymi w giéwnych
elementach konstrukcji, ktore powinny spetniaé¢ wa-
runek podany w punkcie 2 s3: moment zginajgcy
i sila poprzeczna.

5. Sily wewngtrzne w gtoéwnych elementach konstruk-
cji wywolane obcigzeniem normowym lub obcigie-
niem standardowymi pojazdami wojskowymi, od-
nosza sig do przesel swobodnie podpartych. W wy-
padku innego niz belka swobodnie podparta ukiadu
statycznego konstrukeji przesta (przesel) do obli-
czen jest przyjmowana rozpigto$é zastepcza.

6. Standardowe pojazdy wojskowe w czasie przejazdu
po obiekcie mostowym sg usytuowane na jezdni,
niezaleznie od ich klasy obcigzenia, nastepujaco:

— pojazdy w pojedyncze] kolumnie poruszajg sie
wzdltuz osi oddalonej o 1,5 m od krawgznika lub
linii ciagle] wyznaczajacej opaske nawierzchni
drogowej,

— pojazdy w dwoéch kolumnach poruszaja sie tak,
ze zawsze jedna z nich jest usytuowana jak poda-
no wyzej, a druga tak, ze odstep osiowy pomig-
dzy kolumnami wynosi % szerokosci uzytkowej
jezdni pomniejszonej o 1,5 m.

7. Sity wewnetrzne w gléwnych elementach konstruk-
cji sa obliczane z uwzglednieniem przecigzenia
w wyniku niesymetrycznego ohcigzenia obiektu.

8. Uzyskane wyniki obliczen odnoszg sie wytacznie do
obiektdw, ktore nie wykazujg uszkodzen obnizajg-
cych ich nosdnosé uzytkowa.

Zakres stosowania metody

Metoda wyznaczania klas obcigzenia drogowych
obiektow mostowych wedlug standardow przyjetych
w sitach zbrojnych NATO dotyczy obiektow zaprojek-
towanych wediug norm lub normatywow wydanych
w Polsce w latach: 1926, 1945, 1952, 1956, 1966 i 1985,
a takze obiektdw wbudowanych w ciagach drég za-
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chodniej i pélnocnej czgsci kraju, zaprojektowanych
wedlug niemieckiej normy DIN — 1072 {wydanej
w 1931 r.).

Dla obiektow zaprojektowanych wedlug.wyiej wymie-

nionych norm i normatywow przyjeto pie¢ powszech-

nie stosowanych typow konstrukeji przesel w przekro-

ju poprzecznym:

— przeslo wielodzwigarowe z jezdnia z kraweznikami,

— przeslo wielodzwigarowe z jezdnig bezkrawezniko-
wa,

— przeslo dwudiwigarowe z jezdnig dolna,

— przeslo plytowe z jezdnig z kraweznikami,

— przgslo plytowe z jezdnig bezkraweznikowa.

Metody nie nalezy stosowaé do wyznaczania klas ob-

cigzenia obiektow o przeslach:

— podwieszonych, wiszacych, ruchomych, ptywaja-
cych,

— z wieloma jezdniami usytuowanymi w réznych po-
ziomach,

— przenoszacych réwniez obcigzenie wywolane ru-

chem $rodkéw transportowych innych niz pojazdy
drogowe,

— w ktérych rozwiazanie konstrukcji przesta w prze-
kroju poprzecznym nie mozna zakwalifikowaé do
jednego z pigciu przyjgtych typow.

Niezbedne dane o obiekcie mostowym

Aby wyznaczy¢é wojskowe klasy obcigzenia danego
obiektu, niezbedna jest znajomosé nastepujacych da-
nych;

— rozwigzanie konstrukcji przesta w przekroju po-
przecznym,

— norma lub normatyw projektowania przesel (prze-
sla),

— normowa klasa obciagzenia obiektu,

— wymiary geometryczne przgsla w przekroju po-
przecznym,

— schemat statyczny konstrukeji niosacej obiektu,
— rozpietoéci przesel | wysieg wspornikow.
Podsumowanie

Opracowana w Instytucie Badawczym Drég i Mostow
w Warszawie metoda wyznaczania wojskowych klas
obcigzenia drogowych obiektéw mostowych pozwala
na szybkie wyznaczenie klas obcigzenia obiektu na
podstawie informacji zawartych w dokumentach ewi-
dencyjnych, w razie potrzeby, uzupetnionych poprzez
latwy pomiar podstawowych parametrow geome-
trycznych obiektu.

Zalgcznik nr 2

METODYKA
POSTEPOWANIA W ZAKRESIE WYZNACZANIA KLASY MLC
DLA NOWOBUDOWANYCH
| PRZEBUDOWYWANYCH OBIEKTOW MOSTOWYCH NA DROGACH PUBLICZNYCH

Warszawa, pazdziernik 2010
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. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest ustalenie metodyki
obliczania wojskowej klasy obcigzenia (MLC) nowo
budowanych i przebudowywanych drogowych
obiektéw mostowych na drogach publicznych we-
dlug standardow NATO.

. Zakres stosowania metodyki

Metodyke stosuje sig przy obliczaniu wojskowej
klasy obcigzenia (MLC) nowobudowanych oraz
przebudowywanych mostow, wiaduktow i estakad
w ciggach drég publicznych wedlug umowy stan-
daryzacyjnej STANAG 2021.

. Podstawowe zalozenia wg umowy standaryzacyj-
nej STANAG 2021

1. Umowa standaryzacyjna STANAG 2021 umozli-
wia nadawanie obiektom mostowym oraz rze-
czywistym pojazdom wojskowym numeru klasy,
ktory wskazuje relacje pomigdzy nos$noscig
obiektu a masa catkowitg pojazdu.

2. Podstawowsg zasada jednolitej metodologii kla-
syfikowania obiektow mostowych i pojazdow
jest to, ze jeZeli numer klasy pojazdu jest mniej-
szy lub rowny numerowi klasy mostu, to pojazd
moze przejechac przez obiekt mostowy. Jezeli
powyzsza zasada nie jest zachowana nie dopusz-
cza sie przejazdu pojazdu przez obiekt mostowy.

. Klasy obcigzen wg STANAG 2021

1. Nowo budowane i przebudowywane drogowe
obiekty mostowe na drogach publicznych nalezy
sprawdza¢ na klasy obcigzenia zgodnie z umowa
standaryzacyjng STANAG 2021.

2. Umowa standaryzacyjna STANAG 2021 przewi-
duje 16 wojskowych klas obcigzenia oznaczonych
numerami od MLC 4 do MLC 150. Do kazdego
numeru klasyfikacyjnego obcigzenia przyporzad-
kowany jest hipotetyczny pojazd gasienicowy
oraz kolowy okreslonej klasy. Schematy standar-
dowych hipotetycznych pojazdow: 16 pojazdow
kolowych i 16 pojazdéw gasienicowych zawiera
zatgcznik.

. Obcigzenie elementow gléownych obiektu mosto-
wego

5.1. Zasady ogdlne

1. W sprawdzajgcych obliczeniach statyczno-wy-
trzymalosciowych wykonywanych w trakcie
okreslania wojskowej klasy obcigzenia (MLC)
obiektu mostowego nalezy stosowaé te same
modele i metody obliczen jakie byly wykorzy-
stywane do zaprojektowania tegoz obijektu lub
jego czescifelementu.

2, Sprawdzenie elementéw gléwnych mostu
tj. podpér, diwigaréw glownych oraz pomostu
nalezy przeprowadzi¢ na obcigzenie kolumng
pojazdéw kolowych oraz oddzielnie kolumng
pojazdow gasienicowych.

3. Do sprawdzenia elementow gléwnych mostu
zawsze nalezy przyjmowac schematy odcigze-
nia kolumnami pojazdow jednej klasy.

4. Male obiekty mostowe (do 10 m) nalezy dodat-
kowo sprawdzaé na obcigzenie pojedyncza osig
zgodnie z wartosciami podanymi w kolumnie 4
zalgcznika.

5. O klasie MLC obiektu mostowego decyduje naj-
mniejsza sposrdd wartosci okreSlona dla po-
szczegblnych  elementow  gléwnych/czesci
obiektu.

6. W zaleznoéci od szerokosci jezdni migdzy kra-
weznikami przejazd przez most kolumn pojaz-
dow wojskowych moze odbywac sie:

— w ruchu jednokierunkowym tj. jedna kolum-
na pojazdéw kolowych lub gasienicowych,

— w ruchu dwukierunkowym tj. maksymalnie
dwie kolumny pojazdéw kolowych lub ggsie-
nicowych.

7. W ruchu jednokierunkowym kolumn pojazdow
wojskowych, minimalna szeroko$é jezdni mie-
dzy kraweznikami (bj) powinna wynosic:

—Klasad4—12.......... bj=2,75m,
— Klasa 13—30......... bj=3,36m,
— Klasa31—70......... bj=4,00 m,
— Klasa71—100........ bj=4,50m,
— Klasa powyzej 100...... bj = 5,00 m.

8. W przypadku gdyby szerokosé jezdni nie spel-
niala wymagan zawartych w pkt 5.1.7 to przy
wyznaczaniu wojskowej klasy obcigZenia takich
obiektéw mostowych nie nalezy obnizaé¢ ich
wartosci (MLC). Mosty takie powinny by¢ ozna-
kowane ograniczeniem skrajni poziomej (znak
W-6), zgodnie z umowg standaryzacyjng STA-

" NAG 2010.

9. W ruchu dwukierunkowym kolumn pojazdéw
wojskowych minimalna szeroko$¢ jezdni mig-
dzy kraweznikami powinna wynosic:

— Klasa4—30.......... bj = 5,50 m,
—Klasa31—70......... bj=7,30m,
— Klasa 71—100........ bj=8,20 m,
— Klasa powyzej 100...... — nie do-

puszcza sig ruchu dwoch kolumn.

10. Obiekty mostowe o szerokosci jezdni miedzy
kraweznikami bj < 5,50 m nie nalezy klasyfiko-
wac dla ruchu dwukierunkowego kolumn po-
jazdow wojskowych.

11. Obiekty mostowe o szerokosci jezdni miedzy
kraweznikami umozliwiajgcej ruch dwukierun-
kowy kolumn pojazdéw wojskowych nalezy
niezaleznie klasyfikowac¢ zarowno dla ruchu
jednokierunkowego jak i dla ruchu dwukierun-
kowego.

12. Ustawienie kolumny pojazdow wzdluz osi po-
dluinej obiektu mostowego oraz w przekroju
poprzecznym obiektu musi byé najniekorzyst-
niejsze dla obliczanej wielkosci.

13. Dopuszcza sie wylgczyé od obcigzen pojedyn-
cze pojazdy w kolumnie (w przekroju poprzecz-
nym lub podiuznym), jesli to jest niekorzystne
dla obliczanej wielkosci.



Dziennik Urzedowy Ministra Infrastruktury Nr 13

— 302 —

Poz. 37

5.2. Ustawienie obcigzenia wzdiuz obiektu mosto-

wego

Schematem obcigzenia elementéw gtéwnych
wzdluz osi podluznej obiektu mostowego jest ko-
lumna pojazdéw kotowych lub gasienicowych
ustawionych w odstgpach pomigdzy pojazdami
30,50 m mierzona jako minimalna odleglosé mie-
dzy najblizszymi punktami styku z podiozem
dwéch sasiadujacych pojazdow.

5.3, Ustawienie obcigzenia w przekroju poprzecznym

obiektu mostowego

1. W obiektach mostowych z kraweznikami usta-
wienie pojazdéw (kolumny) w przekroju po-
przecznym musi zapewnié¢ pomiedzy licem kra-
weznika a krawedzig gasienicy/kola hipotetycz-
nego pojazdu minimalne $wiatlo poziome nie
mniejsze niz 0,35 m.

2. W obiektach mostowych bez kraweznikéw lub
z kraweznikiem cofnigtym w stosunku do lica
bariery, ustawienie pojazdow (kolumny) w prze-
kroju poprzecznym musi zapewni¢ pomigdzy
licem prowadnicy bariery ochronnej lub balu-
strady a krawedzia gasienicy/kola hipotetyczne-
go pojazdu minimalne $wiatlo poziome nie
mniejsze niz 0,86 m.

3. W obiektach mostowych dla ruchu dwukierun-
kowego ustawienie drugiej kolumny pojazdow
w przekroju poprzecznym musi zapewni¢ po-
miedzy krawedziami gasienic/kél sgsiadujacych
hipotetycznych pojazdéw minimaine Swiatlo
poziome nie mniejsze niz 0,50 m.

4. Jezeli szerokosé jezdni mostu jest mniejsza od
wartosci podanych w pkt 5.1.7 i 5.1.9 to przy
wyznaczaniu wojskowej klasy obcigzenia takich
obiektéw mostowych nie nalezy obniza¢ ich
wartosci (MLC). W sprawdzajacych oblicze-
niach statyczno-wytrzymalosciowych zaleca sig
przyjmowaé ustawienie osi kolumny pojazdow
lub osi dwdch kolumn pojazdéw w osi jezdni
miedzy kraweznikami lub licami barier ochron-
nych/balustrad.

-

6. Wspétczynniki dynamiczne

W czasie obliczania wojskowej klasy obcigzenia
(MLC) obiektu mostowego w sprawdzajgcych obli-
czeniach statyczno-wytrzymalosciowych do obcig-
zen hipotetycznymi pojazdami kolowymi lub ggsie-
nicowymi nalezy stosowa¢ wspolczynniki dyna-
miczne zgodnie z polska normg PN-85/S-10030.

7. Wspoélczynnik bezpieczenstwa

W czasie obliczania wojskowej klasy obcigzenia
(MLC) obiektu mostowego w sprawdzajgcych obli-
czeniach statyczno-wytrzymalosciowych obcigze-
nie hipotetycznymi pojazdami kolowymi lub gasie-
nicowymi traktuje sig jako obcigzenie podstawowe
w rozumieniu polskiej normy PN-85/S-10030 sto-
sujac do tego obcigzenia wspélczynnik obcigzen
y; = 1,35 zgodnie z zalgeznikiem nr 2 do rozporza-
dzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U.
2 2000 r. Nr 63, poz. 735, z pdzn. zmianami).

8. Wynikowe klasy MLC obiektu mostowego wg umo-

wy standaryzacyjnej NATO STANAG 2021

1. Wynikiem przeprowadzonych sprawdzajacych
obliczen statyczno-wytrzymalosciowych powin-
no byé¢ okreslenie maksymalnej klasy (MLC) dla
nastepujacych przypadku ruchu pojazdéw woj-
skowych po obiekcie mostowym:

— ruch jednokierunkowy kolumny pojazdow ko-
lowych,

— ruch dwukierunkowy kolumn pojazdow kolo-
wych,

— ruch jednokierunkowy kolumny pojazdow g§-
sienicowych,

— ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw gasie-
nicowych.

2. Wyniki przeprowadzanych sprawdzajacych obli-
czen statyczno-wytrzymalosciowych przy okre-
glaniu klasy (MLC) zwykle wskazuja na mozliwosé
bezpiecznego przejazdu po obiekcie mostowym
pojazdu hipotetycznego (kolumny pojazdéw)
mieszczacego sie migdzy dwoma standardowy-
mi pojazdami hipotetycznymi. Obiektowi mosto-
wemu nalezy przyporzadkowaé numer odpowia-
dajacy nizszej z dwoch klas standardowych.

3. Warunkiem przepuszczenia przez obiekt mosto-
wy obcigZenia przekraczajagcego ciezar calkowity
pojazdéw dopuszczonych do ruchu publicznego
bez ograniczen oraz wynikajacego z polskiej nor-
my PN-85/S-10030 jest nie przekroczenie oblicze-
niowych sil wewnetrznych w konstrukeji wywo-
tanych obciaZzeniami normowymi.
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