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ZARZADZENIE MINISTRA® ADMINISTRACJI .1 GOSPODARKI PRZESTRZENNEJ
z dnia 20 sierpnia 1984 r,
w sprawie warunkow technicznyth tramwajow oraz zakresu ich wyposaienia.
- Na podstawie art. 57 ust. 3 ustawy z dpnia 1 lutego i umozliwiajgcy bezposrednie przejscie pésaieréw
1983 r. — Prawe o ruchu drogowym (Dz. U. N1 6, poz. 35) miedzy czlonami wagonu,
zarzadza sig. co nastepuje: 6) znamionowa masa wagonu -— mase wagonu, motor-

§ 1. 1. Pasazerskie wagony tramwajowe dopuszczo-
ne do ruchu powinny odpowiada¢ warunkom technicze
nym okreslonym w niniejszym zarzgqdzeniu oraz miec
okieslone w nim wyposazenie. :

2. Przepis ust. 1 nie dotyczy wagonéw tramwajowych
poruszajacych sie po trasach ruchu szybkiego, caltkowicie
cddzialonych od nuchu ulicznego i projektowanych wediug
odretinych przepiséow.

§ 21

1} wagon tramwajowy — pojazd przeznaczony do prze-
wozenia pasazerow w komunikacji miejskiej, poru-
szajgcy sie po szynach z wykorzystywaniem energii
elektrycznej dostarczanej z zewnatrz,

Uzyte w zarzadzeniu. okredlenia oznaczaig:

2) wagon silpikowy — wagon tramwajowy wyposazony
w elektryczne urzgdzenia napgdowe i
meolorniczego, sterujace jego ruchem,

3} wagon doczepny czynny — wagon lLiamwajowy wys
posazony w elektryczne urzadzenia napedowe, stero-
wane z wagonu silnikowego.

4) wagon doczepny bierny - wagon tramwajowy .nie
wypnsazony w urzadzenia napedowe, przewidziany
do lgczenia z wagonem silnikowym,

5) wagon przegubowy — wagon tramwajowy skladajgcy
sie co najmniei z dwach cztondw polaczonych ze sobg
w sposéb btiwaly, nierozlgczalny podczas eksploatacji

stanawisko

niczego i pasazerdw zajmujacych wszystkie miejsca
siedzace oraz miejsca -stojgce, -przy przyjecio 0.15 m?
powierzchni miejsc stojgcych na pasazera,

7y dupuszczalna masa calkowila wagonu =~ masg wa-
gonu. mototniczego i pasazeréw zajmujacych wszyst-
kie miejsca siedzace -oraz miejsca stojace. przy przys
jeciu 0,1 m? powierzchni miejsc stojgcych na pasa-

zera,

8) pociag tramwajowy — jeden lub kilka wagonéw po-
taczonych, z ktérych przynajmniej jeden wagon jest
wagonem silnikowym.

2. Do obliczen obcigZenia wagonu przyjmuje sie ma-
se pasazera rowng 68 kg.

§ 3 1. Diugosé wagonu tramwajowego bez uwzgled-
nienia Sanegu nie moze przekraczac:
1) wagonu pojedynczego 15 m,
2} wagonu przegubowego dwuczlonowego 20 m,
3) wagonu przegubowego tréjczlonowego 26 m.

2. Drugosé¢ pociagu tr.amWaj(')weg’o nie moze przekra-
cza¢ 54 m.

3. Szerokosé wagonu l.ramWajowego nie moze prze-
kracza¢ 2,4 m. Szeroko$¢ nie obejmuje lusterek na prze-
gubowych wysiegnikach, $wiatel umieszczonych na bokach
wagonu, tablicc bocznych oraz elementow - elastycznych
wykonanych z gumy lub tworzyw sztucznych,
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4, Wysokosé wagonu tramwajowego nie moze prze-
kracza¢:

1) wagonu lgcznie z nadbudowg . 3.4 m,
2) wagonu ze zlozonym odbierakiem pradu 39 m.
§ 4. Nacisk na tor jednej osi wagonu tramwajo-

weyo nie powinien przekracza¢ 100 gN (10 t).

§ 5 1. Wagon tramwajowy powinien mie¢ co naj-
mniej dwoje drzwi z prawej strony szerokosci minimum
1,3 m, zaopatrzonych w porecze.

2. Kabina motorniczego oraz pomieszczenia przezna-
czone do przewozu osoh powinny byé wyposazone w:

1) urzgdzenia zapewniajgce skuteczne

i ogrzewabnie wnetrza,

przewietrzanie

2) drzwi zaopatrzone w zamki lub urzadzenia uniemozli-
wiajgce samoczynne lub nie zamierzone octwarcie sicy
w wagonach posiadajacych automatyczne zamykanie
drzwi warunki takie nie sg wymagane,

3): instalacje oswietlenia wnetrza pojazdu,

3. Whnetrze kabiny motorniczego oraz pomieszczen
przeznaczonych do' przewozu o0sob powinno odpowiadaé
naste¢pujgcym warunkom:

1) by¢ szczelne oraz odpowiednio izolowane akustycznie,

2) siedzenia powinny. by¢ przymocowane do nadwozia
w sposdb ugiemozliwiajgcy nie zamierzong zmiang ich
polazenia, .

3) w. razie urzadzenia cddzielnego -przedzialu . motorni-
czego, przedziat ten powinien byé polqczony drzwia-
mj z pomieszczeniem dla pasazerdow.

4. Wyposazenie elekiryczne wagondow tramwajowych
powinno. odppgwiadaé¢ obowigzujgcym normom dla taboru
trakcji elekirycznej, a w szczegolnosci wszystkie urzg-
dzenia elektfyczne o napieciu wyzszym niz 60 V powinny
by¢ tak zainstalowane, aby byla wykluczona mozliwosé
przypadkowego dotkniecia czesci bedgcvch pod napieciem.

5. Szyby wagonu:

1) w razie rozbicia nie powinny dawaé ostrych odprys-
kaw,

2) powinny by¢ zamccowane w taki sposob lub sporza-
dzone z takiego tworzywa, aby w razie koniecznosci

istniata mozliweé¢ wyjscia na zewnatrz wagonu co
najmniej przez dwa otwory okienne,

3) powinny byé¢ ocechowane w widocznym miejscu,

4) przednia szyba powinna zapewnia¢ motorniczemu
petng i wyrazng widocznosé hez znieksztalcenid obra-
zu. a w razie rozbicia zapewniaé jeszcze dostateczng
widocznosc¢ drogi.

§ 6. 1. Wagon tramwajowy powinien by¢ tak zbu-
dowany i utrzymany, aby:

1} poziom hatasu zewnetrznego, mierzony przy stalej
predkoéei 50 km/h na torowisku wydzielonym z pod-
kladkami Zelbetowymi z odleglosci 7,5 m od osi wa-
gonu na wysokosci 1,2 m, nie przekraczal 88 dB(A),

2) urzgdzenia elektryczne nie wy'twarzaly, zaklécen ra-
dicelektrycznych, przekraczajgcych. wymagania - Pol-
skich Norm,

3) instalacja elektryczna:

a) byla zabezpieczona przed uszkodzeniem mecha-
nicznym wskutek tarcia o inne elementy wagonu,
a takze przed korozjg,

b) bvla wyposazona w umieszczony w latwo dostcp-
nym miejscu wylacznik, umozliwiajacy odlgczenie
akumulatora od. instalacji elektrycznej bez uzycia
narzedzi,

¢) byla wyposazona w wylacznik nadmiarowy, wylg-
czajacy urzgdzenia obwodu gldwnego spod napig-
cia trakcyjnego w razie zwarcia,

4) w razie uszkodzenia napedu automatycznego drzwi
istniala mozliwos¢ recznego ich otwarcia od. we-
wnatrz wagonu przy uzyciu sity maksimum - 125 N
(12,5 kG) na kazde skrzydio drzwi,

5) istniala mozliwosé jazdy do tyiu,

6) oswietlenie wnetrza wagonu nie oslepialo motorniczes-
go i pasazeréw.

2. Przepisy ustepu 1 pkt 3 lit. b) i ¢} nie dotyeczj
wagonéw doczepnych biernych.

§ 7

iony w:

1. Wagon iramwajowy powinien byé¢ wyposas

1) tabliczke metalowg, umieszczong w mle]scu latwo
dostepnym, podajacg co najmniej nazwe wytwbrm.
rok produkcji, typ wagonu i rozpoznawczy numer fa-
bryczny  wagonu,

2) inicjaly przedsigbiofstwa komunikacyjnego po chu-
* stronach wagonu,

3) numer ewidencyjny na obu bokach, z przodu i z tylu
oraz wewnatrz wagonu,

4) co najmniej dwa okna urzadzone. jako wyjscia awas
ryjne. usytuowane po sironie przeciwleglej do drzwi,

5) urzadzenie sluzace do dawania sygnalu z wnetrza
wagonu do motorniczego,

6) instalacje Swieting lub diwiekowa sygnalizujacg za-
mykanie drzwi,

7) tablice kierunkowe,

8) dostepne dla pasazerow urzgdzenia hamowania awa-
ryjnego.

2. Boczne okna powinny sie otwieraé tylko od we-
wnatrz i najwyzej do /s swojej wysokosci, Okna nie
powinny ofwieraé sie na zewngtrez, )

3. Wagon . tramwajowy wyposazony W niezaleine
zrédlo zasilania (akumulator) powinien ‘mie¢ oddzielne
cbwody o$wietlenia wnetiza pojazdu (swiatlo bezpieczen-
stwa) ‘i $wiatel pozyeyjnych, dzialajgce takze w razie
zaniku napiecia w sieci,

§ 8 1. Wagon silnikowy poza wyposazeniem wy-
mienionym w § 7 powinien ponadto hy¢ wyposazony w:

1) samoczynne wycieraczki przedniej szyby w liczbie
zapewniajacej dostateczne pole widzenia motorni-
czego,

2) gasnice umieszczong w miejscu latwo dostepnym na
wypadek potrzeby jej uzycia,
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3) co mnajmniej jedno lusterko zewnetrzne po prawej
stronie wagonu, zapewniajace co najmniej strele wi-
docznosci dregi do tylu szerokosci 3,5 m w prawo
od prawego bocznegc obrysu pojazdu w odlegtosci
30 m od oczu motorniczeqgo, z tym ze w odleglosci
4 m od oczu metorniczego szerokos¢ ta powinna wy-
nosi¢ 0,75 m,

4) lusterko wewnetrzne do obserwacji wnetrza wagonu,

5) dzwonek zewnetrzny uruchamiany przez motornicze-
go, umozliwiajgcy ostrzeganie innych uzytkownikow
drogi,

6) odgarniacz ograniczajgcy skutki najechania na osoby
lub zwierzeta,

7) sygnalizacje $wietlng umieszczong na $tanowisku mo-
torniczego, informujacg o zemknieciu drzwi pociggu
tramwajowego.

2. Wszystkie urzadzenia sterownicze, informacyjne
i kontrolne, stuzace’ do - hezpiecznego prowadzenia po-
ciggu tramwajowego, powinny by¢ umieszczone w polu
widzenia motorniczego w taki sposob, aby nie. przeszka-
dzaty mu w .obserwacji ruchu na drodze.

§ 9. Polgczenia mledzywagonowe w pociggach tram-
wajowych powinny by¢ zabezpleczone ochironami  od
strony wejs¢ 1 wyjs¢ dla pasazerow.

§ 10. 1.
gony w tablice kierunkowe (§ 7 ust.
boczng. tylng i.wewnetrzne.

1 pkt #): czolowa,

2. .Tablice kierunkowe powinny zawierad¢ nastepujgce
napisy:

1) czolowa: — oznaczenie punktéw koncowych trasy
kemunikacyijnej oraz numer  linii,

2) hoczna — okreslerie trasy komunikacyjne’. z wy-
szcreqgoinieniemh przystankow poczgtkowego konco-
wego oraz wazniéjszych przystankow na tra.e, a tak-

ze numer linii,
3) tyilna — numer linii,

4) wewnetrzna -— napis okrestony w pkt 2,

3. Tablice kierunkowe powinny 'byé umieszczone w
- nastepujacy sposob:

1) czotowa — w $wietliku nad przedniy szyby, a w wa-
gonie bez Swietlika — wewnatrz wagonu pod gérna
krawedzig przedniej szyby, tak aby nie ograniczala
w istotny sposob pola widzenia motorniczego, albo
pod przednig szyba, i

2) boczne — wewngtrz za szybg jednego z okien pra-
wej strony kazdego wagonu w pociagu tramwajowym.

3) tylna — w $wietliku nad tylna szyba, a w wagonie
bez swietlika — wewnatrz za tylng szyba,

4) wewnetrzne — w $wietle jednego z okien prawej
strony kazdego wagonu pociggu tramwajowego.

4, Napisy na tablicach kierunkowych powinny byé
czarne na biatym tle, wykonane pismem prostym {(bloko-
wym); wielkod¢ liter i cyfr powinna umozliwi¢ odczytanie
napiséw z otllegltosci co najmniej 20 m przy dobrej przej-
rzystosci powietrza.

5. Miejsca prieznaczone do umieszczenia tablic czo-
lowej i boczinej powinny byé wyposazone w biale $wiatlo

Poctag 4ramwajowy powinien by¢ wyposa-.

oswietlajace te tablice,

odpowiadajgce nastepujgcym wa-.
runkon: )

1) liczba $wiatel, ich -umieszczenie i natezenie swiatla
powinny umozliwi¢ odczytanie napisow z odleglosci
co najmniej 20 m po zapadnieciu zmroku i przy dobrej
przejrzystosci powietrza,

2} swiatio nie moze by¢ bezposrednio” widoczne z ze-
wnatzz i wewngtrz wagonu tramwajowego.

§ 11. Wejscia lub wyjscia moga bye zaopatrzone
w $wistlo barwy bialej umieszczone nad gomag Krawedzia
drzwi. Wlaczanie $wiatel moze nastepowaé¢ po otwarciu
drzawi, a wylgezanie musi nastapié¢ rownoczesnie z zamknie-
ciem drzwi.

§ 12, 1. Wagon sitnikowy powinien by¢ wyposazo-
ny w nastepujagce $wiatla zewnetrzne:
1) drogowe,
2) mijania,
3) kierunkowskazy,
4) hamowania ,stop”,
§) pozycyjne przednie,
6) pozycyjne tylne,
7) odblaskowe tylne inne niz trédjkat.
2. Wagon doczepny powinien byé¢ wyposaiony W na-
stepujace Swiatia zewnglrzne:
1) kierunkowskazy,
2) hamowania ,stop*,
3} pozycyjne tylne, .
4) odblaskowe tylre inne niz trojkat.

§ 13. Swiatla pcewinny
warunkom ogo6inym:

odpowiadaé¢ ‘nastepujgcym

1) $wiatla przeznaczone do odwietlenia drogi (torow)
powinny by¢ umieszczone “w sposob umozliwiajacy
latwg regulacje kierunku strumienia $wietlnego,

2) osie Swiatel sygndhzacy]nych powinny byé¢ réwno-
" legle do osi toru; dopuszcza sie odchylenja . od po-
wyzszych kierunkéow nie wieksze niz 39,

3) swiatla tego samego rodzaju powinny miec' takie
same wlasciwosci swietlnei powinny by¢é umieszczo-
ne symetrycznie wzgledem podiluznej ptlaszczyzny
symeirii wagonu,

4) $wiatla nie powinny oélepia¢ innych uczestnikéow
ruchu; nie dotyczy to $wiatel drogcwych.

5) swiatia czerwone nie mogg by¢ widoczne z przoduy,
a $wiatla biale {(26lte sélekiywne} — z tylu wagonu,

6) polagczenia elektryczne powinny zapewniac:

a) rownoczesne wilgczanie sie i wytgczanie.
pozycyinych przednich i tyinych,

Swiatel

b) mozliwos¢ wlaczenia $wiatel drogowych i swiatel
mijania tylko wowcegas, gdy wlaczone sag $wiatla
wymienione pod lit. a), lub réwnoczesnie .z tymi
swiattami; nie dotyczy to przypadkow, gdy Swiatta
diogowe fubh Swiatla mijania uiywane sg jako
sygnal dwietlny polegajacy na kilkakrotnvm krot-
katrwatym wiaczeniu jednego z tych $wiatel lub
nd przemian obydwu,
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7)

8)

$wiatla drogowe, mijania i pozycyjre przednie mogg
by¢ umicszczene w jedne] oprawie,

fwiatla pozycyjne tylne, hamowania ,stop” i kierun-
kowskazow moga by¢ umieszczone w jednej oprawie.

§ 14. Swiatla powinny edpowiada¢ naestepujacym wa-
runkom szczegdlowym:

1) S$wiatla drogowe:

2)

3)

a)

b)

<)

wagon silnikowy powinien mied na przedniej
$cianie co najmniej jedno lub dwa $wiatla drogo-
we, zapewuniajgce dostateczne  oswietlenie drogi
na odleglosé co najmniej 100 m przed pojazdem
w warunkach zapewniajgcych przejrzysiosc po-
wietrza; dla wagenéw wyprodukowanych przed
1982 r. odleglosé ta moze wynosi¢ 40 m,

swiatla drogowe powinny mieé barwe bialg; do-
puszcza sie bharwe 2zo6lta selektywna,

$wiatla drogowe powinny by¢ tak umieszczone,
aby odleglosé gdrnej krawedzi plaszczyzny odwie-
tlajgcej od poziomu glowki szyny wynosila co

.najmniej 50 cm i nie przekraczala 120 cm,

$wiatla mijania:

a)

b)

c)

wagon silnikowy powinien byé wyposazony ce
najmniej w jedno lub dwa $Swiatia mijania oéwie-
tlajgce dostatecznie droge na odleglo$é co naj-
mniej 40' m przed pojazdem w warunkach zapew-
niajgcych przejrzystos¢ powietrza,

s$wiatla mijania powinny mieé¢ barwg bialg; do-
puszcza sie barwe z6ltg selektywna,

Swiatlp mijania powinno by¢ tak umieszczone. aby
odleglos¢ gornej krawedzi plaszczyzny ofSwietla-
jgcej od poziomu gitéwki szyny wynosila co naj-
mniej 50 -cm i nie przekraczala 120 cm,

kierunkowskazy:

a)

c)

d)

€)

f)

gl

wagony silnikowe 1 doczepne *czynne powjnny
mie¢ z przodu i z tylu po dwa kierunkowskazZy
oraz z kaldego boku wagonu co najmniej jeden
kierunkowskaz, '

swiatta kierunkowskazdw
z6Ha samochodowa,

powinny mieé barwe
wagony doczepne bierne powinny micé z tylu dwa
kierunkowskazy barwy zoéltej samochodowej,

$wiatla kierunkowskazéw powinny by¢ tak umiesz-
czone, aby byly dostatecznie widoczne z odleg-
tosci ‘co najmniej 30 m przy oéwietleniu stonecz-
nym,

kierunkowskazy na bhocznych Scianach wagonu
powinny by¢ -umieszczone na wysokosci nie wigk-
szej niz 180 cm i nie mnieisze] niz 150 cm, liczac
od poziomu glowki szyny do go6rnej krawedzi
plaszczyzny os$wietlajace;,

kierunkowskazy z przodu i z tylu wagonu powin-
ny by¢ umieszczone na wysokosci nie mniejszej
niz 40 cm i nie wiekszej niz 150 cm, liczac od po-
ziomu glowki szyny do gdrnej krawedzi plaszezyz-
ny oswietlajgcej,

$wiatla kierunkowskazéw powinny zapalaé¢ sig
i gasnaé z czestotliwoscig 90 £ 30 cykli na minutg,

h)

i) dzialanie kierunkowskazow powinno byc

wlgczanie kierunkowskazéw powinno by¢ nieza-
leine od wilgczenia innych $wiatet,

kontio-
lowane za pomoca lampki umieszczone] w  polu
go.

widzenia mwotorniczego lub sygnalu akustyczn:

4) $wiatla hgmowania ,stop”:

5)

a)

b)

wagon tramwajowy powinien mieé¢ dwa $widtla
hamowania hamulcem roboczym lub awaryjnym,
tzw. Swiatta- ,stop", barwy czerwonej, umiesz-
czene z tylu pojuzdu symeirycznie do jego osi
podiuinej na wysokosci co najmniej 40 cm i nie
przekraczajgcej 150 cm, liczac.od poziomu glowki
szyny do gornej krawedzi plaszczyzny oswietlajg-
cej; odleglosé od bocznych plaszczyzn obrysu. po-
jazdu nie moze przekracza¢ 80 cm, liczac- od kra-
wedzi plaszczyzny oSwietlajace]j.

$wiatla hamowania ,stop” powinny zapewniac
dostateczng ich widocznosé z odlegiosci co naj-
mniej 30 m przy oswietleniu slonecznym ‘i nie
oslepia¢ innych uzytkownikdow drogii natgzenie
o$wietlenia powinno by¢ wyrazuie wigksze niz
natrlenie tylnych séwiatetl po’zycyjhych,

$wiatta pozyveyjne przednie:

a}

b)

wagon silnikowy powinien hy¢ wyposazony ca

‘najmniej w jedno, a maksymalnie w dwa $wiatla

pozycyjne przednie, widoczne po zapadnjeciu
zimroku z odleglosci ‘co najmniej 150 m w warun-
kach zapewniajacych przejrzysto$¢ powietrza,

$wiatlo pozycyjne przednie powinno mie¢ barwe
bialg; dopuszcza sie bharwe 2oltg selekiywna,

$wiatlo pozycyjne przednie powinno byé tak
umieszczone, aby cdlegfos¢ gornej krawedzi plasz-
czyiny oswietlajgcej od poziomu gléwki szyny
wynosila co najmniej 50 c¢m i nie przekraczala
120 cm,

$wiatla pozycyine tylne:

a)

b)

<)

wagon tramwajowy powinien byé wyposazony w
dwa $wiatla pozycyjne tylne barwy czerwonej,

$wiatla pozycyjne tylne powinny byé ‘widoczne
z odleglodci co najmniej 150 m w warunkach za-
pewniajgcych przejrzystosé powiblrza,

$wiatla pozycyjne tylne powinny by¢ umieszcrone
symetrycznie do osi podluznej pojazdldl na wyso-
kosci co najmniej 50 cm i nic przekraczajgcéj
150 cm, liczac od poziomu glowki szyny do gdrnej
krawedzi plaszceyzny o$wietlajacej; swiatla te po-
winny by¢ umieszczone mozliwie najblizej bocz-
nego ohrysu pojazdu, jednak nie dalej niz 80 cm
od tego obrysu,

¥) $wiatla odblaskowe tylne:

a) wagon tramwajowy powinien mie¢ dwa $wiatla

odblaskowe czerwone o ksztalcie innym niz tréj-
kat, umieszczone na tylnej $cianie wagonu na wy-
sokosci co najmniej 50 c¢m i nie przekraczajacej
120 em, liczge od poziomu glowki szyny do gérnej
krawedzi plaszczyzny odblaskowej; swiatla te po-
winny byé umieszczone mozliwie najblizej hocz-
nego obrysu pojazdu, jednak nie dalej'niz 80 c¢m
od tego obrysu,
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b) role $wiatel odblaskowych tylnyéh moga spelniaé
odpowiednie oprawy $wiatel pozycyinvch tylnych
i $wiatel ,stop”,

c) swiatla odblaskowe tylne o$wietlone $wiatiem
drogowym powinny byé widoezne z odleglosci co
najmniej 100 m, w warunkach zapewniajgcych
przejrzystos¢ powietrza.

§ 15. Wagon tramwajowy powinien by¢ wyposazony

w nastgpujace rodzaje hamulcow:

1) hamulec robceczy (elekirodynamiczny) dzialajgcy na
wszystkie osie wagonu, przeznaczony do zmniejszania
predkosci wagonu i zatrzymywania go w sposob nie-

zawodny, “niezaleznie od jego predkosci i obhcig-
zenia, z mozliwoscig regulowania intensywnosci ha-
mowania,

2) hamulec awaryjny (szynowy) przeznaczony do za-
trzymywania wagonu w razie awarii hamulca robo-
czego.

3) hamulec postojowy (mechaniczny) przeznaczony do

unieruchamiania wagonu na wzniesieniu lub spadku.

§ 16. 1. "Hamulce wagonu powinny Zachowa¢ wy-
nagana sprawno$é¢ niezaleznie od drgah i wplywdéw atmo-
sferycznych, na jakie sg narazone w normalnych warun-
kach eksploatacji.

2. Hamulce ponadto powinny odpowiadad
Jacym warunkom:

nastepu-

1) réwnoczesne uruchomienie hamulca roboczego i awa-
ryjnego nie moze ujemnie wplywaé na dzialanie zad-
nego z nich, zarowno w razie gdy oba hamulce sg
sprawne, jak i-w razie uszkodzenia jednego z nich,

2) zuzycie hamulcéw powinno by¢ latwo kompensowane
systemem recznym lub samcczynnej regulacil; ele-
menty ukladu hamulcowego powinny mie¢ teki zapas
ruchu, aby po nagrzaniu hamuleéw lub po osiggnieciu
okre$lonego stopnia zuzycia oktadzin mozliwe bylo
hamowanie bez konieczno$ci natychmiastowej regu-
lacii,

3

foo)

hamulec awaryjny powinien dziala¢ skutecznie przy.
utracie przyczepnosci kola z szyng,

4

—

w pociggach tramwajowych hamulce roboczy i awa-
ryjny powinny by¢ uruchamiane ze stanowiska mo-
torniczego wagonu silnikowego,

5

~—

hamulec postojowy moze by¢ uzywany podczas jazdy,
gdy predkos¢ wagonu nie przekracza 5 km/h,

6

~—

hamulec postojowy w pociggach tramwajowych zio-
zonych z wagonu silnikoweyo i wagenow doczepnych
czynnych powinien by¢ uruchamiany ze stanowiska
motorniczegn wagonu silnikowego: w wagonach do-
czepnych biernych hamulec postojowy moze bhy¢ uru-
chamiany z wnetrza danego wagonu,

7) jako hamulec postojowy w wagonach doczepnych
bieinyeh mozé byé stosowony bhamulec reczny, kiory
powinien by¢ tak wykonany, aby pizy hamowariu

obrot korby hamulca byl zgodny z ruchem wskazowek

Zegara,

8) hamulec postojowy powinien mieé¢ blokade uniemozli-
wiajacq samoczynne odhamowanie,

9) hamulce wagonu silnikowego powinny dziala¢ row-
niez przy jezdzie do tyly,

10) w razie oderwania sig wagonéw doczepnych powi-

nien uruchamia¢ sie samoczynnie przynajmniej w
jednym- z wagonéw hamulec postojowy.

¢ 17. 1. Hamulce uwaza sie za sprawne, jezeli pa-
rametry hamowania nie obcigZzonego wagonu na suchych
szynach na odcinku prostym i poziomym z predkosci po-
czgtkowej 30 km/h wynoszg;

1} $rednia warted¢ opdznienia hamowania hamulcém
roboczym  lub  awaryjnym jest nie mniejsza niz
1,1 m/s? co odpowiada drodze hamowania 31,5 m,

2) w odniesieniu do wagondéw warodukowanych przed

1962 1. warto$¢ opdinienia przy hamowanin hamul-

cbm awaryjnym nie powinna by¢ mniejsza - niz

0,8 m/s* co odpowiada drodze hamcwania 43,4 m,

3) srednia warto$¢ opoznienia hamowania \naglego (przy

jednoczesnym wspoldzialaniu  wszystkich hamulcow)

nie powinna hy¢ mniejsza niz:

a) 3.0 m's? {(droga hamowania 11,6 m) — w odniesie-
niv do wagondw wyprodukowanych po dniu
1 czerwca 1986 r.,

by 2.0 m/s? (droga hamowania 17,3 m) — w odniesie-
niu do wagonow wyprodukowanych przed dniem
1 czerwca 1986 r.,

2, Pomqq {ramwajowy zlozony z wagonu silnikowe-

go i wagonéw doczepnych czynnych musi osigga¢ takie
same parametry hamowania jak wagon pojedynczy~dane-
go typu.

3. W pociagu- tramwajowym zlozonym 2z wagoniu
silnikowego i wagondéw doczepnych biernych przy hamo-
waniu .nagtym opoznienie hamowania nie moze byé
mnieisze niz 80% wartosci opdinienia hamowania okres-
lonego dla wagonu siinikowego.

4. Hamulec postojowy powinien zapewniaé utrzyma-
nie unieruchomieonego wagonu przy maksymalnym obcigs
zeniu na wzniesieniu lub spadku toru wynoszacym 5%,

§ 18. Dopuszczenie do ruchu nowego typu wagonu
tramwajowego wymags - zgody Ministra Administracji i
Gospodarki Przestizennei.

§ 19 Z'a,rz,qdzenie wchodzi w zycie z dniem oglo-
szenia, z tvm ze:

1) preepisy § 5 ust. 4, § 6 ust. 1 pkt 41 § 7 ust. 1 pkt 4
stosunje sie do wagondw wyprndukowanych po dniu
I stveznia 1986 .,

2) prrepisy § 7 ust, 1 pkt 1 i1 8 stosuje sig do wagonow
wyprodukowanych po dniu 1 czerwca 1984 r.,
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5) przepis § 14 pki 5 stosuje sie do wagonow wypro-

3) przepis § 7 ust. 2 stgsuje sie do wagonow wyprodu- ,
dukowan,ch po dniu 30 grudnia 1962)r.

kowanych po dniu 1 stycznia 1984 1,

4) przepisy § 91 § 14 pkt 7 stosuje sie od dnia 1 grud- Minister Adrhinistracji i Gospodarki Przestizennej:
W Ohwa

nia 1984 1.



