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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 16 marca 1983 r.

w sprawie prowadzenia poszukiwan i ratownictwa statkéw powietrznych.

Na podstawie art. 50 ust. 2 ustawy z dnia 31 maja
1962 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 32, poz. 153) zarzadza
sig, co nastegpuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogélne.

§ 1. Zarzadzenie ustala system poszukiwan i ratow-
nictwa statkow powietrznych, zwany dalej ,systemem
ratownictwa".

§ 2. 1. System ratownictwa obejmuje przeprowadza-
nie poszukiwan i organizowanie akcji ratowniczej w razie
zaginiecia lub innego wypadku statku powietrznego, za-
grozenia bezpieczenstwa statku powietrznego albo przy-
musowego ladowania takiego statku poza lotniskiem —
na obszarze lgdowym Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej
1 na Morzu Baltyckim w granicach polskiego rejonu infor-
macji powietrznej; granice tego rejonu okreslaja odrgbne
przepisy.

2. Dzialaniem systemu ratownictwa objete sa wszyst-
kie statki powietrzne — cywilne, wojskowe oraz bedace
w stuzbie celnej i stuzbie porzadku publicznego. System
ratownictwa zapewnia rowniez udzielenie pomocy osobom
innym niz zaloga i pasazerowie statku powietrznego, po-
szkodowanym w wyniku wypadku statku powietrznego.

§ 3. 1. W sklad systemu ratownictwa wchodzg jed-
nostki organizacyjne resortow obrony narodowej, komu-

nikacji, spraw wewnetrznych, zdrowia i opieki spotecz-
nej oraz gospodarki morskiej, zwane dalej ,jednostkami
systemu ratownictwa".

2. Jednostkami systemu ratownictwa resortu obrony
narodowej s3:

1) Osrodek Koordynacji Poszukiwan i. Ratownictwa Lot-
niczego w Warszawie, zwany dalej ,,Osrodkiem Koor-
dynacji” — organ wyznaczony do organizowania
i koordynowania poszukiwan i akcji ratowniczej stat-
kéw powietrznych,

2) podosrodki koordynacji poszukiwan i ratownictwa
lotniczego w Warszawie, Bydgoszczy, Wroclawiu
i Gdyni, zwane dalej ,podo$rodkami koordynacji" —
organy wyznaczone do wspokiziatania w organizowa-
niu oraz prowadzeniu poszukiwan i akcji ratowniczej
statkdw powietrznych,

3) organy stuzby ruchu lotniczego — obowigzane do za-
pewnienia bezpiecznego poruszania sie statkow po-
wietrznych poszukiwawczo-ratowniczych w przestrze-
ni powietrznej oraz zawiadamiania organéw wymie-
nionych w pkt 1 i 2 o statkach powietrznych, ktére
znajduja sie¢ w zagrozeniu lub ulegly wypadkowi
i potrzebujg pomocy,

4) organy radiotechniczne — obowigzane do radioloka-
cyjnego obserwowania przestrzeni powietrznej kraju
w celu wykrywania zagrozenia statkow powietrznych
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oraz informowania o tym organéw wymienionych w

pkt 112
5) dyzurne statki powietrzne poszukiwawczo-ratowni-
cze — obowigzane do prowadzenia poszukiwan roz-

bitkéw, udzielania im plerwszej pomocy oraz trans-
portu rannych,

6) okrety Marynarki Wojennej pelnigce dyzur ratowni-
czy — obowlgzane do Pprowadzenia poszukiwan roz-
bitkobw na morzu, udzielania im pierwszej pomocy
oraz transportu rannych,

7) grupy naziemnego poszukiwania — obowigzane do
prowadzenia poszukiwan rozbitkéw w terenie i udzie-
lania im pierwszej pomocy,

8) jedmosiki transportu naziemnego — obowigzane do
przewozu rozbitkéw i rannych,
9) jednostki ochrony przeciwpozarowej — obowigzane

do gaszenia pozaru statku powietrznego na ziemi
i wznieconego przez niego pozaru w terenie oraz do
ewakuacji ludzi z takiego statku.

3. Jednostkami sysiemu ratownictwa tesortu komu-
nikacji sg:
1) organy siuzby ruchu lotniczego — obowigzane do
zawiadamiania organéw wymienionych w ust. 2 pkt 1
i 2 o statkach powietrznych potrzebujgcych pomocy
oraz do wspoldzialania z tymi organami w przepro-
wadzaniu poszukiwan i akcji ratowniczej statkoéw po-

wietrznych,
2) statki powietrzne Polskich Linii Lotniczych ,LOT”
oraz jednostki naziemnego transportu — obowigzane

do przewozu rozbitkéw i rannych,

3) jednostki lotniskowej ochrony przeciwpozarowej —
obowigzane do gaszenia pozaru statku powietrznego
na ziemi 1 wznieconege przez niego pozaru w terenie
oraz do ewakuacji ludzi z takiego statku.

4. Jednostkami systemu ratownictwa resoritu spraw
wewnetrznych sa:

1) zalogi statk6w powietrznych -— obowigzane do pro-
wadzenia poszukiwan rozbitkéw, udzielania im pierw-
szej pomocy 1 transportu rannych,

2) grupy naziemnego poszukiwania — obowigzane do
prowadzenia poszukiwan rozbitkéw w terenie i udzie-
lania im pierwszej pomocy,

3) ratowmicze ekipy Milicji Obywatelskiej dzialajace w
basenach wdéd zamknietych — obowigzane do rato-
wania tongcych rozbitké6w i udzielania im pierwszej
pomocy,

4) posterunki Milicji Obywatelskiej — obowigzane do
zabezpieczenia na ladzie statku powietrznego, ktory
ulegt wypadkowi, oraz mienia rozbitkéw, do czasu
przybycia przedstawicieli uzytkownika statku,

5) jednostki transportu naziemnego — obowigzane do
przewozu rozbitkdw i rannych.

5. Jednostkami systemu ratownictwa resortu zdrowia
i opieki spolecznej sg:

1) statki powietrzne lotnictwa sanitarnego — obowigza-
ne do udzielania szybkiej pomocy medycznej i trans-
portu rannych,

2) jednostki tramsportu naziemnego — obowigzane do
przewozu rozbitkéw i rannych,

3) szpitale i zaplecze medyczne — obowigzane do udzie-
lania pomocy medycznej oraz leczenia rannych i cho-
rych.

6. Jednostkami systemu ratownictwa resortu gospo-
darki morskiej sg:

1) statki ratownicze Polskiego Ratownictwa Okretowego

pelnigce stluzbe pogotowia — obowigzane do prowa-
dzenia poszukiwan rozbitk6w na morzu i udzielania
im pierwszej pomocy,

2) brzegowe stacje ratowmicze — obowigzane do prowa-
dzenia akcji ratowniczej od strony brzegu morskiego.

§ 4. 1. Osrodek Koordynaciji
jedniostki systemu ratownictwa:

1) resortu obrony narodowej — przez:

a) dyzurnego operacyjnego Sztabu Generalnego Woj-
ska Polskiego lub

b) dyzumych operacyjwych poszczegdinych iodzajow
wojsk i okregow wojskowych, lub

¢) dyzurnych operacyjnych jednostek wojskowych
pelnigcych dyzury ratownicze; jednostki te zwane
sg dalej .jednostkami ratownmiczymi',

wzywa do dzialama

2) resortu komunikacji — przez dyzurnego Dzialu Ope-
racyjnege Ceniralnego Portu Lotniczego Warszawa-
-Okecie,

3) resortu spraw wewneirznych — przez:

a) dyzurnego operacyjnego Ministra Spraw We-

wnetrznych lub

b) stanowisko kierowania Komendy Gléwnej Milicp

Obywatelskiej, lub

c) oficera operacyjnego glownego stanowiska Kiero-

wania Komendy Gléownej Strazy Pozarnych,

4) resortu zdrowia i opieki spolecznej — przez dyzur-
nego lekarza kraju, dyzurnych lekarzy wojewodztw
lub Centralny Zesp6t Lotnictwa Samitarnego,

5) tesortu gospodarki morskiej — przez Ratowniczy
Osrodek Koordynac)i Polskiego Ratownictwa Okrgto-
wego w Gdyni lub przez Ratowniczy Osrodek Pomoc-
niczy Polskiego Ratownictwa Okretowego w Swino-
ujsciu,

2. Ponadto do wlasciwosci Osrodka Koordynacji na-
lezy wspoldziatanie z zagranicznymi o$rodkami koordy-
nacji poszukiwan i ratownictwa statkéw powietrznych w
tazie potrzeby udzialu obcych jednostek ratownictwa
w akcjach ratowniczych ma terytorium Polskiej Rzeczy-
pospolitej Ludowej lub udzialu polskich jednostiek w ta-
kich akcjach w granicach terytorium panstw sasiadujg-
cych, Wspéldzialanie to moze w szczegdlnosci polegac na
wymianie informacji (w tym planéw operacyjnych), udzie-
laniu lub przyjmowaniu pomocy w statkach powietrznych,
jednostkach plywajacych, personelu, sprzecie lub wypo-
sazeniu, a takze na zalatwianiu czynno$ci proceduralnych
z organami stuzby granicznej, organami celnymi i innymi.

3. Niezbedne informacje o systemie ratownictwa za-
mieszcza si¢ w Zbiorze Informacji Lotniczych — Polska
(AIP — POLSKA) oraz w Planie nawigacyjnym Organiza-
cji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) zgod-
nie z wymaganiami art. 28 konwencji o miedzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212)
jako podstawe do miedzynarodowego wispoldzialania w
poszukiwaniach i akcjach ratowniczych statkow powietrz-
nych.

§ 5. 1. Terenowe organy administracji panstwowej,
jednostki organizacyjne stuzby adrowia, terenowe i za-
kladowe jednostki ochrony przeciwpozarowej oraz jed-
nostki gospodarki uspolecznionej, nie wchodzace w sklad
systemu ratownictwa, wspdldzialajg z jednostkami syste-
mu ratownictwa i na ich wezwanie biorg udzial w akcjach
zapobiegawczych lub ratowniczych.

2. Wspoidziatanie, o ktérym mowa w ust. 1, polega
na doraznym udzielaniu niezbednej pomocy technicznej
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i sanitarnej oraz udostepnieniu posiadanych $rodkéw lgcz-
nosci, transportu i pomieszczen do pracy.

3. W razie uzyskania informacji o porzuconym statku
powietrznym lub, jego szczatkach albo o siatku znajdujg-
cym sie w niebezpieczenstwie badZz o przymusowym lgdo-
waniu poza lotniskiem, organ lub jednostka wymienione
w ust. 1 obowigzane sa niezwlocznie zawiadomi¢ o tym
najblizszg jednostke lotnictwa cywilnego albo wojskowe-
go lub Milicji Obywatelskiej.

4. Osrodek Koordynacji oraz podosrodki koordynacji

powinny organizowa¢ wspoldzialanie organdw i jedno-
stek okreslonych w ust. 1 z systemem ratownictwa, a po-
nadto udostepnia¢ niezbedne dane i informacje organom
przeprowadzajagcym badania wypadkow lotniczych.

Rozdziat 2

Wykorzystywanie lgczno$ci przewodowej
i czestotliwo$ci radiowych.
§ 6. 1. W celu szybkiego uzyskania polgczenia dla
przekazania infermacji o nicbezpieczenstwie statku po-
wietrznego w relacjach lacznosci przewodowej nalezy
poslugiwac¢ sie hastem ,,RATUNEK”,

2. Do alarmowania o zagroZeniu bezpieczenstwa stat-
powietrznego powinny by¢ wykorzystywane:
czestotliwosci radiowe organdéw kierowania lotami
{organow stuzb ruchu lotniczego), ma ktorych statki
powietrzne aktualnie utrzymuja lgcznosé¢ z tymi orga-
namj,
2) czestotliwos¢ radiowa wojskowego mnawigacyjnego
systemu radionamierzania w Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej — tylko przez polskie statki powietrzne,

ku
1

~—

3) czestotliwosci radiowe pokladowych urzgdzen rozpo-
mania i alarmowania,
4) czestotliwosci radiowe ratownictwa morskiego — w

odniesieniu do statkéw powietrznych wykonujgcych
loty nad morzem i w strefie przybrzeinej.

3. Do radionamierzania statkéw powietrznych, ktére
znajdujg sie w stanie zagrozenia ich bezpieczenstwa lub
ktére ulegly wypadkowi, nalezy wykorzystywa¢ miedzy-
narodowag czestotliwos¢ mniebezpieczenstwa 121,5 MHz,
przeznaczong wylgcznie do poszukiwan i ratownictwa
statké6w powietrznych.

4, Do kierowania jednostkami systemu ratownictwa
oraz do wspoldziatlania w akcji poszukiwawczo-ratowni-
czej powinna by¢ wykorzystywana wydzielona w tym
celu czestotliwos¢ 1adiowa.

§ 7. 1. Osrodek Koordynacji i podosrodki koordy-
nacji powinny by¢ wyposazone w odpowiednie S$rodki
techniczne natychmiastowego nawigzywania lgcznosci z
pozostalymi jednostkami systemu ratownictwa i jednost-
kami ratowniczymi oraz z innymi organami i jednostkami,
ktérych udzial w prowadzeniu poszukiwan i ratownictwa
statkow powietrznych moze miec¢ istotne znaczenie dla
wynikéw akcji ratowniczej.

2. Ponadto Osrodek Koordynacji powinien byé wy-
posazony w S$rodki techniczne mnatychmiastowego nawia-
zywania lacznosci z wojskowymi os$rodkami koordynacji
poszukiwan i ratownictwa statkéw powietrznych panstw
sgsiadujacych z Polska.

§ 8. Cywilne Centrum Kontroli Obszaru Warszawa-
-Okecie powinno wykorzystywaé¢ $rodki natychmiastowe-
go nawigzywania lgcznosci z cywilnymi o$rodkami stuiby

ruchu lotniczego dzialajgcymi w sgsiadujgcych rejonach
informacji powietrznej réwniez do nawigzywania Igcznosci
z cywilnymi os$rodkami koordynacji poszukiwan i ratow-
nictwa statkow powietrznych panstw sasiadujgcych z
Polska.

§ 9. W sklad jednostek ratowniczych wchodzi wy-
szkolony personel i odpowiedni sprzet przeznaczony do
szybkiego przeprowadzania poszukiwan i akcji ratowni-
cze]j statkow powietrznych. Jednostki te powinny by¢ wy-
posazone w 4rodki do lokalizowamia miejsca wypadku
i udzielenia rozbitkom niezbednej pomocy oraz nawig-
zania lgcznosci z wilasciwym podosrodkiem koordymacji
i z jednostkami ratowmiczymi biorgcymi udzial w tej sa-
mej operaciji.

§ 10. 1. Statki powietrzne poszukiwawczo-ratownicze
biorace udzial w akcji ratowniczej powinny by¢ wyposa-
zone w Srodki do utrzymywania lacznosci na czestotli-
wosci niebezpieczenistwa 121,5 MHz i czestotliwosci kie-
rowania akcjg poszukiwawczo-ratownicza (§ 6 ust. 4).

2. Kazdy statek powietrzny poszukiwawczo-ratowni-
czy powinien by¢é wyposazony w urzgdzenia naprowa-
dzajgce (radionamiernik) na radiowe wyposazenie rozbit-
ké6w lub na radiolatarni¢ awaryjna, zmnajdujgca sie na
statku powietrznym, ktory ulegi wypadkowi.

3. Kazdy statek powietrzny poszukiwawczo-ratowni-
cuy. przeznaczony do poszukiwan 1 akcji ratowniczej
statkow powietrznych nad ohbszarami morskimi, powinien
by¢ wylposazony w sprzet umozliwiajgcy mawigzanie fgcz-
noéci ze statkami hamndlowymi na czestotliwosci 2182 kHz
i powinien mie¢ na pokladzie egzemplarz miedzynarodo-
wegoe kodu -sygnaldw, a ponadto, w miarge mozliwosci,
powinien by¢ wyposazony w radiostacje umozliwiajgce
utrzymanie lgcznosci réwniez na  czestotliwosciach
3023 kHz i 5680 kHz.

Rozdzial 3

Przygotowanie Osrodka Koordynacji i podos$rodkéw
koordynacji oraz jednostek ratowniczych do dziatan.

§ 11. 1. OsSrodek Koordynacj: i kazdy podosrodek
koordynacji powinny by¢ wyposazone w mapy o duiej
skali rejonu poszukiwan i ratownictwa statkdw powietrz-
nych w celach zobrazowania i nanoszenia informacji uzy-
tecznych przy poszukiwaniach i akcji ratowniczej, a po-
nadto powinny mie¢ zawsze aktualne informacje o:

1} jednostkach ratowniczych pehligcych dyzur, ich wy-
posazeniu i sprzecie,

2) organach shuzb ruchu lotniczego,

3) Srodkach lacznosci, ktére moga byé wykorzystane
w poszukiwamniach i akcji ratowniczej,

4) adresach telegraficznych, numerach telefonéow i te-
leksow wiszystkich uzytkownikow statkéow powietrz-
nych Iub ich wyznaczonych przedstawicieli, ktérych
Srodki przeznaczone sg do poszukiwan i akcji ratow-
niczej,

5) ewentualnych innych $rodkach, lacznie ze $rodkami
medycznymi i transportowymi, ktére mogg by¢ uzy-
teczne w poszukiwaniach i akcji ratowniczej.

2. Osrodek Koordynacji i kazdy podosrodek koordy-
nacji powinny dysponowa¢ takze innymi informacjami,
majgcymi znaczenie dla poszukiwan i ratownictwa stat-
kow powietrznych, dotyczagcymi w szczegélnosci:

1) lokalizacji, znakéw wvywolawczych, godzin pracy
i czegstotliwosci wytypowanych radiostacji, ktére mo-
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glyby byt wykorzystane do prowadzenia poszukiwan
i akcji ratowniczej,

2) lokalizacji i godzin pracy stuzb utrzymujgcych na-
stuch radiowy oraz czestotliwo$ci, na ktdrych jest
utrzymywany nastuch,

3) obiektow, ktére moglyby by¢ mylnie weziete za nie
zlokalizowane 1lub nie zgloszone wraki, zwlaszcza
przy obserwowaniu z powietrza.

3. Podosrodek koordymacji obejmujgcy obszary mor-
skie powinien mieé¢ latwy dostep do informacji o po-
zycjach, geograficznych katach drogi, predkosciach i zna-
kach wywolawczych jednostek plywajgcych, ktdre moga
by¢ zdolne do udzielenia pomocy statkom powietrznym.

§ 12. t. Os$rodek Koordynacji i kazdy podosrodek
koordynacji powinny mie¢ przygotowane szczegélowe
plany (instrukcje) dzialania do wpodjecia poszukiwan
i akcji ratownmiczej statkow powietrznych, z uwzglednie-
niem wiasciwych rejonéw dzialania.

2. Plan dzialania powinien zapewniaé¢ obsluge i za-
opatrywanie w paliwo statkéw powietrznych, jednostek
plywajacych i pojazdéw biorgcych udzial w poszukiwa-
niach i akcji ratowniczej, tgcznie z udostepnionymi przez
inne panstwa.

3. Plan dzialania powinien okresla¢ przedsigwzigcia,
jakie malezy podja¢ w poszukiwaniach i akcji ratowniczej,
z uwzglednieniem:

1) sposobéw t;irowadzenia akcji w rejonie dzialan,

2) dostegpnych do wrykorzystania systeméw i urzadzen
lgcznosci oraz systemow radionamierzania,

3) przedsiewzie¢, ktére powinny by¢ podjete wspodlnie
z przylegtymi osrodkami koordynacji,

4) metod alarmowania statkéw powietrznych na trasie
i statké6w na morzu,

5) obowiazkéw i uprawnien personelu wyznaczonego do
poszukiwan i akcji ratowniczej,

6) ewentualnych zmian w rozmieszczeniu sprzetu, ktore
moga by¢ konieczne ze wzgledu na warunki meteo-
rologiczne lub inne okolicznoéci,

7} sposobdéw uzyskiwania od stuzby informacji lotniczej,
stuzby meteorologicznej i@ z innych Zrodel istotnych
informacji dotyczacych poszukiwan i akcji ratow-
niczej,

8) warunkdéw otrzymywania od innych osrodkéw koor-
dynacji koniecznej pomocy, w tym personelu, statkéw

powietrznych, jednostek pilywajacych lub innego
sprzetuy,
9) sposobéw ulatwiajgcych spotkanie sig¢ z jednostkg

ptywajgcg statku powietrznego zmuszonego do wo-
dowania,

10) sposobow ulatwiajgcych spotkanie sig statkéw po-
wietrznych mposzukiwawczo-ratowniczych Iub innych
ze statkiem powietrznym zmajdujagcym sie w niebez-
pieczenstwie.

§ 13. Kazda jednostka ratownicza powinna:

1) znaé wszystkie czesci planu dzialania wlaiciwego ze
wzgledu na rejon dzialania podosrodka koordynacji,
niezbgdne do wykonywania jej obowigzkdw,

2) utrzymywaé w gotowosci wymagang liczbe statkow
powietrznych, jednostek plywajgcych i pojazdéw ra-
towniczych,

3) by¢ wyposazona w niezbedne S$rodki medyczne, a
ftakze w podstawowe $rodki techniczne do poszuki-

wania rozbitkéw oraz udzielania pierwszej pomocy
medvcznej,

4) informeowa¢ Dbiezgco wlasciwy podoSrodek koordy-
nacji o ilosci i gotowosci swych srodkéw,

5) prowadzi¢ regularne szkolenie personelu wyznaczo-
nego do poszukiwan i ratownictwa statkéw powietrz-

nych oraz w miare potrzeby organizowaé odpowiednie
¢wiczenia.

Rozdzial 4

Postepowanie operacyjne w razie zagrozenia
bezpieczenstwa statku powietrznego.

§ 14. Za zagrozenie bezpieczenstwa statku powietrz-
nego w locie uwaza sie sytuacje, w kitérej z okolicznosci
wynika, ze statkowi powietrznemu i osobom znajdujgcym
sie¢ na jego pokladzie moze zagraza¢ lub zagraza niebez-
pieczenstwo.

§ 15. 1. Stan zagrozenia okreslajq fazy niepewnosci,
alarmu i niebezpieczenstwa.

2. Faza niepewno$ci jest to sytuacja, w ktérej nie
ma pewnosci co do bezpieczenstwa statku powietrznego
i osob znajdujacych sie na jego pokladzie. Za faze taka
uwaza sie stan, gdy:

1) nie otrzymano zadnej wiadomosci:

a) ze statku powietrznego, kierowanego przez woj-
skowe organy kierowania lotami, w ciagu 5 minut
po czasie, w ktérym wiadomo$¢ powinna nadejsé,
albo po czasie, w ktérym po raz pierwszy usito-
wano bezskutecznie nawigzac¢ lgczno$¢ z tym stat-
kiem -— zaleznie od tego, ktory z tych czaséw
jest wczesniejszy,

b) ze statku powietrznego, kontrolowanego lub nadzo-
rowanego przez cywilne organy stuzby ruchu
lotniczego, w ciggu 30 minut po czasie, w ktoérym
wiadomo$¢ powinna madej$¢, albo po czasie, w
ktdrym po raz pierwszy usilowano bezskutecznie
nawigzac¢ lgcznos$¢ z tym statkiem — zaleznie od
tego, ktéry z tych czaséw jest wczesniejszy, lub

2) statek powietrzny nie przylecial na zaplanowane
lotnisko lgdowania w przewidywanym przez zaloge
czasie przylotu, podanym ostatnio wiasciwym wojsko-
wym organom kierowania lotami lub cywilnym orga-
nom stuzby ruchu lotniczego, badz w czasie przylotu
przewidywanym przez te organy, przy czym:

a) opodznienie przekracza 10 minut dla wojskowego
statku powietrznego odrzutowego lub 20 minut dla
innego statku powietrznego w razie kierowania
tymi statkami przez wojskowe organy kierowania
lotami,

b) opdinienie przekracza 30 minut dla statku po-
wietrznego kontrolowanego lub nadzorowanego
przez cywilne organy stuzby ruchu lotniczego.

3. Faza alarmu jest to sytuacja, w ktdrej istnieje
obawa co do bezpieczenstwa statku powietrznego i 0séb
na jego pokladzie. Za faze taka wuwaia sie¢ stan, gdy.
1) po fazie niepewnosct kolejne proby nawiazania iacz-

noscit ze statkiem powietrznym lub zapytania skiero-

wane do innych odpowiednich zrdédel nie przyczynily
sie do uzyskania wiadomosci o tym statku lub

2) statek powietrzny uzyskal zezwolenie na lgdowanie
i nie wyladowal w ciggu 5 minut po przewidywa-
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nym czasie lgdowania. a lacznosci ze statkiem po-
wietrznym nie udalo sie¢ ponownie nawigza¢, lub

3) otrzymane informacje wiskazujg, Ze sprawnos¢ eksplo-
atacyjna statku powietrznego zmniejszyla sig, jednak-
ze nie istnieje prawdopodobienstwo przymusowego
ladowania lub opuszczenia statku przez zaloge na
spadochronach, Iub

4) wiadomo albo przypuszcza sie. ze statek powietrzny
zostal uprowadzony.

4, Faza niebezpieczenstwa jest to sytuacja, w kiorej
istnieje pewnos¢, ze statek powietrzny i osoby na jego
pokiadzie sa zagrozone bezposrednio powaznym niebez-
pieczenstwem lub potrzebujg natychmiastowej pomocy.
Za faze takg wwaza sie stam, gdy:

1) po fazie alarmu dalsze mnieudane préby nawigzania
lgcznosci ze statkiem powieliznym oraz dalsze da-
remne usilowania uzyskania informacji wskazujg na
prawdopodobienstwo, ze statek powietrzny znajduje
sie w niebezpieczenstwie, lub

2) na podstawie posiadanych informacji nalezy przyjac,
ze zapas paliwa statku powietrznego wyczerpal sig
lub jest nie wystarczajagcy do bezpiecznego zakoncze-
nia lotu, lub

3) otrzymana wiadomo$¢ wskazuje, iz sprawnos¢ eksplo-
atacyjna statku powietrznego obnizyla sie do tego
stopnia, Ze przymusowe ilgdowanie jest prawdopo-
dobne, lub

4) otrzymano wiadomo$¢ albo jest prawie pewne, ze
zaloga statku powietrznego zamierza wykona¢ Jub
wykonala przymusowe lagdowanie lub opuscila statek
na spadochronach.

§ 16. 1. Kazdy organ kierowania Ilotami majacy
powdd do przypuszczenia, Ze jakis statek ipowietrzny znaj-
duje sie w stanie zagrozenia, powinien natychmiast po-
da¢ wszelkie dostepne informacje Osrodkowi Koordynacii,
ktory ocenia otrzymane informacje i ustala zakres dzia-
lania.

2. Jezeli informacje pochodzag z innych zrédel niz od
organdéw kierowania lotami, O$rodek Koordynacji powi-
nien zawiadomi¢ o tym wilasciwy organ kierowania lota-
mi, ustali¢c faze zagrozenia oraz podjgc¢ dzialania wiasciwe
dla tej fazy.

§ 17. 1. Podczas fazy niepewnosci Osrodek Koordy-
nacji powinien wspoldziata¢ w jak najszerszym zakresie
¢ organami kierowania lotami oraz innymi odpowiednimi
organami i stuzbami, aby wplywajace od nich informacje
mogly by¢ bezzwlocznie przez Osrodek ocenione.

2. W razie powstania fazy alarmu Osrodek Koordy-
nacji powinien niezwlocznie zaalarmowa¢ odpowiednie
jednostki systemu ratownictwa oraz jednostki ratownicze
1 podja¢ niezbedne dalsze dzialania.

3. W razie uzasadnionego przypuszczenia, ze statek
powietrzny znajduje sie w fazie niebezpieczenstwa Iub
gdy taka faza powstala, Osrodek Koordynacji powinien:
1) podja¢ akcje zgodnie ze szczegdlowym planem dzia-

lania,

2) okresli¢ przypuszczalng pozycje statku powietrznego
oraz obszar, ktéory ma by¢ przeszukany,

3) w miare mozliwosci zawiadomi¢ uzytkownika statku
powictrznego oraz informowaé¢ go bieigco o rozwoju
sytuacji,

4) zawiadomi¢ (bezposrednio lub za posSredniciwem cy-
wilnego Centrum Kontroli Obszaru Warszawa-Okecie)
sgsiadujgce zagraniczne o$rodki koordynacji (§ 7
ust. 2 i § 8), ktorych pomoc wydaje sie¢ konieczna lub
ktére mogg by¢ zainteresowane akcjg,

5) w miare potrzeby zwrdci¢ sie do zaldg statkow po-
wietrznych, jednostek pitywajacych, radiostacji brze-
gowych lub innych stuzb nie uwzglednionych w
szczegélowym planie dzialania o:

a) prowadzenie nasluchu transmisji ze statku po-
wietiznego znajdujgcego sie w niebezpieczenstwie,
z wyposazenia radiowego rozbitkéw Iub z radio-
latarni awaryjnej sygnalizujgcej miejsce wypadku;
dla radiolatarni awaryjnej oraz dla wyposaZenia
radiowego rozbitkdw przydzielona jest czestotli-
wosé 121,5 MHz,

b) udzielenie pomocy statkowi powietrznemu znajdu-
jacemu sie¢ w niebezpieczenstwie,

¢) informowanie OsSrodka Koordynacji o
sytuacji,

rozwoju

6) na podstawie posiadanych infoimacji zarzgdzi¢
wszczecie niezbednych dzialan poszukiwawczo-ratow-
niczych,

7) przesta¢ informacje o inicjowanych poszukiwaniach
i akcji ratowniczej wlasciwemu organowi majgcemu
moznos¢ przekazania informacji zagroZonemu statko-
wi powietrznemu,

8) zawiadomi¢ panstwo rejestracji statku powietrznego,
jezeli statek nie jest statkiem polskim,

9) zawiadomi¢ wlasciwy organ badania wypadkow lotni-
czych.

§ 18. 1. W razie otizymania zawiadomienia o stanie
zagrozenia statku powietrznego, ktérego miejsce przeby-
wania mie jest znane, a moze ono znajdowaé¢ sie w pol-
skim rejonie poszukiwan i ralownictwa statkow powietrz-
nych lub w przyleglym rejonie zagranicznym, i gdy nie
jest wiadomo, czy sasiedni zagraniczny o$rodek koordy-
nacji podjat odpowiednig akcje — Os$rodek Koordynacii
wszczyna akcje zgodnie z przepisami § 16, a nastepnie
uzgadnia z wlasciwym o$rodkiem zagranicznym koordy-
nacje poszukiwan i akcji ratowniczej.

2. Przy uzgadnianiu, 0 ktérym mowa w ust. 1, nalezy
kierowac¢ sie zasada, ze osrodkiem koordynujgcym poszu-
kiwania i akcje¢ ratowniczag powinien by¢ ten osrodek,
w ktérego rejonie znajdowal sie ostdtnio statek powietrz-
ny, a gdy ostatnia pozycja statku zostala podana na gra-
nicy dwoéch rejonéow poszukiwan i ratownictwa statkéow
powietrznych — osrodek, do ktérego rejonu statek lecial.

3. Po ogioszeniu fazy niebezpieczenstwa Osrodek
Koordynacji — jezeli prowadzi dalsza koordynacje poszu-
kiwan i ratownictwa statku powietrznego — powinien po-
informowa¢ wszystkie zagraniczne o$rodki koordynacij
poszukiwan i ratownictwa statkéw powietrznych, ktére
mogq by¢ wlgczone do dzialania, o wszelkich okolicz-
no$ciach stanu zagrozenia i dalszym rozwoju akcji oraz
przyjmowaé od wszystkich wigczonych do dziatan o$rod-
kow koordynacji informacje dotyczgce zagrozonego statku
powietrznego.

§ 19. Jednostki systemu ratownictwa, kierujgce bez-
posrednio dzialaniami poszukiwawczo-ratowniczymi w te-
renie, powinny zawiadamia¢ OSrodek Koordynacji o wy-
danych dyspozycjach oraz informowac biezgco o rozwoju
sytuaciji.
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§ 20. W razie ustania zagrozenia Osrodek Koordy-
nacji powinien oglosi¢ zakoinczenie dziatan i poinformo-
waé 0 tym kazdy organ lub stuzbe, ktére zaalarmowal lub
zawiadomil.

§ 21. Jednostka ratownicza, wezwana przez podosro-
dek koordymacji do wziecia udzialu w akcji ratowniczej,
powinna $cidle stosowaé¢ sie do wskazéwek zawartych
w wezwaniu oraz informowaé biezgco podosrodek koordy-
nacji o ilosci i gotowosci swego sprzetu do poszukiwan
i ratownictwa oraz o swoich dzialaniach.

§ 22. Osoba kierujgca dzialaniem ratowniczym na
miejscu wypadku powinna spowodowac:

1) zabezpieczenie statku powietrznego przed niebezpie-
czenstwem pozarn na skutek poslugiwania sie nie-
wlasciwymi $wiatlami lub sprzetem, w szczegdlnosci
mogacym dawac¢ iskry elektryczne albo iskry spo-
wodowane tarciem,

2) udzielenie pomocy rozbitkom i innym osobom po-
szkodowanym,

3) zabezpieczenie wraku statku powietrznego i $ladéw
pozostawionych przez statek przy ladowaniu.

Rozdziat 5
Postepowanie dowddcy statku powietrznego.

§ 23. 1. Dowddca statku powietrznego, ktéry za-
uwazy inny statek powietrzny znajdujgcy sie w niebez-
pieczenistwie, powmien utrzymywac¢ swdj statek w polu
widzenia zagrozonego statku powietrznego tak dlugo, jak
diugo bedzie to konieczme, oraz stara¢ sie okresli¢ po-
zycje zagrozonego statku, jezeli nie jest ona dokladnie
Znana; ponadto powinien przekazaé organowi kierowania
lotami lub O$rodkowi Koordynacji mozliwie najwiecej
informacji dotyczacych zagrozonego statku, jego zalogi
i pasazeréw. Informacje te powinny okresla¢ w szczegél-
nosci:

1) typ statku, jego znak rozpoznawczy i stan,

2) pozycje statku wyrazong wspélrzednymi geograficz-
nymi lub namiarem geograficznym ed wyrdzniajacego
sie punkitu orientacyjnego albo od urzgdzenia radio-
nawigacyjnego,

3) czas obserwacji w godzinach i minutach,

4) liczbe spostrzezonych oséb,

5) spostrzezenia dotyczace 0s6b opuszczajacych statek,

6) jezeli zagrozenie lub wypadek wydarzyly sie na wo-
dzie — liczbe osd6b zauwazonych na jej powierzchni,

7) widoczny stan fizyczny rozbitkéw.

2. Jezeli pierwszy statek powietrzny znajdujgcy sie
w rejonie wypadku nie jest statkiem poszukiwawczo-ra-
towniczym, jego dowodca powinien do czasu przybycia
pierwszego statku poszukiwawczo-ratowniczego objgé kie-
rownictwo nad dzialaniami innych kolejno przvbywaja-
cych statkow powietrznych w rejon wypadku, a w razie
potrzeby skierowa¢ do tego rejonu jednostke plywajaca.
W razie niemoznosci nawigzania lacznoscy radiowej do-
wédca statku powietrznego powinien wykorzysta¢ wiasci-
Wy sygnal wzrokowy lub akustyczny.

3. W razie konieczno$ci przekazania przez dowdédce
statku powietrznego informacji rozbitkom Ilub ratowni-
czym jednostkom plywajgcym, w braku lgcznosci radio-
we] nalezy — jezeli to mozliwe — zrzuci¢ informacije
na pismie.

4. Jezeli na ziemi zostal wyloZony sygaal, dowddca
statku powietrznego pPpowinien poinformowa¢ w sposob
podany w ust. 3, czy sygnat zostal zrozumiany, a je-
zeli nie jest to mozliwe — wykorzysta¢ wlasciwy sygnal
wzrokowy lub akustyczny.

§ 24. Dowddca statku powietrznego, ktory przyjmic
sygnal niebezpieczenstwa i meldunek dotyczacy niebez-
pieczenstwa lub tylke meldunek, powinien:

1) zapisa¢ pozycje =zagrozonego statku, jezeli zostala

ona podana,
2) okresli¢c kierunek na zagrozony statek powietrznv,
3) zawiadomi¢ Ofrodek Koordynacji albo organ kiero-
wania lotami o przyjelym sygnale (meldunku) doty-
czacym niebezpieczenstwa, podajac wszystkie posia-
dane informacije,

4) w razie potrzeby — lecie¢ w kierunku okreslone)
pozycji zagrozonego statku.
§ 25. 1. W razie zagrozema bezpieczenstwa statku

powletiznego jego dowoddca powinien nada¢ meldunek
o niebezpieczenstwie na czestotliwosci radiowej, ra ktorej
utrzymuje w danej chwuli lgczno$é z organem kierowania
lotami. Na poczatku meldunku nalezy stosowad, w miareg
mozliwosci, trzykrotmie sygnal niebezpieczenstwa: ,JE-
STEM W NIEBEZPIECZENSTWIE" iub ,MAYDAY" lub
+TIERPLIU BIEDSTWIJE" — w razie nadawania radiofo-
nicznego albo ,,SOS" — w razie nadawania radiotele-
graficznego. Dalsza cze$¢ meldunku powinna zawierac

1) nazwe organu, do ktdérago meldunek jest adresowd-

ny — jezeli pozwalaja ma to czas i okoliczhosSci,
2) znak wywolawczy statku powietrznego (indeks pi-
lota),

3) rodzaj niebezpieczenstwa,

4) zamiary dowodcy statku,

5) aktualng pozycje statku, poziom (wysokos¢) lotu oraz
kurs.

2. Jezeli lot odbywa sie nad morzem, dowddca statku
powietrznego powinien, w miare mozliwosci, nadaé¢ sygnat
niebezpieczenstwa na czestotliwosci ratownictwa mor-
skiego.

3. Polskie statki powietrzne powinny w miare mozl-
wosci nadawac meldunek o niebezpieczefistwie na czesto-
tliwosci nawigacyjnego systemu radionamierzania, prze-
znaczonego dla lotnictwa wojskowego i cywilnego Pol-
skiej Rzeczypospolitej Ludowej.

4. Zalogi statkéw powietrznych wyposazonych w po-
kladowe urzgdzenia rozpoznania i alarmowania powinny
wlgczy¢ sygnalizacje stanu zagrozenia. Sygnal niebezpie-
czenstwa za pomocg tych urzadzen nalezy nadawac¢ do
czasu ustgpiemia zagrozenia, a po opuszczeniu statku po
przymusowym lgdowaniu pozostawi¢ wilaczone nadawanie
tego sygnalu.

§ 26. 1. W razie koniecznosci przymusowego lado-
wania lub przymusowego opuszczenia przez zaloge statku
powietrznego na spadochronach, dowodca statku obowia-
zany jest uprzedzi¢ o tym wszystkich czlonkow zalog
1 poda¢ aktualue miejsce znajdowania sie statku.

2, Przymusowe opuszczenie statku powietrznego na
spadochronach nalezy wykonywaé na komende dowddcy
statku. Jezeli dowddca nie ma mozliwosct przekazania za-
lodze polecenia opuszczenia statku, a dalsze przebywane
na pokladzie statku zagraza zyciu zatogi, czlonkowie za-
logi opuszczajq statek na spadeochronach wedlug wlasne]
decyzji.
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3. Po przymusowym ladowaniu zaloga statku po-
wistrznego powinna:

1) stara¢ sig zapobiec powstaniu pozaru statku,

2) w razie pozaru lub prawdopodobienstwa jego powsta-
nia ewakuowa¢ rannych i poméc pozostalym pasaze-
rom opusci¢ poklad oraz zabra¢ z pokladu statku
srodki sygnalizacji, lekarstwa, zywno$¢, odziez i inne
niezbedne materialy,

3} udzieli¢ rannym pierwszej pomocy,
4) wlaczy¢ radiostacje awaryjng,

5) zabezpieczy¢ statek do czasu przybycia pomocy oraz
stara¢ sie nawigza¢ lacznos¢ z wlaSciwym organem
kierowania lotamui.

4. Po przymusowym lgdowanic nalezy dazy¢ do na-
wigzania lgcznosci ze statkami powietrzmymi w locie lub
organami kierowania lotami, wykerzystujgc radiostacje
poktadowg lub radiowe wyposazenie rozbitkow.

§ 27. 1. Przed przymusowym wodowaniem statku po-
wietrznego czlonkowie zalogi powinni przygotowaé ply-
wajqce srodki ratownicze i sygnalizacji do szybkiego uzy-
cia, a pasazerow do szybkiego opuszczenia statku po przy-
musowym wodowaniu.

2. Wodujgcy statek powietrzny naleZy opusci¢ do-
piero po wytraceniu przez niego calkowicie predkosci.
Przy opuszczaniu statku na wodzie nalezy:

1) spusci¢ na wode plywajace Srodki ratownicze,

2) jezeli sg ranni — w pierwszej kolejnosci przebra}xs~
portowaé¢ ich na plywajgce Srodki ratownicze,

3) rozlokowa¢ na plywajacych Srodkach ratowniczych
pozostalych czionkéw zalogi i pasazeréow,

4) zatadowa¢ na plywajgce Srodki ratownicze Srodki
sygnalizacji, lekarstwa, Zywnos¢, odziez i inne nie-
zbedne materiaty,

5) odptynaé od opuszczonego statku powietrznego na
bezpieczng odleglo$¢, przed jego zatonigciem,

6) w miare mozliwosci stara¢ sie podplyngé do siebie
i powigza¢ po kilka plywajacych- srodkow ratowni-
czych razem,

7) wigczy¢ radiolatarnie awaryjng.

§ 28. Jezeli niebezpieczenhistwo mineglo, dowddca stat-
ku powietrznego, ktory madal meldunek o niebezpieczen-
stwie, powinien wylgczy¢ sygnal niebezpieczenstwa prze-
kazywany za pomocg pokladowych urzgdzen rozpoznania
i alarmowania oraz przekaza¢ meldunek radiowy odwo-
lujacy stan niebezpieczenstwa. Meldunek taki powinien
zawiera¢ znak wywolawczy statku powietrznego (indeks
pilota) oraz wyrazy: ,WYMIANA KORESPONDENCJI O
NIEBEZPIECZENSTWIE ZAKONCZONA" lub ,DISTRESS

TRAFFIC ENDED", lub ,, OBMIEN BIEDSTWIJA PRE-
* KRASZCZION".
Rozdzial 6
Sygnaly i zapisy.
§ 29. 1. W akcji poszukiwan i ratownictwa statkéw

powietrznych stosuje sig, oprécz sygnaléw radiowych

okreslonych w odrebnych przepisach, sygnaly wzrokowe
i akustyczne podane w zalgczniku do zarzgdzenia.

2. Sygmaly powinny by¢ uzywane zgodnie z ich prze-
znaczeniem, przy czym nie nalezy uzywac zadnych innych
sygnalow.

§ 30. 1. Osrodek Koordynacji prowadzi zapis opera-
cyjnej sprawnosci poszukiwan i akcji ratowniczej.

2. Osrodek Koordynacji powinien ocenia¢ przeprowa-
dzone poszukiwania i akcje ratownicze w swoim rejonie.
Oceny, ktoére moga interesowaé¢ inne panstwa, przekazuje
sie¢ do wykorzystania przez ICAO.

3. Cywilne Centrum Konltroli Obszaru Warszawa-Oke-
cie na podstawie otrzymanych z Os$rodka Koordymaciji
informacji o przebiegu oraz rezultatach poszukiwan i akcji
ratowniczej cywilnych statkow powietrznych ewidencjo-
nuje nastepujgce dane:

1) znak rejestracyjny i typ cywilnego statku powietrz-
nego,

2) mazwe {(nazwisko i imie) oraz siedzibe (adres) wlasci-
ciela (uzytkownika) cywilnego statku powietrznego,

3) cel lotu,

4) date, miejsce, czas trwania oraz wyniki poszukiwan
i akcji ratowmiczej,

5) wielko$¢ strat na skutek wypadku lotniczego (straty
w ludziach, sprzecie lotniczym, tadunku i szkody wy-
rzgdzone osobom trzecim),

6) rodzaj i iflos¢ uzytych $rodkéw poszukiwawczo-ra-
towniczych.

Rozdzial 7

Przepisy koncowe,

§ 31. Uzytkownik statku powietrznego powinien za-
pewni¢ — po zakonczeniu badan wypadku - usuniecie
wraku pozostalego po wypadku lotniczym.

§ 32. Traci moc zarzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 18 grudnia 1965 r. w sprawie prowadzenia. poszu-
kiwan i akcji ratowniczej cywilnych statkéw powietrznych
(Momitor Polski Nr 72, poz. 416).

§ 33. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 kwietnia
1983 1.

Minister Komunikacji: J, Kamifniski



Monitor Polski Nr 11 —_

128 —

Poz. 59

Zalaczmk do zarzadzenia Ministra
Komumkacj z dma 16 marca 1983 r.
(poz. 59)

SYGNALY STOSOWANE PODCZAS POSZUKIWAN I RATOWNICTWA STATKOW POWIETRZNYCH

I. Kod sygnaléow wzrokowych do porozumiewania sie
w kierunku ,ziemia — powietrze”.

1. Kod sygnaléw wzrokowych ,ziemia — powietrze"”
przeznaczony do stosowania przez rozbitkow:

Sygnal kodowy

V
X

N

Lp. Znaczenie sygnaléow

1 Potrzebna pomoc

2 Potizebna pomoec medyczna

3 | Nie
4 Tak Y
5 Udajemy sie w tym kierunku 't
2. Kod sygnalow. wzrokowych ,ziemia — powietrze"
przeznaczony do stosowamia przez naziemne jednostki
prowadzgce poszukiwania i akcje ratowmicza:
Lp. Znaczenie sygnalow Sygnal kodowy

LLL
LL

1 Dzialanie zakonczone

2 | ZnalezliSmy wszystkie osoby

3 | ZnalezliSmy tylko  niektdre
osoby I I
4 | Nie mozemy dalej kontynuo-
wac¢ dzialania. Wracamy do x X
bazy

5 PodzieliliSmy sie ma dwie
grupy. Kazda udaje sig¢ we
wskazanym kierunku

6 | OtrzymalisSmy informacje, ze
statek powietrzny znajduje sig
w tym kierunku

7 Nic nie znaleziono. Poszuku-

jemy dalej

NN

3. Dlugos¢ znakoéw w sygnale wzrokowym powinna
wynosi¢ co najmniej 2,5 m, a kolor ich powinien jak naj-
bardziej kontrastowa¢ z tlem. Sygmaly moggq by¢ wyko-
nane z dowolnych materialéw, jak tkaniny, kamienie, ka-
walki drewna itp. Na sygnaly moze by¢ zwrdocona uwaga
za pomocg innych Srodkéw, takich jak rakiety $wietlne,
dym, odbite $wiatlo i inne.

II. Sygnaly do porozumiewania sie¢ w kierunku

wpowietrze — ziemia".

1. Nastepujace sygnaly dawane przez statki po-
wietrzne oznaczaja, ze sygnaly wyloZone na ziemi zo-
staly zrozumiane:

1) w porze dziennej: przechylanie statku powietrznego
ze skrzydla na skrzydlo,

2) w porze nocnej: dwukrolne wlaczanie i wylgczanie
reflektoré6w do lgdowania lub, jezeli statek po-
wietrzny ich nie posiada, dwukrotne wlaczanie i wy-
laczanie $wiatel nawigacyjnych.

2. Brak powyiszych sygnaléw oznacza, Zze sygnal wy-
lozony ma ziemi nis zostal zrozumiany.

IIl. Sygnaly do porozumienia sie z jednostkami
plywajgcymi.

1. Nastepujace manewry wykonywane kolejno przez
statek powietrzny oznaczajg, Ze pragnie on skierowaé jed-
nostke plywajacg ku nmemu statkowi powietrznemu znaj-
dujgcemu sie¢ w niebezpieczenstwie:

1) okrazanie jednostki plywajacej co najmniej raz,
2) przecinanie na matej wysokosci zamierzonego kursu

jednostki ptywajgcej blisko przed nig i:

a) przechylanie statku powietrznego ze skrzydla na

skrzydlo lub

b) otwieranie i zamykanie przepustnicy, lub

c¢) zmienianie skoku Smigla,

3) przyjecie kursu w tym kierunku, na ktéry jednostka
ptywajaca moze by¢ skierowana.
Powtérzenie takich manewréw ma to samo znaczenie,

2. Na sygnal wymieniony w ust. 1 jednostka ptywa-
jaca moze odpowiedzie¢ nastepujgco:

1) w celu potwierdzenia odbioru sygnaléw:

a) podniesieniem flagi kodowej (czerwone i Dbiale

pionowe pasy) oznaczajacej ,zrozumialem’ lub

b) podawaniem blyskami lampy sygnalizacyjnej sze-

regu liter ,T” wedlug alfabetu Morse'a, lub

c) przyjeciem kierunku podazania wskazywanego

przez statek powietrzny;
2) w celu wyrazenia niemozliwosci
do wezwania:

a) podniesieniem flagi miedzynarodowej ,N" (czwo-

robok z niebiesko-biala szachownicg) Iub

b) podawaniem blyskami lampy sygnalizacyjnej sze-

requ liter ,N"” wedlug alfabetu Morse'a.

3. Manewr przecinania przez statek powietrzny na
malej wysokosci $ladu toru jednostki plywajacej w jej
poblizu z jednoczesnym dawaniem znakow okreSlonych w
ust. 1 pkt 2 oznacza, ze pomoc jednostki ptywajacej, do
ktorej sygnat jest skierowamy, nie jest juz potrzebna.

4. Nalezy mie¢ na uwadze, ze ze wzgledu na znaczny
poziom hataséw na pokladzie jednostki ptywajacej sygnra-
ly akustyczne wymienione w ust. 1 pkt 2 lit. b) i c¢) moga
by¢ mniej skuteczne miz sygnat wzrokowy wymieniony
pod lit. a).

zastosowania sie



