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’ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 11 lutego 1970 r.-

w sprawie alarméw na statkach mqrskich.

Na podstawie art. 46 § 1 Kodeksu morskiego . (Dz. U.
z 1961 r.-Nr 58, poz. 318} i §'5 pkt 8 i 10 oraz § 6 ust, 4 roz-
porzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 26 marca 1964 r. w spra-
wie bezpieczenstwa statké6w morskich (Dz. U, z 1964 r. Nr 15,
poz. 89 i z 1966 r. Nr 34, poz. 205) zarzgdza sig, co nastgpuje:

§ 1. 1. Przepisy zarzadzenia stosuje sig do polskich stat-

kow morskich, z wyjatkiem:

1) jednostek plywajgcych marynarki wojennej,
ochrony granic i Milicji Obywatelskiej,

2) statkow bez wlasnego napedu,

3) statkéw, na ktorych wymagana liczebno$¢ zalogi jest
mniejsza niz 5 osodh.

organow

2. Przepisy w sprawie alarméw na statkach wymienio-
nych w ust. 1 pkt 2 1 3 wydajag urzedy morskie.

§ 2. 1, Na statkach morskich obowigzujg nastepujace
alarmy:
1) alarm lodziowy, w razie potrzeby opuszczenia. statkuj

alarm ogtasza sie siedmioma lub wigcej krotkimi dzwig-

* kami z nastgpujagcym po nich jednym dlugim diwiekien
gwizdka lub syreny (---- seeer—) itd,

2) alarm pozarowy, W razie pozaru lub stwierdzemia po-
waznego. zagrozenia pozarowego na statku; alarm ogla-
sza sie dwoma - krétkimi i jednym dlugim dzwigkiem
gwizdka lub syreny (+*—D

3) alarm ,czlowiek za burtg", w razie ratowania czlowieka,
ktory wypadl za burte; alarm oglasza sie trzema diugimi
dzwiekami gwizdka lub syreny (———),

4) alarm wodny, w razie gdy stwierdzono na statku obec-
noé¢ wody zagrazajacej bezpieczenstwu statku;  alarm
oglasza sie dwoma krotkimi, z nastgpujacymi po nich
dwoma diugimi dzwiekami, a nastepnie znowu dwoma
krotkimi dzwiekami gwizdka lub syreny (c*——:°),

coe ) (e

2. W celach szkoleniowych przeprowadza sie na stat-
kach alarmy ¢wiczebne dla zatogi oraz alarmy prébne dla
pasazerow.

3. Przy oglaszaniu alarméw éwiczebnych i probnychw
portach nalezy zamiast gwizdka lub syreny uzywat dzwon-
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k6w wewnetrznych innej wewnetrzne} sygnalizacji
dzwiekowej.

§ 3. Sygnaly alarmowe nalezy dawa¢ tak czesto, jak
tego wymagajg okolicznosci, i uzupekia¢ je dodatkowym sy=-
gnatem dzwiekowym uruchamianym elekiryczno$cig z most-
ku, a styszalnym we wszystkich pomieszczeniach, w ktérych
moga znajdowal sig ludzie. Charskterystyka tego dodatko-
wego sygnalu powinna by¢ zgodna z charakterystykq usta-
long dla odpowiedniego sygnalu w § 2 ust. 1.

§ 4. 1. Na statku powinien znajdowal sie rozklad alar-
mowy okreslajgcy .sygnaly alarmowe i ich charakterystyke
oraz sposOb posigpowania i obowigzki czlonkéw zalogi na
wypadek alarmu.

2. Na statku, na ktérym znajduja sig pormeszczema pa-
sazerskie, powinny znajdowa¢ sige réwniez tablice informa-
cyjne dla pasazerdéw, okreslajgce dotyczgce pasazerdow sy-
gnaly alarmowe-i ich charakierystyke oraz sposdb zachowa-
nia sie pasazeréw na wypadek alarmu.

lub

3. Szczegdlowe przepisy dotyczgce rozkladu alarmowe-
go, tablic informacyjnych dla pasazer6w, terminéw i sposo~
bu przeprowadzania alarméw ¢wiczebnych i probnych okre-
$la instrukcja stanowigca zalgcznik do zarzadzenia,

§ 5. O przeprowadzeniu alarméw przewidzianych w za-
rzadzeniu lub o niemoznosdci ich przeprowadzenia w przepi-
sanym terminie albo o czgéciowym tylko ich przeprowadze-
niu nalezy dokona¢ zapisu w dzienniku okretowym lub w in-
nym odpowiednim dzienniku statku.

§ 6. Urzedy morskie w uzgodnieniu z armatorami usta-
lg ‘dla poszczegdlnych typow statkow ilos¢ i rodzaj sprzetu
i materialow, jakie obowigzany jest posiada¢ statek na wy-
padek alarmu wodnego, przeznaczonych do likwidowania
przeciekdw i ratowania statku przed zatonigciem (wyposa-
zenie awaryjne).

§ 7. Zarzadzenie wchodzi w iycie po uptywie dwoch ty-
godni od dnia ogtoszenia.

Minister Zeglugi: J. Szopa

Zalacznik do zarzadzenia Minisira
Zeglugi 2z dnia 11 lutego 1970 1.
(poz. 69).

INSTRUKCJA W SPRAWIE ALARMOW NA STATKACH MORSKICH

§ 1. 1. Statek przed wyjsciem na morze powinien po-
siada¢ rozklad alarmowy, sporzadzony stosownie do:

1) znajdujacego sig na statku wyposazenia ratunkowego,
radiokomunikacyjnego, pozarowego i1 awaryjnego,

2) skiadu i liczebnosci zalogi,

3) liczby pasazerdw,

2. Rogklad alarmowy powinien:

1) obejmowaé alarmy: lodziowy, pozarowy, ,czlowiek za
burtg” { wodny,

2) podawaé charakierystyke sygnatéw alarmowych

3) sznaczaé stanowiska alarmowe dla czlonkow zaltogl
i punkty zborne dla pasazeréw,

4) okresla¢ obowigzki kaidego czlonka zatogi w czasie
alarmuy,

5) okredla¢ miejsce przechowywania wyposazenia awaryj-
nego; zaleca sig, aby wyposazenie to przechowywane
bylo w miejscu latwo dostgpnym, powyzej poktadu glow-
nego, a na ochronnopokladowcach otwartych — powy-

2ej pokladu ochronnego, w pomieszczeniach nie przy-
legajgcych do dziobnicy statku.

3. Rozklad alarmowy powinien by¢ sprawdzony, podpx-
sany | opalrzony datla -przez kapitana stalku oraz powinien
byé wywieszony na widocznych miejscach, & w szczegol-
noscl w:

1) kabinie nawigacyjnej lub sterowni,
-2} maszynowni,
3) korytarzach prowadzacych do pomieszczef zalogowych

i pasazerskich,

4. Obok rozkladu alarmowego na statku powinien byé
wywieszony w miejscu ogdlnie dostepnym, powyzej pokladu
gléwnego, plan systemu balastowo-osuszajacego statku,

§ 2. Rozklad alarmowy powinien okredlaé obowigzki
Wwyznaczone poszczeg6lnym czlonkom zalogi stosownie do
Todzaju alarmu, w szczegolnosci w zwigzku z:

1) postepowaniem w razie:
a) potrzeby opuszczenia statku,

b) spostrzezenia pozaru lub wypadnigcia czlowieka za
burte,

c) pozaru statku w porcie,

d) stwierdzenia na statku obecnosci wody zagrazajgcej
bezpieczenstwu statku,

2) podzialem czynnos$ci 1 obsada stanowisk . alarmowych
zatogi pokladowej, maszynowej { hotelowej, odrebnie
dla kazdego rodzaju alarmu,

3) zamykaniem drzwi wodoszczelnych i pozarowych, ilu-
minatordw, zaworéw i urzadzen do zamykania $ciekéw
oraz innych podobnych otworodw,

4) obsada, wyposazeniem i wodowaniem lodzi i tratw oraz
dostarczaniem na nie odpowiedniej liczby kocdéw, jak
rowniez ogélnym przygotowaniem . innych Srodkéw ra-
tunkowych,

5) obstugg silnikéw na lodziach Jlub napedu $rubowo-recz-
nego i wioslowego oraz obstuga instalacji radiowej i re-
flektorow, ’

6) ostrzeganiem ! kierowaniem ruchem pasazeréw, zwlasze
cza w korytarzach 1 klatkach schodowych, gromadze-
niem pasazeréw w punktach zbornych, sprawdzaniem,
czy pasazerowie sg wlasdciwie ubrani i czy we wlasciwy
sposdb zatoiyli na siebie pasy ratunkowe, oraz rozmiesz-
czaniem pasazeréw w lodziach i tratwach ratunkowych,

7) skladem, wyposazeniem 1§ zbidrkg sekcji przeciwpoza-
rowej,

8) .wylaczaniem pradu elekirycznego i wentylacji z zagro-
zonej czgsci statku,

9) ustalaniem miejsc przebicia statku,

10) przygotowywaniem i uruchamianiem pomp,

11) przygotowywaniem wyposazenia awaryjnego, w szcze-
golnosci wycigganiem plastra i lin naciggowych i zamo-
cowywaniem lin do plastra,

12) podcigganiem lin podstepkowych,

13) sondowaniem zez i zbiornikéw balastowych,

14) uszczelnianiem miejsca przecieku (zaloienie plastra, po-
duszki itp.),

15) sprawdzaniem zaworéw skrajnika dziobowego,
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16) sprawdzaniem znajomosci przez zaloge systemu balasto-
wo-psuszajgcego.

§ 3. 1. Kazdy czlonek zalegi powinien mieé przydzie-
lony numer alarmowy i kartg alarmowa.

2. Nalezy na bieigco prowadzi¢ wykaz numeréw alar-
mowych, zewierajacy nazwiska, imiona i stenowiska czion-
k6w zaldg, ktérym numery le zostaly przydzielone.

3. Karts alarmowa powinna zawiera¢ numer alarmowy
oraz okreslaé przewidziane dla posiadacza tego numeru czyn-
nosci w zakresie kazdego rodzaju alarmu.

4. Koarty alarmowe dla cudzoziemcéw bedacych czlon-
kami zalogi powinny by¢ wypelnione w zrozumialym dla
nich jezyku,

§ 4. 1. Tablice informacyine dla pasazerd6w powinny za-
wiera¢ informacje o:

1) charakterystyce i znaczeniu sygna?ow alarmowych do-
tyczgcych pasazerdw,

2} zachowaniu sie pasazerow w czasie alarmow,

3) potozeniu punkiu zborneyo dla pasazeréw,

4) numerze lodzi lub tratwy ratunkowej, do kiérej powinni
udac¢ sig w razie alarmu pasazerowie ockreslonej kabiny
lub pomieszczenia,

5) postepowaniy w razie zauwazenia pozaru na statku lub
wypadniecia czlowieka za burte,

6) sposobie zakladania pasa ratumkowego w formie ilustro-
wanej rysunkami lub zdjeciami fotograficznvmi.

Tablice te powinny by¢ wywieszone na widocznym m.e)sm

w kabinach i pomieszczeniach pasazerskich,

2. Informacje przewidziane w ust 1 powinny by¢ po-
dane w jezykach pelskim i anglelskim oraz w miare potrze-
by w innym jezyku obcym.

§ 5. 1. Alarmy ¢wiczebne dla zalogl, z wyjagtkiem alar-
mu wodnego, przeprowadza. sie:

1) na statkach pasazerskich — kazdorazowo przed opusz-
czeniem przez statek portu wyjscia w inng niz krétka
podroz miedzynarodowa, & nastepnie raz w tygodniuy,

2) na statkach pasazerskich uprawiajgcych krotkie podré-

ze miedzynarodowe oraz Zegluge krajowg — raz w mie-
sigcu,
3) na statkach innych niz pasazerskie — w odstepach cza-

su nie przekraczajgcych jednego miesiaca, z tym ze je-

zell na statku zmienionos ponad 25% ogolnego stanu za-

togi od chwili ostatniego alarmu — alarm nalezy prze-
prowadzi¢ przed uplywem 24 godzin od wyjscia slatku

z poriu, w ktérym nastapita zmiana zalogi.

2, Krotka podréz miedzynarodowa, o kidrej mowa w
ust. 1, oznacza podréz miedzynarodowsa, w czasie ktorej sta-
tek nie oddala sie wiecej niz 200 mil morskich od portu lub
miejsca, w ktérym pasazerowie i zaloga moga znaleié bez-
pieczne schronienie, przy czym odleglo$¢ miedzy ostatnim

odwiedzonym portem kraju, z ktérego rozpoczeto podroz,
a koncowym portem przeznaczenia nie przekracza 600 mil
morskich,

3. Cwiczebre dlarmy wodne nalezy przeprowadzad¢ na
wszystkich statkach w odstepach czasu nie przekraczajgcych
3 miesiecy. ’

§ 6. 1. Alarm prébny dla pasazeréw przeprowadza sie
przed uptywem 24 godzin od chwili wyjécia statku z porty,
w ktérym przyjeto pasazerow,

2. Jeiell podrdi statku ma trwad krocej niz 24 godziny,
kapitan stalku powinien zamiast alarmu prébnego oglosié
pasazerom w jak najkrotszym czasie po rozpoczeciu podré-
iy sposob postepowasnia w razie niebezpieczenstwa oraz
wskazal rozmieszczenie 1 sposdb uzycia $rodkéw ratunko-
wych,

3. Jezeli podrdz statku trwaé bedzie dluzej niz 1 mie-
sigc, nastepne alarmy probne dla pasazeréw powinny byé
przeprowadzane w odstepach miesiecznych.

§ 7. 1. Kapitan statku powinien przeprowadza¢ alarmy
¢wiczebne 1 probne zgodnie z obowigzujgcym rozkladem
alarmowym i w taki sposob, aby czlonkowie rzalogi oraz pa-
sazerowie znali i rozumieli przydzielone im obowigzki { czyn-
nosci oraz poirafili je wykona¢ szybko i sprawnie.

2. W crzasie alarméw éwiczebnych i probnych kapitan
statku obowigzany jest nadzorowa¢ ich przebieq, sprawdzaé
golowost i stan techniczny $rodkow ratunkowych, pozaro-
wych | sprzetu awaryjnego oraz sprawnod¢ ich obshlugi przez
zatoge.

§ 8. Podczas przeprowadzania ¢wiczebnych lub préb-
nych alarmdéw iodziowych powinna by¢ uzywana kaztora-
zowo inna grupa todzi ratunkowych. UZyte lodzie powinny
by¢ wychylane za burte 1 opuszczane w miare moznosci na
wode. W zadnym jednak wypadku okres niewodowania po-
szczegoinej lodzi nie moize przekracza¢ 4 miesiecy.

§ 9. Alarmy <¢wiczebne 1 probne przewidziane w zarzg-
dzenir moZna przeprowadza¢ bezposrednio jeden po drugim
i tgczy¢ je ze soba, pod warunkiem wykonania wszystkich
czynnosci przewidzianych dla tych alarmow.

§ 10. Zapis w dzienniku okretowym lub w innym odpo-
wiednim dzienniku statku dotyczacy alarmow powinien okre-
§la¢ w szcregolnosci: date przeprowadzenia i czas trwania
alarmu ¢wiczebnego lub prébnego, rodzaj alarmu lub ¢wi-
czef, urzadzenia i wyposazenie, jakich uzyto podczas alarmu,
ocene sprawnoéci zalogi oraz urzgdzen i wyposazenia, opis
preyczyn, wskutek kiorych alarmy ¢wiczebne i probne nie
odbyly sie w przepisanych terminach lub odbyly sie tylko

-czesciows, stan dziatania drzwi wodoszczelnych i pozaro-

wych oraz innych zamknig¢, wyniki uruchamiania silnikéw
lub napedu rerzmnego lodzi, przegladu wyposazenia lodzi,
sprzetu ratunkowego, przeciwpozarowego i awaryjnego.



