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ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 1 lutego 1967 r.

w sprawie uprawiania zeglugi i splawu na $§rédlgdowych drogach wodnych.

Na podstawie -art. 12 ust. 1 pkt 3, 4, 5, 6 i-7 1 ust. 5
ustawy z dnia 7 marca 1950 r. o Zegludze i splawie na $roéd-
ladowych drogach wodnych (Dz. U. z 1952 1. Nr 26, poz. 182
iz 1960 r. Nr 29, poz 163) zarzadza sie, co nastgpuje:

Rozdziatl 1,
Przepisy wstepne.

§ 1. Przepisy zarzgdzenia obowigzuja na $rodladowych
wodach, uznanych za Zeglowne lub splawne na mocy odreb-
nych przepisow.

§ 2. 1. Za statek uwaza sie ob1ekt plywajacy z wiasnym
napedem mechanicznym lub bez napedu, uzywany na srédlg-
dowych drogach wodnych do przewozu ludzi, zwierzat, to-
war6éw i poczty, do robédt technicznych i pomocniczych, do
uprawiania ryboléwstwa 1 sportu bgdz uzywany jako zaklad
k¢ pielowy, koszarka, $wietlica lub przystan plywajgca.

2. Za statek z wlasnym napedem mechanicznym uwaza
si¢ statek posiadajgcy wbudowane na stale urzadzenia na-
pedowe,

3. Za statek pasaZerski uwaza sie kaidy statek z wla- '

snym napedem, przeznaczony do przewozenia powyzej 12 pa-
sazerow, )

4, Za holownik uwaza sig¢ statek z wilasnym napedem,
przeznaczony lub przystosowany do holowania innych stat-
kow (przyczep) lub tratw.

5. Za pociag holowniczy uwaza sie zespél skladajgcy sig
2 jednej lub wigce] przyczep holowanych przez jeden lub
wigecej holownikéw,

6. Za pchacz uwaza sie statek przeznaczony lub przy—
stosowany do pchania statkow,

7. Za zestaw pchany uwaza sie usztywniony zespél stat-
wow, skladajgcy sig z pchacza i barek pchanych.

8. Za lodolamacz uwaza sie statek z wlasnym napedem
mech. nicznym, przeznaczony lub przystosowany do lamania
lodgw. .

9. Zu statek tecbhniczny uweaia sie statek z wilasnym
napedem lub bez napedu, przeznaczony do robét technicz-

nych lub pomocniczych (poglebiarki, dzwigi plywajace, ka-
fary, pradéwki, warsztaty ptywajgce itp.).

10. Za statek do przewozdéw miedzybrzegowych uwaza
sie prom lub 16dz przeznaczona do przewozu towaréw lub
o0s6b z jednego brzegu na drugi.

11. Za statek znajdujacy sie w ruchu uwaza sig statek,
ktéry nie jest zlaczony jakimkolwiek urzadzeniem z lgdem
lub dnem drogi wodnej .i nie znajduje sie na mieliznie,
a pozostaje pod dzialaniem maszyn, wiatru, prqdu wody lub
jest holowany z brzegu.

12. Hekro¢ w niniejszym zarzgdzeniu jest mowa o po-
wierzchni statku w metrach kwadratowych, nalezy przez to
rozumieé iloczyn najwiekszej diugosci i najwigkszej szero-
kosci statku {u bocznokolowcéw bez obudowy kél). Najwigk-
szg dilugos¢ statku wymierza sie pomiedzy skrajnymi pio-
nami na osi podiuznej statku ze ziozonym sterem. Najwiek-
szgq szerokoé¢ statku wymierza sie¢ miedzy skrajnymi piona-
mi w plaszczyzinie naJszersze] osi statku prostopadlej do osi
podiuznej.

13. Za tratwe uwaza sie jednostke splawianego drewna
odrebnie transportowang. Tratwa moze sig skladac:

1) z dwéch lub wigcej tafli (tablic) lub peczkéw uszerego-
wanych kolejno za soba,

2) z dwoch lub wigcej paséw utworzonych z tafli lub pecz-
kow,

3) z otoczonych trwalg plywajacg oborg (obramowaniem)
luznych peczkéw, diuiyc lub kiéd.

Tafla (tablica) jest to rajmniejsza jednostka splawianego

drewna, skladajgca sie z ulozonych obok siebie na wodzie

i ztgczonych w catos¢ dluzyc lub klocow. Peczek jest to naj-

mniejsza jednostka splawianego drewna, utworzona ze zla-

czonych w catos¢ diuzyc lub kiéd uformowanych w owalny

peczek. Pas stanowi kilka polgczonych ze sohg tafli lub

peczkow.

14. Za pore dzienng uwaia sie cze$¢ doby od wschodu
do zachodu slonca, a za porg nocng cze$¢ doby od zachog*
do wschodu stonca. )
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15. Szlak zeglowny jest to pas wody przeznaczony do
zeglugi.

16. Za prawg strone szlaku zeglownego uwaza sie na
rzekach prawg-strone rzeki w kierunku jej biegu; przeciw-
na strone rzeki uwaza sie za strone lewa. Na jeziorach
i szczytowych odcinkach kanalow sztucznych lgczgcych dwie
rzeki za prawg strone szlaku uwaza sig strone w kierunku
od wschodu na zachdéd albo w kierunku od potudnia na pot-
noc; przeciwng strone uwaza sie za strong lewa.

-17. Za gleboko$¢ tranzytowa na danym odcinku drogi
wodnej uwaza sie najmniejsza gieboko$¢ na szlaku zeglow-
nym w okreslonym czasie, ustalong przez okregowy zarzad
wodny.

18. Za okres nawigacyjny uwaza sie czes¢ roku kalen-
darzowego, w ktérym ruch statkow i tratw moze sig odby-
waé bez przeszkdéd wynikajgeych z zamarzania wody lub
sptywu lodéw. Terminy otwarcia i zamkniecia nawigacji
ustalajg okregowe zarzgady wodne.

Rozdzial 2.
Cznakowanie i wyposazenie statkéw i tratw.
Oznakowanie statkéw.

§ 3. 1. Statki powinny posiada¢ na zewngtrz umieszczo-
‘ne trzy cechy okreslajace:

1) przedsigbiorstwo (Wlasciciela),

2) port macierzysty lub stale miejsce postoju,

3) nazwe,

2. Cecha pierwsza, okreslajacqg przedsigbiorstwo (wla-
iciciela), jest:

1) dla statkéw z kominem nalezacych do okregowych za-
rzgddéw wodnych — duza litera , A", a dla statkow nale-
zgcych do inspektoratéw zeglugi srédladowej — duza

.- litera ,I'",

2) dla statkéw nalezgcych do przedsiebiorstw Zeglugowych
— dusa litera ,,2'",

3} dla wszystkich innych statké6w — skrét nazwy lub znak
przedsigbiorstwa (wlasciciela).

3. Ceche druga okresla nazwa portu lub przystani ma-
c1erzyste]
4. Cechq frzecig jest:
1) dla statkéw z napedem, z wyjatkiem barek — nazwa
_ -statku, @ w braku nazwy — numer rejestracyjny,
2) dla barek z napedem — symbol BM i numer,
3) dla barek i innych statkéw bez napedu — numer.
5. Ceche pierwszga i trzecig umieszcza sie:
1) na statkach posiadajacych komin: ceche pierwsza — na
opasce kominowej, natomiast ceche trzecia:
a) na statkach bocznokolowych — na tamborach,
b) na statkach Srubowych i tylnokolowych — na ze-
wnetrznej stronie burt w czeSci dziobowej,
2) na statkach nie posiadajgcych kominéw — obok siebie
na zewnatrz obu burt w czeéci dziobowej; na statkach

bez kominéw mozna nie umieszczaé cechy pierwszej, je-

zeli posiadaja one cechg trzecia.
6. Ceche drugg umieszcza sie:

1) na statkach o sterach wahadiowych — na czeéci prostej

sterownicy po obydwu jej stronach i w odlegtosci 20 cm
od trzonu sterowego,
2) na statkach o sferach sektorowych — na rufie.

7. Na.lodziach towarzyszacych umieszcza sie pierwszag
i trzecig ceche statku, do ktorego 1ddz nalezy, na zewnegtrz-
nej stronie burt, w czesci dziobowej.

8. Jezeli umieszczenie znakéw przewidzianych w ust, 1—7
-2 braku miejsc na statku nie jest mozliwe, dopuszcza sig
umieszczenie ich na zewngtrznych bocznych: $cianach nad-

budéwek lub w innych miejscach widocznych od strony
wody.

9. Napisy powinny byé¢ czytelne, trwale i estetyczne,
wykonane bialg farbg na czerwonym lub czarnym tle albo
odwrotnie za pomocg znakéw o wysokosci co najmniej 15 cm,

10. Kominy statkéw nalezacvch do okregowych zarzge
déw wodnych powinny by¢ pomalowane hialo-srebrng farba.
Koloru tego nie wolno uzywaé¢ innym statkom.

11. Statki podnoszg flage o barwach narodowych. na
ogolnie cbowigzujgcych zasadach.

Oznakowanie tratw.

§ 4. 1. Tratwy powinny by¢ oznakowane w nastgpujacy
spos6b: na $rodku kazdej tratwy w pionowej plaszczyznie
podiuznej, na wysckosci co najmniej 1,5 metra, Jiczac od po-
wierzchni tratwy, powinna by¢ umieszczona drewniana ta-
blica biata lub pas plocienny nalezycie naprezony dwoma
stupkami. Na obu stronach tablicy badz pasa powinien by¢
wpisany przyjety skrét nazwy przedsighbiorstwa splawiajace-
go. Wysokos¢ liter powinna wynoesi¢ co najmniej 15 cm. Na
kazdej tratwie powinien by¢ umieszczony z dala widoczny :
numer tratwy.

2. Wiasciwy inspektorat Zzeglugi $rédladowej moze zwol-
ni¢ przedsiebiorstwo splawiajace drewno od obowigzku
umieszczania na tratwach nazwy przedsiebiorstwa, jezeli na
danym terenie splaw prowadzi tylko jedno przedsigbiorstwo,

Wyposaienie statkéw i tratw.

§ 5. 1. W celu zapewnienia bezpieczefistwa ruchu kazdy
statek i tratwa stosownie do ich przeznaczenia i wielkosci —
powinny by¢ wyposazone w odpowiedni rodzaj i ilo$¢ urzg-
dzen, osprzetu i narzedzi. WyposaZenie statkéw i tratw po-
winno sie znajdowac¢ zawsze na wilasciwym miejscu i w sta-
nie zdatnym do natychmiastowego uzytku.’

2. Normatywy urzgdzen i osprzetu dla statkow okreSlajg
odrebne przepisy.

3. Wyposazenie tratw w zaleznosci od sposobu ich pro-
wadzenia ustalaja inspektoraty zeglugi $rédladowej stosow-
nie do miejscowych warunkéw drogi wodnej,

Rozdziat 3.
Wolna burta, podzialki pomiarowe i zaladunek statkéw.
Wolna burla.

§ 6. 1. Statki przy swym najwiekszym zanurzeniu po-
winny posiada¢ minimalng nadwodng burte, okreslong 7ra-
kiem wolnej burty.

2. Wrysokos¢ wolnej burty dla kazdego statku okreslona
jest w $wiadectwie zdolnosci Zzeglugowej.

3. Dla statkéw klasyfikowanych przez Polski Rejestr
Statkéw rodzaj znaku wolnej burty i sposéb jego umieszcze-
nia okreslajg przepisy Polskiego Rejestru Statkow, Dla po-
zostalych statkéw znak wolnej burty i sposéb jego umiesz-
czania okreslaja inspektoraty Zeglugi $rodladowej.

4. Dolna krawedz znaku wolnej burty jest dolng grani-
ca wolnej burty i réwnoczesnie — gorna granicqg najwiek-
szego dopuszczalnego zanurzenia statkdéw.

Podzialki pomiarowe.

§ 7. 1. Statki o dilugosci ponad 40 m, przeznaczone do
przewozu ladunkéw, powinny posiada¢ na kazdej burcie trzy
podzialki pomiarowe, a statki o diugosci mniejszej niz 40 m
— dwie podzialki pomiarowe utrzymane w slanie czytelnym,
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2. Spos6éb oznaczania i umieszczania podzialek pomia-
rowych regulujg odrebne przepisy.

Zaladunek statkow,

§ 8. 1, Statki moga by¢ zaladowane nie wigcej, niz na
to pozwala stan wody na odcinku drogi wodnej, na ktérym
statek zamierza odby¢ podréi. Najwieksze zanurzenie po-
winno by¢ co najmniej o 10 ¢m mniejsze od tranzytowej gte-
bokosci i nie moze przekracza¢ dolnej krawedzi znaku wol-
nej burty. '

2. Ladunek powinien by¢ rozmieszczony. réwnomiernie
i nie moze utrudnia¢ dojécia do urzadzen statkowych,

3. Ladunek na pokladzie statku powinien by¢ tak roz-
mieszczony, aby nie wplywal na zmiang statecznosci statku.

4. Wysoko$§¢ tadunku ponad pokiadem lub krawedziami
‘burt powinna by¢ tak obliczona, aby byl zapewniony \swo-
bodny przejazd pod mostami na danej drodze wodnej, pod
przewodami itp. Ladunek nie moze wystawaé poza burty,
‘2 wyjatkiem towaréw przestrzennych, jak np. sioma, siano,
faszyna, ktére moga wystawaé nie wigcej jednak niz 1 m
poza burte.

Bozdzial 4.
Dokumenty na statkach 1 tratwach.

§ 9. 1. Na kazdym statku — z zastrzezeniem wynikaja-
¢ym z ust. 3—5 — powinny znajdowa¢ sie nastepujgce do-
kumenty:

-1) karta rejestracyjna, '

2) $wiadectwo zdolnoéci Zeglugowej lgcznie z aktualnymi

" .orzeczeniami okreslajgcymi stan techniczny,

3) dziennik podrézy (pokiadowy),

4) -dziennik maszynowy (dla statké6w z napgdem),

5) lsigzka kotlowa (dla statkéw parowych),

‘6) spis czlonkéw zalogi, instrukcja o ::2ynnosc1ach alarmo-
wych i instrukcja porzgdkowa,

7) ksigzka inwentarzows,

'8) ksigzka meldunkowa (jeteli na statku zaloga zamieszku-

je na stale),
9) ksigzka inspekcji zeglugowej i sanitarnej,
10) ksigzka skarg i wnioskdéw (dla statk6w pasazerskich
" { przystani), :
11) egzemplarz niniejszego zarzadzenia.

2. Ponadto na statku wiozgcym iadunki powinny znaj-
dowa¢ siq dokumenty dotyczace tych tadunkow. Nie doty-
czy to statkow ' przewoizgcych ladunki w ruchu lokalnym,
statkéw rybackich oraz statkéw eksploatowanych przy ro-
botach regulacyjnych i utrzymeniu drég wodnych,

3. Na statkach bez wlasnego napedu mechanicznego
o powlerzchni do 20 m?® powinna znajdowaé sie karta I'e_]e-
stracyjna.

" 4. Na statkach rybackich z wlasnym napgdem mechanicz-
nym o mocy silnika powyzej 10 KM, na statkach sportowych
i turystycenych z wiasnym napa@gm mechanicznym oraz na
statkach rybackich, sportowych i turystycznych bez wlasne-
go napedu, jezeli ich powierzchnia przekracza 20 m?, powin-
ny znajdowa¢ sie karta rejestracyjna i §wiadectwo zdolno-
$ci Zeglugowej, a na statkach parowych ponadto ksigzka
kotlowa. -

5. Dokumenty wym1emone w ust. 1, dotyczace barek
pchanych i innych statkéw bez zalogi,’ powmny zna]dowaé
sie u wiasciciela statku, a dokumenty wymienione w ust, 2
dotyczqce ‘barek pchanych bedacych w zestawie pchanym —
w kierownika zestawu,

6. Na tratwie powmny znajdowal siq nastepujace do-

kumenty:

1} dokument podrézy,

2) specyfikacja tratwowa, stanowigca jednoczeénie doku-
ment pochodzenia drewna,

3) spis zalogi, jeieli nazwiska jej nie sg umieszczone w
specyfikacji tratwowej.

Rozdzial 5.
Kierownictwo statkami i tratwami,

§ 10. 1. Osoba odpowiedzialng za statek, pociag holow-
niczy, zestaw pchany lub tratwe jest odpowiednio kierow-
nik statku, "pociggu ' holowniczego, - zestawu pchanego lub
tratwy.

2. Kierownikiem pociggu holowniczego jest kierownik
holownika, a zestawu pchanego ~— kierownik pchacza.

3. Kierownik pociggu holowniczego wydaje zarzadzenia
kierownikom holowanych statkow,

4. W pociggu holowniczym o kilku holownikach wydas
wanie zarzgdzen nalezy do kierownika holownika o naj=
wigkszej mocy maszyn lub do kierownika, ktéry otrzymat po-
lecenie kierowania pociggiem holowniczym.

5. W czasie ruchu statku lub w czasie jakiejkolwiek
operacji na postoju kierownik statku lub jego zastgpca po-
winien znajdowac sie na pokladzie.

6. W czasie ruchu statku mechanik statkowy lub jego
zastepca powinien znajdowa¢ si¢ w maszynowni, z wyjat-
kiem statkéw motorowych o zdalnej obsludze sitowni.

7. Zaloga statku obowigzana jest wykonywaé zarzadze-
nia kierownika statku, wydawane w zakresie jego czynno-
§ci stuzbowych,

8. Osoby przebywajgce na statku, a nie wchodzace w
skilad zalogi, powinny podporzgdkowaé si¢ przepisom obo-
wigzujacym na statku i zarzadzeniom kierownika statku w
zakresie bezpieczenstwa i porzadku.

9. Czlonkowie zaldg lub inne osoby znajdujace sie na
statku i nie stosujgce si¢ do obowigzujacych przepiséw lub
zarzgdzen kierownika statku moga by¢ — jezeli wzgledy po-
rzadku i bezpieczenstwa tego wymagaja — wysadzone na
lad nawet przy zastosowaniu $rodkéw przymusu. ,

10. Kierownicy i inni czlonkowie zaldg holowanych
statkéw 1 tratw powinni wykonywaé wszystkie czynnosci,
ktére wymagane sq ze wzgledu na bezpieczenstwo statku
i tratwy, nawet w wypadkach gdy odpowiednie zarzgdzenia
nie zostaly wydane przez kierownika pociggu holowniczego.

11, Kierownik zestawu pchanego odpowiedzialny jest
za barki pchane i znajdujgcy sie na nich ladunek, zgodnie
z dokumentami przewozowymi od przejgcia ich w punkcie
wyjécjowym do przekazania w punkcie docelowym, po czym
odpowiedzialno$¢ te ponosi obstuga portowa, przyjmujgca
barki pchane od kierownika zestawu pchanego.

Rozdzial 6.
Skilad zélogi.
Skiad zalogi na statkach w czasie jazdy.

§ 11, 1,
€o najmniej:
1) na statkach motorowych:
a) o mocy maszyn do 130 KM wigcznie — z kierowni-
ka statku i mechanika;
na statkach posiadajgcych urzadzenia zdalnego
kierowania silnikami ze steréwki — z kierownika

Zaloga statku z napqdém powinna skiadad sie



Monitor Polski Nr 14 —

121 —

Poz. 71

statku, posiadajgcego réwniez znajomo$¢ obstugi sil-
nikéw, i z marynarza albo —— z kierownika statku
i motorzysty;

na statkach posiadajacych wurzadzenia zdalnego
kierowania silnikami ze steréwki, nie przewozgcych
pasazer6w i towarow, a przeznaczonych do wykony-
wania prac pomocniczych w zasiegu - lokalnym —
z kierownika statku, posiadajgcego rdéwniez znajo-
mo$¢ obsiugi silnikow;

b) o mocy maszyn ponad 150 KM — z kierownika stat-

ku, bosmana’i mechanika;

na statkach posiadajgcych . urzadzenia zdalnego
kierowania silnikami ze sterowki — z kierownika
statku, bosmana i motorzysty albo z kierownika stat-
ku, posiadajacego réwniez znajomos¢ obslugi silni-
_kow, i z bosmana;

2) na statkach parowych:

a) o mocy maszyn do 150 KM wigcznie — z kierowni-
ka statku, mechanika i palacza,
b) o mocy maszyn ponad 150 KM — z kierownika stat-
ku, bosmana, mechanika i palacza.
2. Zaloga statku bez napedu powinna sklada¢ sig co naj-
mniej:

i} na barkach do 125 ton — z kierownika statku,

2) na barkach od 126 do 450 ton — z kierownika statku

. i marynarza,

3) na barkach o nosnosci ponad 450 ton oraz na wszyst-
kich barkach o diugosci kadiuba ponad 50 m — z Kkie-
‘rownika statku, starszego marynarza i marynarza,

4) na przystaniach plywajgcych — z przystaniowego o kwa-
lifikacjach bosmana lub starszego maryharza;

5) na koszarkach, statkach-§wietlicach, zakiadach kqplelo-

© wych itp. obiektach — z kierownika o kwalifikacjach
bosmana lub starszego marynarza.

3. Zaloga statkéw technicznych (poglebiarki, diwigi
plywajace, kafary, pradéwki itp.) powinna sklada¢ sig co
najmniej:

1) na statkach bez napedu -- z kierownika statku i mary-
narza,

2) na statkach z napedem — z kierownika statku, maryna-
rza, mechanika i palacza bgdz smarownika,

4, Sklad zaldg statkéw pasazerskich zatwierdza wtasci-
wy inspektorat zeglugi §rodladowej. W wypadkach uzasad-
nionych wzgledami bezpieczenstwa pasazeréw inspektorat
zeglugi $rodlagdowej moze- ustalic wigkszy sklad zalogi ani-
zeli okreslony niniejszym zarzgdzeniem.

5. Obsada statku moze by¢ mniejsza od okredlonej w
ust. 1, ust. 2 pkt 21 31 w ust. 31 4 w okresie eksperymental-
nego wdrazania nowych metod eksploatacji, na warunkach
okreslonych kazdorazowo. przez Ministra Zeglugi w porozu-
mieniu z Zarzgdem Giéwnym Zwigzku Zawodowego Maryna-
rzy i Portowcow.

6. Nie wymaga sie zatogi:

1) na statkach bez napedu o nosnosci do 55 ton w ruchu
lokalnym i na placach budowy,

2) na statkach pchanych oraz na statkach przyczepionych
na sztywno do burty holownika.

Sktad zalogi na tratwach,

§ 12. 1. Zaloga tratwy powinna skiada¢ sie z kierownika
i dwoch flisakéw dla kazdego. pasa wchodzgcego w skiad
tratwy.

2. Zaloga tratwy holowanej powinna by¢ dostosowana
do ilosci pasoéw, przy czym na jeden pas powinny przypadaé
¢o-najmniej dwie osoby.

zdzial 7.
Dokumenty ieglarskie.

§ 13. 1. Kazdy czlonek zatogi statku i tratwy, z wyjat-
kiem statkoéw rybackich, -jest obowigzany posiadac ksigzeczke
zeglarska i wazne $wiadectwo zdrowia. Ksigzeczka zeglar-
ska jest dokumentem okreélajacym przebieg pracy na stat-
kach Zeglugi $rédlagdowej oraz stwierdzajacym uprawnienie
do ptywania na okreslonych drogach wodnych,.

2. Ustala sie dwa rodzaje ksigzeczek zeglarskich wediug
wzorow stanowigcych zalgezniki nr 1 i 2 do zarzadzenia,
przy czym:

1) ksigzeczka wedlug wzoru okre$lonego w zalaczniku nr 1
uprawnia-do plywania na wszystkich srodlqdowych dro-
gach wodnych,

2) ksiazeczka wedlug wzoru okre$lonego w zalgczniku nr 2
uprawnia do plywania na wszystkich $rédladowych dro-
gach wodnych oraz do przekraczania granicy Panstwa.
3. Ksigzeczki Zeglarskie wydaja inspektoraty zeglugi

srédladowej.

4. Szczegolowy tryb i zasady wydawania ksiazeczek
zeglarskich okresla odrgbna instrukcja.

Rozdziat 8.
Inaki 2eglugowe i sygnalizacja.

§ 14, Wzory oraz znaczenie znakéw zZeglugowych i sy-
gnalow okresla zatgcznik nr 3 do zarzgdzenia.

Znaki zeglugowe.

§ 15. 1. Do oznaczania szlaku zeglownego oraz przesz-
kéd dla zeglugi stluzg znaki zeglugowe.

2. Znakow zeglugowych nie wolno niszczyé¢, uszkadzaé,
przenosi¢ na inne miejsce lub usuwaé.

3. Jezeli kierownik statku, tratwy, pociggu holownicze-
go lub zestawu pchanego zauwazy uszkodzenie lub zniszcze-
nie znaku zeglugowego, powinien zawiadomi¢ o tym przed-
stawiciela stuzby liniowej wlasciwego okregowego zarzadu
wodnego.

4, Jezeli kierownik statku, tratwy, pociagu holownicze-
go lub zestawu pchanego stwierdzi nie oznaczonag przeszko-
de, powinien w miare moznosci oznakowaé¢ jg znakiem pro-
wizorycznym i zawiadomi¢ o miejscu przeszkody przedsta-
wiciela sluzby liniowej wlasciwego okregowego zarzadu
wodnego. .

5. Znaki zeglugowe piywajace i pomocnicze, stuzgce do
oznaczania kierunku i szerckosci szlaku Zeglownego, usta-
wia sie w odlegtoéci nie wiekszej niz 5 m poza granicg te-
go szlaku. Statki- nie mogag zbliza¢ sie do tych znakow na
mpiejsza odleglo$¢ niz 5 m.

6. Znaki zeglugowe na drogach wodnych w czasie upra-
wiania zeglugi nocnej powinny by¢ odwietlone lub w inny
sposob przystosowane do warunkéw jazdy nocnel. :

7. W razie mozliwosci uprawiania zeglugi w porze zi-
mowej, sposob oznakowania uwzuledniajacy bezpieczenstwo
zeglugl okresla w razie potrzeby inspektorat zeglugi $rédlg-
dowej w uzgodnieniu z okregowym zarzgdem wodnym.

8. W razie stosowania latarn do oswietlania 7nakoéw
zeglugowych, powinny one by¢ zapalane w takim czasie, aby
latarnia na odcinku dozorowanym przez zapalajgcego byla
zapalana nie poZniej niz pét godziny po zachodzie slonca,
rozpoczecie gaszenia natomiast powinno sie odbywad nie
wczesniej niz w pol godziny przed -wschodem slonca. '
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Stosowariie sygnatéw,

§,16. 1. Porozumiewanie sige i ostrzeganie statkéw
i tratw podczas ruchu powinno odbywaé sig za pomocy sy-
gnaléw dzwiekowych i wzrokowych. -

2. Poslugiwanie sig innymi sygnatami lub w sposéb od-
mienny albo w innych okolicznosciach, niz to zostalo usta-
Ione w niniejszych przepisach, jest zabronione.

Rodzaje sygnaiéw.
§ 17. 1. Do sygnalizacji wzrokowej uzywa si¢ w porze
dziennej flag i tarcz, w porze za$ nocnej -—~ Swiatel

2. Kolory flag i tarcz muszg byé wyraine i powinny
mie¢ §wiezg barwe. .

3, Flagi i tarcze uzywane do sygnalizacji powinny od-

powiada¢ normom resortowym,

4. Sygnaly diwiekowe (stuchowe) daje si¢ za pomocag
gwizdka parowego, syreny, trabki sygnalowej, dzwonu lub
gongu.

. Poz. 7T

5. Sygnaty diwiekowe statkéw z wlasnym napgdem po-
winny by¢ tak gtoéne, aby sie rozchodzily na odleglo$é co
najmniej 1.000 m. ‘

6. Sygnaly diwigkowe statkéw motorowych daje sie
jednocze$nie z sygnatem wzrokowym w postaci zoéltego
Swiatla,

7. Swiatla uzywane do sygnalizacji powinny §wieci¢ sie
jasno i by¢ widoczne, w zaleznosici od swego przeznaczenia,
ze wszystkich stron badz tylko seklorowe z odpowiedniej
strony statku. Szkla latarn sygnatowych powinny byé utrzy-
mywane w czystosci. '

8. Statki postugujgce sig reflektorami w porze nocnej
powinny z nich korzystaé w taki sposéb, aby $wiatlo nie
oslepiato zalog innych statkow,

Sygnaly diwiekowe.

§ 18. Sygnaly diwickowe daje sie za pomocg krétkich
i dlugich dzwiekéw; krotki dzwigk powinien trwaé jedns se-
kunde, diugi dzwiel: powinien trwa¢ 4—6 sekund. Przerwy
pomiedzy pojedynczymi dzwickami tego samego sygnalu poe
winny trwaé jedng sekunde.

Znaczenie sygnaiéw diwiekowych,

§ 19. Znaczenie poszczegélnych sygnaléw dzwigkowych jest nastepujgce:

1) —

2) — —

bacznos¢ (uwaga);

wezwanie do otwarcia §luzy lub mostu oraz wezwanie nad-

zorcy lub straznika wodnego na brzeg;

3 — = —

4) 2
wej burty);

;5) i
we]j burty);

6) 1:x
) holowniczego);

P rrrax

8) =

koniec jazdy (dla pociggu holowniczego);

kieruje statek na prawo (zezwolenie na mijanie wzdluz le-
kieruje statek na lewo (zezwolenie na mijanie wzdluz pra-
moja maszyna pracuje wstecz (rzucenie kotwicy dla pociaggu

nie moge da¢ sig¢ wyprzedzi¢ lub wymingé;

a) chce zawrécié statkiem w prawo;

b) na postoju — rozpoczecie jazdy, podniesienie kotwi<
cy (dla pociggu holowniczego);

9) —

-
»

:10) i1
runku;

11) ~Ervi=~ziss

1,2) _— -

chee zawrécié statkiem w lewo;

nakaz zatrzymania sie statkdw idgcych z przeciwnego kie«

nie moge manewrowaé statkiem;

mam zamiar wyprzedza¢ i kieruje statek na prawo. (zezwos

lenie na wyprzedzenie wzdluz prawej burty);

:13) — —

-
£

mam zamiar wyprzedza¢ i kieruje statek na lewo (zezwole-«

nie na wyprzedzenie wzdluz lewej burty);

14) o= e
mocy;

dlugotrwate powtarzajgce sie dlugie dzwigki — wzyWam_ po-

seria podwéjnych krétkich dzwigkéw — czlowiek za burty;

- wiozg materjaly niebezpieczne,
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Latarnie sygnalowe — pozycyjne.

§ 20. Rodzaje oraz warunkl, jakim powinny odpowmdac latarnie sygnalowo-pozycyjne na statkach, okre$la ponize

sza tabela:
Odlegtosé Kgt widzialnosci swiatla
. g w plaszczyzinie poziomej
Ip Nazwa latarni Kolor wrlli?;l . !
: sygnalowo-pozycyjnych $wiatla L at ‘
Swiatla calko- uklad kata widzialnosci ;
wm wity ’ {
| s
1 Latarnia masztowa (tocpowa):
‘ a) na statkach z wilasnym L bialy 1000 225°. | po 112'2° w obie strony od plasz-
napedem mechanicznym jasny «czyzny symetrii, liczgc od dziobu statku
b) na statkach bez wiasnego | bialy 1000 360° wokoto calego horyzontu
napedu mechanicznego, ho- zwykly
% lowanych '
2 ] | Latarnia bﬁrtoWa prawa zielony 500 1121/2° od dziobu po 22Y/:° poza trawers w kie-
jasny runku rufy
3 Latarnia burtowa lewa - czerwony 500 1121/2° od dziobu pd 221/2° poza trawers w kie-
jasny runku rufy
4 - | Latarnia rufowa bialy 1000 135° | po 67':° w obie strony od plasz-
' zwykly czyzny symetrii liczac od rufy statku
5 Latarnia holownicza (druga to- | bialy ﬁ 1000 225° | jak w latarni masztowej
powa na maszcie w odstepie 1 m) | jasny
6 Latarnie awaryjne:
a) gorna a) czer- 500 .
wony ‘ 360° wokolo. calego horyzontu
b) dolna b) bialy 1000 ‘
jedna nad drugg w odstepie 1 m
Swiatla statkéw z wiasnym napedem bedqcych w ruchu. 3) rufowe — na rufie statku w taki sposob aby $wiatlo

§ 21. 1. W czasie jazdy nocnej kazdy statek z wlasnym
napedem mechanicznym, z wyjgtkiem  statk6w rybackich
o mocy silnika do 10 KM, powinien posiada¢ nastgpujgce
sfwiatla: )

1) masztowe (topowe) — wymienione w § 20 Ip. 1 lit. a),
2) burtowe — wymienione' w § 20 1p. 21i 3,
3) rufowe — wymienione w § 20 Ip. 4.

2. Swiatla wymxemone W ust. 1. powinny by¢ umieszczo-
ne w sposéb nastgpujacy:

1) masztowe — w przedmej czesScl statku na maszcie sy-
gnalizacyjnym na wysokosci co najmniej 1 m ponad
$wiatlami- burtowymi,

2) burtowe — w miejscu najwigkszej szerokosci i co naj-

mniej 1 m za $wiatlem topowym, liczgc od dzicbu statku; -

$wiatla te powinny by¢ umieszczone na jednakowej wy-
soko$ci ponad pokladem i w taki sposdb, aby s$wiatio
nie bylo widoczne z budki sterniczej; ponadio powinny,
one by¢ zaopatrzone od strony wewngtrznej w specjal-
ne oslony w taki sposéb, aby $wiatio czerwone nie bylo
widoczne od strony prawej burty, $wiatlo zas zielone —
od strony lewej burty oraz oba §wiatla od strony rufy,

nie bylo widoczne z pokiadu.
3. Statki rybackie z wlasnym napedem o mocy silnika

do 10 KM powinny mie¢ masztowe biale zwykle $wiatla

umieszczone na maszcie, widoczne ze wszystkich stron.
Swiatia statkéw holujqcych i zestawdw pchanych.

§ 22. 1. Kazdy holownik prowadzacy pociag powinier
w czasie jazdy nocnej posiada¢ procz §wiatel podanych w
§ 21 drugie $wiatlo masztowe {topowe).

2. Kazidy zestaw pchany o dlugosci ponad 100 m w cza-
sie jazdy nocnej powinien posiadac:

1) trzy biale $wiatla masztowe wymienione w § 20 Ip. 1
lit. a) w rozstawie trojkata réwnoramiennego o boku
diugosci co najmniej 1 m i o podstawie poziomej, umiesz-
czone na maszcie w dziobowej czeéci zestawy,

2) s$wiatla burtowe wymienione w § 20 lp. 2 i 3, umiesz-
czone w miejscu najwigkszej szerokosci i na jednako-
wej wysoko$ci co najmniej 1 m nad pokladem lub cig«
gltym nadburciem; $wiatla te moga sie znajdowal na

. pchaczu lub mozliwie blisko pchacza,
3) trzy $wiatla rufowe wymienione w § 20 Ip. 4, umiesz-
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czone na rufie pchacza w odstepach 1 m na linii pozio-

mej prostopadiej do- osi wzdluznej.

3. Zestaw pchany o dlugosci do 100 m powinien posia-
datvéwiatla wymienione w § 21,

Swiat!d statkéw bez wiasnego napedu mechanicznego,
plywajqcych pojedynczo.

§ 23 1.
o powierzchni ponad 20 m? plynace pojedynczo, powinny
mie¢ §wiatta burtowe i §wiatlo rufowe umieszczone stosow-
‘pie do przepisow § 21,

‘2, Na statkach bez wlasnego napedu,‘napuszczajqcych
sie rufg, przy zblizaniu sie¢ do innych obiektéw ptywajacych
palezy poruszaé §wiatlem rufowym w prawo i w lewo w
plaszczyinie poziomej. ‘ '

3. Statki o powierzchni 20 m? i ponizej, plynace poje-
‘dynczo, powinny mie¢ przednie biale zwykle §wiatlo umiesz-
czone na maszcie, widoczne ze wszystkich stron.

Swiatia statkéw. holowanych.

/ § 24. 1. Kaidy statek w pociagu holowniczym w czasie
Jazdy nocnej powinien mie¢ biale zwykle $wiatlo topowe
okre§lone w § 20 Ip.’1 lit. b) umieszczone co najmniej o 1 m
nad pokladem, a statki kryte -— co na;mme; 1 m nad przy-
kryciem.,

2. Ostatni statek w. pociagu holowmczym powinien mie¢
précz $wiatla topowego $w1atlo rufowe okreslone w § 20
Ip. 4.

» 3., Jezeli na koncu-pociggu holowniczego znajduja, sig
dwa statki zlgczone burtami, kazdy z nich powinien mie¢
‘$wiatlo rufowe. -

4, Jeieli statki prowadzone sg przy burcie holownika,
holownik i kazdy holowany statek powmlen posiada¢ $wia-
tlo rufowe.

5. Jezeli statki prowadzone przy burcie holowmka za-
staniajg jego $wiatta pozycyjne, $wiatla te naleiy przenie$¢
na zewnetrzne burty statkéw holowanych.

Rozdziatl 9,
Ruch Zeglugowy i splaw tratw.
Kierunek jazdy i odlegio$¢ miedzy statkami.
§ 25. 1, Statki obowiqz{lje w zasadzie jazda prawa stro-

ng w kierunku ruchu,

2. Odlegtos¢ mledzy statkami plyngcymi oddzielnie je-
den za drugim i nie wyprzedzajagcymi sie powinna wynosié
przy jeidzie w dét rzeki co najmniej 250 m, w gore za§ —
co najmniej 100. m. Odleglo§¢ 250 m obowigzuje réwniez na
kanalach zeglownych.

3. Odlegloéé mledzy plynacymi “jeden za drugim i nie

warzedza]qcymz sig zestawami pchanyml lub miedzy zesta-

wami pchanymi a innymi statkami* powinha wynosi¢ przy
Jjezdzie w d61 rzeki co najmniej 350 m, a przy jezdzie w go-
r¢ co najmniej 200 m.

Szybkosé iazdy.

§ 26. 1. Szybko$é jazdy statku powinna byé zgodna
% omakowaniem drogi wodnej oraz przepisami lokalnymi
i nie powinna zagraza¢ bezpieczenstwu innych statkéw,

2.. Statki plynace welniej powinny przepuszczaé statki
plynqce szybciej.

Statki bez  wlasnego napedu mechanicznego k

3. Statki bez napedu, plyngce z wodg, w celu przepusz-
czenia statkow z napedem, plyngcych szybciej, powinny za-
trzymac sie lub zmniejszy¢ szybkos$¢ jazdy przez hamowanie
fancuchami.

4. W miejscach, gdzie wystawiono znak ieglugowy
nr 30, nalezy zmniejszy¢ szybkosc jazdy, azeby nie wytwa-
rza¢ silnej fali.

Przejazd pod mostami.

§ 27.- 1, Przejazd pod mostami dozwolony jest wylacz-
nie przez oznakowane przeslta zeglowne. .

2. Mijanie sie i wyprzedzanie statkéw pod mostami jest
dozwolone tylko wtedy, gdy szeroko$¢ przesta jest wystar-
czajgca do mijania lub wyprzedzania i przesto to jest ozna-
czone odpowiednim znakiem.

3. Przy silnym pradzie i wgskim przejéciu pod mostami,
gdy zachodzi obawa uderzenia o filary, statki powinny na-
puszczaé sie rufa.

4, Jezeli zarzqdzema inspektoratow. zeglugl Srodladowej
nie ustalily ilosci przyczep pociggu holowniczego przy prze-
jezdzie pod mostem, wolno holowa¢ tylko tyle przyczep, ile
mozna przeprowadzi¢ bez obawy uderzenia o filary mostu,

5. Nie wolno cumowa¢ statkéw do konstrukcji mosto-
wych, jak réwniez nie wolno odpychaé sig lub odciggaé stat-
ku lub tratwy przez zaczépianie bosakéw albo okutych dra-
géw o konstrukcje i podpory mostow. Ewentualne zetknig-

-cie sie statku z filarem powinno byé¢ oslabione przez uzycie

miekkich odbijaczy.

6. Pierwszenstwo przejazdu. pod mostam1 majg statki
plynace w doél rzeki.

7. Przy zblizaniu sie do mostu nalezy w odlegloém 200 m
da¢ sygnal dzwigkowy ,bacznosé”,

8. Statkom parowym przy prze;eidzxe pod mostami nie
wolno zadymiaé powietrza.

9. Kierownik statku powxmen zawiadomi¢ mechanika
statkowego o zbliZaniu sig statku do mostu.

10. Jeieli statek lub tratwa ma prze]ezdzaé pod mostem
o przestach ruchomych, sygnalizuje wezwanie do otwarcia
mostu dwoma diugimi diwiekami (§ 19 pkt 2). Po otwarciu
mostu obstuga sygnalizuje ,przejazd wolny wystawiajgc
znak zeglugowy.

11. Do otwarcia mostu pontonowego nalezy wezwac ob-
stuge mostu dwoma dlugimi dzwiekami, tj. znakiem poda-
nym w ust. 10. Obstuga mostu sygnalizuje ,przejazd wolny”,
poruszajac w dzien bialg flaga w prawo i w lewo nad glowg
w plaszczyinie poziomej, w nocy za$ bialym $wiatlem w pra-
wo 1i'w lewo na wysokosci kolan w plaszczyinie poziomej, .

Zabezpieczenie mprzejazdéw w przesiach zeglownych.

§ 28. 1. Wszelkie prace zwigzane z odbudows i napra-
wa mostu oraz robotami konserwacyjnymi w przejéciacle
przeznaczonych ‘do Zeglugi lub splawu mogg by¢ wykony-
wane pod warunkiem niezmniejszenia szeroko$ci i wysoko-
$ci skrajni zeglownej. Jezeli wykonywanie tych robét wy-
maga- czasowego ograniczenia szerokosci lub  wysokosci
skrajni zeglownej, roboty moga by¢ rozpoczete po uprzed-
nim uzyskaniu zgody wIasc1wego okregowego zarzgdu wod-
nego.

2. Przesta Zeglowne powinny by¢ zaopatrzone w laty,
umozliwiajgce odczyly przeSwitu przy kazdym poziomie wo-
dy. Lata powinna by¢ zaopatrzona w czytelng podzialke co
10 c¢m, ponumerowang z gory na déi. Dilugos$é laty powinna
objaé wysokos¢ od najnizszej dolnej krawedzi konstrukecjl
nos$nej mostu do najnizszego stanu wody.
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3. Na filarach przesel zeglownych powinny byé w mia«
rg- potrzeby wymalowane dwa biale prostokaty: jeden pro-
stokat od gory i jeden od dolu rzeki. Dolna krawed?Z prosto-
kata .powinna by¢ na poziomie Sredniego stanu wody, gérna

za$ — na wysokosci-0,5 m ponad najwyiszy stan wody Ze-.

glownej. Przesta zeglowne mostéw powinny by¢ osdwietlone.

4. O$wietlenie przesel zeglownych mostéw kolejowych
nalezy do obowigzku ‘widéciwego organu kolejowego; rodzaj
i sposob osSwietlenia wymagaja uzgodnienia z wiasciwym
okregowym zarzgdem wodnym. Zadania okregowych zarza-
déw wodnych w zakresie oznakowania, o§wietlania i zaopa-
trywania w laty przesel zeglownych mostéw reguluja odrebe
ne przepisy. ‘

Przejazd przez ucigzliwe miejsca.

§ 20. 1. Jezeli dwa statki zblizaja sig z dwoch przeciw-
nych kierunkéw do ucigzliwegoé miejsca oznaczonego zna-
kiem zeglugowym nr 31a,.nr 31b lub nr 32, pierwszenstwo
przeja'zdu przystuguje statkowi plynacemu w doét rzeki.

2. Przy zblizaniu si¢ do uciqiliwego miejsca nalezy daé
sygnat ,,bacznosc

3. Jezeli statek plynqcy w gore rzeki spodziewa sig
spotka¢ na ucigzliwym odcinku ‘inny statek lub pociag ho-
lowniczy, zestaw pchany albo teZ tratwe pilyngcq w dét rze-
ki, powinien on zatrzymaé¢ sig¢ i przeczeka¢, az minie go
ohiekt plynacy w doét rzeki.

4, Jezeli pociag holowniczy lub zestaw pchany plynacy
w gore rzeki wplynal juz na ucigiliwy odcinek szlaku ze-

ownego, obiekty plynace w dot rzeki powinny zatrzymaé
sie przed wplynieciem na'ten odcinek i przeczekaé, az minie
je pociag holowniczy lub zestaw pchany, plynacy w gore
rzeki.

- 5. Jezeli po;edynczy statek plyngcy w goére rzeki wply-
ngt juz na uciazliwy odcinek, a z géry rzeki zbliza si¢ po-
ciag holowniczy lub zestaw .pchany, pojedynczy statek powi-
hien ustapi¢ ze szlaku, aby da¢ miejsce pociggowi holowni-
czemu lub zestawowi pchanemu plyngcemu w doét rzeki.

6. Jezeli po;edynczy statek zbliza si¢ tuz przed uc1qzh-
wym miejscem do innego statku lub pociagu holowniczego
albo zestawu pchanego plynqcego wolniej od niego i doma-
ga sie za pomocg sygnalow zezwolenia na Wyprzedzeme,
statek, pocigg holowniczy lub zestaw pchany, plynace wol-
niej, ‘powinny zezwoli¢ na wyprzedzenle, zanim wejda na
ucigzliwy odcinek.

7. Wyprzedzanie i postdj na uc1qzhwym odcinku szlaku
Zzeglownego sa zabronione.

8. Inspektorat - zeglugi érédlqdowej w porozumieniu
z wilasciwym okregowym zarzgdem wodnym moze ustali¢ w
drodze. lokalnych przepiséw zasady ruchu na odcinkach drog
wodnych ucigzliwych dla zeglugi i sptawu.

Przejazd statkéw i lratw przez §luzy, jazy i pochylnie,

§ 30. 1. Przy zblizaniu sie do $luzy nalezy w odpowied-
niej odleglo$ci ograniczy¢ szybkos¢ jazdy. Przy wjezdzie do
komory Sluzowej nalezy zachowaé niezbedng ostrozno$c¢, przy
czym szybko$¢ jazdy nie moze by¢ wigksza od komecznel
do sterowania statkiem,

2.  Przy zblizaniu sie do §luzy zamknigtej nalezy w odle-
glo§ci 200 m daé sygnal diwiekowy oznaczajgcy wezwanie
do otwarcia Sluzy (§ 19 pkt 2). Jezeli przed .doplynigciem
statku lub tratwy na odleglo$¢ 100 m od $luzy wrota nie zo-
stang otwarte, statek lub tratwa zatrzymuje sie w oznaczo-
nym miejscu i tak sie ustawia, aby przejazd innych statkow

lub tratw nie byl utrudniony.

3. Przy zbhzamu sie do éluzy ‘otwartej z wystawmnym
znakiem zeglugowym nr 2le nalezy w odlegtosci 200 m daé
sygnat dzwigkowy ,baczno$é” (§ 19 pkt 1), powtarzajac go
po raz drugi w odleglo$ci 100 m, po czym statek lub tratwa
ma prawo wjecha¢ bezposrednio do komory $luzowej.

4, Podczas Sluzowania statek powinien by¢ odpowied-
nio przycumowany, a maszyny napedowe — zatrzymane,

5. Statki w czasie wjazdu do komory $luzowej, podczas
pobytu i w czasie wyjazdu z niej powinny uzywa¢ miekkich
odbijaczy w celu ochrony $cian komory i ochrony wiasnejs

6. Z chwila zblizania sie i wjazdu do komory $luzowej,
kierownicy statkéw powinni podporzgdkowaé sig¢ zaleceniom
kierownika $luzy. ‘

7. Sluzowanie odbywa sie wedlug kolejnosci przybycia
do $luzy. Z pierwszenstwa $luzowania korzystaja:

1) statki udajace sie do akcji ratowniczej,
2) statki pasazerskich linii regularnych.

8. Kierownicy statkéw nie posiadajgcych pelnej zdolno«
$ci manewrowej powinni przed wjazdem do $luzy zawiado«
mi¢ o tym kierownika $luzy. ‘

9. Inspektorat zeglugi $rédladowej w porozumieniu
z wlasciwym okregowym zarzadem wodnym wyda przeplsy,‘
lokalne dotyczace porzadku $luzowania na poszczegédlnych'
$luzach oraz uprawnien i obowigzkéw zalég statkéw w cza«
sie $luzowania.

10. Przepisy ust. 1—9 majg odpowiednie zastosowame
przy przejazdach przez pochylnie i jazy.

11, Statki z napedem, pociagi holownicze i zestawy,
pchane mogg przejezdiaé przez jaz z minimalng szybkoscig
niezbedng do sterowania statkiem. .

12, Holownik lub pchacz mozZe przejezdza¢ przez jaz tyl<
ko z takim pociggiem lub zestawem pchanym, ktérego pize-
prowadzenie jest mozliwe bez uszkodzenia budowli.

13. Podczas przejazdu przez jaz nie wolno postlugiwaé
sig kotwicami lub wleczonymi laicuchami.

Pociqgi holownicze i zestawy pchane.

§ 31. 1. Przy zestawian;u pociggow holowniczych i ze-
stawéw pchanych naleiy uwzglednia¢ sile maszyn holowni-
ka lub pchacza, ilo§¢ i ciezar ladowanych przyczep, ukilad
pociagu lub zestawu pchanego oraz warunki hydrometeorol:.-
giczne, tak aby pocigg lub zestaw zachowal w kazdych we.
runkach nalezytg sterownos$¢. Przy pociggach holowniczych
nalezy uwzglednié réwniez odleglo$¢é miedzy przyczepami,
a przy zestawach pchanych — ich dlugo$é¢ stosownie do wa-
runkéw drogi wodnej.

2. ‘Kierownik pociggu holowniczego lub zestawu pcha-
nego odpowiedzialny jest za pocigg holowniczy lub zestaw.
pchany w zakresie bezpieczenstwa ruchu i postoju statkow.

3. Statki lub tratvx}\y wchodzace w sktad pociggu holow-
niczego i nie stosujgce sie do rozkazéw kierownika pociggu
moga by¢ z pociggu wylaczone.

4. Nie wolno holowa¢ ani pcha¢ statkow z podniesionv-
mi zaglami. ’

5. Statki z w{asnym napedem, plynace w pociggu ho-
lowniczym jako statki holowane lub plyngce w zestawie
pchanym jako jednostki pchane, mogg uzywaé¢ wlasnych sil-
nik6w w taki sposob, aby zachowana byla sterownos¢ cate-
go pociagu holowniczego lub zestawu pchanego.

6. Inspektoraty zeglugi srédlagdowej ustalg w drodze lo-
Kalnych przepisow w porozumieniu z okregowymi zarzgdami
wodnymi dopuszczalng dlugo$¢ i szerokos¢ pociggéw holow-
niczych i dlugo$é zestawdow pchanych z uwzglednieniem

jazdy w dot i w gorg rzeki oraz dopuszczalng szybkos¢ jazdy

na poszczegolnych odcinkach drég wodnych,
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Rozdzielanie i zatrzymywanie pociggéw thowniczych.

§ 32. 1. Z chwilg osiggniecia miejsca oznaczonego zna-
kiem zeglugowym nr 34 pociggi holownicze powinny by¢
rozdzielone. Przy przeprowadzaniu poszczegélnych przyczep
wchodzacych w sklad pociggu holowniczego naleiy pozosta-
le przyczepy tak ustawi¢, aby nie przeszkadzaly one zeglu-
dze innych statkow.

2. Kierownik pociggu powinien rozdzielié pocigg w kai-
dym miejscu, gdzie bezpieczenstwo ruchu tego wymaga, na-
wet gdyby to miejsce nie bylo wladciwie oznakowane.

§ 33. 1. Jeieli kierownik jednej z przyczep zazada za<
trzymania peciggu holowniczego, Zadanie takie powinno by¢
podawane od przyczepy do przyczepy ai do holownika. Zg-
‘danie to moina sygnalizowa¢ za pomocay trzech krotkich
dzwiekdw, trgbkg sygnalowa, rogiem lub przez poruszanie
W porze dziennej czerwong flagy, a w porze nocnej. — czer-
wonym $wiatlem. Kierownik holownika po otrzymaniu ta-
kiego sygnalu obowigzany jest pocigg zatrzymad,

2. Przyczepy mogg podnie$¢ kotwice lub jg zarzuci¢ do-
piero po otrzymaniu sygnatu z holownika,

Holowanie z brzegu.

§ 34. 1. Holowanie z brzegu powinno odbywat si¢ przy,
uzyciu $ciezek holowniczych przeznaczonych do tego celu.
Line wolno ciggnaé¢ tylko z jednego brzegu.

2. 'W czasie holowania z brzegu nie wolno uszkadza¢
fcieiek holowmczych urzadzen wodnych ani plantacji wi-
klinowych. -

3. Przy holowaniu z brzegu obowigzuje uiycie sily po-
ciagowej w zasadzie po stronie prawej burty.

4. Na drogach wodnych posiadajgcych §ciezke holowni-
czg z jednej tylko strony pierwszenstwo przejazdu posiada
pociag holowany w gére.

Mijanie.
- § 35. 1. Mija¢ sie wolno na wszystkich odcinkach, na

ktérych mijanie sig nie jest zabronione, po porozumieniu sig
‘w drodze wymiany sygnaléw, jaka sirong ma nastgpi¢ mija-

nie. Sygnalizowania wymijania dokonuje sie przez danie sy-,

gnaiow diwigkowych, a ponadte przy mijaniu prawg burtg
przez wystawianie:
1)} w porze dziennej na prawej burcie — jasnoniebieskie]
flagi,.
2)- w porze nocnej na prawej burcie — bialego éwxatla wy-
blyskowego.
Flage i $wiatlo wyblyskowe umieszcza sie przy steréwce w
taki sposéb, aby znaki te byly widoczne od przodu i mozli-
wie ‘od tylu statku. Flaga powinna by¢ wystawiona, a $wia-
tlo zapalone do chwili miniecia statku mijanego, jezeli nie
zamierza on mija¢ prawa burtg nastepnych statkow,
2. Statki z napedem mechanicznym, pociggi holownicze
i zestawy pchane, plyngce naprzeciwko siebie, powinny mi-
Ja¢ sie. w zasadzie prawg strong (lewg burts). Statki plyngce
w gore powinny zostawi¢ giebsza, dogodniejszg czeéé szlaku
Zeglownego dla statkéw, pociggow holowniczych i zestawow,
pchanych plyngcych w dét rzeki.

3. Przy spotkaniu si¢ na rzekach statkéw z napedem me-
chanicznym, pociggéw holowniczych i zestawéw pchanych
oznaczeme strony, po ktérej ma nastapi¢ wyminiecie innej,
nix okreélono w ust. 2, nalezy do statku, pociggu holowni-
czego lub zestawu pchanego plynacego w doét rzeki, na ka-
nalach za$ i szlakach Zeglownych na jeziorach — do statky,
ktéry nie moze sig mija¢ prawg strong (lewg burta). Oznacze-

ala stiony, po ktérej ma nastapi¢ wyminiecie, dokonuje sig
przez wymiane odpowiednich sygnalow. Przy spotkaniu sie
statku z napgdem ze statkiem bez napedu, stroneg, po ktérej

‘ma nastapi¢ wyminigcie, wskazuje w kaidym wypadku stas

tek z napedem.

4, Przy jednoczesnym zbliZzaniu sig statkéw, pociggéw,
holowniczych lub zestawdéw pchanych do miejsca, gdzie znaje
duje sie skrzyiowanie drog, pierwszenstwo przejazdu ma ten
statek, pociqg holowniczy lub zestaw pchany, ktéry ma spot-
kany statek po leWeJ stronie,

5. W miejscach, w ktérych nie mozna sie mijaé, statek,
pocigg holowniczy lub zestaw pchany — plynace w dét rze-
ki, dajg sygnal nakazu zatrzymania sie statkom plyngcym
z przeciwnej strony (§ 19 pkt 10); statek, pociag holowniczy,
lub zestaw pchany plynacy w gore rzeki musi przeczekaé,
az przejazd bedzie wolny, '

6. Jezeli statek bedgcy w ruchu nie moze zatrzymaé ma-
szyny lub nie moze kotwiczy¢, powinien to oznajmi¢ zawcza-
su- plyngcemu naprzeciw statkowi sygnalem ,nie. moge ma-
newrowac"” (§ 19 pkt 11). Na taki sygnat statek plynacy na-
przeciw powinien zatrzymac¢ sig i da¢ pierwszenstwo prze-
jazdu statkowi nie moggcemu manewrowac.

Wyprzedzahie.

§ 36. 1. Statki mogg wyprzedzaé inne statkl plynace w
tym samym kierunku, jezeli:

1) majg pewnos¢, ze manewr ten nie zagraza bezpieczefi-
stwu ruchu,
2) wymienione zostaly odpowiednie sygnaly.

2. Oznaczenie strony, po ktérej ma nastapi¢ wyprzedza-
nie, naleiy do statku wyprzedzajacego.

3. Wyprzedzany statek obowigzany jest po wymianie
sygnatow - ulatwié¢ dokonanie uzgodnionego manewru przez
ustapienie z drogi i zmniejszenie szybkosci.

4. Jezeli wyprzedzanie grozi niebezpieczenstwem, wy<
przedzany statek daje sygnal (§ 19 pkt 7) i na ten sygnal
statek wyprzedzajacy powinien wstrzymadé sie z wyprzedza-
niem, jadgc w odlegto$ci 50—100 metréw, az zajda dogodne
warunki do wyprzedzenia, )

5. Nie wolno wyprzedzaé, gdy wyprzedzany statek znaj«
dzie sig na waskich przejsciach, ostrych zakolach szlaku ze-
glownego lub na odcinkach uciazliwych dla zeglugi, oznaczo-
nych odpowiednimi znakami. Ponadto nie wélno wyprzedzad
na odlegtoéci mniejszej niz 500 m pried mostami, przystania-
mi, wejéciami do portéw i zimowisk 6raz w poblizu miejsc
wykonywania robét regulacyjnych, konserwacyjnych, pogle-
biarskich i pomiarowych. »

" 6. Przepisy ust. 1-—5 maja zastosowanie réwniez do po-
ciagéw holowniczych i zestawow pchanych.

Zawracanie (manewrowanie).

§ 37. Zawracanie na szlaku Zeglownym w celu zmiany
kierunku jazdy, zatrzymywanie sig, skiadanie pociggéw ho-
lowniczych oraz zestawéw pchanych i tym podobne mane-
wrowanie mozna wykonywaé tylko w takiej odleglosci od in-
nych obiektéw plywajacych, aby nie spowodowaé¢ niebez-
pieczenstwa awarii. Statki zamierzajgce zawrdci¢é na szlaku
powinny da¢ odpowiedni sygnal (§ 19 pkt 8 lub 9), w nocy
za$ — dodatkowo zataczac kola bialym $wiatiem.

Zegluga i splaw w czasle ztych warunkéw
atmosferycznych.

- § 38 1. W razie zlej widocznosci spowodowanej warune.
kami atmosferycznymi (mgta, $niezyca itp.) nalezy zmniejszy§
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szybkosdé jazdy. W uzasadnionycﬁ wypadkach naleiy zapali¢
na statkach przepisowe $wiatla jak w porze nocnej.

2. Kierownicy wszystkich statkéw, pociggéw holowni- -

¢zych i zestawéw pchanych obowigzani sg przerwaé jazdeg
i zatrzyma¢ je w miejscach najbardziej odpowiednich do po-

stoju, jezeli widoczno$é¢ z powodu zlych warunkdw atmosfe« -

rycznych jest ograniczona.-

3. W obu wypadkach wymienionych w ust. 1 i 2 kie-
rownicy statkow:obowiagzani sg dawa¢ co 2 minuty sygnal
wbacznos¢” (§ 19 pkt 1). Ponadto. naleiy wystawi¢ wachteg
na dziobie pierwszego statku i na rufie ostatniej przyczepy.

4. W razie zlych -warunkéw atmosferycznych kierowni-
¢y tratw powinni zatrzymaé je poza szlakiem zeglownym
i dawa¢ sygnal ,bacznosc”,

Czasowe zamkniecie drogi wodnej oraz ograniczenie
geglugi i splawu.

§ 39. 1. Terminy czasowego zamknigrcia drogi wodnej
oraz ograniczenia zegliigi i splawu sg ustalane przez okre-
gowe zarzady wodne. :

2. Zamkniecie drogi wodnej sygnalizuje ustawiony na
brzegu rzeki w. miejscu dobrze widocznym znak zeglugo-
wy nr 22. Znak ten ustawia sie w takiej odlegtosci od miej-
sca przeszkody, aby zbliZajace sie statki lub tratwy mogly
z.latwoscig ‘zatrzymaé sie przed przeszkods., Wszystkie zbli-
zajgce sig statki ustawiajg si¢ wowczas tak, aby pozostawié
wolne miejsce dla przejazdu.

3. Czasowe zamkniecie drogi wodnej nie dotyczy stat-
kow biorgcych udzial w akcji ratowniczej oraz statkéw, kto-
rych ruch jest konieczny w zwigzku z utrzymaniem drogi
wodnej.

Zegluga nocna.

§ 40. 1. Za zegluge nocng uwaza sig ruch statkéw na
drogach wodnych w porze nocnej.

2. Kierownik statku i sternik musza by¢ dokladnie -

obeznani z odcinkiem drogi wodnej, kiry zamierzajg prze-
plyng¢ w czasie nocy.

3. Statki z napedem powinny posiada¢ reflektory o od-
powiednim zasiegu $wiatla;, z ktérych moga korzysta¢ w ra-
zie koniecznej potrzeby w taki sposéb, aby swiatlo nie oSle-
piato zaldg innych statkéw.

4, Jeieli w.porze nocnej poWstanq specjalnie ucigiliwe
warunki nawigacyjne, jak  burza, $niezyca, mgla, nalezy
zmniejszy¢ szybkos¢ jazdy statkéw lub zatrzymaé je, .a kie-
rownicy statkéw, pociggéw holowniczych i zestawow pcha-
nych obowigzani sq dawa¢ co 2 minuty sygnat ,bacznogé”
(§ 19 pkt 1). Statek, pocigg holowniczy lub zestaw pchany,
ktory z powodu ucigzliwych warunkéw nawigacyjnych zmu-
szony byl zatrzymac¢ sie w miejscu do tego nieodpowiednim,
powinien natychmiast po ustaniu przeszkéd wyplynaé z tego
miejsca.

5. Sluzy, jazy, mosty oraz wejécia do §luz i portéw na
eksploatowanych w porze nocnej drogach wodnych powinny
by¢ oswietlone.

6. Wijazd do $§luz od wewnetrznej strony powinien byé
W miare potrzeby pomalowany na biato.

7. Na waskim szlaku zeglownym statki holujace powin-
ny plyngé ze skrécong ling holownicza,

8. Okna w przedniej cze$ci budki sterniczej powinny
by¢ otwarte.

9. Statki na nocnym postoju na trasie powinny byé
oznaczone Swiatlami postojowymi. Na statkach stojgcych
obok siebie umieszcza sie¢ $wiatlo na statku zewngtrznym od
strony wolnego szlaku zeglownego. -Jezeli zarzucona kotwica

znajduje sie poza najwiekszg srerckoscig statku i stanowi
przeszkode dla innych przeptywajacych stutkow, wowczas
statek powinien by¢ od strony zarzuconej kotwicy oznaczo-
ny dodatkowym $wiatlem bialym umieszczonym na wysoko-
$ci 1 m ponizej $wiatla bialego.

10. Swiatla postojowe biale powinny byé widoczne przy-
najmniej na 10660 m, a kolorowe co najmniej na 500 m.

11. Swiatla postojowe powinny by¢ umieszczone na od-
powiedniej wysckos$ci, tak aby byly widoczne ze wszystkich
stron.

12. Umieszczanie swiatel postojowych w sterowniach
jest zabronione.

13, Inspektoraty Zeglugi Srédladowej wydadzg w poro-
zumieniu z wiasciwymi okregowymi zarzgdami wodnymi lo-
kalne przepisy dotyczgce rozmiardow i sposcbu uprawiania
zeglugi nocnej, a w szczegdlnodci ustalg wielko$é skiadu po-
ciggdéw i zestawdw pchanych oraz okresla mozliwosé iedno-
Iub dwukierunkowej jazdy na peszczegoélnych odcinkach
drég wodnych.

Przewozy miedzybrzegowe,

§ 41, 1. Promy na uwiezi i ich przyczétki powinny byé
urzgdzone i utrzymywane w taki sposéb, aby nie stanowily
przeszkody dla zeglugi i sptawu. )

2. Liny lub lahncuchy w miejscu przewozu powinny by¢
zawieszone w taki sposéb, aby najniZzszy punkt liny lub lan-
cucha byl wzniesiony na rzekach zeglownych na wysokosci
co najmniej 6,00 m, a na rzekach splawnych — na wysoko-
$ci co najmniej 2,5 m ponad najwyzszy stan wody, przy kto-
rym zegluga lub splaw moze sig jeszcze odbywac.

3. Liny i lancuchy przystosowane do opuszczania po-
winny by¢ stale opuszczone na dno drogi wodnej, a naciaga-
ne tylko w celu kazdorazowego uruchomienia promu.

4, Promy na uwiezi powinny by¢ w porze nocnej usta-
wione przy brzegu w taki sposob, aby nie stanowily prze-
szkody dla zeglugi i sptawu. Promy stojgce przy brzegu po-
winny byé¢ oznaczone biatym jasnym $wiatlem, umieszczo-
nym co najmniej 2 m nad powierzchniag wody po stronie szla-
ku zeglownego. i '

5. Promy bez wlasnego napedu bedace w ruchu w porze
nocnej lub podczas mgly powinny by¢ oznaczone po obu
burtach promu bialtym jasnym jswiattem, ostonietym od stro-
ny promu.

6. Lodzie uzywane .do przewozéw migdzybrzegowych
powinny tak odptywaé od brzegu, aby nie przeszkadzaly na
szlaku statkom, pociggom holowniczym lub zestawom pcha-
nym.

7, Promom nie wolno odplywaé od brzegu po daniu
przez nadjezdgajgce statki lub pociggi holownicze i zestawy
pchane sygnatu ,bacznos¢” (§ 19 pkt 1), Sygnat taki powi-
nien by¢ dany w odleglosci 500 m-przy jezdzie w dét i 300 m
przy jezdzie w goére. Promami bedacymi w ruchu nalezy jak
najszybciej przybi¢ do brzegu.

Traiwy,

§ 2. 1. Wigzanie drewna w pasy i paséw w tratwy po-
winno byé wykonywane starannie, przy uzyciu odpowie:-
niego materiatu, w taki sposob, aby poszczegoine diuzyce

- i klody nie rozplynely sie na szlaku, a ewentualne rozigcza-

nie i ponowne zlgczanie pasow i tafli {tablic) nie sprawialo
trudnodci.

2. Drewno przeznaczone do splawu lub drewno poch-
dzace z rozbiorki tratw po splawie moze by¢ skladowane na
nie obwalowanych brzegach drog wodnych (na bindugach)‘
tylko za zgodg okregowego zarzadu wodnego w miejscach
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wskazanych, z zastrzezeniem praw wlascicieli lub uizytkow-
nikéw gruntéw oraz praw osob korzystajacych z wod. Zio-
fone na bindugach drewno powinno by¢ w miejscach zagro-
gonych wysokim stanem wody naleiycie zabezpieczone przed
samorzutnym splynigeciem. W miasre mozliwosci nalezy uni-
kat¢ skladowania drewna w miejscach zagroZonych wysokim
stanem wody.

3. Przeznaczone do splawu drewno zwiezione na lad lub
wrzucone do wody pewinno byé naleiycie zabezpieczone
przed ewentualnym rozplynieciem sie lub porwaniem przez
fale. W miejscach stalego magazynowania na wodzie drew-
na przeznaczonego do splawu badZ przekazanego odbiorcom
po dokonanym splawie powinny by¢ zbudowane odpowied-
nie obory stale. Przy wigzaniu drewna w tratwy na rzekach
o -wartkim prgdzie do wody moze by¢ spuszczona tylko taka
tloé¢ drewna, jakg w ciggu dnia mozna uformowa¢ w tafle
{tablice), peczki lub tratwy. Drewno zlaczone w tafle (tabli-
ce), pasy lub tratwy powinno by¢ odprowadzone w ciagu
dnia na dozwolone miejsca postoju i tam przycumowane w
nalezyly. spos6b do brzegu.

4. Przy stosowaniu drutu do wigzania sptawianego drew-
pa naleiy bezwzglednie przestrzega¢, aby uwzywany drut. po-
siadal odpowiednig moc zabezpieczajgcq go przed peknie-
ciem.  Drut powinien by¢é nalezycie umocowany, aby nie
ulegt odczepieniu sie i zatonigciu.

5. 'W miejscach wigzania, cumowania i rozwmzywéma
tratw nie wolno zanieczyszczaé wody ani brzegéw, Zatopio-
ne 'w wodzie kloce drewna powinny byé¢ niezwlocznie wydo-
byte przez splawlajgcego drewno.

6. Tratwy powinny byé ustawiane na wodzie przy jed-

nym brzegu w takiej szerokosci, aby nie zagrazaly Zegludze
i-ruchowi turystycznemu oraz nie przeszkadzaly wykonywa-
niu polowu ryb. Na wodach zeglownych drewno w tratwach
wolno ustawiaé wylgcznie poza gramcami wytyczonego szla-
ku zeglownego.

7. ‘Inspektoraty %eglugi $rédladowej W porozumieniu
¥ wlasciwym okregowym zarzadem wodnym mogq ustali¢ w
drodze lokalnych przepiséw najwigksze’ dopuszczalne wy-
wmiary tafli (tablic), paséw i tratw,

Ruch tratw:

§ 43. 1. Zanurzenie tratw powinno byé takie, aby tratwy
mogly swobodnie i bezpiecznie plywaé przez wszystkie plyt-
kie miejsca drogi wodnej, ktére zamierza sie przeby¢.

2. Sptawiane drewno ‘powinno . posiada¢ dostateczng
zdolnoéé plywania, a uformowane z drewna jednostki po-
wmny by¢ widoczne na powierzchni wody,

3. Tratwy powinny plyna¢ jedna za druga w odleglosci
co najmniej 300 m. Odlegto§¢ ta powinna by¢ stale utrzy-
mywana,

4. Splawianie tratw jest zabronione:
1) w porze nocnej,
2) podczas mgty,
3) przy slabej widoczno$ci brzegu.

5. Tratwy holowane w porze nocnej -muszg by¢ ozna-
czone dwoma bialymi §wiatlami, umieszczonymi w tyinej
czgsci tratwy w obu naroznikach na wysokosci 3 m nad po-
ziomem wody.

6. Tratwy stojace w czasie okresu nawigacyjnego na
drogach wodnych powinny by¢ oznaczone bialg flagg umiesz-
czong W polowie diugosci tratwy po stronie szlaku zeglow-
Lego, a w nocy dwoma jasnymi bialymi §wiatlamj umieszczo-
nymi na obu rogach tratw po stronie szlaku zeglownego.

7. Jezeli w mostach sg otwory przeznaczone wylacznie
do przejécia tratw, tratwy powinny przechodzi¢ tylko tymi
olworami.

8. Przy nadplywaniu do miejsca oznaczonego znakiem
zeglugowym nr 32 nalezy zmniejszy¢ szeroko$¢ tratwy do
wymiaréw wyznaczonych przez inspektorat zeglugi $rodlg-
dowej.

Postoje statkéw i tratw,

§ 44. 1. Statki i tratwy mozna zatrzymaé na dhluzsze
postoje na drogach wodnych tylko w miejscach wyznaczo-
nych do tego -celu znakiem Zéglugowym nr 35.

2. Postdj w takich miejscach — jezeli na statkach i tra-
twach nie dokonuje sie operacji lfadunkowych albo nie czeka
sie na przesluzowanie — nie moze trwaé diuzej niz 3 dnj,

‘a na kanalach zeglownych diuzej niz 24 godziny. Przediu-

Zenie postoju tratw w razie niekorzystnych warunkéw atmo-
sferycznych wymaga zgody wlasciwego okregowego zarzgdu
wodnego. Nie dotyczy to statkéw. wykonujgcych roboty
Zwigzane z utrzymaniem drég wodnych,

3. Statki powinny podczas postoju staé¢ na kotwicach
jak najblizej brzegu i w miare mozliwosci dziobem pod prad,
tratwy zas$ na rzekach muszg by¢ naleiycie umocowane li-
nami (przycumowane). Jezeli na postoju zbierze sie wigksza
ilo$¢ statkéw, powinny one sta¢ w rzedzie w ten sposob, aby
dzioby statkéw znajdowaly sie ponizej rufy statkéw stoja-
cych przed nimi. Jezeli statki stoja w dwoch rzedach, statki

.bocznokolowe ustawia sie W ten sposoéb, aby tambory ich

znajdowaly sie jeden za drugim. Ponadto statki powinny byé
tak zabezpieczone, aby wahania stanéw wody oraz uderze-
nia fal wywolanych przez przejezdzajgce obok statki nie na-
razaly je na niebezpieczenstwo awarii. Stery statkéw na po-
stoju powinny by¢ tak ustawione, Zeby nie mogly sie poru-
sza¢ pod wplywem prgdu. Statki na postoju powinny byé
odpowiednio dozorowane lub zabezpieczone.” W czasie po-
stoju statkow w rzedzie wzdluz drogi wodnej lodzie towa-
rzyszace lub ratunkowe powinny by¢ umieszczone przy stat-
kach na przemian: od strony lgdu i od strony.wody.

4, Kotwice powinny  by¢ rzucone do wody w takim
miejscu, aby nie uszkadzaly innych statkéw. Nie wolno za-

rzucaé¢ kotwic na budowle wodne, jak réwniez do wody w

kanalach.

5. Nie wolno cumowa¢é statkow i tratw do mostéw lub
do budowli wodnych oraz w oznakowanych miejscach po-
lowu ryb. .

6. Ruch i postdj statkow w portach oraz korzystame
z urzadzen portowych normuja przepisy portowe.

‘7. PrzejSciowe, krotkotrwate przybijanie'statkéw i tratw
do brzegdéw, jak réwniez czasowe korzystanie z brzegu dig
dokonania operacji ladunkowych jest w zasadzie dozwolone
pod warunkiem, ze: .

1) nie narusza przepisé6w prawa wodnego i przepiséw ni-
niejszego zarzadzenia,

2) nie powoduje przeszkod dla zeglugi i splawu,

3) nie wywoluje uszkodzen budowli i urzadzen wodnych
oraz sprzetu rybackiego zastawionego do polowu ryb,

8. Zabrania sie przybijania do brzegéw i postoju:

1) w przejSciach pod mostami i w obrebie 50 m powyzej
i ponizej tych przejsé,

2) w poblizu przewozéw miedzybrzegowych (proméw} w
odlegloéci 50 m poniZej i powyzej przewozéw,

3) w cieéninach i ucigzliwych przej$ciach wewnatrz ostrych
zakoli drég wodnych oraz do poprzecznych tam (ostrog)
regulacyjnych,

4) przy ujsciu doptywdw, odgalezieniach kanaléw, wjezdzie
do portéw; nie dotyczy to jednak ujé¢ rzek i odgalezien
kanaldéw przeznaczonych na miejsca ladunkowe,

5) przy przeladowniach, jezeli postéj nie jest zwigzany
z operacjami tadunkowymi,
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6) w mle]scach oznaczonych znakiem zeglugowym nr 29
- zabraniajagcym postoju,
#) na obszarze wodnym tarlisk, obrebéw ochronnych i zi-
mowisk ryb, oznakowanych tablicami:

9. Zatrzymywanie si¢ na szlaku Zeglownym w miejscach
okreslonych w ust. 8 dozwolone jest tylko w naglych wy-
padkach i w takim miejscu, aby najwigksze statki mogly bez
przeszkdd przejezdza¢ obok zatrzymujgcych sie statkéw,

10. Qdciazenie statku (lichtowanie) na szlaku zeglow-
nym moze odbywac sig tylko w takich miejscach, w ktérych
nie powoduje to przeszkod dla zeglugi. Jezeli zajdzie po-
trzeba odcigzenia statku stojgcego na mieliZnie, wolno prze-
ladowaé z niego tylko tyle ladunku, aby odciazony statek
mogl zejé¢ z mielizny; dalsze ewentualne odcigzenie powinno
odbywa¢ sie¢ w miejscu nie powodujacym przeszkod dla ze-
glugi. ; ,

11. Statki stojgce na szlaku zeglownym lub obok niego
wskutek uszkodzenia, niezdolnosci do ruchu lub wykonujgce
prace w lozysku rzeki, odcigzajgce itp. powinny byé ozna-
czone znakiem zeglugowym nr 20a lub 20b. Statki tech-
niczne znajdujace sie na szlaku zeglownym powinny umozli-
Wwié bezpieczny przejazd innym statkom przez usuniecie sie
ze szlaku Zeglownego, opuszczeme lancucha, liny kotwicz-
nej itp.
< 12, W czasie krotkich postojow tratw w drodze czedé
zalogi tratwy moze zej$¢ na lad za zezwoleniem kierownika,
ktéry powinien jednak pozostawi¢ cze§¢ zatogi dla dozoro-
wania tratwy na postoju. W czasie dluiszego postoju na
skuiek niecdpowielinich warunkéw atmosferycznych, oczeki-

wania na przyjecie drewna przez odbiorce itp. zaloga moze .

opuéci¢ tratwe pod warunkiem - naleiytego zabezpieczenia
jej przed samorzutnym spiynieciem i pozostawienia tratwy
pod stalym dozorem; czas i miejsce postoju powinny by¢
uzgodnione z wlasciwym okrggowym zarzadem wodnym.
W porze nocnej, podczas mgly, $niezycy, wichru lub burzy
%alodze nie wolno schodzié¢ na lad, jezeli tratwa stoi na szre-
kach i nie jest przycumowana do brzegu.

13. Statek na postoju nmowym powinien 'mie¢ odpo-
wiedni staly dozor.

Kotwice.

§ 45. 1. Kotwice podczas ruchu i na postoju powinny
byt tak umieszczone na statkach, aby zadna z ich czesci nie
wystawala poza najwigkszag szerokos$¢ statku. W czasie ru-
chu statkéw kotwice nie moga byé¢ zanurzone w wodzie,

2. Wszystkie kotwice powinny by¢ oznaczone na trzonie
W sposéb trwaly przez podanie nazwy statku i wagi kotwicy.

3. Przy kazdej kotwicy uzywanej przez statek powinien
znajdowac sig¢ bober koloru czerwonego, wskazujgcy potoge-
nie zarzucanej do wody lub zerwanej kotwicy. W razie za-
gubienia kotwicy ‘kierownik statku powinien w miare mozli-
wosci wydoby¢ kotwice, a w razie niemoznosci wydobycia
powinien oznakowac miejsce zagubienia, jezeli jest mu zna-
ne, i zawiadomi¢ o zagublemu Lotwmy wiasciwy okregowy
zarzad wodny.

4, 'W miejscach oznaczonych Znaklem zeglugowym nr 28
nie wolno uzywa¢ kotwicy, a tratwom nie wolno szrekowag;
nie wolno rowniez tratwom i statkom dobija¢ do brzegu. Za-
kaz ten dotyczy odcinka drogi wodnej na 100 m powyzej
i ponizej oznaczonego miejsca.

Rozdziat 10,
Przepisy szczego6lne dla zeglugi pasazerskiej.

§ 46. 1. Statki z wlasnym napedem przeznaczone do
przewozu pasazeréw powinny by¢ tak urzagdzone, aby zapew-
nialy pasazerom bezpieczenstwo, wygode i nalezyte warunki
higieniczne.

2. Szczegdlowe warunki techniczne w zakresie budowy,
klasyfikacji i statecznoéci statkow pasazerskich okreslaja
przepisy Polskiego Rejestru Statkow,

3. Warunk1 samtarne na statkach regulujq odrebne prze-
pisy.

4. Do wsiadania i wysiadania pasazerow sluza przysta-
nie do tego celu przeznaczone i odpowiednio przystosowane,
Nabrzeze w rejonie przystani powinno posiada¢ bdriery za-
bezpieczajace. W zaleZnosci od nasilenia ruchu i warunkoéow
terenowych rozroznia sig:

1) przystanie I klasy (dworce wodne),
2) przystanie Ii klasy,
3) przystanie III klasy,

- 4) przystanie IV klasy (przystanki).

Lokalizacja przystani I, II i III klasy wymaga uzgodnienia
z wladciwym inspektoratem zeglugi $rodladowej niezaleinie
od zezwolen wymaganych odrebnymi przepisami.

5. Zakwalifikowania przystani ptywajgcych do odpo-
wiedniej klasy dokonuje wlasciwy inspektorat zeglugi srod-
lgdowej.

6. Wsiadanie i wysiadanie pasazeréw moze sie odby-
waé wylgcznie i bezposrednio na przystaniach, Ruch wsiada-
nia i wysiadania reguluje kierownik statku. '

7. Ruch pasazerow przy wejsciu na przystanie I, IT' i III
klasy reguluje kierownik przystani.

8. Kierownik statku pasazerskiego moie przyja¢ tylko
takg liczbe pasazeréw, jaka jest ustalona dla danego statku.
Na statku na widocznych miejscach powinny zhajdowac sig
wywieszki okre$lajqce najwiekszg dopuszczalng liczbg pasa-
zeréw dla kazdego pokladu. Dzieci do lat 12 mogg korzystaé
z zeglugi pasazerskiej tylko pod nadzorem rodzicéw lub ople-
kunow.

9. Kierownik statku pasazerskiego powinien kazdorazo-
wo wiedzie¢, ilu pasazeréow przebywa na statku.

10. Na statkach nie wolno przewozi¢ os6b w stanie nie-
trzezwym.

11. Statki plyngce z pasazerami nie moga holowac in-
nych statkow lub tratw, a statki holujace i holowane oraz
towarowe zestawy pchane nie mogg przyjmowal pasazerdow.

12. Przewozenie pasazerow na tratwach jest zabronione.

13. Przewéz osoéb posironnych w lodzi holowanej za stat-
kiem jest zabronieny. Zakaz nie dotyczy zorganizowanego
holowania todzi sportowych i turystycznych.

14, Pasazerowie obowigzani sg stosowac sie do przepi-
sow porzadkowych na statkach oraz do doraznych zarzadzeil
kierownika statku i wskazdwek zalogi wydawanych w za-
kresie bezpieczenstwa pasazerow, statku i tadunku.

15. Operacje ladunkowe nie moga by¢ na statku doko-
nywane réwnoczeénie z wsiadaniem lub wysiadaniem pasa-
zeréw, chyba ze istniejg specjalne pomosty przeznaczone do
ladowania.

16, Przedsiebiorstwa uprawiajace zegluge pasazerska
obowigzane sg corocznie zglaszac¢ statki i przystanie pasazer-
skie do zbadania ich stanu i dokumentow Yriadciwemu inspek-’
toratowi zeglugi $rodladowej. Statki te powinny by¢ zgla-
szane W stanie zupelnej gotowosci do uprawiania zeglugi
w terminach uzgodnionych z wlasciwym inspektoratem ze-
glugi érodlgdowej. .

17. Przedcichiorstwa uprawiajgce Zegluge pasazerska
obowiazane sa- corocznie, co najmniej na.2 tygodnie przed
rozpoczeciem regularnego ruchu, przesta¢ ckregowym zarza-
dom wodnym wiasciwym dla wéd, na ktérych uprawiane bg-
da rejsy, rozklady jazdy statkéw. W rozkladach tych powin-
ny by¢ podane -miejscowosci, w ktérych wedhg rozklada
statki bedg przystawa¢. Informacje o pozniejszych zmianach
w rozkladzie jazdy nalezy przesyia¢ przed ich.wprowadze-
niem. o

18. Inspektoraty zeglugi $rédladowej lub okrggowe za-
rzady wodne moga zazada¢ zmiany rozkiedu jazdy, jezeli wy-
maga¢ tego beda wzgledy bezpieczenstwa ruchu.

19. Rozklady jazdy, taryfyw i ich zmiany powinny byé
podane do publicznej wiadomosci przez ich wywieszenie na
przystaniach i na statkach.
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20. Statki nie mogg odbija¢ od przysuam v»czesme;, niz ~

to przew1du3e rozklad jazdy.
Rozdziatl 11,

Przepisy szczegélne dla okreslonych rodzajéw statkéw
oraz przepisy kosicowe,

§ 47. Przepisy zarzadzenia ‘dotyczace statkéw pasazers
skich, z wyjatkiem przepiséw § 11 ust. 4 oraz § 46 ust. 4—7,
ust. 11 i ust, 16—20, stosuje si¢ takze do innych statkéw prze-
wozacych ponad 12 oséb.

§ 48.. Do statkéw bedacych w uzytkowaniu wojska, orga-

néw ochrony granic i Milicji Obywatelskiej stosuje sig prze-
pisy zarzadzenia tylko w zakresie bezpieczenstwa zeglugi,
a mianowicie przépisy rozdzialow 8 i 9 oraz § 52.
, § 49. Do statkow morskich w czasie ich przebywania na
drogach wodnych $rédlgdowych stosuje sig przepisy § 8
i rozdziatéw 8, 9 1 10 oraz §:52. :

§ 50. 1. Statki rybackie, turystyczne i sportowe bez

wzgledu na wielkos¢ moga korzystac z calej szeroko$ci dro-.

gi- wodnej pod warunkiem nletamowama ruchu zeglugowe~
go. Statki te obowigzane sg ustgpi¢ z drogi-statkom pasazer-
skim i towarowym, dajgc im pierwszeistwo przejazdu.

2. Kierownicy statkow rybackxch turystycznych i spor-
towych obowigzani sa znac przepisy zarzadzenia w zakresie
oznakowania i sygnalizacji, w. zakresie ruchu zeglugowego
i splawu oraz przepisy dotyczace posiepowania w' zwigzku
z wypadkami Zeglugowymi. .

3. Sprawy nie unormowane zarzqdzemem reguluja odrgb-
ne przepisy, wydane w stdsunku do statkéw rybackich przez
Ministra Rolnictwa, w stosuhku za§ do statkéw sportowych
i turystycznych przez Przewodniczacego Gidwnego Komitetu

Kultury Fizycznej i Turystyki. Przepisy te wydaje sig¢ w po- .

rozumieniu z Ministrem Zeglugi, Prezesem Centralnego Urze-
du -Gospodarki Wodnej i Ministrem Spraw Wewngtrznych,

POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA

Rsiazeczka zeglarska

uprawnia do plywania na wszystkich
érédlgdowych drogach wodnygch -

{oktadka koloru granatowego)

§ 51. Imprezy turystyczne i sportowe wymagajgce zgro<
madzenia statkéw na okreslonym odcinku drogi wodnej lub
Wymaoaiqce czasowego ograniczenia zeglugi moga sig odby-
waé tylko za zezwoleniem inspektoratu zeglugi srodlquWe)
wydanym w porozumieniu z okregowym zarzgdem wodnym.
‘Whniosek o zezwolenie powinien by¢ zlozony na 10 dni przed
terminem imprezy, a rozpatrzony w ciggu 3 dni.

§ 52, Postgpowanie w zwigzku z wypadkami Zzeglugowys
mi na érédlagdowych drogach wodnych regulujg odrebne prze<
pisy.

§ 53. Warunki przewozu na $rodladowych drogach wods
nych substancji trujgcych oraz materialéw niebezpiecznych,
w tym réwniez wojskowych tadunkéw niebezpiecznych, re-
guluja odrebne przepisy. '

§ 54. 1. Nadzér nad przestrzeganiem przepiséw zarzge
dzenia sprawujg inspektoraty zeglugi $rédladowej.

2. Witasciciele, posiadacze oraz kierownicy statkéow
i tratw obowiagzani sg stosowa¢ sig do zarzgdzen inspektora-
tow zeglugi Srddlgdowej oraz utatwi¢ im w zwigzku z wykos
nywaniem przez nie nadzoru nad Zegluga wstep na statki,
przejazd nimi i doczepianie do nich ich siuzbowych $rodkéw,
lokomocii.

3. Wstep na statki bedgce w uzytkowaniu wojska, orgas
néw ochrony granic i Milicji Obywatelskiej, przejazd nimi
i doc-epianie do nich stuzbowych drodkéw lokomocji inspeks
toratéw zeglugi érodlgdowej moze nastgpi¢ tylko za zgodg
dowodcow statkow.

§ 55, Traci moc zarzadzenie Ministra Zeglugi z dnia
23 lutego 1961 r. w sprawie uprawiania zeglugi i splawu na
érédladowych drogach wodnych - (Monitor Polski Nr 23,
poz. 111).

§ 56. Zarzadzenie wchodzi w Zycie z dniem ogloszenia,
Minister Zeglugi: J. Burakiewicz

Zalgczniki do  zarzgdzenia Ministra
Zeglugi z dnia 1 lutego 1967 1,
(poz. 71).

Zalacznik or 1.

POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA

Ksiazeczka zeglarska

uprawnia do plywania na wszystkich .
érédladowych drogach wodnych

Nr

. Nazwisko { imiq

. Data { miejsce urodzenia

Miejsce zamieszkania

Stan cywilny

Przynaleznos¢ pasnstwowa (obywatelstwo)

.@.oo.b.“»--

Numer, data i miejsce wydania dowodu csobistege®)

7. Stosunek do stuzby wojskowej“)

') Na podstawie pr zedlozonego dowadu Gso e
- tymczasowego zaSwiadczenia tozsamosci, pistego lub
) Na podstawle przediozonezo dokumentu, woiskowego,
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Miejsce na fotografie
posiadacza 4sigzeczki

Miejsce zna gotogratiq
teglarskie) ony*)

(po;:lpis posiadacza ksigZeczki) (55&5'15"@559)"Wm““

") Wypelnia ste woéwezas, gdy na statku przebywa stale
fona czionka zalogi (a nie jest zatrudniona w chara-
kterze czionka zalogi).

ZONAY
Imie

Narwisko rodowe (paniefiskie)

Data i miejsce urcdzenia

CZ:ONKOWIE RODZINY **)

Mieisce

urodzenia

H . Cen Data{-
I irsig | nazwisko urodzenia

Posiadacza ksiaZeczki 2ony*)
WEIOSt i ] e
Wicsy , e
OCZY i R
Twarz -
Znaki szczegéme o

O
*) Wypehia sie wdowezas, gdy na statku praebywa stale
sona cztonka zatogi (a nie jest zatrudnjona w chara-
kterze cztonka zalogi). ' R
**) Wypelnia sig woéwecezas, gdy czlonkowie rodziny ply-
walg razem na statku, : :

DANE O PRZEBIEGU DOTYCHCZASOWEJ PRACY

........... e

Posiada patent Zegiarski®) patent retmanski®)

NE oo wydany dnia

Boe

przez

uprawniaigey do samodzielnego kierowania statkami.

tratwami*)

(rodzaj statku)

‘na wodach

‘,

*) Niepotrzebne skreflié,

KSIAZECZEA ZEGLARSKA ZOSTALA WYDANA

g1 3

przee ..., . . » |

5 TIN5 H Y s 0T e eveesiy SienieiR

z waznoscig do dnia

. e g
3 W m m 3 e
ot sy QN ps 19 .. T.

(podpis wydalacego kslateczke zeglarska)

Termin wainofei przedluia sie
do dnia LI s AN

(podpis)

Termin wainoSci przediuia sig
do dnia ,

Ledne 019 T.

dh (podpis)
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Miejsce na milany odnoszgce sie do danyck wyszczegélnios ' DANE O ZATRUDNIENIU
nych na stronach 1—4¢ .

s ) POSIADACZA KSIAZECZK1 ZEGLARSKIE]

Nazwa lub cecha statku Rodzaj statku (tratwy)

Nr rejestru ' 4 No$nos¢ ton

Data wpisu statku do rejestru Sila maszyn w KM

Pracodawca.

.{nazwa 1 sledziba urzedu, instytucfl, przedsiebtorstwa lub firmy, do
‘ktérej naleiy statek, bgdi nazwisko | adres wlasciciele statku)

Nazwisko { imie kierownika statku

Zatrudniony w charakterze

Przyjety dnia ' Podpis

Zwolniony dnis ' Podpis

Zmiany, poprawki, uzupelnienia

Data ‘ ) Tres$¢ Podpis
E
str. 6,71 8 F str. 9, 11, 13, 15, 17, 19, 211 23
Przebieg pracy , . Uwagl
na statku (tratwie) i odbyte podréie (rejsy) ' — . — A,
) Tloéé odby-
o czasie Natrasie |tychpodro| Podpts
2y {rejsow)

#

Przerwy w podrézach i przebieg prac
wykonywanych w c¢zasie przerw w podrozach

W czasie Rodza} zatrudnienia
od — do | wtym okreste i pow6d przerwy | Fodpls

str, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22 § 24 str. 2528
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Zalgcznik nr 2,

POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA
VOLKSREPUBLIK POLEN
NONbCKAY HRPOOHAA PECNYBNHUKA

KSIAZECZKA ZEGLARSKA

uprawnia do plywania na wszystkich érédlgdowych drogach
wodnych oraz do przekraczania granic Passtwa

SCHIFFERBUCH

berechtigt zur Fahrt auf alien Binnenwassersirassen und zum
Uberireten der Staaisgrenzen

LUKHUMEPCKAA KHHUIKKA

Ha npaso. CYNOXOACTBA H8 BCEX BHYTPEHHHUX BOAHLIX nyrax,’

8 Take Ha NpaBO fEePexola Yepes rpaHuuy

(okladka koloru szarego)

POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA
VOLKSREPUBLIK POLEN
NMONbLCKAA HAPOOHARA PECNYBINHUKA

KSIAZECZKA ZEGLARSKA

vprawnia do plywania na wszystkich srédlgdowych drogach™
wodnych oraz do przekraczania granic Panstwa

SCHIFFERBUCH

berechtigt zur Fahrt auf allen Binnenwassersirassen und zum
Ubertreten der Siaatsgrenzen

UJKHHEPC KAA4 KHUKKA

Ha npaBO CYAOXOACTBA HA BCEX BHYTPEHHMX BOAHLIX NYTSX,:
a TAKKE HAa NParo Nepexoia 4epes rpaHuiy

Nr=——=

Nazwisko i imte
Name und Vorname
Hua » Damunns

Data | miejsce urodzenia
Ort und Tag der Geburt
Rata n MecTO PoMACHHA

Stan cgwilng
Af_xand

e no,

Obywatelstuio
Staatsangehdrigkeit
TpamaaHcTBO

Micjsce zamieszkanis
Woknort

Mieisce na fotografi¢ posiadacza
ksiaieczki ieglarskiej

Lichtbild des Inhabers

MecTo N POTOKAPTOMKH
BAARECNLUA LIKHIIEPCKON KHUIRKU

Miejsce na fotografie ony*
Lichtbild spiner Ehefrau®

Mecto ans HOTORAPTOYRK
ero cynpyru*

Podpis posiadacza kslgqteczki
Untezschrift des Inhabers
flognucs sragensua RHMIKKA

Podpis tony*
Un(erlchrﬂl seiner Ehefrau®
flognucey ero cynpyru®

® Wypetnia si¢ woinczas, gdy zona plyuva razem na statku.
st ausrufiillen, wenn die Ehefrau auf dem Schiff wohnt.
3anonnserca B TOM CAYyuae, €CIH Cynpyra CIGAYET BMECTS HA CYAHE..

—

2

ZONA*® —~ EHEFRAU* ~ CYIPYTAY

Nazwisko { imle -

Name und Vorname
Hma v dpaMunus
Nazwisko punieﬂskie
Geburtsname
Aesnuna damuina —
Data | miejsce urodzenia
Ort und Tag der Geburt
flata 1 MeCTO POMIEHHS

B : DZIECE — KINDER® —~ HQETH*
Nazwisko 1 imie
Name und Vorname
Hms v damuana

Data urodzenia
Geburtsdatum
Darta pompeHus
Miejsce urodzenia
Geburtsort

MecTo pomaeHHa

RYSOPIS — BESCHREIBUNG — OMHUCAHME THYHOCTH
Postadacza ksiateczki ‘ Zony*
Des Inhabers © Seiner Ehefrau®
Bnagenbua KHHXKKH Cynpyru*
Wzrost
‘Gestalt |
Poct

Wilosy
Haare
Bonockt

Oczy
Augen
lnasa

Twarz
Gesicht
Jinyo

Znaki szczegéine ,
Besondcre Kennzeichen
Ocobule npuMeThbl

* Wypelnia sie wowczas, gdy zona I dziecl plywajq razem na statku,
Ist auszufiillen, wenn die Ebefrau und Kinder auf dem Schiff wohnen.
BoinucwBaeTcs B TOM C/lyyae, €CNH Cynpyra H ReTH CNegyloT Bmecre
Ha cymHe.
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Poutuda swiadectwo® petent ceglarski®
Bosttzt Auswets® Schifferpatent’ .

Y eete® S
ABNRLTCR BAAASHLUCM WKHIIEPTKOrO CBHACTENHCTRA Nr %

uwydeny dnla
agsgestellt am
BLILAHHArO AHA

pries
durch
wem,

[P

wprawniajacy do dzieinego hier fa statkami
welches thn ermachtigt zur selbusllndlngen Fihrung von Schiffen
Ha Npasg CaMOCTOATENLHOIO YNPABACHUR CYAHOM

(rodza} statku) =

na wodach
auf den Wasserstrgssen

e i n st ru e Teee 4 08

(Bezetchung des Fahrzeuges) ~ (tun cyaua)

A BORHOM NYTH

® Niep bue skreslé < Uondtiges streich

- HenymHoe nepeHeprHyYTH

KSIAZECZKA 2EGLARSKA 20STALA WYDANA
DAS SCHIFFERBUCH WURDE AUSGESTELLT
WKHNEPCKARA KHHYXKA BbiIAHA

Sumed

HEeM

2 watnoécig do dnia
mit de® Giiltigkeit bis
REHCTBATENDHA IO .

avene, dn’.

y S am

; -, BHE oo eeen
!-' M.P \
( Oiessisiogel  §
R

S V4

s, -~

s Lo
Sesaqnen”

(Podpia wydajacego ksigteczke ieglarska)
(Unterschrift des dsa Schifferbuch susstellenden Beamten)
(Noanucs Bmpaowero HIRHNEPCKYIO KHHMKY)

Termin wainodct przediuta sie do
Verldngerung der Géltigheit bis
CpoK AeHCTBHTENLHOCTH npogneH no

[T dn‘a
. am
e y P B e R CRBRA L
© Biemtsiegel :
M. n ;

.."--... --""

podplu - Umenchrm - nop.nucs =

“Tetinin watnokci preedluia sig do duh

Verléngerung der Galtigkeit bis [ .
CpOR NEHCTBHTENLHOCTH Nponnen No. - . R
h B dnis
. .4“”""""' ) . em
. - P AHS - podld
Px\h ) :
R )
N .W 'n'
i _— -
E [ podpu - Untenchrm ~ NORNKCH
Termin wainosct praedluts aie do dnl(
Neﬂlnmn; der Guitigheit bi .
Lpon -gécrBuTeabROCTH nponnen no 5
- dni.‘
B L .
“M.P -
NERE . M 18
. ‘:“t‘-’:n-\f" z - = ah
! i ) podpis — Unterschrift = nopnuce f' —_—
J‘mx- mm&d prredhuia sie Jo [
Werldngeruag der Gilltigkelt bis .
Coox aeticrenTenLHOCTH MPOAAEH N0 guns . ot
e, d.;‘,f‘ L
\ . Aug > ookl
« S R RS =3

Sis. » podpls — Unwl‘lcbrﬂ( = AOARMCH -

str. 617

‘Miejsce na zmiavy, odnoszace sie do danych wyszczegélnlonych na str. 1 - 4
Vermerke @iber eingetretene Anderungen der Angaben auf Seiten I bis 4
MecTo AnR 3anuCH nepeMeH B faHHbIX, YKA3aHHbIX HA CTpaHuuax | -4

str. 819
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Dane o zatrmduieniu. posiadacza ksiazeczki zeplarskiej Pruce na statku, odhyte pedréie (rejsy)

«Angaben betreifs Beschiftigung des Schifferbuchinhabers Geleisttete Arbeit mit dem Fahrzeug, bewirkie Reisen
DanHbie 0 pafoTe BAAAENBEUA IUKKNIEPCKOH HHHMKU PadoTa Ha CyaHE, COBEPIUSHEBIE PERI bi
Nazira statku — Schiffsname Rodruj statku . ]!"v(;”\rlu .
) L . odre
Hassaxue cygua Bereichiung des Fahrreuges / W czasie od—do Na trusie Anzabl Podpis

Tan cyada E In der Zcit vom-bis Auf'der Suwecke | % g peicen | Unterschrif:

8 1. ’ | | 3a spems or—no Ha ainun Konuuectro| [OANHCH
N 4 peitcoy

Nosnosc — Trug?é‘vln;ﬂ.eil

;Nr rejestru — Register Nt py3onoavenects i l ! ’ |
* Knedimo Ne ' i ‘ i
Sila maszyn w KM : i !
it feistung in PS
B Mowiodres 8 now. €an, :
; 0 g } E
" Pracodawca — Arbeitsgeber -~ [peanpuarenn : H :
. } 1
) :
. (Nazwa t siedziba nrzedu. instptucji, preedsicbiorstca (fienny) do kidrej
nalezy statek, wrgledrie nazwisko i adres wlascicieia statku) . 4
- (Name und Sitz der Behorde, Anstalt, Upternehnung {Firma) 7u i [
denen das Fahrreug gehdrt, beziehungsiweise Name und Vorname des :
Sehiftseigentimers) B ‘
s {(Haxsawve n.anpac yupekanus, npepupnarnd (Gupust), ROTOpOMY
ig An6o thamuny & 1206 0Lt Yoy v .
APHHUANEKHAT CYAHO. 1460 haMuans 1 QapeC BAIALILUE CynHa) : Prace poza stathlem, przerwy w podrézach
Nazwisko 1 imie kierounike stathu N ‘ Bewirkie Arbeiten, die die Schiftkart nicht betreffen
Name und Voruame dés Schiftstiihrers Fahriunierbrechungen
L { s .
Hma u damiuing ynpasisiouore cynHom - PaGoTa BHe CyaHa, nepepuiBbl B peficax
Zatrudnionp w charaklerze — Beschiftigt als — PaGoraer s KauecTae 4

Rodzaj zairudnienia w rgm okresie

. 1 powdd przeruy
W czasie od—do Bezeichnung der Beschaftigung Podpis

. X i« W o In der Zeit vom-bis | in diesem Zeitrium sowie Ursache | Unterschriin
E’;zl}f‘;: i’:: ~ Angestetit am Podpis — Unterschrift = [laanuck 3a BpeMS UT-HG- der Fehriunterbrechung Noancs
XapakTtep paboThl B 3TOM NEPHOAE
W NpHuYKHa nepepHBa
Zwolntony dnie ~ Entlassen zm Podpis — Unterschrilt — Nopnuce
YBonen pus i

) Zmiany, poprawki, uzupelnienia
Anderungen, Berichtigungen und Erginzungen
NeperMeHbl, MCNPaBNeHUs, NONOTHEHHS

Date — Datum | Tres¢—Inhalt-Cogepmande | Podpis ~ Unterschrifi
Aara ‘ ' ! Moanucs b
| i y
str. 10, 12, 14, 16, 181 20 : str, 11, 13, 15,17, 19 1 21
N .
Uwag! ~ Bemerkungen - Mpumeuanus § Notaiki kontroli graniczney -~ Vermerke betreffend Grenziberschreitung
= = - 3anucKU NOrPaHHUHOTO KOHTPONS

Wijazd — EBinfahni — Bwneapn Wpyjazd — Ausfahrt — Buieag

str, 22123 str, 24—40
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Zalqbznik nr 3.

ZNAKI ZEGLUGOWE

Obja$nienia kolorow §wiatel i znakoéw:

czerwony -

1

biaty,

czarny

o
R
olosetaleltedrtel.
e feletete el et

niebieski

e
.‘Q’Q’O’.‘O“‘O ‘

==

zielony zolty

n — $wiatla statkow widoczne w okreélonym tuku horyzontu;

n — $wiatla statkéw, tratw i innych obiektow plywajacych, widoczne ze wszyst-

kich stron,

— S$wiatla wyblyskowe statkow, widoczne tylko od przodu;

O

— §wiatta stale do oznakowania $rédlgdowych drég wodnych, stosowane ja-

. ko oznakowanie nocne lub dzienne i nocne;

Q
€D

ze wszystkich stron;

ze wszystkich stron,

Poszczegdlne znaki do oznakowania $rédladowych drég
wodnych, zawarte w niniejszym zalaczniku, dzielg sig na:

1) znaki nakazu,

‘2): znaki zakazu,

4

3), znaki ograniczajace,
'4) znaki wskazujace.

‘Powyzsze znaki przedstawia sig w sposéb nastgpujacy:
znaki nakazu — za pomocg bialych tablic z czerwo-
nym obramowaniem i z czarnymi

symbolami;

znaki zakazu — za pomocg bialych tablic z czerwo-
nym obramowaniem i czerwong prze-
katng, biegngcg od lewego goérnego
rogu do prawego dolnego rogu i z
czarnymi symbolami;

znaki ograniczajgce — za pomoca biatych: tablic z czerwo-
nym obramowaniem i 2z czarnymi
symbolami;

— za pomocg nlebieskich tablic z bialy-

znaki wskazujace
~ mi symbolami,

— $wiatla rytmiczne do oznakowania §rédladowych drég wodnych, widoczne

— $wiatta migajace do oznakowania $rédlgdowych drég wodnych, widoczne

. W nocy znaki te sa o$wietlone lub pokryte powloka od-
blaskowa.

W czasie Zzeglugi nocnej, przy zastosowaniu materiatow
odblaskowych do pokrywania znakéw, dopuszcza sie stoso-
wanie koloru srebrnoszarego zamiast bialego i zielonego za-
miast czarnego.

Dopuszcza sie umieszczanie na bakenach plywajgcych
odpowiednio zmniejszonych znakéw brzegowych lub znakow
pomocniczych w postaci dwu przecinajacych sie plaszczyzn
w ksztalcie kola pokrytych powlcka odblaskowa.

Jako oznakowanie pomocnicze i uzupelniajgce mozna

przy znakach umieszczac:

>

1

— trojkat z prawego lub lewego boku znaku w,
celu dokladnego oznaczenia, do jakiego odcin-
ka znak sie odnosi; zamieszczone na tych zna-
kach liczby oznaczajg diugosé¢ odcinka w me-
trach,

— prostokatng tabliczke nad lub pod znakiem za-
sadniczym, z napisem dodatkowo objasniajg-
cym, np. rodzaj sygnalu dzwiekowego, od-
leglos¢ w m, punkt odpraw granicznych itp,
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§ 2arzq-
- dzenia

Opis znakow

Rysunek

R

znaku

§°21

Swiatla statkéw z wlasnym napedem, w tym roéwniez
pchaczy, bedacych w ruchu:
$wiatlo przednie (topowe):
biale jasne $wiatlo,
$wiatla boczne (burtowe):
zielone jasne $wiatlo,
czerwone jasne $wiatlo,
$wiatlo tylne (rufowe):
biale zwykle swiatlo.

widok z géry

min {m

112°30

135

la

§ 22
ust. 1

Swiatla statkaw holujgcych, bedacych w ruchu:
holowniki z jedna lub z kilkoma przyczepami:
dwa $wiatta przednie (topowe):

biale jasne §wiatlla,

 &wiatla boczne (burtowe):

zielone jasne $wiatlo,
czerwone jasne §wiatlo,
$wiatlo tyine (rufowe):
.  biate zwykle §wiatio,

§ 22
ust. 2

Swiatla zestawdéw pchanych, w tym réwniez zestawodw
kombinowanych (barka notorowa pchajgca barke bez
napedu) o diugosci ponad 100 m, bedgcych w ruchu:
$wiatla przednie (topowe):

trzy biale jasne $wiatla,
§wiatla boczne (burtowe):

zielone jasne $wiatlo,

czerwone jasne $wiatlo,
$wiatla tylne (rufowe):

trzy biale zwykle swiatla.

3a

Swiatla zestawow pchanych, posmda;qcych dwie barki
przed pchaczem zlgczone burtami:
$wiatla przednie (topowe):
trzy biate jasne §wiatla na prawej barce,.
biale jasne $wiatlo na lewej barce w polowie
wysokosci $wiatel trdjkata,
§wiatla boczne (burtowe):
zielone jasne $wiatlo,
czerwone jasne $wiatlo,
Swiatla tylne (rufowe):
trzy biale zwykle $wiatla.

3b .




$wiatlo przednie (topowej:"
biale zwykle §wiatlo,

Swiatlo tylne (rufowe): -
biale zwykle swiatlg

Monitor Polski Nr 14 ~ 138 — Poz. 71
§ zarzg- Ovi ké Nr
dzenia pis znakéw Rysunek znaku

§ 23 Swiatla statkow bez wlasnego napedu o powierzchni po- da
| ust. 1 nad 20 m? plynacych pojedynczo:
$wiatla boczne (burtowe):
zielone jasne $wiatlo,
czerwone jasne $wiatlo,
$wiatio tylne (rufowe):
biale zwykle $wiatlo.
§ 23 Swiatla statkow bez wlasnego napedu, pojedynczo ply- 4b
~ust, 2 ngcych rufg (napuszczajgcych sig):
$wiatla boczne (burtowe):
zielone jasne Swiatlo,
czerwone jasne §wiatio,
Swiatlo tylne (rufowe):
biate zwykle §wiatlo, poruszane w prawo i w :
lewo w plaszczyinie poziomej,

1823 Swiatla statkéw bez wlasnego napedu o powierzchni do 4c
- ust, 3 20 m?®, plynagcych pojedynczo:

Swiatlo przednie (topowe):
biale zwykle $wiatlo.

]

524, Swiatla statkéw holowanych, bedacych w ruchu: ; 5

}oust 1 dwiatlo przednie (topowe): . . )

] biate zwykle $wiatla

§ 24 Swiatla ostatniego statku w pociagu holowniczym be- 6

] ust, 2 dgcego w ruchu: : h
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§ zarza-

. ‘Nr
R k
dzenia Opis znakéw ysune

znaku

§ 24 Swiatla statkéw zlaczonych burtami, znajdujacych sie ‘
ust. 3 na koncu pociggu holowniczego: '
$§wiatla. przednie (topowe): i
| biate zwykle $wiatla,
Sfwiatla tylne (rufowe): .
biale zwykle §wiatla.

§ 24 Swiatla statkéw prowadzonych przy burcie holownika, ' ' 8
ust. 4 - bedacych w ruchu: ‘
' $wiatta przednie (topowe): {
{ biale zwykle $wiatls,

$wiatla tylne (rufowe):

biate zwykle $wiatla.

Swiatta holownika:

. §wiatlo przednie (topowe):
biate silne §wiattlo,

$wiatla boczne (burtowe): - ‘
zielone jasne $wiatlo, I ) —— |
czerwone jasne $wiatlo, :

Swiatto tylne (rufowe): ‘ k| 4

biale zwykle $wiatlo.

A

§ 24 "Jezeli statki prowadzone przy burcie holownika zasla~ = | ‘ 9’
ust. 5 niajg jego $wiatta pozycyjne, §wiatta te nalezy przeniesc
' ' - na zewnetrzne burty statkéw holowanych.

§44 | Swiatla statkéw na postoju: ‘ : 10
o biale zwykle §wiatlo od strony
szlaku Zeglownego.

§ 43 . Znaki 1 $wiatta tratw na postoju: » : lla
ust. 6 |, ‘w dzien: biala flaga od strony szlaku zeglownego, ‘
! : . umieszczona w polowie dlugosci tratwy. . ‘ l

-— e e = e e e . em e o e e o
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§ zarza- Opis znakéw Rysunek Nt
dzenia ' znaku
- § 43 w nocy: biale .zwykle ‘éwiatlo na obu rogach tratwy, 11b
ust, 6 umieszczone po stronie szlaku zeglownego.

v e Ma
‘A Wy
Wz an—
‘S a ———e—] )
AL
AP\ -
TN—
S X
"§ 45 . Kotwiczenie na szlaku Zeglownym i oznaczenie kotwic: 12a
ust, 3 w dzief: nad kotwicg czerwony bober,
Y
Y S
§ 40 W nocy na statku: 12b .
B ust. 9 | dwa biale zwykle jwiatla umieszczone w ‘sposob
widoczny,
o_---
oumn i}
k 1 ' ’~\
‘\ 1

) 3K V

“§3r Zawracanie w nocy: 13

i zataczanie kola bialym $wiatlem

/N
\ \
O~
-
§$ 43 Swiatla tratw holowanych: 14
ust. 5 dwa biale §wiatla na koncu tratwy w obu naroznl«
i kach na wysokosci 3 m nad poziomem wody. —] C
= O
| = ¥
= O
= e
:
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4§ zarza-
dzenia

Opis znakow '

Rysunek

1 znaku

Nr

§ 53

.t

Oznakowanie statkow zaladowanYch materialami nie-
beszecznyml wybuchowymi:

w dzief: na dziobie i rufie czerwona flaga z biatg- lite-
rg ,E" oraz czerwona tablica z bialg literg ,E"”
umieszczona na $rodku statku, widoczna z obu

. stron;

W nocy: oprécz éwiatel nawigaecyjnych dodatkowo nie-

bieskie jasne $§wiatio.

Holowniki i pchacze w pociggach holowmczych i zesta-
wach pchanych, zatadowanych materiatami niebezpiecz-

‘nymi wybuchowymi:

w dzien: czerwona flaga z bialg litera ,E";
W nocy: oprécz §wiate! nawigacyjnych dodatkowo nie-
bieskie jasne Swiatlo.

;.

o 050

7
?
|

b 050

15a

§ 53

Oznakowanie statkow zaladowanych materiatami nie-
bezpiecznymi latwopalnymi:

w dzien: na dziobie i rufie niebieska flaga z bialg lite-.

13 F'' oraz niebieska tablica z bialg lite-
rg ,F'"' umieszczona na $rodku statku, widocz-
na z obu.stron; statki-cysterny powinny posia-

da¢ ponadto- jasnoniebieski pas szerokosci

20 ecm wkoto burty;
W nocy: oprécz §wiatet nawigacyjnych dodatkowo dwa
niebieskie jasne $wiatla,

Holowniki i pchacze w pociggach holowniczych i zesta-

wach pchanych, zaladowanych materialami niebezpiecz-

nymi latwopalnymi:

w dzien: niebieska flaga z bialg literg ,F'";

W nocy: oprocz §wiatel nawigacyjnych dodatkowo dwa
niebieskie jasne &wiatla.

15b

§ 15

Oznakowanie szlaku zeglownego:

a) oznakowanie szlaku w dzien:

'z prawe] strony: czerwony baken plywajacy w
ksztatcie walca,

z lewej strony: czarny baken plywajacy w
ksztalcie stozka lub
jako znaki pomocnicze:

z prawej strony: czerwong-biale tyki badz nie

o okorowane tyki z wiechg,

z lewej strony: czarno-biale tyki badz okoro-

wane tyki bez wiechy,

b) oznakowanie- szlaku W nocy:

z prawej strony: baken oznaczony czerwonym
$wiatlem rytmicznym lub zna-
kiem szczytowym w  postaci
dwoch przecinajgcych sie pla-
szczyzn w ksztalcie kola, pokry-
tych powtloka odblaskowg ko-
loru czerwonego,

z lewej strony: baken oznaczony zielonym $wia-
tlem rytmicznym lub znakiem
szczytowym w postaci dwoch
przecinajacych sie plaszczyzn
w ksztalcie kola, pokrytych po-
wiokg odblaskowg koloru zielo-
nego. .

7

16a

16b
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§ 15

Oznakowanie kierunku szlaku zeglownego wzdluz brzegu:

w dzien: ‘
na prawym brzegu: biala kwadratowa tablica obra-
mowana kolorem czerwonym,

na lewym brzegu: biala kwadratowa tablica obra-
‘mowana kolorem czarnym.

Dopuszcza sie stosowanie zamiast tablic — ram w odpo-
wiednim kolorze,

W nocy:

na prawym brzegu: czerwone rytmiczne $wiatlo,
na lewym brzegu: =zielone rytmiczne $wiatlo.

RN

17

-§ 15

OznakoWanie przejs¢ szlaku zeglownego od jednego
brzegu do drugiego: :
w dzien: o _
na prawym brzegu: zoéMty krzyz,
na lewym brzegu: Zolty krzyzak,
W- nocy: . o
po obu brzegach zolte rytmiczne $§wiatto.

18

8§15

#
Oznakowanie rozwidlenia sie szlaku Zeglownego i prze-
szkéd podwodnych, ktére mozna mija¢ z obu stron:
na wodzie w dzien: kulisty czarny baken plywajqcy
W czerwone poziome pasy,
w nocy: biale migajace §wiatlo,

na brzegu w dzien: tablica zlozona z dwoch tréjkatow,

zwréconych szczytami do  siebie,
czerwony nad czarnym,

av nocy: biale migajace $wiatlo.

19a

19b

§15

#

Oznakowarnie szlaku zeglownego wychodzgcego z jezio-
ra lub rozlewiska o charakterze jeziora:

w dzien: biala lub czarna tablica (zaleinie od tla)
szczeblowana, '

W nocy: zielone jasne $wiatlo.

19¢
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§44 ‘ Oznakowanie statkéw stojgcych na szlaku Zeglownym ; 20a
ust, 11} 1 stanowiacych przeszkode dla ruchu zeglugowego: : S
a) uszkodzonych lub niezdolnych do ruchu; S !
b) lichtujgcych; : » }
¢) wykonujgcych roboty regulacyjne, poglebiarskie, , {
pomiarowe itp. § {
— nakaz zwolnienia szybko$ci jazdy i niewytwarza- I = ’,
nia fali: | p
po stronie wolnego przejazdu: k , 20b
| w dzien: czerwono-biata -flaga; i
! w nocy: biale jasne §wiatio, a nad nim czerwone -jasne |
$wiatlo; ‘i
po stronie, po ktérej nie ma przeJazdu j
w dzien: czerwona flaga, i
W nocy: czerwone jasne $wiatlo. {
Jezeli' mozna przejezdza¢ po obu stronach: ‘
w dzien: po obu stronach czerwono-biala flaga;
W nocy: po obu stronach biale jasne §wiatlo, a nad nim |
czerwone jasne Swiatlo. ’
-§ 27 Oznakowanie szerokosci. przqsel zeglownych w mostach ¥ “ 21a
! statych: ; ‘
‘ w dzien: dwie czerwono-biale kwadratowe tablice usta-- &
wione naroznikiem w dél, bialym kolorem do o o
$rodka przejscia; — R T
w nocy: dwa zielone $wiatia,
p— ~n|
Na $rodku przej$cia zeglownego: . 21b
przy ruchu dwukierunkowym:
z6tta kwadratowa tablica, zwrdécona naroznikiem s
w dét, lub zdlte swiatlo; f 4
przy ruchu jednokierunkowym: e :__,_'_‘:‘___ P
dwie zo6lte kwadratowe tablice, jedna ‘nad drugg, ; ===
zwrécone mnaroznikiem do siebie, albo dwa zolte, b :
$wiatla, jedno nad drugim, b
o= —
B & I
§ 30 Oznakowanie przejazdu przez ruchome przesta w mo-. 21c
| istach oraz przez Sluzy: :
’ jedno czerwone $wiatlo oznacza przejazd zamkniety.
iiiiiiﬁih‘iiiiiiﬁ
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§ 30 jedno czerwone i drugie zielone $wiatlo umieszczone 21d
obok siebie oznacza: przejazd zamKniety -—— przygoto- 21
waé sig do jazdy. ) '
il
{
_jedno zielone $wiatto oznacza przejazd wolny 21e
1
|
1
dwa czerwone §wiatla umieszczone jedno nad drugim 21f
oznaczajg, ze ruchome przesto zeglowne mostu lub Sluza ;
$3 nieczynne. Czasowe zamknigcie szlaku Zeglownego. {
]
FZAN 1 V773N
e TR ‘
7/A 7z
§ 39 Oznakowanie zamknigcia drogi wodnej: 29

w dzien: prostokatna czerwona tablica z poziomym bia-
tym pasem posrodku lub jako znaki pomocni-
cze: dwie czerwone flagi, jedna nad druga, lub
wymachiwanie czerwong flagg nad glowa;

W nocy: ‘dwa czerwone $wiatlta, jedno nad drugim, lub
~wymachiwanie czerwonym $wiatiem, dolem na
wysokosci kolan.
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Monitor Polski Nr 14 — 145 - Poz, 71
: ;§?Za'rrzvq- - ke Rusunek Nr
“dzenia Opis znakow ysune naku
Znaki specjalng. 23
Znaki nakazu
Nakaz zalrzymania sie w warunkach okreslonych prze- A e
pisami. ? /
Z 7
Z 7
7 /'S/ 4
§ 26 Nakaz zmniejézenia szybkeéci jazdy. Liczby i napis w 24
$redkowym polu oznaczaja dopuszczalng ssybkosé jazdy
w km/godz. g7 '72
4 12 1
MAX 7
ézZ’égz;u
Nakaz dawania sygnatlu dzwigkoweyo. 25
1Y
Nakez zwigkszenia uwagi. 26
Nakaz jazdy we wskazanvm kierunku, 27
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Znaki zakazu 28
§ 45 Zakaz kotwiczenia i postoju, ;
- ust, 4 T
L
JM. - N77
§ 44 Zakaz postoju 29
ust. 8
pkt 6
§¢ 26 Zakaz wytwarzania fali: 30
ust, 4 w dzien: tablica lub czerwone $wiatlo nad biatym Swia-
tltem;
w nocy: czerwone $wiatlo nad bialym $wiatlem, @
lub O
8 36 Zakaz wyprzedzania' wszystkich statkow. 31a
ust. 5 7777777 ’
‘ y Q
%
7,
s
i
§ 36 Zakaz wyprzedzania sie pociggow holowniczych. 31h

ust. 516
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§ 35 Zakaz wyprzedzania i mijania sie. 32
36, 43
i
Znaki egraniczajace. 33a
Ograniczona glebokosé.
L x
_
E Qgraniczona wysokose, 33b
Ograniczona szercokosc, 33c
Liczby w s$rodkowym polu o7naczajg ograniczong glebo- ]
kos¢, szerokeo$S¢ lub wysokoS¢ w metrach.
p————
§ 32 ‘Nakaz rozdzielenia peciggu helowniczego. 24
“ust. 1 |
| S s T s
. F ¥
>4
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5261‘22' Opis znakéw Rysunek . xg;u
Znaki wskazujgce,
§ 44 Miejsce postoju. ' 35.
%// 7, ,/
7
7 /4 7’ " /, //
SN S S
/S0
§ 37 Miejsce zawracania. 36
Przewéd napowietrzny krzyzujacy sig z droga wodna. 37
Liczba w-prawym dolnym rogu znaku oznacza wysokos¢ §
Zwisu  przewodu w metrach nad najwyiszq wodg zZe-
glowng..
34 Przewéz miedzybrzegowy. 38
1
% 7,
7
(/4 . ‘ 7
2ot %/é; 7




