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UCHWALA Nr 287 RADY MINISTROW

Zz dnia 16 wrzesnia 1964 r,

w sprawie koncentracji i usprawnienia towarowego framsportu samochodowego.

W celu zwigkszenia wykorzystania istniejacego poten-
cjalu przewozowego w towarowym transporcie samochodo-
wym oraz lepszego pokrycia potrzeb przewozowych, opiera-
fac sie na wytycznych uchwaly nr 359 Rady Ministrow
% dnia 13 wrzesnia 1961 r. w sprawie usprawnienia organi-
zacjl transportu samochodowego (Monitor Polski Nr 77,
poz. 324), Rada Ministrow uchwala, co nastepuje:

§ 1. 1. Zobowiagzuje sie ministréow (kierownikéow urze-
déw centralnych) i prezydia wojewddzkich rad narodowych
(rad narodowych miast wylgczonych z wojewodztw) oraz za-
leca sig ceniralnym zwigzkom spoldzielczym ograniczanie
samochodowego transportu wlasnego w formach rozproszo-
nych w podlegltych lub nadzorowar}ych jednostkach organi-
zacyjnych oraz stopniowgq likwidacje isiniejgcego rozprosze-
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nia cigzarowego taboru samochodowego {$rednio- i wysoko-

tonazoweyo) w tych jednostkach,

2. Dla ogyraniczenia gospodarczego transportu samocho-
dowego przedsiebiorstw i instytucji nielransportowych oraz
likwidacji rozproszenia clezarowego taboru samochodowego
wlasciwi ministrowie (kierownicy nrzeddw centralnych) oraz
‘prezydia wojewodskich rad narodowych (rad narodowych
miast wylgczonych z wojewodsziw) wydadzg, w porozumie-
nin z Ministrem Komunikacji, w lerminie do dnia 31 yru-
dnia 1964 r. zarzgdzenia nakazujace podleglym i nadzorowa-
nym jednostkom przystgpienie do stopniowej koncentracji
taboru samochodowego. ,

3. Zaleca sie centralnym zwiazkom spdidzielczym wpro-
wadzenie w zycie postanowien dotyczgCych stopniowe] kon-
centracji taboru samochodowego, o ktérej mowa w ust. 2

4. Zarzadzenia, o ktoérych mowa w ust. 2, powinny za-
wiera¢ wylyczne dotyczgce:

1) przydziatu taboru nowego $redniej i wysokiej ladowno-
$§ci w zasadzie dla lransportu zorganizowaneyo . oraz
transportu technologiczne o lub specjalizowaneqo;
systemalycznej likwidacji:

a) do konca roku 1966 drohnych gospodarstlw samocho-
dowych {ust. 6), posiadajacych tabor s$redniej 1 wy-
sokiej ladownosci w ilosci mniejszej niz 25 pojazdow
samochodowych, a w transporcie pracujgcym na po-

»
-~

trzeby rolnictwa — 20 pojazdéw samochodowych,
b) po roku 1966 — w iloSci mniejszej niz 40 pojazdow
samochodowych;

ilos¢ pojazdéw w gospodarstwach samochodowych pan-

stwowych gospodarstw rolnych 1 panstwowych osrod-

kow maszynowych zostanie okreslona odiebnymi przepi-
sami;

3) komasacji gospodarstw samochodowych wraz z taborem
i urzgdzeniami, maszynami 1 sprzetem, przez scalanie
kilku gospodarstw w jednej organizacji transportu sa-
.mochodowego, a w szczegolnosci w zakladach tego trans-
portu prowadzonych na wewnetrznym pelnym rozrachun-
ku gospodarczym;

4) przekazywania taboru samochodowego likwidowanych
gospodarstw samochodowych przedsiebiorstwom publicz-
nego lub branzoweyo transportu samochodoweqgo, 7z row-
noczesnym przejmowaniem przez te prredsiebiorsiwa
obstugi transportowej zaktadu przekazujacego;

5) przekazywania lub oddawania w uzytkowanie zaplecva
technicznego transportu samochodowego likwidowanych
gospodarstw samochodowych — przedsiebiorstwom trans-
portu publicznego lub braniowego;

6) przekazywania catych gospodarstw samochodowych i za-
kladéw transportu samochodowego wraz z taborem,
obiektami, urzgdzeniami i sprzetem — przedsiebiorstwom
transportu publicznego lub branzowego.

5. Transport samochodowy technologiczny moze bycé
prowadzony jako transport gospodarczy zorganizowany w
gospodarstwa lub zaktady transportu samochodowego, a trans-
port specjalizowany — w gospodarstwa, zaklady lub przed-
sigbiorstwa transportu samochodowego.

6. 1) Ilekro¢ w uchwale jest mowa o:

a) ,transporcie technologicznym' — nalezy przez to ro-
zumie¢ lransport wykonujgcy przewozy stanowigce
cze$¢ skiadowg procesu produkcji lub obrotu we-
wnatrz okreslonej jednostki organizacyjnej (przed-
siebiorstwa, zaktadu itp.),

b) ,transporcie specjalizowanym" — nalezy przez to ro-
zumieé transport wykonujgcy przewozy ladunkow za
pomoca specjalizowanego taboru lub w ramach spe-
cjalizowanych form organizacji procesu transporto-
we(o,

¢) .gospodarstwie samochodowym' -— nalezy przez to
rozumie¢ dzialajgcy przy przedsigbiorstwach i instys

tucjach nietransportowych zespol $rocdkow, urzgdzen
i pracownikow, powolany do zaspokojenia okresto-
nych potrzeb prrzewozowych taborem samochodowym,
przy czym w jego dziatalnosci stosowane sg zasady
ograniczonego wewnelrznego rozrachunku gospodar-
credo,

d) ,7akladzie transporiu samochodoweqgo” —— naleiy przez
to rozumiec¢ dzialajacy przy przedsiebiorstwach nie-
transportowych zespdl Srodkow, urzadzen i pracow-
nikow 7z odpowiedzialnym kierownikiem na czele,
wykonujgcy ustuyi lransporiowe o okreslonym za-
kresie (przewozowe, spedycyjne, ladunkowe), przy
czym w jego dziatalnosci stosowane s zasady peine-
go wewnelrznego rozrachunku gespodarcrzego;

2) Minister Komunikaciji okresli w porozuwmieniu z zaintere-
sowanymi iinistrami w terminie do dnia 30 listopada
1964 1. zasady i zakres dvialania transportu technolo-
gicznego i specjalizowanego, o kidérych mowa w pkt 1,
jak rowniez warunki, jakim powinny odpowiadad¢ gospo-
darstwa samochodowe 1 zaklady transportu samochodo-
weqo,

7. Prowadzenie prrzedsiebiorstw transportu specjalizo-
wanego, nie wymienionych w § 3, wyvmaga zgody -Ministra
Komunikacji, a gospodarstw samochodowych oraz zakladow
transportu specjalizowanego 1 technologicznego — zgody
wilasciwego do spraw komunikacji organu prezydium woje-
wodzkiej rady narodowej (rady narodowej miasta wytaczo-
nego 2 wojewodzlwa) udrzielonej w porozumieniu z organem
wyKonawczym porozumienia terenowo-branzowego transpor-
tu samochodowego.

8. Gospodarstwa samochodowe nie podlegajace likwida-
¢ji na zasadach okreslonych w ust. 4 pkt 2, posiadajgce do
konca 1966 r. minimum 25 pojazdéw samochodowych, a po
1966 r. minimum 40 pojszdow samochodowych, powinny byé
prowadzone co npajmniej na ograniczonym wewnelrznym
rozrachunku gespodarczym.

9. DPrredsiebiorstiwa i instytucje nietransportowe moga
posiada¢ gospodarstwa samochodowe, o ile zgode na to wy-
razi wlasciwy do spraw komunikacji organ prezydium wo-
jewodzkiej rady narodowej (rady narodowej miasta wyig-
czoneyo z wojewddztwa) po porozumieniu z organem wyko«
nawczym porozumienia terenowo-branzowego transportu sa-
mochodowego.

§ 2. Ministrowie: Gospodarki Komunalnej, Przemystu
Cigzkiego, Rolniciwa, Przemyshu Chemicznego oraz Leénic-
twa 1 Przemyslu Drzewnego spowodujg przystapienie w ros
ku 1964 do porozumienia branzoweyo w transporcie samo-
chodowvym wszystkich podlegtych im jednostek organizacyj-
nych prowadzacych gospodarstwa samochodowe posiadajace
co najmniej 25 pojazdow i prowadzone na zasadach co naj«
mniej wewnetrznego ograniczonego rozrachunku gospodar«
czego.

§ 3. Uslala sie nastepujace perspekiywiczne formy or«
ganizacyjne transportu samochodowego:

1) panstwowe przedsiebiorstwa publicznego transportu sae
mochodowego nadzorowane przez Ministra Komunikacii,
wvkonujgce przewozy roznych ladunkéw dla potrzeb
wszystkich jednostek gospodarki narodowej i ludnosci;

2) panstwowe przedsiebiorstwa branzowego, migdzyresor=
towego transportu budownictwa, nadzorowane przez Mi«
nistra Budownictwa i Przemystu Materialéw Budowla-
nych, wykonujgce przewozy materialdow budowlanych dia
potrzeb budownictwa i przemysiu materialéw budewla«
nych rdznych galgzi gospodarki narodowej;

3) panstwowe przedsiebiorstwa branzowego transportu rols
niczego, nadzorowane przez Ministra Rolnictwa, wyko«
nujgce przewozy dla potrzeb budownictwa rolniczegos

4) panstwowe przedsiebiorstwa resortowego {ransportu gor-
nictwa 1 energetyki, nadzorowane przez Ministra Gor-
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nictwa i Energetvki,. wykonujgce przewozy Iladunkow
dla potrzeb przedsiebiorstw resoriu -gornictwa i energe-
tyki, w szczegolnosci materiatdw wybuchowych oraz
maszyn, sprzetu i urzadzen gérniczych, naftowych,
wiertniczych, sejsmicznych oraz gazowniczych, energe-
tycznych i sieciowych;

5) panslwowe przedsiebiorstiwa branzowego
towego transportu handlu wewnetrznego, nadzorowane
przez Ministra Handlu Wewnegtrznego, wykonujgce prze-
wozy w obrocie towarowym dla polrzeb miejskiego han-
dlu wewneglrznego;

6) spoldzielcze przedsigbiorstwa branzowego miedzyresor-
towego transportu rolniczo-wiejskiego, nadzorowane
przez Centrale Rolniczg Spoéidzielni ,,Samopomoc Chiop-
ska", wykonujgce przewozy roznych ladunkow w zakre-
sie zaopatrzenia rolnictwa oraz zbytu i skupu produktow
roinych; formy organizacyjne transportu rolniczego,
wykonujacego przewozy dla panstwowych gospodarsiw
rolnych i pansiwowych oérodkow maszynowych, zosta-
na okreslone odrebnie przez Ministra Komunikacji w po-
rozrumieniu z Ministrem Rolnictwa;

7) panstwowe  przedsiebiorstwa resortowego fransportu
lgcznosci, nadzorowane przez Ministra kgcznosci, wyko-
nujgce przewozy przesylek pocztowych i czasopism oraz
materialéw i sprzetu telekomunikacyjnego;

8) uspolecznione zaktady transporiu samochedowego przed-
siebiorstw i instytucji nietransportowych, posiadajgce
co najmniej po 40 samochodéw oraz zaplecze techniczne
okresione w § 4, prowadzone wedlug zasad rozrachunku
okredlonych w § 5 ust. 1, wykonujgce przewozy z wy-
lgczeniem  rodzajow  przewozow  wymienionych @ w
pkt 2—7%;

9) gospodarstwa samochodowe transportu technologicznego,
np. zaklady resortowego transportu lesnictwa, nadzoro-
warne przez Ministra Leénictwa i Przemysiu Drzewnego,
wykonujgce przewozy materiatow drzewnych oraz in-
nych produktow gospodarstwa lesnego, wykonujace pra-
ce w zakresie mechaniczneqo przygotowania gleby, pie-
legnaciji upraw, czynnoéci zwigzane z ochrong i zagospo-
darowaniem lasu przy pomocy sprzetu specjalistycznego,
obstuge techniczng i naprawv catego sprzetu mechanicz-
nego uzytkowanego w le$nictwie;

10) przedsiebiorstwa, zaklady lub gospodarstwa specjalizo-
wanego transportu samochodowego;

11) gospodarstwa samochodowe transportu gospodarczego,
grupujace samochody dostawcze (niskotonazowe) w przed-
siebiorstwach nietransportowych.

§ 4. 1. Przy organizacji przedsiebiorstw, zakladéw { go-
spodarstw samochodowych nalezy sie kierowa¢ nastepujgcy-
mi wytycznymi w sprawie tworzenia zaplecza technicznego
tych jednostek organizacyjnych:

1) w gospodarstwach samochodowych o ‘wielkosci do
40 samochodow dopuszcza sie w zasadzie tworzenie za-
plecza technicznego typu garazowo-postojoweqo;

2) w gospodarstwach samochodowych lub zakladach trans-
portu samochodowego o wielkosci od 40 do 75 pojazdow
dopuszcza sie w zasadzie tworzenie zaplecza techniczne-
go typu eksploatacyjnego;

3) przy zakladach lub przedsiebiorstwach transportu samo-
chodowego o wielkosci od 75 do 200 pojazdéw samocho-
dowych dopuszcza sie tworzenie zaplecza technicznego
typu eksploatacyjno-technicznego;

4) przy zakladach lub przedsiebiorstwach transportu samo-
chodowego o wielkosci ponad 200 pojazdow dopuszcrza
sie tworzenie zaplecza technicznego o pelnym zakresie
obstugowo-naprawczym;

5) przy. wielozakladowych przedsiebiorstwach transportu
samochodowego, wymienionych w § 3 pkt 1—7, wskaza-

miedzyresor-

Poz,. 334

ne jest centralizowanie obslug i napraw w jednym z za-
ktadow, '
2. Seceegolowe zasady tworzenia 1 formy zaplecza tech-

nicznego ustali Minister Komunikacji w porozumieniu z mi-

nistrami wymienionymi w § 3 w terminie do dnia 31 gru-

dnia 1964 r,

3. "Tworzenie zaplecza, wymienionego w ust. 1 pkt 1—3,
wymaga zgody wlasciweyo organu wykonawczeyo porozu-
mienia terenowo-branzowego transportu samochodowego,
a wymienionego w ust. 1 pkt 4 i 5 — zgody organu wyko-
nawczego porozumienla ‘ogédlnobranzoweyo tego transporty,
udvielonej na podstawie opinii wiasciwego organu wyko-
BawcCzego porozumienia terenowo-branzowego, Organy te
przy wyrazaniu zgody powinny bra¢ pod uwage oyodlne za-
lozenia w zakresie rozwoju zaplecza technicznego motoryza-
cji, okreslone przez Zjednoczenie Zaplecza Technicznego Mo-
toryzacji jako zjednoczenie wiodace,

4. Zaleca sig tworzenie zaplecza technicznego transpor-
tu samochodoweyo wspéinego dla jednostek orgarizacyjnych
podleglych roinym przedsigbiorstwom, zjednoczeniom, prezy-
diom rad narodowych itp.

5. Zaplecze technicine, o ktéorym mowa w ust, 4, moze
by¢ inwestowane ze wspélnych, skumulewanych  $rodkow
jednostek organizacyjnych budujacych to zaplecze.

6. Warunki realizacji, wnoszenia udzialow i eksploatacji
wspbinych inwestycji powinny by¢ okreélone indywiduaing
umowg dla poszczegdinych inwestycji, zawarta przez uczestni-
kow porozumienia branzowego w ramach tego porozumienia.

7. Komisja Ogolnobranzowa Transportu Samochodowego
okresli ramowe wytyczne i zasady podejmowania wspélnych
inwestycji przez uczestnikéw. porozumienia w transporcie
samochodowym.,

§ 5. 1. Minister Finanséw na wniosek Ministra Komu-
nikacji w terminie do dnia 30 listopada 1964 r. wyda prze-
pisy zobowiazujace wszystkie przedsiebiorstwa i instytucije
nietransportowe posiadajgce gospodarstwa samochodowe li-
czgce 25 i wiecej samochodéw do prowadzenia rachunku
kosztow tych gospodarstw wedtug zasad obowiarujacych
przedsiebiorstwa transportu samochodowego réwniez w wy-
padku, gdy gospodarstwa te nie zostaly zakwalifikowane do
dzialu gospodarki narodowej ,transport i lgcznosc'.

2. Prezes Glownego Urzedu Statystycznego w terminie
do dnia 30 listopada 1964 r. ustali w porozumieniu z Mini-
strami Finansow i Komunikacji zasady, w mysl ktérych:

1) wszystkie przedsigbiorsiwa (jednostki rownorzedne) nie-
transportowe, posiadajace podlegle im zakiady transportu
samochodowego pozostajagce na pelnym wewnetrznym
rozrachunku gospodarczym, oraz wszystkie branzowe ire-
sortowe przedsigbiorstwa transportu .drogowego obowig-
zane bedg do sporzgdzania sprawozdan stalystycznych
rzeczowych i finansowych wediug jednolitych zasad usta-
lonych dla przedsiebiorstw (jednostek rownorzednych)
transportu samochodowego uzytku publicznego;

2} pozostale przedsiebiovstwa (jednostki réwnorzedne) mnie-
transportowe prowadzgce ¢gospodarstwa samochodowe,
o ktorych mowa w ust. 1, obowigzane bedg do sporza-
dzania uproszczonych sprawozdan z kosztéow uslug pod-
stawowych transportu samochodowego.

§-6. 1. Przekazywanie i przejmowanie zaktadéw, nieru-
chomosci lub innych obiektéw majgtku trwatego, wynika-
jace z realizacji przepiséw uchwaly, w szczegdlnosci na- pod-
stawie inwentarvzacji majatku trwalego, nastepuje w trybie
obowigzujacych przepisow,

2. Przekazywanie obiektdéw, maszyn i urzadzen z przed-
siebiorstw nietransportowych nie pewinno powodowac ogra-
nicrenia podstawowej dzialalnoéci tych przedsiebiorstw,
Pr7edsiebiorstwa nietransportowe, ktérych obiekty, maszyny
i urzadzenia nie podiegaja przekazaniu na rzecz zakladéw
transportu samochodowego, powinny w miare swych mozli-
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wosci i potrzeb transportu samochodowego zapewni¢ zakla-
dom transportowym Kkorzystanie z posiadanych obiekiow,
maszyn i urzadzen w zakresie obopodlnie uzgodnionym,

3. Jezeli obowigzujgce przepisy przewiduja, Ze w wy-
jatkowych wypadkach wlasciwy organ moze wyrazic zgode
na przekazanie nieodplatne, przekazanie powinno nastgpic
nieodptatnie,

4, W odniesieniu do pojazdéw samochodowych decy-
zje w sprawie nieodplatnegyo przekazania moze podjaé Kkie-
rownik jednostki nadrzednej nad jednostka przekazujgcaq,
przy czym w decyzji tej powinno by¢ zaznaczone, Ze przeka-
zanie nastepuje w wykonaniu przepiséw uchwaly.

5. Jezeli przekazywanie i przejmowanie, o ktérych mo-
wa w ust. 1, nastepuje lacznie z czescig zadan planowanych
7z tym zwiagzanych i ma miejsce w ciggu roku, uchwata wla-
$ciwej komisji terenowo-branzowej lub ogélnobranzowej po-
rozumienia transporiu samochodowego stanowi podstawe do
wprowadzenia odpowiednich zmian w planach jednostek
pizekarujacej i przejmujacej oraz w planach ich jednostek
nadrzednych.

6. Zainteresowane ministerstwa lub jednostki réwnorzed-
ne zobowiazane sa do przekazania i przejecia na mocy wra-
jemnego porozumienia odpowiednich limitéw zatrudnienia
i funcdltiszu plac, o ktorych to zmianach zawiadamiajg raz na
kwartal Komisje Planowania przy Radzie Ministrow i Mi-
nisterstwo Finansow.

7. Przekazywanie i przejmowanie, powodujace przesu-

niecie miedzy budietem terenowym i centralnym, odbywa
si¢ na zasadach ustalonych przez Ministra Finansdw.
, § 7. Zobowigzuje sie Ministra Komunikacji do wydania
w porozumieniu z Przewodniczacym Komisji Planowania przy
Radzie Ministrow oraz Ministrem Finansow w terminie do
dnia 30 listopada 1964 1. przepiséw umozliwiajacych uczestni-
kom porozumienia w transporcie samochodowym:

1) wspolne wzytkowanie obiektéw zaplecza technicznego,

2) rozwoj kooperacji w zakresie wykorzystania calego za-
plecza technicznego, przede wszystkim przez stworzenie
systemu korygowania planu funduszu pilac w zwigzku
z uslugami $wiadczonymi na rzecz innych uczestnikow,

§ 8. 1. Obroty w zakresie zaopatrzenia materialowego
oraz uslugi dokonywane wewnatrz porozumienia w transpor-
cie samochodowym $wiadczone sg przez jego uczestnikéw na
warunkach i w trybie stosowanych w ramach ich macierzy-
stych zjednoczen (jednostek rownorzednych). Obroty te
i ustugi nie podlegajg ograniczeniom stosowanym z tytulu
przynaleznos$ci kontrahentéw do réznych zjednoczen (jedno~
stek rownorzednych) badz resortow,

2. Dla lepszego wykorzystania stacji paliwowych i skré-
cenia obrotu paliwami oraz sprawniejszego funkcjonowania
transportu samochodowego dopuszcza sie miedzy uczestnika-
mi porozumienia branzowego w. transporcie obroty materia-
16w pednych, olejow silnikowych i smarnych, wynikajgce
z potrzeb eksploatacyjnych pojazdow,

§ 9. Przepisy uchwaly nie dotyczg resortéw: obrony na-
rodowej i spraw wewnetrznych oraz jednostek wieziennic-
twa, zakladow poprawczych i schronisk dla nieletnich podle-
glych Ministrowi Sprawiedliwosci.

§ 10. Wykonanie uchwaly porucza sie Przewodniczace-
mu Komisji Planowania przy Radzie Ministréw, wszystkim
zainteresowanym ministrom, kierownikom urzedéw central-
nych, prezydiom wojewddzkich rad narodowych (rad naro-
dowych miast wylaczonych z wojewodztw) oraz zarzadom
centralnych zwiazkdéw spéidzielczych,

§ 11. Uchwala wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

Prezes Rady Ministrow: J. Cyrankiewicz



