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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACII

z dnia 28 sierpnia 1964 r.

w sprawie norm zuiycia paliw plynnych w eksploatacji pojazdéw samochodowych,

Na podstawie art. 3 ust. 1 pkt 1 dekretu z dnia 29 paz-
dziernika 1952 r. o gospodarowaniu artykulami obrotu towa-
rowego 1 zaopatrzenia (Dz. U. z 1952 r. Nr' 44, poz. 301
17 1956 1. Nr 54, poz. 244) 1 § 1 ust. 1 zarzaqdzenia Przewodni-
czgceqo Panstwowej Komisji Planowania Gospodarczego
z dnia 14 grudnia 1956 r. w sprawie przekazania uprawnien
do wydawania przepiséw o gospodarowaniu pojazdami sa-
mochodowymi, czeiciami zamiennymi i ogumieniem do tych
pojazdéw oraz o normowaniu zuzycia materialow pednych
w eksploatacji i obstudze pojazdéw samochodowych (Moni-
tor Polski Nr 105, poz. 1209) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdziatl 1,
Zakres stosowania zarzadzenia.

§ 1. 1. Przepisy zarzadzenia stosuje sie do uzyukowm-
kow pojazddw samochodowych:

1) administracji panstwowej (organow, urzedow i instytucji
panstwowych),

2) organizacjl spolecznych dotowanych z budzetu Panstwa,

3) innych jednostek gospodarki uspolecznionej, jak: przed-
siebiorstw panstwowych, instytucji i organizacji spoi-
dzielczych,

zwanych dalej w skréceniu ,jednostkami'.

2. Przepisow zarzadzenia nie stosuje sie do pojazdow
samochodowych jednostek podlegltych Ministrowi Obrony
Narodowej i Ministrowi Spraw Wewnetrznych, z wyjatkiem
pojazdéw Gitownego Urzedu Geodezji 1 Kartografii, Instytu-
tu Geodezji i Kartografii oraz przedsigbiorstw podlegtych
tym ministrom.

§ 2. Przepisy zarzadzenia dotycza:

1) wszystkich rodzajow pojazdéw samochodowych z silni-
kami napedzanymi paliwem plynnym, -uzywanych w
{ransporcie drogowym, oraz. samochodéw specjalnych
z takimi silnikami, innych niz wymienione w § 3 ust. 1
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pkt 1; pojazdy te zwane sg dalej w skroceniu , pojaz-
dami",
2} paliw ptynnych do silnikdéw wymiemionych w pkt 1:
a) niskopreznych (o zaplonie iskrowym),
b) wysokopreznych (o zaplonie sameczynnym),
— zwanych dalej, w skroceniu ,paliwami’.

§ 3. 1. Przepisy zarzadzenia nie dotycza:

1) samochodéw specjalnych i ciéZarowych z nadwoziem
specjalizowanym do przewozu. okre$lonych rodzajow la-
dunkow (z wyjatkiem samochodow samowyladowezych);
w kbérych nie jest mozliwe- wyraZne odgraniczenie jlosei
paliwa 7zuzywanege na jazde: od: ilosck paliwar zuzywane-
go do-napedu urzadzen wmoentowanych na state, zarowno
w crasie jpzdy, jak I w czasie postoju (np.. dewigi, spre-
zarki, pompy, zamiatarki, polewarko-zmywarki, ptugi od-
$niezne, samochody asenizacyjne, samochody do bezpyl-
nego przewozu nieczystosci),

2) pojazdéw
pojazddw
barek na

3} pojazdow

vzywanych do ciagniecia lub pchania innych
toczacych sie po szynach albo do. holowania
rzece lub kanale,

uzywanych do innych celdow niz transportowe.

2. Do samochoddéw samowvyladowczych (ust. 1 pkt 1)
zalicza sie samochody: ciezarowe bez wzgledu na rodzaj nad-
worzia, posiadajace urzadzenia stuzgce do mechanicznego wy-
tadunku albo wyladunku i naladunku,

3 Zasady ustalania norm zuzvcia paliw oraz zasady
kontroli zuzycia i rozliczania z pobranego paliwa w stosun-
ku do pojazdéw wymienionych w ust. 1 zostang okreélone
odrebnie na wniosek wlasciwego ministra (kierownika urzedu
centralnego).

4. Normy zuzycia paliwa na jazdy probne po naprawie
pojazdu lab: silnika okresla 7alidad wykonujgey naprawe.

Rozdziat 2.
Ogolne zasady ustalania norm zuiycia paliw plynnych.

§ 4. Ustala sie ,,Normy podstawowe zuzycia paliw plyn-
nych w eksploatacji pojazddéw samochodowych', stanowiagce
zalacznik nr 1 do zarzadzénia, zwane dalej. w skroceniu
onormami podstawowymi'’,

§ 5. L

1) ustala¢ na podstawie norm podsitawowych wedluy zasad
okreslonych w niniejszym zarzadueniu dia eksploatowa-
nych przez siebie pojazdoéw normy okreilajace najwigk-
sz dopuszezalng ilos¢ peliwa potrzebnego do jamdy w
‘okreslonych warunkach eksploaiacji wraz z rozruchem
silnika: I manewrewaniem  pojazduw -~ jako normy zakia-
dowe (§& 7 i 8) lub: jako normy wyjatkowe (§ 9),

2) przeprowadzaé w okresach nie dluzszych niz jeden rok
rewizje ustalonych norm (pkt 1).

Jednosiki obowiazane sg:

2, Nadrzedna jednostka" organizacyjna. moze zarzadzi¢
w drodze nadzoru z wlasnej inicjatywy lub na wnlosek wy-
dziatu komunikacji prezydium wojewodzkiej rady ngrodowej;
(rady nmarcdowej miasta wylagzonego z wojewodstwa), wla-
$ciwego ze wzyledu na teren eksploatacji pojazdu, rewizig
norm zakladowych lub wyjatkowych niezaleznie od rewiziji
okreslonej w ust. 1 pkt 2.

3. Rewizja norm, wymieniona w ust. 1 pkt 2
moze byé przeprowadzana:
1y w trybie przewidzianym dla ustaiania normy zakladowcej
lub wyjatkowej badz

i ust, 2,

2) na podstawie analizy rzeczywistego zuzycia paliwa w
okresie letnim.

4. Normy zakladowe luby normy wyjatkowe nalezy usba-
lad:
1} dla grup pojpzdow cksploatowanych w zblizonych. wa-~
runkuch i posiadajacych:
a) jednakowy silnik,
b). jeanakowe przelozenie przekladni gidownej,
<) jednakowy wymiar .opon na kolach napedowych,
d) jednakowy dopuszezalny ciezar catkowity (najwiekszy
dopuszczalny clezar pojazdu z tadunkiem),

2) indywidualnie —  dla poeszczegélnych: pojazddw, jezell
nie sg eksploatowane w zblizonych warunkach lub nie
posiadajg jednakowych cech wymienionvch w pkt 1.

5. Normy zaktadowe lub wyjatkowe nalezv ustala¢ w
terminie 30 dni od dnia objecia pojazdu w posiadanie w celu
jego eksploatacji. Do czasu ustalenia tych norm stosuje sig
do: pojazdu odpowiednie normy podstawowe,

§ 6. 1. Normy zakladowe i wyjatkowe stanowig podsta-
we do planowania zavpatrzenia w paliwa oraz do obliczania,
oszczednos$ci patiwa lub przekroczenia normy (przepatu).

2. Rodzaje paliw dla poszczegélnych marek i typow po-
jazdow nalezy stosowa¢ wediug instrukcji fabrycznych,

Rozdziatl 3
Zasady ustalania norm zakladowych i wyjatkowych:.

§ 7. 1. Normy zakladowe nalezy ustala¢ na podstawie
rzeczywistych warunkow eksploatacji na podstawie badania
zuzycia: paliwa przeprowadzonego wediug instrukcji stano-
wigcej zalacznik nr 2 do zarzadzenia, wyKorzystujac dane
dotyczgce zuzycia paliwa, wskazane przez producenta po-
jazdu,

2. Jednostki mogq stosowa¢ normy zakladowe ustalone
w innej jednostce, polozonej w tym samym powiecie lub
miefcie dla pojazdu tego samego typu i eksploatowanego w
zblizonych warunkach,

3. Normy zakladowe ustalone w spostb okreslony w
ust. 1 1 2 moga hy¢ stesowane w jednostce jedynie po za-
twierdzeniu ich przez kierownika tej jednostki.

§ 8. 1. Norma zakladowa, z wyjatkiem wypadkow okre=
$lonych: w ust. 2, meze byé nizsza 1uh réwna normie pod-
stawowej w zaleznosci od warunkow eksploatacji pojazdu.

2. Jezell ze wzgledu na warunki eksploataciji, & w szcze-
golnosci:
1) jazde na krétkich odcinkach z czestymi postojami lub
2) jazde w miastach o- duzym zageszczeniu ruchu
— porma’ podstawowa okaze sie niewystarczajaca, kierow-
nik jednostki moze ustali¢ norme zakladowa wyzszg niz nor-
ma podstawowa w granicach do 10%, a dla autobuséw w
komunikacji miejskiej lub podmiejskiej do 15%¢ i dla sa-
mochodéw samowyladowczych do 25% w stosunku do nor-
my podstawowej.

§ 9. 1. Jezeli norma zakladowa okaze sie niewystar-
czajgca, mozna ustalic norme wyjatkowa w razie:

1) koniecznoécl uzywania pojazdu ciezarowego na krotkich
odcinkach, nie przekraczajacych 1000 m.miedzy kolej-
nymi punktami cathowitego lub czedciowego matadunku
lub rozladunku (w razie zwoézki lub rozwdézki)
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2) koniecznosci ciaglego wzywania nizszych biegow na tra-
sach: ‘
a) prowadzacych po drogach grzaskich, gruntowych nie
ulepszonych lub biotnistych,
b) gorskich o stromych wzniesieniach przekraczajacych
5%,
3), uzywania pojazdu do wywozu drewna z lasu.

2. Norma  wyjatkewa moze by¢ ustalona wylgcznie na
podstawie badania zuzycia paliwa, przeprowadzonego wedlug
instrukcji wymienionej w § 7 ust. 1,

3. ' Norma wyjatkowa moze hy¢ wyzsza niz norma pod-
stawowa w granicach:
1) do 25%s — w wypadkach okreslonych w ust. 1 pkt 1,
2) do 40%, a dla samochodéw samowyladowczych do 60%
— w wypadkach okreslonych w ust. 1 pkt 21 3.

4. Stosowanie normy wyjatkowej wymaga zgody wy-
dziaju komunikacji prezydium wojewddzkiej rady narodowej
(rady narodowej miasta wylgczonego z wojewodziwa) wia-
sciwego ze wzgledu na teren eksploatacji pojazdu. Norma
wyjatkowa moze byé¢ stosowana jedynie w warunkach eks-
ploatacji, dla ktorych zostala ustalona.

5. Norma wyjatkowa nie moze by¢ ustalana dla pojaz-
dow w okreste docierania.

Rozdzial 4.
Zasady stosowania norm zuizycia paliw plyanych.

§ 10. 1. Zadna techniczna niesprawnoé¢ lub usterka po-
jazdu nie moze uzasadnia¢ uznawania przekroczenia normy
za usprawiedliwione lub stosowania wyzszych norm, przewi-
dzianych dla trudniejszych warunkow eksploatacji.

2. Pojazd, przekraczajacy norme zakladowa lub wyjat-
kowg z powoedu niesprawnoéci lub usterki technicznej, po-
winien by¢ wycofany z ekspleatacji 1 przywrécony do sta-
nu technicznego zapewniajacego zuzycie paliwa w granicach
norm odpowiadajgcych rzeczywistym warunkom eksploatacjl,

§ 11 1.

1) jezeli pojazd ciggnie przyczepe lub inny pojazd; w tym
wypadku na kazdg tome dopuszczalnego cigzaru caiko-
witego ciggnienej przyczepy (réwniez przyczepy kloni-
cowej) lub pojazdu moina stosowaé dodatek do normy
w granicach do 5%, jezeli pojazd ciggngcy posiada sil-
nik niskoprezny (o zaplonie iskrowym), a w granicach
do 3Y/e — jezeli pojazd ciagnacy posiada silnik wysoko-
prezny (o zaplonie samoczynnym);

2) w granicach do 5%, jezeli pojazd:

Norma zakladowa moze by¢ podwyzszona:

a) wykonal norme przebiegu miedzynaprawczego, a nie
zostal eddany do maprawy glownej, lub
b) znajduje sie w okresie docierania.

2. Przepisu ust. 1 pkt 1 nie stosuje sie:

1) gdy pojazd biqg*nie naczepe,

2) gdy. wysokos¢ ustaldnej normy zakiadowej dla pojazdu
uwzglednia juz prace zwiazang z ciggnigciem przyczepy.

§ 12, 1. Jeieli w okresie zimowym (od 1 listopada do
31 marca) warunki atmosferyczne powodujg zwiekszone zu-
gycie paliwa w stosunku do zuzycia wystepujgcego w okre-
sie letnim, kierownik jednostki, w zaleznoéci od warunkow
atmosferycznych, moze uznaé przekroczenie normy zaklado-
wej Jub wyjatkowej za usprawiedliwione w gramcach do
10%/4 tej normy.

2. Przepis usl. 1 hie ma zastosowania w wypadku, gdy

wskutek braku nommy zakladowej Bub wyjgtkowej 2 konieczs
nosci norma taka zostanie ustaloma w okresie zimdwym.

3. W wypadku wymnienionym w arst. 2 po uplywie okre~
su zimowego nalezy ustalic nowg nerme,

§ 13. 1. Jezeli ciggnik siodlowy jedzie bez. naczepy, nor=
me zakladowa lub wyjatkows w stosunku do tego ciggnika
nalezy obnizy¢ o $0%.

2. Przy jezdzie sekolwej z uczniami szkolonymi na kie«

rowcéw nalezy stosowac edpowtiednig wmorme podstawowa,
przy czym kazdg godzine jazdy szkoleniowe] nalezy przyjs
mowat za 30 km wykenanego przebiegu,

§ 14. 1. Jezeli pojazd bierze bezposredm udziat w zwal=
czaniu klesk zywiolowych, w zwiazku z czym zachodzi ‘po~
trzeba przebijania sie przez zaspy $niezne ‘lub przejezdzania
na diugich odcinkach przez tereny zalane woda w «czasie po-
wodzi, albo jest uzywany w innych akcjach ratunkowwch
majacych na cely niesienie pomocy zagrozonym, zuzycie pa=
liwa moze by¢ nie normowane.

2. W wypadkach wymienionych w ust. 1 rzeczywiste
zuzycie paliwa naleiy uzna¢ za usprawdedliwione ma podstas
wie protokotu siwierdzajgcego w odniesieniu do ols:resl@nel
jazdy, ze odbywala sie ona w warunkach nie objetych mer=
mowaniem. Protokol faki powinien zawierad¢ opis warunkoéw,
w jakich odbyla sie jazda.

3. Protokol wymieniony w ust. 2, po zatwierdzeniu przez
kierownika jednostki, powinien by¢ dotgczony do doku-
mentéw, na podstawie ktérych dokomano rozhcz.ema zuzy-
tego paliwa.

§ 15, W razie wykonywania okreslonej pracy przewo-
zowej w warunkach powodujgcych_ zuzycie paliwa przekras
crajace granice nermy wyjatkewed, jaka moze hy¢ ustalona:
zgodnie 7z przepisami § 9 ust. 3, wydziat komunikacji prezys
dium wojewddzkiej rady narodewej (tady narodowej miasta
wylgczonego z wojewédziwa), wlasciwy ze wzgledu ma mieje
sce eksploatacii pojazdy, moze na wniosek klerownika ]ed~
nostki uznac takie zuzycie za ‘usprawiedliwione.

Rozdziatl 5.
Wskazniki raiycia olejéow i smaréw.

§ 16. 1. Wymiany oleju silnikowego i przekladniowego
naleiy dokonywa¢ wedtug zasad okreslonych w przepisach
o planowo-zamobiegawczej obsludze technicznej i naprawie
pojazdow samochodowych.

2, Calkowite dopuszczalne zuzycie oleju silnikowego
potrzebnego zarowno do biezgcego uzupelmienia ubytku w
silniku, jak i na okresowe wymiany oleju, nie powinno prze=
kraczaé 3% zuzycia paliwa dla silnikéw niskopreinych (o za-
plonie iskrowym) lub 4% zuzycia paliwa dla silnikéw wy-
sokopreznych {o zaplonie samoczynnym).

3, Zuzycie oleju przekladniowego nie powinno przekra-
cza¢ 0,8% 7zuzycia paliwa w razie eksploatacji pojazdow
7 silnikami niskoproznymi. (o zaplonie iskrowym) i 1,2% zu-
zycia paliwa w razie eksploatacji pojazdow z silnikami wy-
sokopreznymi {o zaplonie samoczynnym).

4. Zuzycie smaréw stalych (w kg) nie powinno przekra-
cza¢ 0,3% zuwiycia paliwa w rtazie eksploatacii pojazdéw.
z silnikami miskopreinymi (o zapionie iskrowym) oraz 0,5
zuiycia paliwa w razie eksploatacjii pojazdéw z silnikami
wysokopresnymi {a zaptonie samaczvnnym), po przeliczemiu
ilosci zuzylego paliwa 'z litrow na kilogramy.
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5. Ustala sig wskaznik zwrotu  zuzytego oleju silniko-
wego ‘w wysokosci co najmniej 25% w stosunku do ilosci
nabywanego oleju silnikowego Swiezego.

6, W razie dokonywania wymiany oleju silnikowego
‘w punktach sprzedazy Centrali Produktéw Naftowych na-
bywca obowiazany jest zwréci¢ olej zuzyty w-ilosci uzyska-
nej z oproznienia uktadu olejenia, ’

Rozdziatl 6.
Zasady rozliczania kierowcéw z pobranego paliwa.

§ 17. 1. Jednosiki obowigzane sg biezgco wpisywalé w
kartach drogowych ilo$¢ paliwa pobieranego przez kierow-
te oraz numer kwitu lub rachunku, na podstawie ktorego
paliwo zostalo pobrane.

2. Pobranie paliwa kierowca obowigzany jest pokwi-
tawac,

3. Rozliczenia kierowcy z pobranego paliwa malezy do-
konywa¢ raz w miesigcu.

4, Rorzliczenia kierowcy. z pobranego paliwa nalezy do-
konywa¢ przez porownanie ilosci paliwa rzeczywiscie zuzy-
tego w okresie rozliczeniowym z iloscia paliwa, ktdére po-
jazd ‘powinien byl zuzy¢ w tym okresie.

5. W celu ustalenia ilosci .rzeczywiscie zuzytego paliwa
w oOkresie rozliczeniowym nalezy:

1) ustalié¢ ilosé paliwa pozostatego w zbiorniku w chwili
dokonywania rozliczenia,

2) ustali¢ ilos¢ paliwa pobranego przez kierowce w okre-
sie rozliczeniowym,

3). odnotowa¢ ilos¢ paliwa pozostatego w zbiorniku w chwili
dokonywania poprzedniego tozliczenia,

4) zsumowa¢ ilosci paliwa ustalone zgodnie z pkt 2 i 3
i od sumy tej odjag¢ ilos¢ paliwa ustalong zgodnie
% pkt 1.

6. Iloé¢ paliwa, ktéra pojazd powinien byl zuzyé w okre-
sie rozliczeniowym, powinna by¢ obliczona na podstawie
ilosci kilometrow przejechanych w danym okresie oraz za-
therdzone] dla danego pojazdu normy.

7. Jezeli w wyniku rozliczenia sie okaze, ze ilo$¢ rze-
czywiscie zuzytego paliwa jest mniejsza od ilosci paliwa,
ktorg pojazd powinien byl zuiy¢ w danym pkresie (ust. 6),
réznica tych ilosci oznacza oszczedno$é. Jezeli ilode¢ rzeczy-
wiscie zuzytego paliwa jest wieksza od 1iloéci, ktérg pojazd
powinien byt zuzy¢, to réznica tych iloéci oznacza zuzycie
paliwa ponad norme (przepat).

8. Tlos$¢ kilometréw przejechang przez pojazd (ust. 6)
ustala sie na podstawie zabezpieczonego i sprawnie dziala-
jacego licznika. Za okres-niesprawnosci licznika lub braku
jego zabezpieczenia nie wolno uznawaé oszczednosci -zuzy-
cia paliwa.

9. Zabezpieczenie licznika polega na zaopatrzeniu w

plomby samego licznika oraz jego mechaniZzmu napedowego

w sposob uniemozliwiajgcy samowolne manipulowanie tymi
mechanizmami. :

10. Przepisy ust. 8 i 9 nie majg zastosowania do pojaz-
dow, w ktorych konstrukcji nie sg przewidziane liczniki ki-
lometrow. Ilos¢ kilometrow przejechanych przez takie po-
jazdy oblicza sie, przyjmujgc za kazdag godzme pracy pojazdu
15 km przebiegu.

Rozdziatl 7;

Osoby zobowmzane do stosowania i przesirzegania norm -
zuiycia paliw plynnych.

§ 18. Do stosowania i przestrzegania norm zuzycia pa-
liw plynnych oraz innych przepisow zarzadzenia zobowig-
zani sg:

1) kierownicy jednostek organizacyjnych nadrzednych -
w zakresie nadzoru nad prawidiowym i terminowym
ustaleniem norm zuzycia paliw plynnych oraz wiasci-
wym. ich stosowaniem,

2) kierownicy jednostiek; do ich obowigzkéw nalezy usta-
lenie norm we wilasciwym terminie, zapoznanie pracow-
nikoéw z normami oraz wsirzymywanie we wiasciwym
czasie uzytlkowania pojazdow przekraczajacych normy
w celu przywrocenia tym pojazdom wlasciwego stanu
techniczneyo; w szczegdlnosci kierownicy ci sg zobo-
wigzani do:

a) zoryganizowania kontroli, umozliwiajgcej ujawnienie.
nadmiernego zuzycia paliwa mozllww bezposrednio
po jego powstaniu, '

b) ustalenia normy zuzycia paliwa zgodme z przepisami
zarzadzenia,

c) niezwlocznego usuniecia przyczyn przekroczenia nor-
my;

3) kierowcy pojazddw; do ich obowigzkow nalezy w- szZCzZe-

- goinosci:

a} vzvtkowanie wylgcznie pojazdow bedgcych w stanie
sprawnosci technicznej, ze sprawnie dziatajacym licz-
nikiem kilometrow (z wyjatkiem wypadku, gdy licz-
nik kilometrow nie jest przewidziany w konstrukcji
pojazdu), .

b) rzetelne i zgodne 7z rzeczywistoscig zapisywanie w
kartach drogowych przebiegéw i czasu uzytkowania
(pracy) pojazdu,

¢) rzetelne 1 dokladne wykonywanié pomiaru zuzytego
paliwa,

d) niezwloczne zawiadomienie zwierzchnika o przekro-
czeniu normy zuzycia paliwa; jezeli zwierzchnik, za<
wiadomiony przez kierowce o przekroczeniu normy
zuzycia paliwa, zleci kierowcy dalszg eksploatacje
pojazdu, ponosi odpowiedzialno$¢ za paliwo zuzyte
ponad norme;

4) osoby odpowiedzialne w danej jednostce za gospodarke
samochodowg i zaopatrzenie pojazdow w paliwo; do ich
obowiazkéw nalezy w szczegdlnosci:

a) rzetelne i dokladne wykonywanie pomiaru ilosci wy-
danego i zuzytego paliwa, '

b) dokladne obliczanie zuzycia paliwa przypadajacego
wedlug normy oraz dokladne rozliczanie kierowcy
z pobranego paliwa. ’

Rozdzial 8.
Przepisy przejSciowe i koncowe.

§ 19. Dla pojazdéw pozostajacych w eksploatacji w dniu
wejécia w zycie niniejszego zarzgdzenia normy zakladowe
lub wyjatkowe, zgodne z przepisami zarzgdzenia, powinny
byé ustalone w terminie 2 miesiecy od tej daty, Do czasu
ustalenia tych norm nalezy do wymienionych pojazdow sto-
sowa¢ normy dotychczasowe

§ 20. Traci moc zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
16 listopada 1959 r. w sprawie norm zuzycia paliw plynnych
w eksploatacji pojazdéw samochodowych (Monitor Polski
z 1959 r. Nr 100, poz. 533 i z 1961 r. Nr 72, poz. 30%).

§ 21.
Minister Komunikacji: P. Lewinski

Zarzgdzenie wchodzi w.2ycie z dniem ogtoszenia,
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Zatacznik nr 1 do zarzadzenia Miyn'gf‘
stra Komunikacji z dnia 28 sierpnia:
1964 r. (poz. 282).

NORMY PODSTAWOWE ZUZYCIA PALIW PLYNNYCH W FKSPLOATACJI POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

Tablica 1

Normy podstawowe zuiycia paliw plynnych dla niektérych pojazdéw samochodowych produkcji krajowej.,

Norma w litrach na
100 km przebiegu
Lp. Rodzaj, marka i typ pojazdu pojazdu z silnikiem
nisko- wysoko-
preznym | ‘preznym
1 Samochod osobowy 1§ sanitarny marki FSO ,,Warszawa'
(wszystkie typy) ) 13 —_
2 Dostawcze samo-chody ciezarowe oraz pochodne od nich sa-
mochody sanitdrne i autobusy:
1) ESO ,Pick-up" (wszystkie typy) 13 —
2) FSC ,Zuk" (wszystkie typy) 14 —_
3) ,Nysa" (wszystkie typy) 14 —
3 Samochody ciezarower
1) FSC ,Lublin” typ M-51 23 —_
2) ,,Star” typ 20, 21, 25, 25L 25 —_—
3) ,.Star’" typ W-14, W-21, W-25 26 —
4) ,Star” typ C-60/D-60 i C-25/D-60, 31 —
5) ,Zubr" typ A-80 — 35
l 4 Autobusy: ,
1) SFA SAN gz silnikiem typu S-42 i S-472 28 ‘ —
2) SFA SAN z silnikiem typu S-47 30 —_—
3) SFA SAN z silnikiem typu S-53 — 24
4) ,Jelcz" ‘ —_ 28
5) przegubowe (Jelcz-Karosa) —_— 42

Tablica 2.

Normy pedstawowe zuzycia paliw ptynnych dla pojazdéw samochodowych z silnikiem niskopreinym (o zaplonie

iskrowym) nie wymienionych w tablicy 1.

; : Norma w litrach
Lp. Rodzaj pojazdu na 100 km
1 Samochody osobowe, sanitarne i pochodne od samochodéw
osobowych dostawcze samochody ciezarowe, jezeli dopusz-
czalny ciezar catkowity tych ostatnich nie przekracza 2,5 t,
"z silnikiem o pojemnosci skokowej:
1) do 0,7 1 wtigcznie 6
2) powyzej 0,7 | do 0,9 1 wilacznie 8
3} powyzej 0,9 1 do 1,3 1 wiacznie 9
4) powyzej 1,3 1 do 1,8.1 wilacznie 11
5) powyzej 1,8 1 do 2,11 wiacznie 12
6) powvyzej 2,1 1 do 2,9'] wlacznie 13
7} powyzej 2,9 1 do. 3,4 1 wlacznie 15
8) powvyzej 3,4 1 do 4,0 1 wigcznie 18
9) powyzej 4 | do 5 1 wlacznie 22
10) powyzej 5 1 75
2 Samochody ciezarowe oraz specjalne i sanitarne pochodne
od samochodéw ciezarowych, jak rowniez ciggniki siodiowe
z naczepg o dopuszczalnym ciezarze catkowitym:
1} powyzej 2,5 t do 3,5 t wilgcznie z silnikiem o pojemno-
$ci skokowej: ' ‘
a) powyzej 1 1 do 1,8 1 wlacznie 13
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Norma w litrach

Lp. Rodzaj pojardu’ na 100 km
b) powyzej 1,8 1 do 2,5 1 wiacznie 15 E
c) powyzej 2,5 1 23
2) powyzej 3,5 t do 55 t wigcznie 7z silnikiem o pojemno-
sci skokowed: 4
a) do 2,5 1 wlacznie 18
b) powyzej 2,5 1 23
3) powyzej 55 t do 85 t wigcznie z silnikiem o pojemno-
$ci skokowej:
a) do 4,5 1 wiacznie 25
b) powyzej 4,5 1 31
4) powyzej 8,5 t 36
3 Autobusy o dopuszczalnym catkowitym ciezarze, liczac po
7?5 kg na pasazera z bagazem w ruchu migdzymiastowym :
i 65 kg w ruchu miejskim i podmiejskim:
1) do 3 t wlacznie 14
2) powyzej 3 t do 6 t wlacznie 20
3} powyzej 6 t do 9t wilgcznie 28
4) powviej 9t 36
4 Motocykle (skutery): ,
1) z silnikiem dwusuwowym o pojemnosci skokowei:
a) do 100 em? wigcznie 2.5
b) powyzej 100 cm® do 200 cm® wigcznie 3
¢) powyzej 200 cm® do 250 cm® wiacznie 3,5
d) powyzej 250 cm? 4
2) z silnikiem ‘czterosuwowym o pojemnosci skokowej:
a) do 250 ¢m?® wlacznie 3,5
b} powyzej 250 cm? do 350 cm® wilgcznie 4
¢) powyzej 350 cm? ) 5
5 Ciggniki benzynowe typu rolniczego uzywane w transpor- norma zakladowa

cie drogowym

bez ograniczen

Tablica 3.

samociynnym) nie wymienionych w tablicy 1,

Norma w litrach

i

Lp. Rodzaj pojazdu na 100 km
1 Samochody osobowe, sanitarne i pochodne od samochodéw
osobowych dostawcze samochody ciezarowe, o ile dopusz-
czalny cigzar calkowily tych ostatnich nie przekracza 2 t,
z silnikiem o pojemnosci skokowej:
1) do 1,3 | wilgcznie 7
2) powyzej 1.3 ) 10
2 Samochedy ciezarowe oraz specjalne i sanitarne, pochodne
od samochodow cigzarowych, jak rowniez ciaggniki siodtowe
z naczepg o dopuszczalnym cierarze caikowitym:
1) do 2,5t wlacznie 10 -
2) powyzej 2,5 t do 4 t wlacznie 12
3) powyzej 4 t do 6 t wlacznie 15
4) powyzej 6 t do 8 t wilgcznie 16
S) pewyzej 8 t do 10 t wlgcznie 20
6) powyzej 10 t do 12 t wlgcznie 25
7) powyzej 12 t do 15 t wigcznie 30
8) powyzej 15 t 35
'3

Ciggniki- typu rolniczego uzywane w transporcie drogowym:
1) z silnikiem o mocy do 20 KM wlgcznie:

a) jezeli ciggnik porusza si¢ luzem lub z calkowilym
ciezarem ciagnionvm do 2 t wilgcznie

13

Normy podstawowe zuzycCia paliw plynnych dla pojazdéw samochodowych z silnikiem wysokopreinym (o zaplonie
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szlowym:

b) jezell clagnik porusza
ciggnionym: powyzej 3 t

wlgeznie:

b) jezeli
clagnionym: powyzej 5 t

' S Norma w litrach
E Lp Rodzaj pojazdu A e 100 o
] : . : \
b) jezelir ciagnik porusza sie z catkowitym ciezarem
ciagnionym powyzej 2 t 17
2) z silnikiem o mocy powyiej 20 KM:
.a) jezeli ciggnik porusza sig luzem z catkowitym cieza-
rem. ciggnionym do 3 t wlgcznie 13
b) jezeli ciagnik porusza. sig z calkowitym ciezarem i
ciagnionym powyzej 3 t 24
3) ciagmilk Ursus-45 1 Lanz Buldogy wyposazony w silnik
z glowica zarowq:
a) jezeli ciagnik porusza sie luzem Ilub z calkowitym
cigzarem ciggnionym do 2 t wlgcznie ; 33
b) jezeli. ciagnik porusza sie: z catkowitym u@Lar@m 1
ciagnionym:
powyzej 2t do 5 t wlacznie B
powyzej 5t do 10 t wlagcznie d 40
powyzej 10t 52
k
4 ' Ciagniki typu samochodowego (balastowe) ze sprzeglem dy- }

I) ciagnik z silnikiem o mocy do 80 KM wlqczme
a) jezeli ciggnik porusza sie luzem  lub z calkowilym
ciezarem ciggnionym do 3 t wiacznie 27
sie z calkowitym ciezarem

2), ciagnik z silnikiem o mocy powyzej 80 KM do 125 KM
a) jezeli ciagnik porusza sie luzem lub z catkowitym

cigzarem ciggnionym do 5 t wlacznie 37

ciggnik porusza sie z calkowitym

3) ciggnik z silnikiem o mocy powyzej 125 KM

34

cigzarem
59

norma zakfadowa

f  bez ograniczen

[

5. Autobusy o dopuszczalnym calkowitym ciezarze liczac po
75 kg na pasazera z bagazem w ruchu miedzymiastowym
i po 66 kg w ruchu miejskim i podmiejskims: b
1) do 3 t wigcznie _ 12
2) powvizej 3t do 6 t wlacznie 14
3} powyzej 6 v dor 9 t wlacznie 19
4} powyzej 9 t do 11 t wlgcznie 23
5) powyzej 1b t do 14 t wilgcznie 28
6) powyzej 14 t do 19 t wiacznie 30
7) powysej 19 t 40

Uwagi do tablicy 3 I 2. Dia ciagnikéow Ursus 451 Lanz-Buldog w czasie pracy silnika na postoju bez obcigzenia ma-
leiy'przyjmowaé za norme zakladowg zuzycia paliwa 1,9 litra na jednag godzing pracy silnika. '

Zatacznik nr 2 do zarzadzenia Mini-
sira Komunikaeji z dnia 28 sterpuia:
1964 1. (poz. 282).

INSTRUKCJA O PRZEPROWADZANIU BADANIA ZUZYCIA PALIWA

§ 1. Zasady ogolme.

1. Badanie zuzycia paliwa, zwane dalej w skroceniu

wbadaniem!’, nalezy przeprowadzaé: :

1) w celu ustalenia lub rewizji normy zaktadowej albo wy-
jatkowej,

2) w razie zgloszenia przez kierowce przekroczenia normy
zakladowej lub wyjatkowej (przepatu).

2. Badanie (ust. 1) przeprowadza w obecnosci zaintere-
sowanego kijerowcy komisja powolana przez kierownika jed-
nostki, W skiad komisji wchodza:

" 1), pracownik jednostki pesiadajgacy kwalifikacje w zakre-
sie techniki samochodowe],

~wvnik badania w protokole,

2) doswiadczony kierowca nie zainteresowany bezpoérednio.
danym pojazden,

3) przedstawiciel rady zakladowej (w miare moZliwodci
techniczny specjalista samochodowy).

3. W razie braku specjalistow wymienionych w ust..2
pkt 1 1 2 mozma powola¢ uprawnionego rzecroznawce, kiory
dokona badania (ust. 1) w obecnodci zainteresowanego. kie«
rowcy oraz przedstawiciela rady zakladowe;j.

A

4. Komisja lub uprawniony rzeczoznawca (ust. 3) ustala
ktéory powinien zawieraé w
s7ezegolnosci nastepujace dane:

1) imiona 1 nazwiska osob pueprowadzam@ych hadanie,

2) date przeprowadzania badania oraz jego cel,
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3) rodzaj, marke, typ i numer rejestracyjny badanego po-
jazduy,

4) stwierdzenie technicznej sprawnosci pojazdu, jezeli ce-
lem badania jest ustalenie normy zakiadowej lub wy-
jatkowej,

5) okreglenie trasy, na ktorej przeprowadzono badanie, jej
diugod¢ i stan nawierzchni (sucha, mokra),

6) temnerature powietrza, przy ktorej przeprowadzono ba-
danie,

7) rouzaj urzadzenia zastosowanego do pomiaru
paliwa,

8) ilos¢ zuzytego paliwa w litrach oraz w przeliczeniu na
100 km przebiegy,

9) wniocski,

zuzycia

10) podpisy’ czlonkdw komisji (uprawnionego rzeczoznawcyy..

5. W wypadku wymienionym w ust. ! pkt 2 komisja
{uprawniony rzecroznawca) ustala przyczyne przekroczenia
porniv zakladowej lub wyjatkowej oraz stawia wniosek co
do sposcbu usuniecia tej przyczyny.

§ 2. Warunki techniczne.

1. Jezeli badanie wymaya przeprowadzenia jazdy prob-

nej, nalezy wykonywac¢ jg na dredze:

1) mozliwie poziomej, )

2) o nawierzchni ulepszonej (asfalt, beton, kostka) mozliwie
réwnej, nie zabloconej i nie pokrytej Sniegiem,

2. Do badan wykonywanych w wypadku wymienionym
w § 1 ust. 1 pkt 1 nalezy:

1) uzywac¢ calkowicie sprawnych Pojazdéw po okresie do-
cierania,

:2) wyznacza¢ trasy, na ktérych norma zakladowa lub wy-
jatkowa bedzie miala zastosowanie,

3. Szybko$é¢ pojazdu- podczas badania nie powinna prze-
kracza¢ 2/3 najwiekszej szybkosci mozliwej do rozwinigcia
przez dany pojazd na biegu bezposrednim, o ile warunki
drogowe nie wymagaja stosowania nizszego biegu, nie prze-
kraczajac .jednak szybkoéci okredlonej przepisami o ruchu
na drogach publicznych dla danej trasy lub rodzaju pojazdu.

4, Prred rozpoczeciem badania nalezy ustali¢ prawidio-
wos¢ wskazan licznika kilometréow pojazdu przeznaczonego
do badania. Ewentualny biad licznika okresla wskaznik, kto-
ry otrzymuje sie przez podzielenie odleglosci rzeczywiste]
przez odleglos¢ odmierzong przez licznik na prostym odcin-

ku drogi. Wskaznik ten moze by¢ mniejszy lub wigkszy od-

jednosci, a jezeli jest réwny jednosci, oznacza to, ze wska-
zania licznika sg bezbledne.

5. Pomiar iloéci paliwa zuzywanego podczas badania
naleiy wykonywac¢ przez zastosowanie urzadzen pomiare-
wych, Wyjatkowo dopuszcza sie pomiar ilosci zuzytego pa-
liwa metoda pelnego zbiornika. W tym wypadku pomiar na-
lezy wykonywaé¢ z najwiekszg starannoscig przez dokladny
pomiar uzupelnionego paliwa za pomocg wyskalowanej li-
stwy, po ustawieniu pojazdu poziomo wedlug poziomnicy.

§ 3. Okres wykonywania badan.

1. Badania podejmowane w celu ustalenia nermy zakia-
dowej lub wyjatkowej nalezy wykonywa¢ w =zasadzie w
okresie od 1 kwietnia do 1 pazdziernika.

2. Wszelkie badania nalezy wykonywaé przy pogodrzie
mozliwie bezwietrznej 1 przy temperaturze umiarkowanej,
wlasciwej dla danego okresu.

§ 4. Dlugosc trasy badania.

1. Diugescig trasy badania jest cala odleglosc. przeje-
chana przez pojazd cd rozpoczecia do zakonczenia badania,
lgcznie z dojazdami od miejsca postoju pojazdu do wybranes
go dec badan odcinka drogi i z powrotem do miejsca postoju
pojazdu.

2. Wyhrany do badan odcmek drogi powinien posiadaé¢
dlugosé co najmmicj 20 km.

3. Prey wykonywaniu badania wybrany odcinek drogi
nalezy przejecha¢ w obu kierunkach; w ten sposob odleglos¢
jazdy na wybranym odcinku powinna wynosi¢ co najmniej
2 X 20 = 40 km, nie liczac diugosci dojazdéw.

4, Jezeli badanie wykonywane jest przy zastosowaniu
urzgdzen pomiarowych, diugos¢ trasy, na ktorej przeprowa-
dza sie badanie, moze by¢ o polowe mniejsza niz wymienio-
ne w ust. 21 3,

§ 5. Obcigienie pojazdu.

Podczas wykopywania badania pojazd przeznaczony de
przewozu 0sOb powinien by¢ obcigzony w granicach 3/4 cie-
zaru odpowiadajgcego dopuszczalnej do przewozu liczbie
0s0b, wpisanej w dowodzie rejestracyjnym, a pojazd prze-
znaczony do przewozu ladunkow — polowa ciezaru cdpo-
wiadajacego jego ladownosci, wpisanej w. dowodzie reje-
stracyjnym.

§ 6. Kolejno$¢ czynno$ci badania.

1. Badanie rozpoczyna sie w miejscu postoju pojazdu

przeznaczonego do badania,
2. W miejscu postoju nalezy:

1) ustali¢ stan licznika kilometrow,

2) obcigzy¢ pojazd (§ 3),

3) ustali¢ stan paliwa w zbiorniku lub w zbiorniczku po--
miarowym,

4) rozgrzaé silnik (zuzycie pahwa na rozgrzanie silnika wiis
cza sie do pomiaruj, .

5) manewrowa¢ pojazdem w sposob najbardziej rac;onalny,
aby nie spowodowa¢ nienormainie duzego zuzycia pali-
wa na wykonanie manewrow przy wyjezdzie, '
3. Na trasie badania nalezy:

1) jecha¢ z mozliwie jednakowg umiarkowang szybkoscig
(§ 2 ust., 3),

2) nie traci¢ czasu przy ewentualnej zmianie kierunku jazdy.
4, Po przebyciu trasy badania nalezy:

1) ustali¢ stan licznika kilometrow,

2) ustali¢ ilo$¢ zuzytego paliwa w litrach, 7aoqugla;qc do
pét litra,

3) wyniki  badania wpisa¢ do protokolu badama zuzycia
paliwa.

§ 7. Ustalenie wynikéw badania,

1. W celu -ustalenia zuzycia paliwa przypadajacego na.
100 km przebiegu nalezy podzieli¢ ilo$¢ zuzvtego paliwa’
w czasie badania przez rzeczywista dlugos¢ przejechanej dro-
gi w kilometrach i iloraz pomnozy¢ przez 100.

2. Jezeli zuzycie paliwa przypadajacego na 100 km
okaze sie wyzsze niz odpowiednia norma podstawowa —=
gdy celem badania jest ustalenie normy zakiadowej, lub
wyzsza niz norma zakiadowa lub wyjatkowa — gdy celem
badania jest sprawdzenie przepatu, badanie nalezy powtdrzyé
po usunieciu przyczyn nadmiernego zuzycia. Jezeli celem ba-

dania jest ustalenie normy zakladowej, wowcras — w-razie
posiadania innego pojazdu tego samego lypu — pozadane
jest wykonanie powtdrnego badania przy wuzyciu innego

pojazdu.



