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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI
z dnia 28 grudnia 1963 r.
w sprawie planowo-zapobiegawczej obslugi technicznej i naprawy pojazdéw samochodowych i przyczep,
Na podstawie art. 1 1 2 pkt 9 dekretu 7z dnia 8 stycznia rownika jednosiki — ponosza pracownicy jednostki sprawus

1946 r. o organizacji admioistracji i gospodarki motoryza-
cyjnej w Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej (Dz. U. Nr 7,
poz. 58) zarzgdza sig, co nastepuje:

Rozdzial 1.
FPrzepisy wstepne,

Zakres stosowania zarzqdzenia,

§ 1. 1. Pizepisy zarzadzenia obowigzuja uzylkownikow
pojazdow samochodowych:
1) administracji panstwowej (organdw, urzedséw 1 instytu-
cji panstwowych),
2) organizacji spolecznyth dotowanych z budietu Panstwa,
3) innych jednostek gospodarki uspolecznionej, jak przed-
sighiorstw panstwowych, instylucji 1 organizacji spot-
dzielczych

— zwanych dalej w skréceniu ,jednostkami’,

2. Przepisy zarzadzenia nie dolycza pojazdiéw samocho-
dowych jednostek podlegiych Ministrowi Obrony Narodo-
wej i Ministrowl Spraw Wewnetrznych, z wyjalkiem pojaz-
dow Glownego Urzedu Geodezji i Kartografii, Instytutu Geos
dezji i Kartogralii oraz prizedsigbiorstw podlegtych tym mi-
nistrom,

3. DPrzepisy varzgdzenia dotvczg wszystkich rodzajow
pojazddw samochodowych i przyvezep (naczep) 7 ich wypo-
sazeniem okre$lonym w przepisach o ruchu na drogach pu-
blicznych, 7z wyjatkienu:

1) urzadzen zamontowanych na pojezdzie samochodowym
specjalnym,

2) nadwozi pojazdow samochodowych specjalizowanych do
przewozu okreslonych rodzajow ladunkow.

4. Obsiuge techniczna i naprawy urzadzein oraz nadwnzi,
wymienionych w ust. 3 pkt 1 i 2, nalezy wykonywac¢ we-
dlug 7asad okreslonvch przez fabryke, ktdra wyproduko-
wala dane urzqdzenie lub nadwozie,

Zasady stosowania. sysiemu planowo-zapobieguwcezej

obsfugi lechniczne] oraz naprawy pojuzdow
samochodowych i przyczep.
§ 2. 1. Planowo-zapobiegawcza obsluga techniczna oraz

paprawa pojazdow samochodowych i przyvezen polegaja na
wykonywaniu w okreslonych okresach obsiugi technicznej
oraz w miare polrzeby napraw, ktorych koniecznosé wyko-
nania ustala sie w wyniku przegladu technicznego przepro-
wadzonego w ramach obslugi technicznej,

2, Jednostki obowigzane sa prowadzi¢ ewidencje kosz-
2, Jednost] I a a 1 je k
tow zwigzanych z wykonywaniem obsiuyi techniczoej i na-
prawy pojazdéw samochodowych,

3. Odpowiedzialnos¢ za wykonanie planowo-zapohias
gawczej obshugi technicvnej i napraw pojazddw samochodo-
wych i przyczep — niezaieinle od odpowicdziainosci kie-

jacej nadzor nad transportem samochodowym oraz kierowca.
Rodzaje obstugi technicznej I naprawy.

§ 3. 1. Rozroznia sie nastepujace rodzaje obslugi tech-
nicznej { napraw:
1) obstuga codzienna,
2) obstuga ockresowa.
3) obstuga w okresic docierania,
4) naprawa bilezaca,
5) naprawa glowna.

2. Obsluge codzienng stanowig czynnodci wykonywana
codziennie w dniu pracy pojazdu dla zapewnienia jego go-
towoscl technicznej,

3. Obsluge okresowa stanowia $cisle okreslone czyn-
noscl wykonywane przy pojezdzie samochodowym po osigg-
nieciu przez pojazd przebieyu miedzyobsiugowego lub przed
okresem zimowym 1 przed okresem letnim,

4. Navrawe biezgca stanowi naprawa o zmiennym za-
kresie ustalonym indywidualnie i polega na wymianie lub
naprawie czgéci, Naprawg biezacg jest réwniez wymiana
podzespolow i zespolow.

5. Naprawa gldwna pojazdu lub silnika- polega na przy-
wroceniu zdolnosci do wykonania pelnego przebiegu mie-
dzynaprawczego.

6. Zespolem jest uklad konstrukceyjny, skladajacy sie
z okresSlonych czes$ci zmontowanych ze sobg, stuzgcy do
wykonywania oznaczonych funkcji. Zespol moze skladac¢ sie
7 podzespoldéw (np. w sklad zespolu ,,most napedowy” wcho-
dzi jako podzespol ,mechanizm rdéznicowy’).

7. Przebiegiem miedzyobstugowym jest prrzebieg (w km)
pomiedzy dwicma kolejnymi obstugami lechnicznymi tego
samego rodzaju.

Czvnnosci obslugi lechnicznej oraz orientacyjne wskainiki
pracochlonnosci obsfugi technicznej i nupraw bieiqcych.

§ 4. 1. Czynnosci planowo-zapobiegawczej obstugi tech-
nicznej, z wyjatkiem wymiany oleju, ustalajga jednostki na
podstawie instrukcji fabrycznych dla danej marki i typu
pojazdu samochodowego lub przyczepy w nastepujacy spo-
soh:

1) zakres czynnosci nalezy przvja¢ w catosci z instrukciji
fahrycznej i podzielic go na grupy odpowiadajgce ro-
dzajom obshugi technicznej,

2) crosiotiiwoddé wykouywania  poszeregolnveh  czynnosci
zgrapowanych w ramach pierwszej obstugi technicznej
(OT-1) 1 drugiej obstugi technicznej (QT-2) nalezy usta-
li¢ na podstawie przepiséw § 7 ust. I pkt 1 1 2 oraz § 9;

3) dzielge czynnoscl obsiugi technicznej podane w instrukeji
fahrycznej nalezy uwzgledniaé¢ zalecana przez fabryke
czestolliwose ich wykonywania, aby nie powstata zbvt
duza 107nica miedzy czestolliwoscig wykonywania po-
szezeqolnych czynnosci zalecona przer fabrvke a czg-
stelliwodcig przyjetg do realizowania (pkt 2);
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4) jezeli doswiadezenia jednostki wykazuiy, 7e przy pojoz-
dzie nalezy okresowo wykonywac rownicz inne czyn-
nosci nie wyinlenione w instrukcji fabrycrnej, czynno-
$ci takie nalezy wlyceve do odpowiedniej obstugi tech-
nicznej.

2. W razie nieposiadenia instrukcji fabrycrnej 1 aie-
moznoéci jej uzyskania nalezy opracowad zakres czynnosci
dla poszezegdinych rodzajow obsiugi techricznej opierajqc
sie pa ramowym zakresle czynnosci podanvin w zalgoani-
ku nr 1,.z uwrzglednieniem secrecalnych cech konstrukovi-
nych oraz szczegdinych warunkow eksploatacji pojazdu sa-
mochodowego heb pruyezepy, dla klorego zakres czynnosct
jest opracowywany.

3. Czynnoici wymienione w ust. 1 1 2 oraz cugstofli-
wos¢ ich wykonywania dla okredlone) marki 1 typu pojaz-
d@u samochodowego lub pravezepy mogg bye ustalane jedno-
lcie w ramach resortu lub braniy transportu samochodo-
wego 7 zachowaniemm prrzepisdw niniejszego zarzadzenia,

4, Jednostki posiadajgce malag tlos¢ pojazdow samocho-
dowych mogg stosowad czypnosci planowe-zapobieyaweze]
ehslugi technicynej oraz czeslotliwod¢ ich wykonywania usia-
Ione w intej jednostee dia poiazdu tego samero typu eksplo-
atowanego w podobnych warunkach.

5. Noimy pracochionnosici poszezegoinych  rodzajow
obstugi technicznej oraz napraw biezgeych pojazdow samo-
ehodowych 1 provezep ustalaja jednostki, uwrzgledniajge ro-
draj posiadanych pojazdow, warunki ich eksploatacjli oraz
stopiefi wyposazenia stacy obslugl.

6. Orientacyjne wskarsniki pracochtonnosci poszczesol-
nych rodzaiow obsluyl technicznej oraz napraw biczgoych
pudane sg w zalgczniku nr 2

Rozdzial 2.
Obsiuga codzienna (OC).

Przepisy ogoine.

§ 5. 1. Obsluga OC poiega na skontrolowaniu pracy po-
jazdu oraz stanu lechnicznege poszczegédlnych jego zespo-
low i podzespolow prred wyjazdem do pracy i po powrocie
de miejsca garazowania.

2. Obsiuge GC nalezvy wykonywad w zaleznosci od
warunkow eksploatacji w micjscu stalego lub okresowzgo
garazowania pojazdu.

3. Obstluga OC moze byé wykonywapna w calym lub
czesciowym jej zakresie pizez kierowce Iub pracownikow
stacji obstugi.

4, Czynnoici zdawczo-odbiorcze, nalezace do obstugl
CC, majgce na celu sprawdzenie, czy pojaxd jest w danym
dniu sprawny fechnicznie, i przvgolowanie go do wvjazduy,
powinny by¢ wykonvwane wylacznie przez kierowce bev
wzgledu na stozowang w poszecregoinych fednostkach orga-
nizacje wvkonywania obsiugl OC.

5. Wykonanie czynnasci zdawcero-odbiorczych przed wy-
jazdem oraz uznanie pojardu za sprawny lechnicznie i go-
towy do wyjazdu w danym dniu Kierowca polwierdza pod-
pisem w karcie drogowej wystawionej na ten dzien pracy.

Czynnosci obsiugi codziennej.
§ 6. 1. Zakres czvnnosci obstugi OC nateizy opracowad
zgodnie z przepisami § 4.

2. Czynnoéci zdawczo-odbiorcze, nalezace do obstugi
OC, powinny by¢ wykonywane w pelnym zakresie podanym
w zalgczniku nr 1, Zakres tych czynnosci moze by¢ jedynie
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rozszexzomy o czynneisci wynikajgce ze siczeydlnych cech
konstrukcyjnych pojazdu ivh szczegolnych warunkow jego
ekspioatacyi.

3 Usterki lub uszkodzenia zauwazone zarowno pods
czas wykonywania obslugi CC, jak i podczes wykonywania
pracy priewozowe], powinny byé usuniete przed oddaniem
pojerdd do eksploatacijl. '

Rozdzial 3.
Obsluga okresowa,
Prrepisy ogdline,

§ 7 1. Obsluge okresowq drzieli sie na:
1} pierwsza obstuge techniczng (OT-1),
2} drugq obsiuge techniczng (OT-2),
3} seczonowa obshuge techniczng:

a) obsivye zimowg {OZF),

b} obstuge letnig (OL).

2. Obsluga okresowa powinna byé wyvkenywana w sta~
cji obslugi przez wykwalilikowanych pracownikéw, wype-
sazonych we wlasciwe narzedzia, przyvrzady 1 urzadzenia,

3. OGbsluye techniczng naczepy nalezy wykonywac lacze
nie z obshugy ciggnika siodlowego.

4. Jakoi¢ prac kontrolno-przegladowych powinna gwa-
rantewac calkowite wykrycie niedokladnosci w dzialaniu
poszezegolnveh zespotdw 1 podzespoldw pojazdu 1 rdéwno-
czesnie zmniejszy¢ mozliwose powstawania tvch niedoklad-
nosci w okresie migdzy kolejnymi obsiugami,

5. Jednosiki uzvikujace pojazdy samochodowe obowigs
zane sg prowadrsi¢ dia kazdego pojazdu harmonogram oraz
ewidencje wvkonanyech obstug okresowych. Ewidencia pos
winna zawiera¢ w szczegolnosci:

1) rodzaj obsiugi,

2) przebieg miedzyobslugowy w km wykonany przez poe
jazd,

3) date rowpoczecia i zakonczenia obstugi.

6. Zuzycie paliwa na requlacje silnika i proby pojazdu
poedczas wykonywania obstugi okresowej nie powinno prze-
kraczac 5% normy pedstawowej, okreslonej w litrach na
160 km przebiegu.

Czynnosci oraz czas frwania obslugi okresowef.

§ 8. 1. Zakres czynnosci obslugi okresowej nalezy opras
cowac zgodnie 7 przepisami § 4.

2. Usterki lub uszkodzenia stwierdzone podcas wyko-
nyvwania obslugi okresowej powinny by¢ usuniele w ras
mach naprawy przed oddaniem pojazdu do eksploataciji.

3. Ceas trwania obsiugi OT-1 w zasadzie nie powinien
powodowac straty dnia eksploatacji pojazdu. W razie wy-
konywania obstugi OT-1 przez kierowce czas trwania tej
obsluyl moze wynosi¢ jeden dzied przy wylaczeniu pojazdu
z eksploataciji. v

4. Cras lrwania obstugi OT-2 w zasadzie nie powinien
przekraczac  jednego dnia, Czas ten nie obejmuje czasu
trwania napraw bieZacych wykonywanych lgcznie z obsius
‘gq OT-2.

Czeslolliwosé wykonywania pierwszej 1 drugiej
obsiugi lechnicznej,

§ 9. 1. Czestolliwost wykonywania ohslug OT-1 i OT-2
ustala sie w zaleznosci od warunkow pracy pojazdéw. Wa-
runki te drielg sig na lekkie (grupa 1), érednie (grupa II),
cigzlkic (grupa Ifl} 1 bardzo cigikie {(grupa IV),
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2. Do lekkich warunkow pracy {grupa 1) zalicza siq pra-
ce pojazdu poza miastem, przewaznie na drogach w tes
réwninnym o twardej nawierzehni (asfaliows], betonowej ittp.)
znajdujgcej sie w dobrym stanie.

3. Do érednich warunkow pracy (grupa 1I) zalicza sig
prace pojardu poza miastem, na drogach o twardej na-
wierzchni, przewaznie brukowej lub tluczniowe], znajduja-
cej sie w vadowalajacyin slanie, jak roéwnier na drogach
7 zadowalajgcym slanem nawierschni w terenie pagorkowu-
tym.

4. Do ciezkich warunkow pracy (grupa 1) 7alicza sia
prace pojazdu w warunkach ruchu miejskicgd o duzf¥n na-
tezeniu oraz na drogach gorskich o twardej nawierzconi,
znajdujacej sie w zadowalajgcyrm stanie.

5, Do bardzo ciezkich warunkow pracy (grupa 1V} va-
licza sie prace pojazdu na drodze o nawicrzchni hrukowe)
lub {luczniowej w zlym stanie, jak rowniez przy budowie
drég, przy pracy w kopalniach odkrywkowych, wykopach,
w warunkach zwigkszonego manewrowania i po bezdrozach.

6. Crgstotliwos¢ wykonywania obstug OT-1 i OT-2 w
zaleznod$ci od warunkdéw pracy, okreslonych w ust, -5,
ustalajg jednostki organizacyjne na podslawle prrzebiegaw
okreslonych w ponizszym zestawieniu:

. Przebieg miedzyobshugowy
Grupa Warunki pracy w km
OT-1 ! OT1-2
L) dekkie  F 25003000 110.000—12.000
1 Srednie 2.000—2.500 | 8.000-—10.000)
1 ciezkie TL500—2.000 | 6.000— 8000
1V | hardve ciezkie TLOGO—1.500 | 4.000— 6,000

7. Obsiuga OT-1 powinna by¢ wykonywana co najmnicj
raz .na miesiqe, a obstuga OT-2 co najmniej raz na 6 mie-
siecy, jezeli przebieg pojazdu w tym okresie
szy od prrzebiegu migdzyobsiugowego.

jost mniej-

Obstuga sezonowa,

§ 10. 1. Zakres czynnodci obstug OZ i OL nalezy opra-
cowac zgodnie 7z przepisami § 4.

2. Obstugi OZ 1 OL maja na celu przyyotowanie pojazdu
samochodowego do eksploalacji w zmienionych warunkach
atmosferycznych w o okresie zimowym i letnim. Przvezepy
i naczepy nie podiegajq tym obslugom,

3. Za okres zimowy uwaza sie czas od 1 listopada do

31 marca, a za okres leini — czas od 1 kwietnia do 31 par-
dziernika.

4. Obstuge OZ naleiy wykonywaé przed kohdcem pai-
dziernika, a obslugg OL — przed koncem marca kaidego ro-

ku, niezaleznie od przebiegu wykonanego przez pojaznd w
okresie zimowym lub letnim. W zasadzie obstugi OZ i OL
powinny by¢ wykonywane przy najblizszej ohstudze OT-2,
a przynajmniej przy najblizszej obsludze OT-1, Termin wy-
konywania ohstuy OZ i OL moze byc¢ przer jednostke
suniety w granicach do 20 dni, o ile warunki pracy i
alne warunki atmosferyczne bedg tego wymagalv.

prze-
akiu-

5. W okresie zimowym naleZy zaoslizy¢ kontrole tech-
nicznej sprawnosci pojazdu.

Wymiana oleju.

§ 11. 1. Przy wymianie olejow nalerv stosowaé gatun-
K zalecane w instrukcji fabrycznej lub odpowiednio za-
stepcze podane w tabeli Centrali Produktow Naftowyeh
T
yCPN", .

2. Olej w siniky nalery wymieniaé przy drugiej kolejs

nej obsindze OT-1, a olej w kadlubach mecbanizinéw pa-
peda oraz w obudowie przekiadni kierownicy podczas kaz-
dej obslugi OT-2, Jezeli doswiadczenie jednostki wskazuje,
ze olej w silniku 1 w kadlubach mechanizinow moze by¢ wy-
mieniany 1zadziej bes ujemnych skulkow dla stanu tech-
nicznego, naiezy slosuwad przebiegi miedzy kolejnymi wy-
mianami oleju odpowiednio diuisze.

3. Crasokresy wymiany oleju silnikowego, podane w
ust. 2, moga byé stosowane wvlaeznie do silnikow posiada-
jacych {ilry bocznikowe bad? inne urzadvenia spelniajace
te sama funkeje, pod warunkiem ze wymiana wkladow fil-
trow bocznikowych bedzie dokonywana prry kazdej wymia-
nie oleju.

4. W silnikach nie posiadajqcych filtrow bocznikowych
wiymiana oleju silnikowego moze byé dokonywana w okre-
sach krotszych niz okreslone w ust. 2, jednak nie krétszych
niz po przebiegu 2400 km.

5. Przy dokonywaniu wymiany oleju silnikowego oraz
oleju przekladniowego naiezy swraca¢ baczng uwage mna
czystose oleju wlewanego oraz na czystosé naczyn uzywa-
nych do teye celu.

Rovdrzial 4.
Obsluga techmiczna w okresie docierania.
Zuakres crynnosci ohsiugi lechnicznej w okresie docierania.

§ 12. 1. Obsluga techniczna w okresie docierania obej-
muje czynnosci okresione w instrukeji fabrycznej lub za-
kladu naprawy samochodow.

2. W rarzie bhraku instrukcji nalezy w okresie dociera-
nia wykenvwac czynnosci okresione dla- obstugi OT-1, z tym
ze pierwszg 7 kKolel obsfuge OT-1 nalezy wykonaé po prze-
blegu 500 km, a drugq i trzecia obstuge OT-1 po przebiegu
migdayobslugowym 1000 kui. )

3. Wymiany olejuw silniku nalezy dokonywac zgodnie
7 instrukcjg fabryczng. W orazie braku instrukeji fabryeznej
wymiany oleju w okresie docierania nalezy dokonywaé pod-
czas Llrzech Kkolejnych obsiug OT-1 w okresach wymienio-
nych w ust. 2,
Prucochlonnos$d - obslugi docierania.

technicznej w okresie

§ 13. Orienlacving pracochlonnoéé¢ oraz cvas postoju
pojazdu w czasie wykonywania obslugi technicznej w okre-
sie docicrania nalezy przyjmowad jak dla cbstugi OT-1,

Rozdzial 5.
Naprawa biezaca.
Stwierdzenie koniecznosci wyhonania naprawy bieiqee],

§ 14, 1. Koniecznoéé wykonania naprawy biczacej usta-
fa sic w wyniku przeglagdu technicznego dokonanego w ra-
mach obshugi technicznej okresowej lub w wyniku zglosze-
nia kierowcy. '

2. W razie ujawnienia podczas wykonvwania naprawy
biezace] usterek nie ujawnionych podczas przegladu tech=
nicznego lub nie zgloszonych prrez kierowce, usterki te po-
winnv by¢ réwniez usuniete przed oddaniem pojazdu do
ekspioatacji.

3. Kierowca moze uczesiniczyé w wykonywaniu napraw
biezgcych za vgodg kierownika jednostki.

Svstemy wykonywania napraw  bieigcych,

§ 15,
memn:
1) indvwiduainym,

2} wymiany zespolow i podzespotow.

Naprawy biezqce mogq byé wykonywane syste-
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Naprawa bieiqca wykonywana systeinem indywidualnym.

§ 156. Naprawa biezgcs wykonywana syslemem indywi-
dualnym polega na bezposrednim usunieciu wszystkich uste-
rek stwierdzonych w poszczegdlnych zespotach i podzespo-
tach pojazdu.

Naprawa wykonywana sysiemem wymiany
zespolow [ podzespoidow.

§ 17, 1. Naprawa pojaszdu wykonywana systement wy-
miany zespolow i podzespoléw poleya na wymianie wyma-
gajacych naprawy niesprawnych”zespolow i podzespoltdw
na zespoly lub podzespoly sprawne {owe lub naprawione).

2. Systemem wyniany zespolow i podzespolow mogg
by¢ wykonywane napiawy biczgce i glowne.

3, Wymiany zespoléw i podzespolow nalezy dokonywac
w zasadzie w przypadkach, ¢gdy paprawa niesprawneyo 7ze-
spolu lub podzespolu nie moze by¢ wykonana bez wybudo-
wywania go z pojazdu w czasie wolnym od pracy pojazdu
lub w czasie postoju pojazdu przy wykonywaniu obslugi
OT-2 lub obslug OZ i OL.

4. Wymiany 7zespolow powinny byé¢ wpisane do ksiaz-
ki pojazdu samochodoweyo.

Warunki techniczne slosowania syslemu wymiany zespoldw
i podzespoléw przy. wykonywaniu napraw.

§ 18. 1. Stesowanie systemu wymiany zespoléw i pod-
zespolow przy wykonywaniu napraw wymaga speinienia na-
stepujacych podstawowych warunkéw:

1) wlaéciwego zorganizowania pracy slacji obslugi,

2) wyposazenia stanowisk w odpowiednie urzadzenia,

3) zapewnienia szybkiego dokonywania naprawy wybudo-
wanvch zespoiow i poedzespotow,

4) pesiadania zapasu sprawnych technicznie zespolow 1 pod-
zesnotdw (nowych lub naprawionych).

2. Wilasciwa organizacja pracy stacji obshugi polega
na $cislym okresleniu zakresu czynnosci poszczegolnych
brvcad roboczych przy deokonywaniu wymiany 1 naprawy
zespoliw 1 podzespolow oraz na ustaleniu sprawnego obiegu
dokumentow.

3. Wyposazenie stanowisk rtaboczych powinno obejmo-
wac urzadzenia, przyrzady, narzedzia ioinstrukcje niezbedne
do szybkiego dokonywania wymiany oraz naprawy zespotow
i podzespoiow. Wy posazenie to powinno byc¢ sciSle dosto-
sowane do vakresu piac wykonywanych na poszczegolnych
stanowiskach.

4. W preypadkach Umqadmonvch itoscia posiadanych
pejazdow samochodowych i ich zakresem pracy, zwlas4cza
w jednostkach posiadajacych wtlasne stacje obstugi o pel-
nvm vzakresie pracy, powinno byé zorganizowane dokony-
wanie we wlasnym zakresie naprawy podzespolow i ze-
spolow.

5. Zespoly i podzespoly, ktérych naprawa we wlasnym
zakresie nie jesl mozliwa, powinny byé¢ przekazywane do
naprawy w odpowiednich zakladach specjalizowanych. Dla
Zapewnienia sprawnego cokonywanianaprawy zespolow
i podzespolow w rakiadach specjalizowanych, j(—>(lnosl‘*' no=

winny vawrze¢ z tymi zakladami odpowiednie umowy. Do-
tyczy to w szczegolnosci napraw gléownych silnikow i ich
podzespolow.

6. lloi¢ zespalow i podzespolow,
da¢ jednostki w ramach zapasu wymicnnego,
uwzgledniaé:

1) ilog¢ przewidywanveh wymian zespolow i podzespotiw,
wvnikajacg z przebiegu kilometréw pojazdow,

2) czas niezbedny do dokonania naprawy zespolu lub pod-
zespolu,

3) czas lranspertu niezbgdny dla dostarczenia wymagaja-

jaka powinny posia-

powinna

cego naprawy zespolu lub podzespolu do zakladu spe-
cjalizowanego 1 olrzymania naprawionego zespolu lub
podzespolu 7 tego' zakiaduy,

4) szczegolne warunki eksploatacji.

7. Orientacyjne ilosci zespolow i podzespolow, jakie po-
winny posiadac¢ jednostki w ramach zapasu wymiennego na

kazde 100 pojazdow samochodowych tego samego typu, po-
dane sg w ponizszej labelt:
Narzwa zespoiu tub Hosc 'Wymiennych
podzespolu respoltow 1 podzespo-
tow na 100 pojazddw
silnik 4—6
s k"r'/.ynka biegow 3—5
-przednia 0% (l:ompletna) 24 o
tylny most T 2—4 o
kierownica T s
- wal papadowy ' 4—s
- mechanizm sfamo{;{*iu;(lowuy B e
gamik T s T
pompa 7pah’x; OW (; I ﬁ3——”5~u~'7“m-
|")A(3t7‘171ra wodna 3—5
aparat /dp}ono\\v ) T 35 -
pradnica 3—5 T
" rozrusznik 3—5 o
spfzc-qlo S I 3—5 o
~ chiodnica 1 35 S
“glowica (kompletna) | 35 S
" mechanizm roznicow ¥ .
 pompa wiryskowa 7 To—a
inne 24 T

8. Tworzenie zapasu wymiennego zespetow i podzespo-
16w jesl uzasadnione przy posiadaniu przez jednostke nie
mniej niz 30 pojazdéw posiadajacyvch jednakowe zespoly lub
podrespoly.

Ewidencja zapasu wymiennego zespolow i podzespolow.

§ 19. 1. Przv naprawie pojazdu systemem wymiany ze-
spolow 1 podzespoiéw nalezy prowadrzi¢ biezgco odrebna
ewidencje zessolow 1 podzespolow posiadanych w ramach
zapasu wynliennego.

2. Sposoh prowadrzevia ewidencji (ust. 1) rodzaj
stosowanych dokumentéw i szezegolowy ich obieg ustalajg
jednostki w doestosowaniu do obowiazujacych w danej jed-
nostce zasad gospodarki materialowe],

oraz

Rozdzial 6.
Naprawa glowna.
Przepisy ogoline.

§ 20, 1. Rovroinia sie naprawy
1) pojovdu samochodowego,
2) silnika.
2. Zakres czypnosci naprawy glownej pojazdu samocho-
dowego lub silnika obejmuje:
1) calkowila rosbiorke na czesci,
2) mycie czescl,
3) wervlikacjs czedel i
cresel do wymiany, naprawy
naprawy,

glowne:

przeprowadzenie “klasyfikacji na
lub ponownego uzycia bez
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4) naprawe czesci,

5} montaz, ; i

6) natozenie powlok ochronnych na elementach wymaga-
jacych tego zabiegu {lakierowanie, galwanizacja itp.},

7} regulacig 1 probe.

3. Naprawie ¢lownej moze bv¢ poddany pojard sano-
chodowy wymagajacy wykonania naprawy wigkszosci zespo-
ow, w tym naprawy glownej silnika, przy réwnoczesnej na-
prawie calego . pojazdu w zakresie wynikajgcym 2 zuzycia
lub zniszczenia.

4. Naprawie glownej moze by¢ poddany silnik, w kio-
rym stwierdzono Koniecznes¢ dokonania orzynajmniej jed-
nej 7 nastgpujacych czynnosci: )

1) szlitowania cylindréw 7z wymiang komplelnych tiokow,

2) szlifowania tub wymiany waln korbowego v jego lozy-
skarl,

3) wymiany tulei cylindrowych 1 komptelnych tlokow,

4) wymiany kadiuba cylindrow. (chudowy)

— przy rownoczespej naprawie catego silnika w zakresie

wynikajacym z suiycia lub znisvczenia.

5. Wykonawcg naprawy glowne] powinien by¢ w 7a-
sadzie zaklad (warsztat) naprawy samochodow.

6. Naprawy gldwne pojazdu samochodoweyo oraz wy-
miany zesuolow powinny byd wpisane do ksigzki pojarzdu
samochcdoweqgo, Wpisu dokonuje zakiad (warszial) przepro-
wadrzajgcy naprawe. ’

7. Uszkodzeniom awgrvinym pojazdu lub stinika sa
wszelkie uszkodrzenia nie wyvnikajgce v normalnej eksploa-
tacii pojazdu lub silnika. Do uszkodzen awaryjnych vali-
cza sie: )

1) 7tamania 1 spalenia poszczegolnych eleimentow pojazdu,

2) uszkodzenia  csynnikargi  chemic/nymi wcehodzgoymi w
skiad przewozoneygo ladunku lub dzialajacymi 2 ze-
wnairz pojardu w innych okolicznesciach,

3) uszkodzenia mechaniczne lub chemiczne powstale na
skutek wypadku drogowego lub innych priyezvn ze-
wnelrznych,

§) us7kodzenia nadwozia samochodu osobowego, ciezaro-.

wego, autobusu lub kabiny kicrowcy samochodu ciela-

roweqo, kidérych usuniecie bedzie wymagaio stosowania

odrebnveh  procesow  technologicznych  od  normalnie

przvietych przy wykonywaniu naprawy giownej po-

jazdu,

8. Do uszkodzen awaryvinych nie zalicza sic nadmierne-
go zuzycia poszczegdélnych crzesci, spowodowaneyo normalng
eksploatacjg pojazdu, ‘

Zasady przekazywunia pojozda samochodowego lub silnika
do naprawy glownej w zakiadech (warsztatach) nuprawy
samochodow,

.

§ 21. 1. Przekazanie pojazdu samochodowego lub silni-
ka do naprawy gléwnej nastepuje na podstawie umowy rza-
wartej v zakladem (warsztatem) naprawy samochodow.

2. Umowa powinna w szczeqgolnosci okresdlac rodzai,
marke 1 tvp pojazdu samochodowego lub silnika oraz prze-
widvwany termin dostarczenia do naprawy glownej,

3, Pojazd samochodowy hib silnik przekazuje sie do
naprawy g¢glownej ma podstawie protokolu zdawczo-odbior-

czego sporzadzoneyo- przez przedstawiciell zakladu (warszta-

tu) naprawy samocheodow - oraz wzvikownika.

4. Protokdt zdawcezo-odbiorczy (ust. 3) powinien okre-
§la¢ stan techniczny oraz zgodnosé deslarcronego pojazdu
samochodowego lub silnika 2z warunkami technicznymi, ja-
kim powinny odpowiadaé pojazdy samochodowe 1 silniki
przekazywane do naprawy glownej (§ 23).

5. Dane wymienione w ust. 4 okredlane sq na podstawie
szczegotowych ogledzim. ‘

6. Jezeli przy sporzadzaniu protokolu zdawczo-odbior-
czego zachodzi praypuszezenie, ze niekiore czesci dostarcro-

neqgo pojazdu samochodowego lub silnika posiadajg uszko:
dvenia awaryjne (§ 20 ust. 7) i nie moina tego stwierdzié

w drodze ogledzin, mioze Lyc¢ dokonana odpowiednia préba

ub cresciowa roszbiorka.

7. Ouledzin (ust. 5), czesciowej rozbiorki i ewentualnej
proby (usl. b} dokonuja preedstawiciele zaktadu (warsztatu)
naprawy samochodow w obecnoici przedstawiciela uzyt-
kownika.

8. Pojazd samochodewy dostarczony do naprawy glow-
nej powinien byv¢é zaopatrzony w dokladnie ~ wypeiniong
«Ksigzke pojazdu samochodoweqgo”,

9. W razie:

1} gdy elementy nadwozia samochodn osohowego, ciezaro-
wego {furgonu), autobusu b kabiny kierowcy sameocho-

du cierarowego posiadaja uszkodzenia awaryjne (§ 20

ust., 7,

2) dostarczenia do naprawy glownej:
a) pojardu samochodowego specjalnego,
b) pojazdu samochodoweyo v nadworziem specjalizowa-
nvm do przewozu okreslonych rodzajow ladunkow
— 7zakiad {warsztal) naprawy samochoddéw moze przyjaé¢ do
naprawy taki pojazd na odrgbnie uslalonych warunkach,.

Zusady dokonywania rozliczen zokladu (warsztalu) naprawy
samochodow z uiylhownikiem za wykonang naprawe gtéwng,

§ 22 1. Za. wykonang naprawe glowng pojazdu samo-
chodowedgo lub silnika, ktorego slan techniczny w chwili
dostarcsenia do naprawv ylownej byl zgodny z warunkami
technic/mymi okredlonymi w § 23, zaklad (warsztat) napra-
wy samochodow ohciaza uzvtkownika ceng zryczattowang
ustalong dla danej marki i tvpu pojazdu lub siinika i za-
twierdzong w tryhie obowiazujacych przepisow,

2. Za wykonanag naprawe gldwng pojazdu samochodo-
weqo Jub silnika lakiej marki 1 typu, dla ktérej brak jest
ceny zryczallowanej, zaklad (warsetat) naprawy samncho-
dow obcigza uzvtkownika naleinoscia ustalong na podsta-
wie przepisow uchwaly nr 72 Rady Ministrow z dnia 5 lutego
1963 r. w sprawie cen arlykuléw nietypowych i oplat za
nietypowe uslugi (robely) przemysiowe wykonvwane na rzecz
jednostek gospodarki uspolecznionej (Monitor Polski Nr 17,
poz. 9b),

3. Jezeli w dostarczonym do naprawy gléwnej pojez-
dzie samochodowym brakujgce czesci przekraczaja wartasé
okreslong w § 23 ust. 9, vaklad (warsztat) naprawy samo-
chodow  poza ceng zryczallowana (ust. 1) dodatkowo obcig-
za uzvtkownika wartoscig wszystkich czeSci wmonlowanych
zamiasl cv¢$cl brakuiacych.

4. Wsryslkie czedcl, w ktorych stwierdzono uszkodzenie
awaryjne, z wyjgtkiem element¢w nadwozia wymienionych
w § 21 ust, 9 pkt 1, vaklad (warsztat}) naprawy samochodow
obowiazany jest zostapic czeSciami pelnesprawnymi, a war-
toscig ich dodatkowo obciazy¢ uviytkownika poza ceng zry-
czaltowang (ust. 1),

5. Obciazenia dodatkowe, {ust. 3 i 4) obliczane sa we-
diuy delalicznyeh cen czescl.

6. Obciazen dodalkowych (ust. 3 i 4) nie dokonuje sig
w przypadiu, gdy w zamian czescl brakujgecych tub uszko-
dzonych awarvinie uiytkownik dostarczy zakladowi (war-
sztatowi) neprawy. samochodow takie same czesci pelno-
sprawne,

-7, Jevell zaktad (warszlal) naprawy samochodow na zy-
czenie urzytkownika dokona w dostarczonym do naprawv
gtéwnej pojezdrzie samochodowym lub silniku wymiany kom-
pletnego zespolu lub podrzespolu na inny zespoét lub podze-
spol pelnosprawny, zaklad (warsztat) naprawy samochoddw
obcigza visvikownika porza ceng zryczaltowang (ust, 1) do-
datkowo roznica miedzvy ceng wbuadowanego zespolu lub
podvzespolu a keszlem jego naprawy.
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8. Jezeli uzytkownik dostarczy pelnosprawny kom-
pletny zespdl lub podzespdl z zyczeniem dokonania wymiany

zespotu lub podvespolu w pojeidzie samochedowym badz,

silniku dostarczonym do naprawy glownej, zaklad (warsziat)
naprawy samochodow obciaza uzytkownika ceng zryczaito-
wang {ust. 1} pomniejszong 0 koszt naprawy dancgo zespolu
lub pedzespotu.

9. Za koszt naprawy zespolu lub podzespotu (ust. 7 i 8)
przyimuje sie ceng zryczallowang takie] paprawy, a w bra-
ku ceny zryczallowanej — naleznosé ustalong w sposob po-
dany w usl. 2,

1), Obcigzen dodatkowvch {ust, 3, 4 i 7) zekiad (war-
sztat) naprawy samochodéw dokonuje w drodrze wystawienia
dodatkowej fakiury zgodpie z przepisami o zasadach finan-
sowania wydalkow zwigzanvch 2 kapitalnymi remontami po-
jazdow samochodowych,

11, Uzytkownika nie wolno obcigzaé¢ dodatkowo warto-
$cig czefci brakujacych lub awaryjnie uszkodzonych, jezeli
czescl te nie sy wskazane w protokole zdawczo-odbiorczym
jako hrakujace lub uszkodzcne awaryjnie.

12, Cresci, podzespoly 1 zespoly zastapione w crasie
dokonywania paprawy innymi, za ktore uzvikownik zostat
dedatkowo obciazony poza teng zryvczaltowang (ust. 4 1 7)
lub w zamian ktorych uzytkawnik dostarcayl pelnosprawne
czeici, pedzespoly fub zespoly (ust. 6 1 8), na zyczenie uzyl-
kownika powinny byé zwrocone.

Warunki techniczne, jukim powinny odpowiodaé pojazdy
samochodowe lub silniki przekazywane do naprawy glowneaj.

§ 23. 1. Pojazd samochedowy lub silnik przekazywany
zakladowi (warsztelowi) naprawy samochodow przez uzyl-
kownika do - naprawy gléwnej powinien by¢ kompleliuy,
zmontowany, oczyszczony i nie powinien posiadaé usrzko-
dzen awarvinych (§ 20 ust. 7).

2. Pojerzd lub silmk powinien by¢ dostarczony w stanie
zuzycia wynikajgcym z normalinei eksploatacil.

3. Stan zuzycia pojascu lub silnika powinien pozwalac
na jego uruchomienie lub na dokonanie obhrotu elementow
konstrukcyjnie do teyo przewidzianych,

4, Pojazd samochodowy powinien posiada¢ co najmniej
taka ilos¢ ogumionych kaét jezdnych, jaka jest niezbedna do
przeprowadzenia jazdy probnej; ogumienie kol powinno by¢
zdatne do uzytku.

5. Pojazd samochodowy powinien byé dostarczony tyl-
ko 7 wyposazeniem prrzewidzianym w przepisach o ruchu
na drogach publicznych,

6. Poszczegbélne zespoly, podzespoly i czesci w pojez-
dzie samochodowym lub silniku dostarczonym do naprawy
gltownej powinny bhy¢ zgodnre z konstrukcjy fabryczng danej
marki i typu, z wyjatkami okre$lonymi w ust. 7.

7. W pojeidzie samochodowym lub siiniku dostarczonym
do naprawy gldéwnej dopuszczalne sg:

1} odmienna Konstrukcja zespoléw, podzespolow 1 czesel
zgodna ze zmianami wprowadzonymi przez dang fabry-
ke w okresie od czasu wyprodukowania pojazdu samo-
chodowego lub silnika, '

2) rmiany konstrukcyjne wprowadzone na podstawie aktu- -

alnych przepisdw o ruchu na drogach publicznych,

3) stosowanie elementow laczacych, czesci drobnych i nor-
malii (opaski zaciskajgce, przelaczniki, przewody elek-
tryczne itp.) odmiennej konstrukcji, ksztaltu i z innego
materialu niz przewidziano fabrycznie, pod warunkiem
7e porwolg one w razie koniecznosci na zastosowanie,
w czasie wykonywania naprawy, czesci typowych bez
koniecznosci dokonywania przerdbek czesci wspdlpra-
cujgeych,

8. Jeieli zespoly. poadzespoly i crzedci w pojeidzie sa-
mochodowym Jub w silniku dostarczonym do naprawy glow=
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nej posiadajg wicksze odchylenia od konstrukcji fabrycznej
danej marki i typu, riz lo dopuszeza prreepis ust. 7, uwaza
si¢ je za brakujace. )

9. W. dostarczonym pojezdzie samochodowym lub silni-
ku moze brakowaé czesci o lgrznej wartoéci nie przekracza-
jacej 0,3% zryczaltowanej ceny naprawy gléwnej danej mar-
ki i typu pojazdu samochorlowero lub silnika. Do wartosci
te] nie wlicza sie brakujgcvch normalii.

10. Pojazd samochodowy lub silnik, w kiorym wartosé
czefel wymagajgeych wymiany liczona wedhug cen detalicz-
nych wynosi 40% wartosci nowego pojazdu samochodowego
lub 559 wartosci noweyo silnika, nie podlega naprawie
glownej.

11, Pojazd samochodowy lub silnik nie podlegajaey na-
prawie gltownej {ust. 10} powinien bv¢ skasowany w trybie
obowigzujacych przepisow. ‘

Rozdzial 7
Normy przebicqu miedzynaprawczego.
Przepisy ogéine,

§ 24. 1. Przebiegiem miedzynaprawczym jest przebieg
(w km) do pierwszej naprawy gidwnej oraz pomiedzy kolej-
nymi naprawami glownvmi.

2. Normy przebiegu miedzvnaprawcrzego dotycza pojaz-
du samochodowego jako calosci,

~ 3. W stosunku do autobusow, pojazdow samochodowych
specjalnych 1 pojazddw samochodowych z nadwoziem przy-
stosowanym do przewozu okreslonego rodzaju ladunkéw nor-
my przebiegu miedzynaprawczego dotyczg podwozia z sil-
nikiem. 2 o

4. Jezeli poszczegolne zespoly pojazdu samochodowego
byty wymieniane w rdznych terminach, za przebieg miedzy-
naprawczy - pojazdu uwaza slg przebiey migdzynaprawczy
siinika.

5. Przy je7dzie z osobami uczacymi. sie jazdy kazdg
godzine jazdy szkoleniowej przyjmuje sie za 20 km prze-
biegu pejazdu samochodoweyo. ]

6. Jezeli silnik pojazdu samochodowego uiywany jest
do napedu specjalnych urzgdzen na stale wmontowanych do
pojazdu, kazdg godzine pracy silnika przy napedzie tych
urzadzen w czasie postoju pojazdu przyjmuje sie za 20 km
przebiegu pojazdu samochodowego.

7. Dla ciggnikow, w ktorych konstrukcvyinie nie sa prze-
widziane lczniki kilometréw, norme przebiegu miedzyna-
prawczego nalezy okre$la¢ w godzinach, przyjmujgc, Ze kaz-
da godzina pracy silnika odpowiada 20 km przebiegu cig-
gnika, ’

8. Ustalona dla danego pojazdu samochodowego norma
przebiequ miqdzynaprawczeqb powinha by¢ podana do wia-
domosci kierowcy w chwili objecia przez niego pracy na
tym pojeidzie, & zmiana normy — w ciggu siedmiu dni od
dokonania zmiany.

9. Po osiggnieciu przez pojazd samochodowy przebiegu
miedzvnaprawczego roéwnego ustalonej dla niego normie

przehiequ, pojazd nalezy poddaé¢ w' obecnosci kierowcy
przegladowi technicznemu. Przegladu dokonuje pracowaik
jednostki eksploatujgcej posiadajgcy odpowiednie kwali-

fikacje, a w razie braku takiego pracownika w danej jed-
nostce’ — uprawniony rsecsoznawca.

10. Zaleznie od stanu technicznego pojazdu, ustalonego
w sposob okreslony w ust. 9, oraz opierajac sie na zapisach
w ksiazce pojazdu samochodowego, kierownik jednostki:

1) zezwala na dalsza eksploatacje pojazdu pod warunkiem
dokonania w razie poirzeby wymiany okreslonego ze-
spolu Jub zespoldw, wvznaczajac jednoczesnie przebieg,
po ktorym pojazd ma hy¢ poddany nastepnemu przeglg-
dowi technicznemu, albo
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2} zarzgdza oddanie pojazdu do naprawy glownej, aib o 5. Wryjatkowa norma przebiegu nie moze byc niisza od:
3) zarzadza preeprowadzenic czynnosci majacych na celu 1) 60% normy podstawowe] w praypadkach wymienionych

uznanie pojazdu za zbedny stosownie do obowigzujig-
cveh w tvm zaliresie przepisow.

IR

i

l.‘
ajgCy naprawy
ZYNaprawciieqo,

Jezeli pojazd samochodowy wymay
glownej nie osigungl normy przebiegu micd
pojazd nalerv rowniez poddad przegladewi technicznemu
w celu uslalenia przyczyn przedwezesneqgo zuzycia, Preeglad
technicziny powinien by¢ dokonany w  sposob  okiesl
w ust. 9

slony

Zasady ustalunic norm  preebiegu micdzynuprawczego.

§ 25, 1.
dzynaprawczego pojazdow samochodowveh”, stanowigee
Iqcznik nr 3.

2. Dia pojazdéw samochodowych eksploatowanych w
normalnych warunkach kicrownik jednostki ustala normy
przebiequ miedzynaprawczego w wysckosei norm  podsta-
wowych przebiegu (ust. 1),

3. Jezeli doswiadczenie jednostki wykazuje, ze przebie-
gi osiggane przez poszczegolne pojazdv okredionveh marek
i typow, cksploatowane w danej jednosice, sg wyrsze od
norm podstawowych przebiegu (ust. 1), kicrownik jednosiki
ustala jako normy dld tych pojazdow przebiedi odpowiednio
podwyzszone,

4, Dla pojlazdéw samochodowych slale eksploatowa-
nych na terenie zamkaoietym 1 nie poruszajacvch sie w 7a-
sadzie po drogach publiczinych normy pruachiegu micdzyna-
prawczeyo ustala jedrostka nadrzeduoa nad jednostkag eksslo-
atujaca, zawiadamiajgc rownoczeénie o ustalonvch nor-
mach przebiegu wydzial komunikacji prezvdium wojewddz-
kiej rady narodowej {rady navodowei. miasta wvlaczonego
z wojewodziwa) wiasciwe] ze wrzgledu na siedzibe jednostki
eksploatujace;.

5. W razie przesuniecia pojazdu samoechodowego do
pracy w caltkowicie innych warunkach {cicizszych lub lzej-
szych) ustala sie dla tego pojazdu norme przebiegu micdzy-
naprawczego na okres od zwmiany warunkow do najblizszej
naprawy  gléwnej.

Ustala sie ,.normyv podstawowe przebiegu mie-
7=

*

G

Zasady ustalania wyjgtkowych norm przebiegu
miedzynapruwczego.
§ 26, 1. W szczeqolnie pzasadnionych przypadkach mo-

de by¢ stosowana wyjglkowa norma przebiegu miedzyna-

prawczego, obnizona w slosunku do norm podstawowych
przebiegu.
2. Wyjatkowa norme przebiegu (ust. 1} ustala jednost-

ka nadrzedna nad jednosikg eksploatujaca, zawiadamiajgc
réownoczesnie o ustalonej normie wydziat komunikacji pre-
zyvdium wojewodzkicj rady narodowej (rady narodowej mia-
sta wylgczonego z wojewddztwa) wladciwej ze wzgledu na
siedzibe jednostki eksploatujgcei. ,

3. W jednostkach ceniralnych i prezydiach wojewddz-
kich rad narodowych (rad narcdowvch miast wvlgczonych
2 wojewodztw) wyjatkowa norme przeblegu ustala kierow-
nik jednostki.

4. Zastosowanie wyjgtkowej normy przeblecy
stapic:

1} jezeli pojazd samochodowy jest cksPOatewany co naj-
mniej w 50% swego przebiegu w wyjgikowo zlveh wa-
runkach drogowvch (bezdroza bloiniste, piaszcrysie,
ren gorzysty itp.),

2) jezeli pojazd samochodowy jest eksploatowany z pray-
czepa co najmniej przesz 50%¢ przebiegu,

3} w stosunku do autobusdéw z silnikiem niskopremym,
eksploatowanych w jednostkach komunikacji miejskicj,

moze na-

e

w ust, 4 pkt 1,

2} 80% nermy podstawowe] w preypadkach wymienionych

woust, 4 pkt 2,

3} #5%6 normy podstowowej w przypadkach wymienionych

wousl, 4 pki 3.

6. Jezeli pojazd samochodowy chsploatowany jest row-
roczesnie  w  warunkach wymienionveh wooust. 4 pkt 1
I pkt 2, wyjatkowa norma przebicgu nie moze byé niisza
od 0% normy podstawowe].

4

7. Przepisy ust
do ciagnikdow.

8. Normv pricblegu micdzynaprawezego samochoddow
specjaloych, samochoddw ciezatowyvch oraz clagnikéw sa~
mochodowych siodlowych 1 balastowych, eksploatowanych
wowyjatkowo ciezkich warunkach, nie przewidzianych w
ust, 4, zostang uslalone odrcbnie.

pkt 2 1 wvst. & nie maja zastosowania

Razdzial 8.

Ogdilne warunki lechniczne wykonywania ebslugi i napraw.

Stacje ohstugi,

. § 27 1. Stacja obstugi jest osobne lub wvdzielone po-
mieszczenie 7e  slanowiskami mbouy;m przezpnaczone do
wykonywania obsiugl 1 naprawy pojazdow,

2

Ze wziledu na rakres wykonvwanvch prac obslu-
gowo-napraweczych  slacje obsluogi deielg sic na:

1} stacje ohslugi o pelnym zakresie pracy,

2) stacje obstugi o ograniczonym zakresie pracy,

3. Stacje obsiugi o pelnym zakresie pracy obejmujg
swojg dzialalnescia wykonywanie wszysikich rodzajow ob-
shug technicznych i napraw biezacvch, a w granicach techs
nicznie i ekonomicznie urasadnionych — rowniez napraw
glownych pojazdow 1 ich silnikow.

4. Stacje obstugt o oyraniczonym zakresie pracy obej-
mujq swojg dvialalnoscia wykonywanie obslugi technicznej
i napraw biezacych w zakresie uzasadnionym iloscig pojazs
dow samochodowych przewidzianyck do obslugi przez dang
stacje oraz wyposazeniem i Kkwalifikacjaml zatrudnionego
personelu.

5. Jednostka posiadajaca ponad 10 poia7d(')w samocho~
dowych dwusladowych w zasadzie powinna posiadaé¢ wla-
sng stacje obstugi o zakresie pracy dostosowanym do ilo-
Sci posiadanych pojazdow.

Okreslenie miejsca wykonywania obsiugi
technicznej I napraw.

§ 28, 1.
wykonywane
stacji obstugt.

2. Dopuszcza sie wykonvwanie w okresie letnim nie-
ktérych czynnodci obshugowo-naprawczych na utwardzonej
nawierzchni poza pomiessczeniem zamkaietym, np. prac
zwigzanych z utrzymaniem zewnetrznego stanu . pojazdu
i mniejszych napraw biezgceych,

Obstuga techniczna i naprawv powinny by¢
w zasadzie w pomieszczeniach zamknietych

3. Nie naleizv wykonywac¢ pora pomieszczeniem zams-
knielym czgsciowej~-lub caikowilej rozbiorki zespolu,

4, Pracownicy stacji obstlugi powinni by¢ zapoznanl
z obowigzujgcymid przepisami z zakresu bezpleczefistwa i hi-
gieny pracy.
5. Stacia
wiednie urzadre

obslugi powinna hyé wvposarona w odpo-
ia i narzedzia w asortymencie i ilosci od-
rowiadajgeej zekresowl pracy ever rodvajowl i ilodel po-
jozdow  samochodowveh przewidzianych do obstugi przez
te staciy W szezegolnoSci wyposarenie to powinno obej-
MOWac:
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1) urzadzenia dzwigowe i transportowe, 3. Personel stanowiska kontroli powinien podlega¢ ko-
2) urzadzenia do mycia, czyszczenia, smarowania i mnairy- morce sprawujacej nadzor nad  jakoscia wykonywanych

skiwania,
3} przyrzady do kontroii i regulacii,
4) przyrzady i narzedzia stanowisk roboczych,
5} urzadzenia do obslugi i naprawy ogumienia,
6) urzgdzenia do obslugi akumulatorow,
7) wyposazenie warsatatowe,
8} przedmioty ochrony oschistej,
9) urzadzenia pomocnicre,
10} wyposazenie przeciwpozarowe,

©gdine waunki, jakim powinny odpowiadac pomieszczenia
do wykonvwunia obslugi technicznej i napraw.

§ 29. 1. Stacja obstugi powinna posiada¢ stanowiska
dla pojazdow samochodowych, wyposazone w lwardg, latwo
Zmywaing podioge.

2. Stanowiska obstugowo-naprawcze powinny byé 7zao-
patrzone w odwietlenie zgodnie z obowiazujacg normg pan-
stwowg.

3. Stanowiska obsiugowo-naprawcze powinny mieé za-
pewniony latwy wijazd i wyijazd.

4. Pomieszczenia stuzgce do przechowywania, obstugi
i naprawy pojazdéw oraz pomieszczenia warsztatow pomoc-
piczych i magazyndw powinny mieé¢ odpowiednia wentylacje,
j,u’k.‘ rowniez wyposaZenie instalacyjne i zabevpieczajace,
Wediu_q obowigzuigcvch przepiséw budowlanych, bezpieczen-
stwa 1 higieny pracy oraz w sprawie ochrony przeciwpo-
zarowej. .

5. W okresie zimowym w pomieszczeniach slacji obstugi
powinna by¢ zapewniona lemperatura odpowiadajgca obo-
wigzujacej normie panstwowej.

6. Place posicjowe oraz dojazdy.powinny by zabesz-
pieczone przed gromadrzeniem sie wody z opadow almosie-
rycznych,

Rozdzial 9.

Keontrola stanu techniczrego pojazdéw samochodowych.
Cel i zudanie Konlroli.

§ 30. 1. Celem kontroli stanu technicznego pojazdow
jest sprawdzenie i ocend prawidlowego dziatania poszcze-
golmych zespoléw i podrzespoléw tego pojazdu oraz ocena
jego stanu technicznego, szczeqolnie pod wzgledem bezpie-
czenstwa jazdy, poledgajaca w szczegédlnosci na sprawdzeniu:
1) skutecznosci i rownomiernosci dziatania hamulca nozne-

go i recznego,
2) polaczen ukiadu

kola kierownicy,
3) prawidiowosci ustawienia ko,
4) prawidiowosci usltawienia i skutecznoéci swiatel,
5} stanu ogumienia,
6) dzialania urzadzen sygnalizacyjnych,

2. Szczegolowy zakres pracy kontroli powinien bve
dostesqwany do istniejgcej organizacji pracy stacji obslugi,
%kwalitikacji posiadanego personelu, warunkéw lokalowych
oraz poirzeb jednostki,

kierowniczego oraz ruchu jalowego

Orgunizacja wykonywania kontroli.

§ 31. 1. Kontrole stanu technicznego pojazdow samo-
thodowych nalezy wykonywacé w zasadzie na wydzielonych
do tego celu stanowiskach koniroli,” wyposazonych w nie-
zbedne urzadzenia konirolno-pomiarowe.

2. Stanowisko kontroli powinno posiadac:

1) zespol wyszkolonvceh fachowcow,
2) odpowiednie pomiesrcvenie,
3) odpowiednie przyrzady i urzadzenia,

obstug 1 napraw.

4. Pomieszczenie stancwiska kontroli, w zaleinosci od
posiadanych mozliwoéci, maze byve wydzielone z ogdlnej
hali” warszlatowej lub garazowei albho moze znajdowacd sig
w wyodrebnionym budynku. Powierzchnia tego: pomieszcrze-
nia powinna byc dostosowana do rodzaju 1 ilodci pojazdow,
jakie majg bv<¢ poddawane kontroli.

Wyposaienie stanowiska kontroli,

§ 32, L
mniej:

1) pozioma powiervchnie mieszezgea badany pojard,

2} kanat prregladowy i podnosnik kanatowy pod jedng o8
Iub inne urzgdzenie do podnoszenia osi,

3) sprezarke o wvdajnosci odpowiadajacej zapotrzebowa-
niv, wystarczajacqd co naimniej do peompowania opon,
2. Stanowisko koniroli powinno by¢ wyposazone w na-

stgpujgce przyrzady pomiarowo-konirolne:

1} do badania hamulicow:

a) w dynamometry rolkowe lub plytowe (najazdowe) do
pomiaru sity hamowania lub w inne urzgdzenia shu-
zace do lego celuy, .

b) w przyrzad do badania nacisku na pedal hamulca,

do badania $Swiatel: '

a) w przyrzad do badania ustawienia 3wiatel,

b) w prrvrzad do oceny pateienia swiatla,

3) do badania ustawienia koi:

a) w przvrzad do badania kqtow ustawienia kot,

b) w przvrzad do badania zbieznosci kol

3. W zaleznoici od zakresu pgacy stanowisko kontroli
moze byl réwniez wyposarone w inne urzadzenia pomiaro-
wo-konirgine i diagnostyczne,

4. Poszczegdlne urzadzenia, stanowigce wyposazenie
slanowiska kontroli, powinny byl zaopatrzone w odpowied-
nie inslrukcje obshugi. Instrukcje takie powinny okreslac,
poza sposobem postuiiwania sie prevrzadami, rowniez krvs
teria oceny skulecznoici bamulcéw (sila bamowania), na-
tezenia odwietlenia, ustawienia k&1 kierowanych itp., usta-
lone na podstawie obowigzujgcych przepisow i norm.

Stanowisko kontroli powinno posixdad¢ co naj-

o
—

Obowiagzek dokonywania okresowej konlroli.

§ 33. 1. Jednosiki posiadajace stacje obslugi o pelnvm
zakresie pracv obowigrane sg zorganizowad przynajmniej
jedno stanowisko kontroli stanu technicznego pojazdow sa-
mochodowvch. ) }

2. Kontrola stanu technicznego pojazdu na stanowisku
kontroli powinna by¢ dokonvwana przynajmniej po kaidej
obstudze OT-2.

3. Dokonanie Xkontreli pewinno byc
ksigzce pojazdu samochodowego.

odnotowane  w

Rozdzial 10,
Przepisy koncowe,

§ 34, Traca moc:

1) varzqdzenie Ministra Komunikacji z .dnia 14 czerwca
1938 r. w sprawie obowiazku wykonyvwania planowo-
vapobiegawcrej obsiugi technicznej i napraw pojazddw:
samochodowych {Dziennik Taryf i Zarzgdzen Komuni-
Kacyjnych Nr 12, poz, 97},

2) instrukcja Ministra Transportu Drogowego i Lotniczego
7. dnia 23 pazdziernika 1956 r. w sprawie sezonowej
technicznej obstugi i eksploatacji pojazdow samocho-
dowvyeh {Monitor Polski Nr 90, poz. 1024),

3) instrukcja Ministra Koumunikacji z dnia 15 maja 1957 r.
ustalajgca warunki techniczre, jakim powinny odpowia-
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da¢ pojazdy samochodowe i ich zespoly przekazywane
do naprawy glownej w zakladach naprawy samochodow
podporzadkowanych Centralnemu Zarzadowi Sprzetu Sa-
mochodowego (Monitor Polski Nr 43, poz. 275),

4) zarzadzenie Ministra Komunikacji 7z dnia 1 pazdziernika
1960 r. w sprawie ustalenia czynnosci zdawczo-odbior-
czych dokonywanych przez kietrowcow w przedsigbior-
stwach ™ transportu zorganizowanego (Dzieunik Taryl
i Zarzadzen Komunikacyjuoych Nr 18, poz. 114),

5) zarzgdzenie Minislra Komunikacji 2z dnia 2 wrzednia
1948 r. o zatwierdzeniu instrukcji dla kierowcow po-
jazdow mechanicznych (Dziennik Taryf i Zarzgdzen Ko-

munikacyjnych z 1948 r. Nr 29, poz. 209 i z 1949 r.
Nr 29, poz. 211), '

6) zarzadzenie Minisira Komunikacji z dnia 30 -listopada
1949 r. w sprawie zatwierdzenia instrukcji dla pomoc-
nikow kierowcow pojazdow mechanicznych (Dziennik
Taryf 1 Zarzadzen Komunikacyjnych Nr 40, poz. 298),

7) zarzgdzenie Ministra Komunikacji z dnia 18 maja 1963 r.
w sprawie norm przebiequ miedzynaprawczego pojazdéw
samochodowych (Monitor Polski Nr 44, poz 221).

§ 35. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia,

Minister Komunikacji: P. Lewinski

Zatgczniki do zarzqdzenia Ministra
Komunikacji z dnia 28 grudnia 1963 1.
{poz. 48).

Zalacznik nr 1.

RAMOWY ZAKRES CZYNNOSCI OBSLUCI TICHNICZNEJ POJAZDOW SAMOCHODOWYCH I PRZYCZEP

I. Zakres czynnosci obslugi codziennej pojazdow
samochodowych.

1. Czynnosci porzadkowe obejmuja:
1) sprzatanie wnetrza nadworzia (kabiny, powierzchni ladun-
kowej), oczyszczenie siedzenn i oparg,

'

2) mycie podworzia i nadwovia pojazdu.

2. Czynnoéci przeglagdowo-kontroine obejmujq
dzenie w drodrze przegladu zewnelrznego:

spraw-=

1) szczelnoéci ukladu olejenia, zasilania, chlodvzenia i ha-
mulcow,

2) polaczen drazkow kierowniczych, ciegiel hamulcowych
i przequbdow walow napgdowych,

3) stanu pior resorowvch i ich zawieszenia, zamocowania
amortyzatorow, thunika i kola zapasowego,

4) stanu nadwozia i uchwylow mocujacvch nadworzie,

3. Czynnosci zdawczo-odbiorcze dokonywane przez kie-
rowce obejmuia:

1) przed wvjazdem do pracy:

&) okazanic prawa jazdv, pobranie dowodu vejestracyij-
nego 1 karly drogowej,

b) sprawdzenie crystodéci pojazdu,

¢) sovrawdzenie i.ewentualnie uzupelnienie stanu paliwa
w zbiorniku, oleju w silniku, w pompie wiryskowej
i sprezavee, stanu plynu chlodzaceyo, cisnienia w ono-
nach oraz sprawdzenie szczelnosci kurkow  spusto-
wych plynu chiodzacego,

d) sprawdrzenie dzialania sygnaiu, wycieraczek, Swialel
wewnelrznych i zewnetrznych oraz ewentualne do-
konanie zmiany tablic tras,

e) uruchomicenie silnika i sprawdzenie ciSnienia olejuy,
cisnienia powlelrza w ukladvuzie havwlcowym, dziala-
nia pradnicy i desiatania hamulcow,

f) sprawdzenie ruchu jalowego w kele Kicrowniczym
oraz dzialania kiercwniczego mechanizmu wspoma-
gajacego,

q) sprawdzenie nakretek kol i stanu ogumienia,

h) sprawdzenie slanu plomb zabezpieczajgcych licznik
kilometrow oraz jego naped przed samowolnym ma-
nipulowaniem tymi mechanizmami;

~2) po powrocie z pracy:
a) zwrocenie dowodu rejestracyjnego. i karty drogowej,

b

~—

rozliczenie sie z wykonanego przebiegu i ewentual-
nie z zuzylego paliwa,

¢) uzupeinienie stanu paliwa w zbiorniku,

oL
—

odstawienie pojazdu na miejsce postoju,

L&)

~—

wypelnienie odpowiedniego dokumentu i przekazanie
pojazdu do stacji obslugi, jezeli stwierdzone zostaly
usterki lub jezeli nadszedl termin obslugi okresowej.

II. Zakres czynnosci obslugi codziennej
dla przyczep- (naczep).
I. Czynnosci poriqdkowe obejmuig:
1) sprzatanie powierzchni ladunkowej,
2) mycie podworia i nadwozia.

2. Czynnosci przegladowo-kontrolne
danie w drodze przegladu zewnetrznego:

obejmujg sprawozs

1)} stanu nadwovzia,

2) stanu resorow i zawieszenia,

8]

) stanu i zamocowania ké!, slanu ogumicnia i
powielrza w ogumieniy,

cisnienia

4) stanu urzgdzenia sprzegajaceqo oraz pewnosci polaczenia
przyczepy (naczepy) z pojazdem ciggngcvm,

%)

) dzialania hamulcow i instalacji elekirycznej,

<

) stanu klonic i zemkéw (w przyczepach klonicowych).
Iil. Zakres czynne$ci pierwszej obslugi techmicznej (OT-1)
pejazddw samochodowych.

Pierwsza obsluga techniczna (OT-1) pojazddéw samocho-
dowych ohemuje cvzynnosci wchodzgce w  zakres obslugi
codzienncj, a ponadto:
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A) czynnosci obstugowe monterskie:

B)

<

Dj

1) oczvszezenie filtrow
miane wkladu),

2) oczyszezenie osadnika pompy paliwowej] i osadnika
paliwowecgo,

3) oczyszezenie fiilra powietrza,

4) oczyszczenie liltra powletrza mechanizimg wspoma-
gajgceqo,

5) oczyszezenie lillra- oleju,

6) dokrecenie srub i nakretek;

paliwa (w razie polrzeby wy-

czynnosci obstugowe olekiromonterskie:

1) oczyszezenie akumulatora, pokrywy 1 otworow wen-
tylacvinych w korkach ogniw,

2) uvzupeinienie elekiroiify,

3) oczyszezenie koncowek w akumulatorze;

czynnosei smarownicze, w szczegolunici smarowanie:

1) lozyska walka rozdrielacra,

2) tozysk watka twornika pradnicy,

3) toiysk watka pompy wodnej I wentylalora, .
4) lozyska wyciskowego sprzegla, A)
5) walkow pedatu sprregia i hamulca,

6) sworznia hamulca prozniowego,

7) polaczen draykow kierowniczych,

8) swoarzni zwrotnic,
9} widelek wytaczajacych sprzeglo,

sworzni rozpieraczy szczgk hamulcowych,
) polgcrzen ciegietl hamulca recznego,

prregubéw walu napedowego, watka wieloklinowego B
i fozyska podwieszenia walu,

sworzni zawieszen resordéw oraz wspornikow  $liz-
gaczy,

14) ruchowych czesci zaczepu holowniczeqo;

czynnoéci kontrolno-przegladowe, w szczegdinosci spraw-
dzenie:

—
~—

stanu osi 1 kot

2) polacren drazkow kierowniczych,

3) luzu w mechanizmie kierowniczym,

4) slanu resordw, zawieszenia oraz zamocowania amof-
tyratorow,

} potgczen walu unapadoweqo,

) stanu pochwy mostu napedowego i jego szezelnoici,
7) zamocowania tlumika i przewoddw wyvdechowych,
8) szcrzelnouscel 1 stanu pompy hmnu[czowoj,

9) szczelnosci i stanu prrewoddéw hanmlcowych,
)
)

10) poziomu piynu hamulcoweygo w-zbiorniku, A)

11) stanu ciegiel hamulica recznego,

12) luzu pedalu sprrzegla 1 hamulca,

13) zamocowania wentylatora i naciggu paska klinowego,

14) pracy silnika na calym zakresie obrotow,

15) wskazan wskaznika oleju,

16) przeciekéw oleju 7 silnika,

17) dzialania rovrusznika i pradnicy,

18) cewki zapionowej, przerywacra, kondensatora, pal- B)
ca rozdzielacza 1 kopuiki, wielkosci odstgpu na sty-
kach i czystasci stykow,

19) zamocowania sprezarki,

20) szezelnodcei skrzynki biegéw,

21) stanu pancerza 1 linki szvbkosciomierra,

22) szczelnoscl przewodow ukladu paliwoweqo,

23) stanu i drialania sygnalow, swialel wewnelrznych

i zewnetrznych,

Iv.
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24) ustawienia $dwiatel refleklordw (W razie potrzeby),

25) drialanie wycieraczek 1 kierunkowskazow,

26) zamocowania siedzen 1 bagainikéw wewngtrznych
{w autobusach),

27) drzialania mechanizmu zamykajgcego drzwi {(w aule-
busach}.

28) stanu drzwi, klamek, zamkow drzwiowych, zawia-
sow, poreczy i stopni, zemocowania blotnikow, zde-
rzakow, drabinki 1 bagaznika na dachu,

29) stanu skrzyni tadunkowej, zamkow mocujacych bo-
ki i tyl skrzyni oraz vamocowania skrzyni do pod-
wovia,

30) wspornikéw 1 oblachowania nadwozia,

31y zamocowania kola zapasowego,

32) stanu vewnglrznej powtoki lakieru poszezegolnych
elementiw nadwozia I podworia.

Zakres czynno$ci pierwszej obstugi technicznej (OT-1)
dla przyczep (naczep).

Pierwsza obsluga techniczna (OT-1) dia przycerep (na-

czep) obejmuje czynnosci wchodzgee w zokres obstuyl co-
dziennej, a ponadto:

czynnoicl obslugowo-smarownicze, w szcrzegolnosci:

1) smarowanie zawieszen resorow,

2) smarowanie pizegubu dyszla,

3) smarowanie sworznia i rolek urzadzenia obrotowego.

4} odwodnicenie zbiornika powietrza hamulcowego (je-
zeli posiada osadnik);

czynnosci kontrolno-przegladowe, w szczegolnosci spraws-
dzenie: '

) zamocowania zaczepu holownicrego,

) lacznika przewaoddw elekirycznych,

) resordéw 1 rawieszenia,

) szezelnosel lgcznikow 1 przewodow hamulcowych,
) két przednich i tylnych,

) ramy i urzgdzenia nbrotowego osi przedniej,

) skrzyni ladunkowej), zawiasow i zamkow.

V. Zakres czynno$cli drugiej cbslugi technicznej (OT-2)

dla pojazdéw samochodowych.

Druga obstuga techniczna (OT-2) dla pojardéw obej-

muje czynnoéci wehodzace w zakres pierwszej obsiugi tech-
nicznej (OT:1), a ponadio:

czynnosci obslugowe monterskie:

1) odwednienie 7zbiornika sprezonego powietrza i me-
chanizmu wspomagajaceqo,

2) wyregulowanie luzow . zaworowych,

3} usuniecie luzu na lozyskach piast kol

4) wyregulowanie hamulca reczneqo;

czynnosci obstugowe elektromonterskie:

1) czyszezenie komutatorow pradnicy i rozrusznika,

2) czysrezenie stykow zwory glownej rozrusziiika,

3) prreglad zamocowania wvlacznika, regulatorow, na-
pigcia i natecienia oraz sprawdzenie dzialania,

4} dokrecenie zaciskow polacren prrzewoddéw instalacii
elekiryeznej pomigdzy akumulatorem, rozrusznikiem
i pradnicy,
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€} czynnoici smarownicze:

1} uzupelnienie oleju w skrzynce biegow 1 w tylnym
moscie (w miare potrzeby),

2} smarowanie polgczen dzwigni zmiany biegdw,

3) wzupelnienie smaru w lozyskach kél przednich 1 lyl-
nych {(w miare polrzeby),

4) smarowanie ruchomych czedci nadwozia, t} klamek,

zamkow, zawiasdw ip,;

D} czynnoéci kontrolno-przegladowe, w szezegolnosci spraw-

dzenie:

1) napigcia poszerzegolnych ogniw akumulatora,

2) stanu przewoadow instalacji zaplonowej, swiec, od-
stepu miedzy elekirodami,

3) dzialania i polaczen clegiel amortyzatorow,

4) mechanizmu ukladu napedowego oraz bicia kol

5) ustawienia zbieznodci kot przednich,

6) zamocowania cbudowy mechanizmu kierowniczeqgo,

7} stanu ramy,

8) zamocowania siinika,

9 zamocowantia chiodnicy 1 szezelnosci ukiadu chlo-

dzenia,
10) potaczen i ciggiel zmiany biegow,
11) wiryskiwaczy (w siinikach wysokopreinych),

VI. Zakres czynnosci ebslugi sczonowej przygotowujace]
pojazd samochodowy do eksploatacji
w okresie zimowym (OZ).

1. Obsluga sezonowa przyvgotowujdea pojazd samocho-
dowy do eksploatacji w okresie zimowym ohejmuje:

1) usuniecie kamienia kotlowego w ukiadzie chlodze-
nia 1 sprawdrvenie jego szezelnosci eraz ewentualne
napelnienie mieszanka przeciw zamarzaniu,

2) zmiang oleju silnikowege 1 olejéw przekladniowych

na zimowe wraz z przeplukaniem miski i ukladu
olejenia silnika,

Cad
-

uszczelnienie kabiny kierowcey oraz zabezpieczenie
przedoiej szyby prred zamarzanicm,

4) przygotowanie do wruchomiepia urzgdzen ogrzewa-

nia nadwozia,

w razie polrzeby wypesazenie pojazdu w lancuchy
przeciwsiizgowe, pokrowiec na chlodniceg, lopate
i klinv pod kola,

rabezpieczenie podwozia prred korozja (np. natrysk
plynem antykorozyijnym).

2. Na pojazdach z silnikiem o zaplonie samoczynnym,
zasilanym olejem napedewym, zaleca sig oslaniaé przewody
paliwowe izolacjg cieplna.

3 Na okres zimowy zaleca sie umieszezad akumulatory
w drewnianych skrzynkach o podwdjnych éciankach, a prze-
strzen niledzy Sciankami wypelniaé¢ materialem izolacyjnym
{np. papierem, watg s/kiang, wojiokiem itp.).

VIil. Zakres czynnofci obshugi sezepowej przygolowuigoej
pojazd samochodowy do ekspioalacji w okresie letnim (OL).

Jhshuga sezonowa przygotowujaca pojavd samochodowy
do eksploatacjli w okresie letnim obejmuje:

1) usvnigcie 1 przekazanie do prrechowania mieszanki
preeciw zamarzaniv wody, przemvcie ukladu chle-

dvzenia 1 sprawdzenie jego szczelnosci,

zmiane oleju silnikowego 1 olejow przekladniowych
na tetnie wraz z przeplukaniem miski i uvkladu ole-
jenia siinika,

3) zdiecie 1 przekazanie do prrzechowania specjalnego

wyposazenia zimowego,

Zalacmnik nr 2,

ORIENTACYINE WSKAZNIKI PRACOCHLONNOSCI OBSLUGI TLCHNICZNE] 1 NAPRAW BIEZACYCH

Pracochlonnodd wr roboczogodzinach
_ohstgp codonna maprawy biezgee na
1 1000 km przebicgu
oo rotgm o czyn- pojazdu
Lp. Rodzaj pojanda o
P $ P _Uwosci sl OF—1 | OT—2 | OZ lub OL e
w calosed U czo-odbior- sgstem | sysiem
cre indyu:idnﬂl-i wymiany
1y i zespolow
1 2 | ; 4 | 5 : 6 ‘, 7 8 9
1 Samochody osebowe 0.8-1,2 20 miin ‘! 4.5--6,0 1620 3,5—4,0 1418 11—-15
.2 | Samochody ci¢iarowe i sanitarne o
dopuszczalnym  ciezarze  calkowi-
ym do 2,5 t wlycznic ¢6,86--1,2 20 min 4,660 1420 3,5—4,0 14--20 1115
3 | Samochody ciezarowe z silnikiem nis-
kopreznym o dopuszczalngm  cig- .
zarze calkowilym powyiej 2,5 ¢ 0,609 20 min 4570 16— 20 3.5 1520 11—-15
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% Pracochionnosé w roboczogodzinach

obstuga codzienna

naprauy biezgce na

| ) 1000 km przebiegu
Lp. Rodzai pojazrdu w ‘Uf“ cryn- ., pojazdu
.. inosci zdaw-|  OT ~1 oT -2 OZ lub OL | ;
w calosci cxo-odbior- X system system
cze indywidual- | wymiany
ny zespolow
1 2 3 1 5 1 o 7| 8 9
i
4 Samochody ciezarowe z silnikiem wy-
sokopreinym o dopuszezalngm cig-
zarze catkowvitipm:
a) do 2.5 1 wigeznie 0.6—-1,1 20 min 6,0-—7.0 20122 4.0 15—20 11-15
. b) pouwyiej 2.5 t do 8 1 wlgcznie 0,6—1.2 : 20 min 7,0—8,0 23425 4,5 16--21 12—16-
c) powyicj 8t 1,014 1 20 min 1 4,0--10 2632 5,0 18—22 14—17
© 5 Autobusy z silnikiem niskoprezngm ,
o dopuszczalnym cigzarze catkowi-
[CHITTY
a) do 2,5 t wiycznie 20 min 4,5--6,5 3,5—4,0
b) powyiej 2,5 [ 30 min 8,0-~10,0 ¢ 3,5—4,0
6 | Autobusy z silnikicm wysokopreingm | 30 min 80110 27--35 50 2430 19-—-24
7 Autobusy wymicnione w pkt 6 z auto-
matyczna skrzynka I)icg,'(’nu 2,0-238 30 min 11,0—13,0 | 35—40 50 25-32 2026
-8 [ Ciagniki siodlowe z naczepg: .
a) z silnikiem niskoprezngm 0,7—1,0 20 min 5.50—6.5 18—20 3,5 16---21 1216
b) m ysokopreznygm 0,6—12"§ 20 min 8,0-~160,0 26—32 5,0 1822 14—17
9 | Ciagniki sawochodowe (balastowe) 1,0—1.2 20 min 5,0—6,0 16—-17 40 . 1318 10—14
10 | Ciagniki wolnobiczne ypu rolniczego 0,5—0,7 | 20 min 3,0 9,0 3,5 8-12 711
11 | Preyezepy (naczepy) ciezarowe:
a) z hamulcami zespolonymi 0,4—0,5 -~ 2,025 —_ — 4,5 ) —
b) inne 0,3 — 1,0 — — 2.4 —_
12 Przyezepy autobusowe z hamulcami v
zespolonymi 1,0—-1.2 — 2,5—-3.0 — - 7—-12 —

Uwaga: Pracochtcnnos$¢ podana-w rubryce 3 nie zawiera roboczogodzin potrzebnych do dokonania naprawy wybudowanych ze-
spotow i podzespolow,

Zalacznik nr 3.

NORMY PODSTAWOWE PRZEBIEGU MIEDZYNAPRAWCZEGO POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

Przebiep w tysigcach km dla pojazdu
Lp. Rodzaj pojazdu samochodowego po I naprawie po 11 1'm-pralme
: nowepo . . ol6wwnej i naste-
> gléwnej o
prych
1 2 3 | 4 5
1 | Samochody osobowe z silnikiem niskopreznym o pojemnosci skokowej w litrach:
a) do 1 wilacznie . 70 60 50
by pouyzej 1 do 2 wlacznie 90 80 70
c) powyicj 2 do 3 wlacznie , ) 126 100 80
d) pouwyrej 3 150 - 130 110
2 | Samochody osobowe z silnikiem wysokopreznym (bez wzgledu na pojerinosé .
skokouwa) 170 150 130




Monitor Polski Nr 6 — 51 — 7 7 Poz. 28

Przebieg w tgsiacach km dla pojazdu
‘Lp. Rodzaj pojazdu samochodowego nowego po I naprawie p(:’ ‘{ I‘ffi;.)rﬂu:i(-:
& glounej gloumej i nas
7 !Qpnyclf
4 2 ' 3 4 5
3 Samochody ciezarowe i sanitarne % silnikiem niskoprezngm o dopuszczalngin
cigzarze catkowilyn:
a) do 2,5t u‘lq( Tlllf‘ ’ 100 80 4 65"
—l)) pouxg/ei 2,5 L © 99 : 75 o
4 | Autobusy z silnikiem piskopreingm .o dopuszczelngm ciczarze calkowitym:
a) do 2 t u}q( mle : 105 - 99 70
_b} powy:q 2 51 o 93 / ) . {05
5 | Samochody ciezarawe i sanitarne z silnikiem wysokopreingm o dopuszezalngm
cigzarze catkowitym: .
a) dn i‘i t wlaume 100 N ) - 78
~ﬁb) puwguj 35 tdo 11t 80 - 70 60 -
) pmnyze; 11 tdo 17 t ) 100 85° 70
d) powyze] 17t 7 110 95 85
6 | Autobusy z silnikiem wysokopresnym o dopuszczalngm cicrarze (:a}l\‘ou'iu)‘m:
4) do 3 5 t u'lqcmle 110 95- 80
1) pouwyrej 3,5+ do 11 1 o 40 80 70.
() pmvu/(‘) 11 t (lo 17t ) 110 95 ' 80
(;) pouyrej 17 t 120 ' 105 95
7 | Samochody cigzarowe z siluikiem niskopreingm z urzadzeniem samouwglado-
wezgm (bez wegledu na dopuszezalny cieiar catkowity) 75 60 50
8‘ Samochody cierarowe z silnikiem wysokopreznygm z urzgdzeniem samoutglé-
dowczym o dopuszczalngm cigiarze cathowiigm: . .
a) dn 12 t u‘!qc nne : 70 60 55
- j 85 s 65
" ¢) pownzej 18 t ' ' 160 85 75
9 Ciagpiki siodlowe i balastowe z silnikiem miskopreingm o ciezarce whasngm -
bez balastu: - .
a) do 5.1 9% 75 ) 60
T b) Vpnu yeei 5 - o 100 ! 90 80
10 Ciagniki siodlowe i balastowe z silnikiem wysokopreingm o cigiarze wlasnym
bez balasun 5
a) do 51 100 .90 80
) h) puwyrq : o 110 ' 160 80
1 Ciagniki folnicze: :
a) z silnikiem o mocgy do 12 l\\l 600 godz. pra- = 500 godz. pra- , 450 godz. pra-
¢y silnika i cy silnika ] situika
b) z silnikiem ngocy pou'ryz;:i 12 kM 1 3000 godz. ”..J(){lig;(-;az. ] 2000 go&[h
_pracy silnika pracy silnika | pracy silnika
c) z silnikiem jeamcglilui;-(;;xv'iﬁ-lﬁlW';‘-Aév}rmri(:q i;n*mrqr 3500 pmll 77777 | 3000 éod? ’ tiﬁ(?() g};d;f—’
S e pracy silnika | pracy silnika | pracy silnika
12 Mo!myl\le o pojemnosci skokowej silnika:
n) d() ]00 cm“ 8 : 6 ! 5
i 100, cm® do 2()0 ’ N 15 | 12 1 10
200 cm® do 350 e v 20 ( 17 | 12
d) powy/ei 350 cmn?d ) o o . 25 | 20 ;N—_ﬁ 15‘———W

Uwaga do Ip. 3 lit. b) Jezelf samochod marki ,Star” jest wyposazony w silnik typu S-42, w okresie przebiegu miedzynapraw czego
taL)ego samochodu moie byé dokonana jedna naprawa glowna silnika.

Uwaga do 1p. 12: Dla motocykli eksploatowanych stale z woézkiem boczoym lub z przyczeps (tylng) norme przebiegu miedzynae
prawczego obniza sig o 20%a,



