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ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 24 kwieinia 1964 1.

w sprawie przepiséw o uprawianiu zeglugi i splawu oraz ulrzymaniu i eksploatacji woéd granicznych na odcinku rzeki
Odry od znaku granicznego nr 433 do znaku granicznego nr 755, na Nysie Ruivckiej od znaku granicznego nr 391
do znaku granicznego nr 432 oraz kolo Nowego Warpna — Allwarp.

Na podstawie art. 12 ustawy z dnia 7 marca 1950 1.
o zegludze i splawie na $rdodlgdowych drogach
(Dz, U, z 1952 v. Nr 26, poz. 182} i w wykonaniu art. 30 wno-
wy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Nie-
mieckiej Republiki Demokralyczne] w sprawie zeglugi na
wodach granicznych oraz w sprawie eksploatacji 1 ulrzyma-

nia wod granicznych, podpisanej w Berlinie dnia 6 lulego

1852 r, (Dz. U. z 1952 1, Nr 40, poz. 276) i ust. III protokolu
koncowego do wyzej wymienionej wmowy zarzadza sig, co
nastepuje:

§ 1. Wprowadza sig jako obowiazujace Przepisy o upra-
wianiu zeglugi i splawu oraz utrzymaniu i eksploalacji waod
granicznych na odcinku rzeki Odry od znaku granicznego
nr 433 do znaku granicznego nr 755, na Nysie Luzyckiej od

wodnych’

7naku granicznego nr 391 do znaku granicznego nr 432 oraz

kolo Nowego Warpna — Allwarp, stanowiace zalgcznik do
zarzqdzenia.
§ 2, Traci moc zarzadzenie Ministra Zeglugi i Gospo-

darki Wodnej 7 dnia 10 lutego 1959 r, w sprawie prrzepisow
o uprawianiu zeglugi 1 splawu oraz utrzymaniu i eksploata-
cji wod granicznych na odcinku rzeki Odry od znaku gra-
nicznego nr 433 do znaku granicznego nr 755, na Nysie Lu-
2yckiej od znaku granicznego nr 391 do znaku granicznego
nr 432 oraz kolo Nowego Warpna — Altwarp (Monitor Polski
Nr 31, poz. 144).

§ 3. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem cytoszenia,
Minister Zeglugi: w z. J. Wisniewski

Ministra
1964 1.

Zaigcrnik  do  zarzagdrzenia
Zeglugi z dnia 24 kwielnia
(poz. 172).

PRZIPISY O UPRAWIANIU ZECLUGI T SPLAWU ORAZ UTRZYMANIU I EKSPLOATACIT WOD GRANICZNYCH NA
ODCINKU RZIKI ODRY OD ZNAKU GRANICZNTFGO NR 433 DO ZNAKU GRANICZNEGO NR 755, NA NYSiE LU-
IYCKIEJ OD ZNAKU GRANICZNEGO NR 391 DO ZNAKU GRANICZNEGO NR 432 ORAZ KOLO NOWLEGO WARPNA —

ALTWARYP
Spis tresci: ~ Rozdzial &,
Rozdzial 1. Sygnaly, rnaki i $wiatla statkow.
Przepisy ogolne. § 1 Stosowanie sygnatow § 12
Rodrzaje sygnalow, znakow i $wiatel § 13
Svgnaty dzwiekowe § 14
Rozdriat 2. Inacrenie sygnatow diwigkowych § 15
Swiatla statkow z wilasnym napedem hedacych w ruchu § 16
Omakowanie, wyposaienie statkow i tralew oraz sposéd Swiatla holownikow bedqcych w. ruchu § 17
ladewania statkow. Swialta pojedynczo piynauych statkow bez witasnego napedu  § 18
Oznakowanie statkow § 2 Swiatta staikow holowanych, bedacych w ruchu § 19
Omakowanie tratew § 3
Wyposazenie statkow 1 tralew § 4 Rozdzial 6.
Kotwice (N
Ladunek statkow § 8 Ruch teglugowy i splaw lratew.
Wolna burta y 7
Prvepisy o ruchu § 26
Rordrial 3. Odleglosé miedzy statkami § 2
Miniumalna szybkosc jardy § 22
Sktad oraz kwalifikacje zaloég statkow 1 tralew, Maksymalna szybkos¢ jazdy § 23
‘ Przejazd pod mostami § 24
¥ierownictwo statkami i tralwami § 8 Przejazd pod moslem drogowym na km 5840 § 25
Zaloga i inne osobv na statku § 9  Priejazd przez ucigzliwe miejsca § 26
Ksigzeczki zeglarskie § 10 Poriagi holownicze § 27
Skiad vociacow holowniczveh § 28
Rozdzial 4. Zalrzymywanie pociagow holowniczych § 29
Lacrenie (sprzeganie) § 30
Dokumenty statkow i tratew. § 11 Tralwy § 3



Monitor Polski N 37 -
Ruch {ratew § 32
Mijanie § 33
Wyprzedzanie § 34
Zawracanie § 35
Ograniczenie Zeglugi i splawu z powodu niskich lub wyso-
kich stanow wody § 36
Ograniczenie Zeglugi i splawu z powedu zlych warunkow
atmosterycznych § 37
Zamkniecie 7eglugi § 38
Raozdziat 7,
Miejsce postoju stalkow i tratew,
Postoj § 39
Kotwiczenie § 40
Przepisy o postoju 1 tuchu statkoéw przy wylecie kanaolu
Odra—Szprewa .oraz przy wylocie kanatu Odra--llawela § 41
Rozdzial 8.
Zuaki teglugowe.

Oznakowanie szlaku zZeglownego § 42
Zabezpieczenie znakéw zeglugowych § 43
Rozdziat 9.

Wypadki na drogach wodnych.

QOkreslenie wypadkow na. dregach wodnych § 44
Zachowanie sie w crzasie wypadku & 45
Obowigzek zawiadamiania o wypadkach § 46

Rozdziat 1,
Przepisy ogolne.

§ 1. Okreslenia uzyte w niniejszych przepisach nalezy
rozumie¢ w sposob nastepujgcy:

1) ,obiekt plywajacy'' — statel przysposobiony do przewo-
7u osob, zwierzat, towaréw ‘i peczty, uprawiania rybo-
lbwstwa i sportu lub tez przysposobiony do wykony-
wania prac technicrnych na dregach wadnych;

2) ,statek 7z wlasnym napedem” — statek posiadajgey
wbudowane na stale urzadzenia napedowe;

3) ,statek zmajdujgcy sie w ruchu' — statek, kiory nie
jest zlaczony jakimkolwiek urzadzeniem z ladem lub
dnem droygi wodnej i pozostaje pod dzialaniem maszyn,
wiatru lub pradu wody;

4) ,tratwa" — kilka polgczonych pasow drewna pizygolo-
wanych do samosplawu lub holowania;
pas — kilka potlgczonych ze soha tafli;
tafla — kloce drewna ufozone na wodzie i

wzdtuz obok siebie;

5) .dzien'" — czes¢ doby od wschodu do zachodu slouca,

) wnoc” — cze$é doby od zachodu do wschodu stonca;

wszlak zeglowny'' — pas wody o dostatecznej dla zeglugi
gtebokosci 1 szerokosci, wyznaczony na drodze wodnej
do swobodnego 1 bezpiecznego poruszania sie  statkow

zwigzane

Mo

i tratew;

8) ,nurt" (,Talweq") — glowny prad w rzece o najwigkszej
szybkosci, ukladajgcy sie w najglebszych miejscach ko-
ryta rzeki; '

9} ,linia graniczna na rzece zeglownej" — linia biegngca
srodkiem nurtd;’

10) ,prawy brzeg' — brzeg polozony po prawej sironie rzeki

w kierunku biegu wody;

11) ,lewy brzeg" — brzeg polozony po lewej sironie rzeki
w kierunku blegu wody;

12) ,prawa strona'’: za prawg strone szlaku zeglownego na
torze wodnym kolo Nowego Warpna — Altwarp uwaza
sie strone prawa w kierunku z pdinocy na poludnie; stro-
ne przeciwng uwaza sie za lewg strone szlaku zeglow-
neqo;

13} ,bholownik” — kazdy statek, ktéry stusv do holowania
ohiektéw plywajgcych lub tralew;
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Rozdzial 10,
Przepisy o przewozie towaréw niebezpiecznych
statkami zeglugi érodigdowej.
Przepisy ogolne

Podzial na Kategorie
Warvnki prrewozu

Sktad pociagdw holowaiczych
Qgraniczenia w priewozie
Zabespieczenie ladunku od
Zakar palenia tyvioniu
Zakaz uzvwania ognia 1 otwartego $wiatla
Urzadzenia prreciwpozarowe

Mijanie

Wryprzedzanie

Qznakowanie stalkow

Zblizanie sie do statkow

Obsada stalkow

Zeswolenie na przewoz

Posio]

iskier
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Rozdzial 11,
Zegluga na torze wodnym kolo Nowego Warpna—Altwarp §§ 63—67
Rozdrial 12

Przepis koncowy. § 68

14) ,,pociag holowniczy” — kaidy zespdl skladajgcy sig
z jednego lub wigcej obiektéw albo tratew, ciggniony
(holowany) przez jeden jub wiecej holownikow;

15) , kierownik statku fub tratwy'™ — kazda osoba kierujaca
statkiem lub tralwg, posiadajgca odpowiednie upraw-
nienia.

Rozdzial 2,

Ozmakowanie, wyposaienie statkéw .1 -tratew. oraz sposéb
ladowania statkéw.

Oznakowanie statkow,

§ 2. 1. Statki plyngce na wodach granicznych obowig-.
zane sa poza zwykiym oznakowaniem posiada¢ w. czasie
jazdy na rufie banderg stwierdzajaca przynaleznosé¢ panstwo-
wq, a w czasie jazdy nocnej —— oswietlenie pozwalajgce na
oliczytanie 7z obydwu brzegow nazwy statku.

2. Napisy powinny mie¢ wysokosé przynajmniej 15 cm,
byé czylelne oraz trwale, malowane jasng farbg na ciemnym
tle Jub odwrolinie.

3. Lodzie pomocnicze powinny byé tak oznakowane,
aby ich przynaleznosé¢ do statku lub tratwy mogta byC bez
trudu sprawdzona,

Oznakowanie tralew,

§ 3. 1, Na srodku kazdej tratwy w pionowej plaszczyznie
podiuinej na wysokosci co najmniej 1,5 m liczac od po-
wierzchni tratwy powinny by¢ umieszczone dwie drewniane
tablice (biale) jedna nad druga. Po obu stronach tych tabhc
powinny by¢ wypisane:

1) na gornej lablicy czerwong farbg — nazwa i adres przed-
sichiorstwa splawiajacego, przy czym dozwolone jest

. uzywanie przyjelego skrotu nazwy przedsiebiorstwa;

2) na dolnej tahlicy czarng farba — imie i nazwisko kle-
rownika tralwy {retimana} w pelmym brzmieniu.

2. Ponadto na kazdej tratwie powinna by¢ umieszczona

flaga o barwach narodowych.

Wyposazenie statkow 1 tratew.,

§ 4. 1. Statki i tralwy powinny posiadaé¢ odpowiednie
dokumently, stwierdzajgce ich zdolnos¢ do uprawiania  ze-
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glugi. Kazdy stalek i tratwa powinny by¢ wyposazcne w od-
powiadajacqg swewmu przeznaczeniu i wielkosci ilos€é i rodzaj
sprzetu, urzqdzen, narzedzi ‘i materialu dla bezpieczenstwa
ruchu i ochrony pracy.

2. Wyposazenie statkéw 1 tratew musi by¢ zgodne z da-
nymi zawartymi w ich odpowiednich dokumentach. Powinno
ono znajdowac sie zawsze na wlasciwym miejscu i w slanie
zdatnym do natychmiastowego uzytku.

3. Urzqdzenia 1 sprzet powinny byé tak umieszczone
na statkach, aby nie wystawaly za burig,

Kotwice,

§ 5. 1. Kotwice podczas ruchu i na postoju powinny
by¢ tak umieszczone na statkach, aby zadna 7 ich czedci
nie wystawala poza najwieksza szerokos$¢ statku. W cuasie
ruchu statkow kotwice nie moga by¢ zanurzone w wodrie.

2. Na odcinkach dréog wodnych, na ktérych obowiazuje
zakaz kolwiczenia, kotwice o lapach nieruchomych powinny
by¢ wciggniete na pokiad, kotwice za$ o tapach rucho-
mych — wciggniete do kluz tak gleboko, aby lapy calkowi-
cie przylegaly do kadiuba statku i1 nie wystawaly poza
dziobnice.

3. Wszystkie kotwice powinny byé oznaczone na trzo-
nie w sposob trwaly przez podanie nazwy statku i wagl.

4, Przy kazdej uzywanej kotwicy powinien znajdowac
sie bober koloru crzerwonego, wskazujacy potozenie zarzu-
canej do wody lub zerwanej kotwicy.

5. W crzasie jazdy nie wolno wlec kolwicy po dnie.
W miejscach oznaczonych znakiem nr 28 nie wolno uzywac
kotwicy, szrekowaé i przybija¢ do brzegu. Zakaz ten dotyczy
odcinka drogi wodnej na 100 m powyzej i ponizej oznaczo-
nego miejsca.

6. Statki o nos$nosci od 15 ton wzwyz powinny posiadac
przynajmniej jedna kotwice umieszczong na dzioble stalku,
statki o nosnosci powyzej 35 ton powinny posiadac¢ poza
kotwica na dziobie réowniez jedng kotwice na rufie, statki
o nosnosci od 100 ton wzwyz powinny posiada¢ dwie kotwi-
ce na dziobie i1 jedng kotwice na rufie, staltki bez wlasnego
napedu mechanicznego o nosnosci od 300 ton wrwyiz powin-
ny pesiadaé dwie kotwice na dziobie i dwie kolwice na
rufie. Kolwice te powinny by¢ odpowiedniej wagi stosownie
do wielkosci statku i tak umieszczone, aby byly w kazde]
chwili gotowe do uzytku.

7. W crasie Jjazdy kotwice moga wystawac za burteg:

1) w pociggach holowniczych idacych w gore — tylko dzio-
bowe na pierwszej przyczepce;

2) w pociggach holowniczych idacych w dét — wszystkie
rufowe i po jednej najsilniejszej dziobowej na kazde]
przyczepce.

Ladunek statkow.

§ 6. 1. Statki powinny by¢ zaladowane nie giebiej, niz
na to pozwala stan wody na danym odcinku drogi wodnej.
Zanurzenie powinno byé mniejsze o 10 ¢m od tranzylowe]
glebokosci. Podziatki zanurzenia na Dburtach powinny bhyé
wyrasnie oznaczone i czytelne, Ladunek powinien byc¢ ror-
mieszczony na statku réwnomiernie, aby nie naruszac sta-
tecznosci statku.

2. Przedmioty stanowigce ladunek statku, zwlaszcrza po-
kltadowy, powinny by¢ tak rozmieszczone, aby nie mogyly
wypasé pova burtg i nie tamowaly wolnego doslepu do urzg-
dzen statku. :

3. Wysoko$¢ tadunku ponad pokladem lub krawedziami
burt powinna by¢ tak obliczona, aby byt zapewniony swo-
bodny przejazd pod istniejacymi wostami na danej drodze
wodnej, pod przewodami itp. Eadunek nie moze wystawac
poza burty, z wyjatkiem towarow przestrzennych, jak np.
sloma, siano, faszvna i tvm podobne materiaty, kidére mogyq
wystawaé, nie wigcej jednak niz 1 melr pora burte.
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Wolna burta,

§ 7. 1. Statki przy swym najwickszym zaladowaniu

powinny posiada¢ minimalng nadwodng burte, okreslong

7nakiem ,,wolnej burty".

2, Wysokos$¢ wolnej burty dla kazdego statku okreslona
jest w Swiadeciwie zdolnoscl zeglugowej bad?z w $wiadectwie
pomiarowym,

"Rozdzial 3,
Sklad oraz kwalifikacje zalog statkow i tratew.

Kierownictwo statkami i tratwami.

§ 8. 1. Osoba odpowiedzialng za statek, pociag holowni-
czy lub tratwe, lak w ruchu, jak i na postoju, jest kierownik
statku, pociggu holowniczego lub tratwy.

2, Kierownikami na stalkach’ érédladowych i na tratwach
mogg byc¢ tylko osoby, ktore posiadaja pelne kwalifikacje
polrzebne do kierowania statkami lub tratwami,

3. Kierownika statku lub tratwy moze przejsciowo za-
stapi¢ w czasie jazdy inny odpowiedni cztonek zatoyi.

4, Kierownikiem pociagu holowniczego jest kierownik
holownika,

5. Kierownik pociagu holownicrego wydaje zarzgdzenia
kierownikom holowanych obiektéw plywajacych, ktérzy
obowigzani sg stesowac sie do tych zarrzgdzen.

6. W pociagqu holowniczym o kilku holownikach wyda-
wanie zarzadrzen {(rozkazow) nalezy do kierownika holownika
o najwickszej mocy maszyn lub kierownika, ktory otrzymat
polecenie kierowania pociagiem,
inne statku

Zatoga 1 osoby na

§ 9. 1. Skiad i kwalifikacje zalég statkéw i tratew po-
winny odpowiada¢ obowigzujgcym przepisom.

2. Zatoga statku obowigzana jest wykonywac zarzqdze-
nia (rozkary)} kierownika statku.

3. Kierownicy i inni czlonkowie zalég holowanych
statkow i tratew powinni dokonywaé¢ tych wszystkich czyn-
nosci, kiére wymagane sg ze wzgledu na bezpieczenstwo
zeglugi, nawet w przypadkach, gdy odpowiednie zarzqdzenia
nie zostaly wydane przez kierownika pociagu holowniczego.

Ksigzeczki zeglarskie.

§ 10. 1, Kazdy czlonek zalogi statku i tratwy obowig~
zany jest mie¢ przy sobie ksigzeczke zeglarskaq.

2, Ksigzeczka zeglarska jest dokumentem okreslajgcym
przebieg pracy w zawodrzie zeglarskim oraz stwierdzajacym
uprawnienie do plywania na okre$lonym ohsrarze wodnym.

3. Wzor ksigzeczki zeglarskiej -zawiera zatacznik nr 3
do rarzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 23 lutego 1961 r.
w sprawie uprawiania zeglugi i splawu na srodlagdowych
drogach wodnych (Monitor Polski Nr.23, poz. 111),

Rozdzial 4.
Dokumenty statkow i tratew.

§ 11. 1. Na kazdym statku powinny znajdowac sie wai-
ne dokumenty statkowe w oryginalach.

2. Ponadto kazdy statek powinien posiadac zlecenie wy-
jazdu wavine na czas wvjazdu (rejsu lub manewru) okreslo-
nego w tym zleceniu, statki zas$ wiozace tadunki — doku-
menty dotyczgee tvch ladunkéw (listy przewozowe, dowody
ladunkowe, manifesty).

3. Przepisv ust. 1 i 2 dotycza odpowiednio tratew.

4, Na kazdvm statku i tratwie powinien znajdowal sig
egzemplarz granicznych przepisow zeglugowych,
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Rozdzial & 12) ——, mam zamiar wyprzedzi¢ | kierujg statek
. . i na prawo;
Sygnaly znaki i éwlatla statkow. 13) ——., mam vzamiar wyprzedzi¢ 1 kiernjg statek
Stosowanie sygnaldw,. na lewo; )
M) — = —— divgotrwale powtarzajace sie dlugie diwig-
§ 12, 1. Porozumiewanie sie i ostrzeganie stalkéw i tra- ki — wzywam pomocy.
tew podczas ruchu powinno odbywac sig 7za pomoca syyna-
tow diwiekowych i wzrokowych. Swiatta statkow z wiasnym napedem,
2. Sygnalow, przewidzianych w niniejszych przepisach, bgdacych w ruchu
nie wolno stosowa¢ ani uzywa¢ w okolicznosciach innych § 16. 1. W crasie jazdy nocnej kazdy statek z wlasnym
niz le, dla ktérych one zoslaly ustanowione lub dopuszczone.  papedem mechanicznym  powinien posiada¢  nasigpujgce
3. Poslugiwanie si¢ innymi sygnatami niz ustalone lub  ¢yiatla:

dopuszczone w niniejszych przepisach jest zabronione,

Rodzaje sygnalow, znakéw 1 $wiatel

§ 13. 1. Do sygnalizacji wrzrokowej uzywa sie w porze
dziennej flag, tarcz, walcow lub kul, w porze za$ nocnej —
$wiatel.

2. Kolory flag, tarcz, walcow i kul nie mogyg bvyé zbru-
dzone i powinny mie¢ barwe Swieza.

3. Swialla uzywane do syynalizacji powinny S$wiecié
sie jasno i by¢ widoczne, w zaleznosci od swego preserzna-
czenia, badZz ze wszystkich stron, bqdz tylko z odpowiedniej
strony statku. Szkla latarmn svgnatowych powinny byc¢ stale
uirzymywane w nalezytej czystosci.

4. Swiatla, ktore wskutek swej sily mogq oflepiaé, na-
razajgc przez to napotykane statki lub tratwy na niebezpie-
czenstwo, powinny by¢ przyCmiewane w czasie spotkania
2 innym obiektem plywajgcym.

Sygnatlty dizwiekowe,.

§ 14. 1. Sygnaly diwiekowe powinny byé nadawane
w sposob jasno rozeznawalny: krétki diwiek powinien trwaé
jedng sekunde, diugi dzwiek powinien trwa¢ 4—6 sekund,
Przerwy pomiedzy pojedynczvmi dzwiekami tego samego
sygnatu powinny trwac¢ 1 sekunde,

2. Sygnaly dawane przyczepkom w pociagu holowni-
czym powinny by¢ dawane kolejno. przez wszystkie przy-
czepki. .

3. Jezeli w jednym rzedzie plynie na holu para przy-
czepek spigtych bocznie, to obowigzek syynalizowania clgzy
na przyczepkach skrajnych lewej. burty.

4. Sygnaly dawane dzwonem, gongiem lub kotatka
oznaczajg: 5. uderzen — dizwiek krotki, 10 uderzen —
dzwiek dhugl: Przerwy pomiedzy pojedynczymi diwigkami
powinny trwaé 1—2 sekundy.

Znaczenie sygnalow diwiekowych,

§ 15. Poszcrzegdlne sygnaly diwickowe majg nastepujgce
znaczenie:

1) — bhacznoé¢ (uwaga);

2) —— weszwanie do otwarcia $luzy lub mostu
oraz wezwanie nadzorcy lub siraznika
wodnego ha brzeg;

3} ——— koniec jazdy;

4) . kieruje statek na prawo, zezwolenie na
mijanie wzdiuz lewej burty;

5 .. kieruje stalek na lewo, zezwolenie na
mijanie wzdluz prawej hurty;

6) ... moja maszyna pracuje pelng mocag wstecz,
zatrzymuje maszyne;

2 I nie moge dac sie wyprzedzi¢ lub wyming¢;

8) —. a) chce dokonac¢ obrotu prawa hurla,

b} na postoju — rozpoceecie jazdy;

o) —.. chce dokona¢ obrotu lewy burtg;

10y —. .. nakaz zatrzymania sig stalkow idacych
z -przeciwnej- strony;

11) —.,,..—..., nie moge manewrowac¢ statkiem;

1} prreednie (topowe)} silne biate $wiatlo, umieszczone na
przednim maszcie lub z braku masztu na dziobie -statku;
swiatto to powinno by¢ tak uwrzadzone [ umocowane,
aby o$wietlalo catkowicie Iuk horyzontu ebejmujacy
225°, tzn. po 112°30' na prawo i lewo od dzioha statku;

2) boczne (burtowe) jasne zielone Swiatlo wmieszczone na
prawej burcie; $wiatlo powinno by¢ umieszcrzone w ten
sposoh, aby oswietlalo nieprzerwanym blaskiem luk ho-
ryzoblu rowny 112°30', tzn, 90° na prawo od dzioba stats
ku az do przeciecia z linig poprreczng osi podluinej stat-
ku i 22°30' od linii przeciecia ku rufie; boczne jasne czer=
wone sSwiatio umieszczone na lewej burcie; swiatlo to
powinno by¢ umieszczone w ten sposéb, aby oswietlalo
nieprzerwanyrm blaskiem tuk horyzontu réwny 112°39,
tzn. 90° na lewo od dzioba az do przeciecia z linig po-
przeczng osi podiuznej statku i 22°30" od linii przeciecia
ku rufie;

3) tvlne (rufowe) zwykle biale swiallo umieszczone na rufie
statku; swiatie to powinno hy¢ tak umieszczone, aby
oswietlato calkowicie luk horyzontu obeimujgcy 135°,
tzn. po 67°30" na prawo i lewo od rufy statku.

2. Swiatla burtowe wymienione w ust. 1 pkt 2 powin-
ny by¢ umieszczone na 1/3 dilugosci statku, liczac od dzio-,
ba statku, na bocznokotowcach -w miejscach najwiekszej
szerokosci, tzn, na przedniej czeSci ostony kol Swiatla
burtowe powinny by¢ ymieszczone na jednakowe] wyso-
kosSci od pokladu i w taki sposob, aby nie byly widoczne
z budki sterniczej. Swiatla burtowe pawinny byé umiesz-
czone co najmniej o 1 m nizej od $dwiatta topowego oraz co
najmniej o I m w tyle za $wiatlem topowym. Ponadto $wia-
tta te powinny by¢ zaopatrzone od strony wewnetrznej w
specjalne ostony w taki sposéb, aby swiatlo czerwone nie
bylo widoczne na prawej burcie, $wiatlo za$ zielone na le-
wej burcie,

Swiatta holownikéw bedgcych w ruchu

§ 17. Kazdy holownik majgcy jedng lub wiecej przy-
czepek obowigzany jest w czasie jazdy nocnej posiadaé —
oprocz swiatla topowego i $wiatet burtowych, o ktorych
mowa w § 16 ust. 1 pkt 1 i 2 — drugie silne biate $wiatio,
o$wietlajace taki sam luk horyzontu jak $wiatlo topowe
i umieszczone co najmniej 1 m wyzej pionowo nad $wia-
tlem topowvin.

Swiatta pojedynczo plynacych statkow

bezwtltasnego napednu.

§ 18. 1. Kazdy statek bez wlasnego napedu plyngcy po-
jedynczo (samosplawem) musi mie¢ §wiatlo burtowe i rufowe
stosownie do przepisow § 16 ust, 1 pkt 2 i 3.

2. Statki bez wilasnego napedu plynace rufg (napuszczas
jace sie) przy zblizaniu sie do innych statkow musza porue
szac Swiatltem rufowym w prawo i w lewo w plaszczyinie
poziomej.

Swiatta statkéw holowanych,
bedgcych w ruchu,

§ 19. 1. W czasie jazdy nocnej kazdy statek w pociggu
holowniczym powinien mie¢ matowe $wiatlo topowe stosow=
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nie do przepisu § 16 ust. 1 pkt 1, umieszczone mozliwie
wysoko, , ,

2. Procz $wiatla topowego ostatnia przyczepka w pociagu
holowniczym powinna mie¢ $wiatlo rufowe stosownie do
przepisu § 16 ust. 1 pkt 3. _

3. Jezeli na koncu potiagu holowniczego znajduja sie
dwie zlaczone przyczepki, to kazda z nich powinna miec
$wiatio rufowe,

4. Jezeli przyczepki zlaczone sg z holownikiem wzdiuz
jego burt, to tak holownik, jak i kazda przyczepka powinny
mie¢ Swiatlo rufowe.

5. Jezeli przyczepka jest zlaczona z holownikiem wzdiuz
burty, to nalezy umiesci¢ na holowniku  przyczepce tylko
zewnetrzne burtowe $wiatla, Swiatla te powinny znajdowaé
sie na tej samej wysokosci. Swiatel! burtowych na sgsiadu-
jacych ze soba burtach nie nalezy umieszczac.

Rozdzial 6.
Ruch ieglugowy i splaw tratew.

Przepisy o ruchu

§ 20. W czasie ruchu statki powinny trzymaé sie szlaku
ieglownego, przy czym obowigzuje w zasadzie jazda prawgq
strong.

Odleglos$é miedzy statkami.

§ 21. Odleglo$¢ miedzy  statkami plyngcymi jeden za
drugim 1 nie wyprzedzajacymi sie powinna wynosi¢ przy
jezdzie w doét rzeki co najmniej 250 m, w goére zas co naj-
mniej 100 m.

Minimalna szybkosc¢ jazdy.

§ 22, Szybkosc¢ statkéw z wlasnym napedem oraz pocig-
gow holowniczych nie powinna byé¢ mniejsza niz 3 km/godz.,
a w zadnym razie szybkos¢ ta nie moze zayraza¢ bezpieczen-
stwu brregow, innym statkom oraz urzgdzeniom i budowlom
wodnym.
szybkos§é

Maksymalna jazdy.

§ 23. 1. Na Odrze ponizej km 542,4 szybkosé jazdy przy
stanie wody do 3,30 m na wodowskazie w Brzegu Dolnym
(km 284,7) nie moze przekracza¢ 15 ki na godzine, dopoki
stan wody nie osiggnie gornej krawedzi glowicy tam.

2. Na Odrze miedzy miejscowoscig Piaski (km 680,5)
a Widuchowg (km 704,1) szybko$¢ jazdy nie moze przekra-
cza¢ 12 km/godz. '

Przejazd pod mostami

§ 24. 1. Przy przeplywaniu pod mostami nalezy zmniej-
szy¢ szybkos¢ jazdy.

2, Przejazd pod mostami reguluja znaki nr 2la i nr 2l1b.

3. W przejsciach pod mostami kotwiczenie jest zabro-
nione,

4, Przy silnym pradzie i waskim przejscin pod mostami,
gdy zachodzi obawa uderzenia o filary, stalki bez wlasnego
napedu powinny napuszczac sie rufa.

5, Statki z napedem, gdy- zachodzi obawa uderzenia
o filar, powinny napuszcza¢ sie ruta.
6, Jezell zarzadzenia administracji drog wodnych nie

ustalily ilosci przyczep pociagu holowniczego, przy prezejsciu
pod mostem wolno holowa¢ tylko tyle przyczep, ile moZna
przeprowadzi¢ bez obawy uderzenia o filary mostu,

7. Nie wolno cumowac¢ statkéow do konstrukcji mosto-
wych, jak rowniez nie mozna odpychad lub podciggac¢ slatku
lub tratwy za pomocag zacrzepienia bosakow luly okulvch
dragow o konstrukcje i podpory mostow, Ewentualne zet-
knigcie - sig¢ stalku z filarem powinno by¢ oslabione przy
uzyciu ‘mickkich odhojnic,

8. Plerwszenstwo przejazdu pod mostami maja statki
plynace w doél rzeki, bez wrzgledt na to, czy plyna same,
czy w pocigyu holowniczym.

9. Przy zblizaniu sie do mostu nalezy w odleglosei
200 m dac¢ sygnal diwiekowy ,bacznoisc”. Jezeli jedzie siq
pod wiatr, sygnal ten nalezy powtdrzy¢ w odlegloici 100 m.

10. Z chwila zblizenia sig statkow parowych do mostu
nie wolno nadmiernie zadymia¢ powietrza,

11. Kierownik statku musi zawiadomi¢ kierownika ma-
szyn o rhlizeniu sie statku do mostu,

Przejazd pod mostem drogowym
na km 584,0.

§ 25. 1. Odcinek ‘rzeki od kmn 583,6 do km 585,0, jako
ucigzliwy, oznakowany jest znakiem  zegtugowym nr 32. Na
odcinku tym zabronione jest mijanie sie, wyprzedzanie oraz
lgczenie slatkdw wzdiuz burly, )

2. W miejscu przefadunku na km 584,5 rzeki Odry
zaopatrzonym w tahlice z napisem , Anlegestelle” i strzatke
kierunkowg dozwolone jest dobijanie do brregu dopiero w
odleglosci 150 m ponizej mosiu drogoweqo, przy czym pierws-
sze 4 barki moyq sie ustawia¢ w jednym szereqgu, dalsze za$
w dwoch szeregach,

3. Aby zapobiec uszkodzeniu stalkdéw stojgcych w miej-
scu przeladunku przez falowanie i dzia'anie ssgce, na odcin-
ku od kmn 584,35 do km 584,9 statki z wlasnym napedem po-
winny zmniejszy¢ swa szybkos¢. Odcinek ten jest ornako-
wany znakiem zeglugowym nr 30,

Przejazd uciazliwe

przez miejsca.

§ 26. 1. Jezeli dwa slatki ¢blizajg sie do uciazliweyo
miejsca z dwoch prrzeciwnych kierunkow, pierwszenstwo
przejazdu przysiuguje statkowi plynacemu w dot rzeki,

2. Przy zblizaniu sie do uciazliwego miejsca nalezy daé
sygnat , bacznosc”.

3. Jeieli statek pltynacy w gére rzeki spodziewa sie
spotka¢ na tym odcinku inny statek lub pociag holowniczy
albo tpz tratwe plyngcag w dol rzeki, pcwinien zatrzymaé sie
przy znaku nr'32 i przeczekad, az minie go obiekt plynacy
w dot rzeki, .

4. Jezeli pociag holowniczy -idgcy w gore rzeki -wplynat
juz na ucigzliwy odcinek szlaku zeylewnego, obiekty plynace
w dot rzeki musza zatrzymad sie w gorze przed wjazdem na
ten odcinek i przeczekac¢, az minie pociag idacy w gore
rzeki. Ten sam przepis dotyczy statkow pojedynczych lub
tralew plyngcych w dot rzeki, w stosunku do pojedynczych
statkow idgcych w gore.,

5. Jeieli pojedynczy statek idacy w gdre rzeki wplynat
juz na uciazliwy odcinek szlaku, a-z gory zhliza sie pociag
holowniczy, to pojedynczy statek powinien zej$¢ ze szlakuy,
aby da¢ miejsce pociagowi holowniczemu idacemu w daél
rzeki.

6. Jezeli statek z wiasnym napedem dogoni tuz przed
uciazliwym miejscem inny statek lub pociag plynacy wolniej
od niego i domaga sie za pomoca sygnalow zezwolenia na
wyprzedzenie, to statek lub pociag holowniczy idacy wolniej
powinien zezwoli¢ na wyprzedzenie, zanim sam znajdzie sie
na odcinku uciazliwym,

7. Wyprzedzanie na ucigzliwvm odcinku szlaku zeglow-
nego jest zabronione,

Pociggi holownicze,.

§ 27. 1 Przy zestawianiu pociagow holowniczych kie~
rownik pociagu holowniczego powinien uwzgledni¢ sile ma-
szyn holownika, ilos¢ i ciezar zaladowanych przyczepek, od-
leglose miedzy przycrzepkami oraz site wialru i stan wody.

2. Przyezepka, ktorej stan budzi watpliwosci pod wegle-
dem bezpicczenstwa dla 7eglugi i budowli wodnych, nie mo-
ze byc¢ przyjeta do holowania.
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3. Bez zgody kierownika pociggu holowniczeyo nie wol-
ne przylaczac de przyczepek zadnych innych obiektéw, z wy-
jatkiem malych statkow.

4. Nie wolno holowa¢ statkow z rozwinietymi zaglaml

5. Statki z wlasnym napedem, plynace w pociggu ho-
Towniczym, nie mogg uiywaé wlasnych silnikéw.

Sklad pocigqgow helowniczych.

§ 28~ 1. Pociggi holownicze plyngce w doét mogq sig
sklada¢ pora holownikiem z nastepujgcych ilosci praycrepek:
1) ed wujscia Nysy Luzyckiej (km 542,4) do Kostrzvna
{km 61%,6) przy stanie wody. na wodowskazie w Brzegu
Dolnym (km 284,7) powvyzej 3,50 m — nie wigrej niz
Z 4 przyczepek; przy stanie wody ponize] 3,5() m — nie
wiecej niz z 5 przyczepek;
-od Kostrzyna do Hohensaaten (km 667,0) przv stanie wo-
-y na wodowskazie w Brzegu Delnym powyzej 3,50 m —
nie wigcej niz z. 5 prayczeg pek; przy stanie wody ponizej
3,56 m — nie wiecej niz z 6 przyczepek;
ponizej Hohensaaten — nie wiecej niz z 6 zaladowanych
Iub 1t pustych, fub z 9 przyczepek, ktdre moyg by¢ za-
fadowane i puste; w pociagu holowniczym skladajgcvm
sie z przyczepek zaladowanych i pustyvch nie moze hyt
wigcej niz 5 przyczepek rzaladowanych; ilos¢ crzlonow
peciggu holowniczeqo nie moze prrzekraczad 6;
Okregowy Zarzagd Wodny w Szczecinie 1 Urzad Drog
Wodnych w Eberswalde porozumiejg sie ze sobg co do
mozliwosci udzielenia zezwoleh na doczepianie siédme]
zaladowanej przyczepki od FHohensaalen w doh o ile
warunki nawigacyjne beda - na to porwalaly;
od Fisenhiittenstadt (km 553,4) zaladowane przyczepki
moga hy¢ holowane tylko jedna za drugg, puste nato-
miast moga byé laczone, jesli ich wspolna szerokosc nie
przekracza 16,50 m,
2. Jadace w gore rzeki pociagi holownicze moyg skla-
da¢ sie poza holownikiem z nastepujacych ilosci proyczepek:
ponizej ujscia Nysy Luzyckiej najwy?ej 7z odmiu jednostek
idqcych jedna za drugg. Woelne jednak do zaladowanegyo po-
eiggu dodac jednq telckg barke jako dziewigtq, jezeli na wo-
dowskazie w Brzegu Dolnym stan wody wynosi 3,00 m lub
mpiej, Dlugosc calego pociggu nie moze przekraczad 460 m
fsuma diugescl statkow. bez steréw 1 polgczen),

3. Dlugo$é¢ liny holowniczej pomiedzy holownikiem
& pierwszym holowanym ohiektem zaleina jest od kierunku
jazdy (w dot cuy w gdre rzeki}, od warunkéw nawigacyj-
mych, atmosferycznych, od szerckosci szlaku zZeglownego,
jak rowniez od tego, czy w pocigyu helowniczym sg puste
Iub zaladowane obiekly. Diuvgos$é liny powinna wynosic, je-
zeli zaden obiekt nie jest zaladowany, co najmnicj 10 m,
& jezeli obiekty sg zaladowane — co najmniej 50 m. Odle-
glosé pomicdrzy poszezegéinymi holowanymi obiektami vusi
wynosié co najmniej 5 m, w pociggach za$ holowniczych
z ladunkiem, plywajacych w dol rzeki penizej Redzina, od-
leglodé ta musi wynosi¢ co najmniej 50 m.

2}

3)

3

Zatrzymywanie pociggébdw

§ 29. 1. Jezeli kierownik jednej z przyerep zazada 7a-
trzymania pociggu holowniczego, zagdanie takie powinno byé
podawane od przyczepki do przyczepki az do holownika;
zadanie Lo mozna sygnalizowad za pomeca trzech krotkich
dzwiekow (§ 15) trgbka sygnalowa, rogiem lub prrez wyma-
chiwanie w porze dziennej czerwong {laga, w porze nocnej
czerwonym Swiatlem,

2. Przyerepki moug  podnosié kotwice lub je
depiero po etrzymaniu sygnalue z holownika,

holowniczvych.

Faraucac

Laczenie (sprzeganie),
§ 30. 1. Przy jeidzie w gore rzeki nie welno lgczyé
przyczepek do burt holownika, Nie welno lekie holowad

przyczepek sprzegnigtych obek siebie w pociagach holowni-
czych plynacych z ladunkiem,

2. Przy-jezdzie w qgoreg rzeki mogg by¢ holowane puste
przyczepki razem sprsegniete, o ile lgczna ich szerokos¢ nie
przekracza 16,50 m.

Tratwy.

§ 31. 1. Wigzanie tafli w pasy i pasow w tratwy powin-
no by¢ wykonywane starannie przy uzyciu odpowiedniego
materigty, w taki sposob, ahy w razie potrzeby rozigczenie
1 ponowne zlgczenie pasow i tafli nie sprawiato trudnosei.

2. Drewno przeznaczone do splawu lub rozbiorki tratew
moze byé skladane na brzeyu (na bindudze) tylko za zezwo-
leniew organow administracji drog wodnych oraz organow
ochrony granic w miejscach przez te organy wskazanvych.
Nie woho skiada¢ drewna w miejscach lezgcych w przeply-
wie wiclkich wéd,

3. Jezeli wigzanie drewna odbywa sie na wodzie, mnize
hy¢ spuszczona na wede tvlko taka ilos¢ drewna, jakg w cig-
gu dnia mozna zwiaza¢, Zwigzane na wodvie tafle i pasy
powinny by¢ odprowadzone na dozwolone miejsce i tam
przycumowane do brzegu w taki sposob, aby nie mogly by¢
zniesione przez prad wody.

4. W miejscach wigzania, cumowania 1 ‘rozwigzywania
fratew nie wolno zaniecyyszczad wody i brzegow.

5. Zanurzenie tratew powinno by¢ takie, aby tratwy
mogly swobodnie i bezpiecznie plyngé przez wszystkie plytkie
miejsca drogi wodnej.

6. Catkowita powierzchnia tratwy powinna by¢ widecz-
na ponad zwierciadlem wody.

7. Ponizej km 5424 rzeki Odry diugose {ratew nie moie
przekraczac 120 m, a szerokos¢ 7 m od ujScia rzeki Wartly
(km 617,6), od ujscia rzeki Warly szerokos¢ nie moie prre-
kraczac 9—10 m.

8. Organy administracjii drog wodnych moyg powyiej
ujscia rzeki Warty ograniczyé diugose tratew do 40 m z po-
wodu niskich stanow wody lub innych przyczyn

Ruch tratew

§ 32,
nione.

2. Tratwy holowane w porze nocnej powinny byé ozna-
czone bialym $wiatlem umieszczonym na znacrnej wysokoseci
nad fratwa.

3. Tratwy powinnv plynaé jedna za drugag w odleglosci
co najmniej 300 m. Jezeli z powodu zatrzymania sie tratwy
druga tratwa zblizy sie do pilerwszej na odleq!oéé mniejszg
niz 300 m, wodwczas plerwsza tratwa pewinna pozostaé na
miejscu tak dlugo, az mijajgca ja tratwa oddali sig od niej
co najmniej o 360 m,

4, Jezeli w mostach sq przejscia przeznaczone wylgcznie
dla tratew, oznaczone odpowiednim znakiem, wowczas tratwy
moyg preechodzié tylko tymi przejSciami.

1. Splawianie tratew w porze nocnej jest zabro-

Mijanie.

§ 33. 1. Jest zasadg, Ze staitki mijajg sie prawg strong,
jednak statki i pociggi holownicze, plyngce w gére rzeki,
powinny zostawi¢ glebszg 1 degoedniejszg czes¢ szlaku Ze-
glownego wolng dla sltatkow ptynacych w dot rzeki.

2. Przy svotkaniu sie slatkow i pociagow holowniczych
oznaczenie strony, po kidrej ma nastapi¢ wyminiecie, nalezy
do statku fub pociggu holowniczego plvhacego w dol rzeki,
przy czym w momencie mijania obowigzuje zmniejszenie
szybkosci jasdy. .

3. W miejscach, w kiorvch nie moina sig mija¢, statek
iub pocigg holowniczy plynacy w dot rzeki daje sygnatl
zamkniecia prrzejazdu (sygrat nr 10 — § 15), a statek lub
pociaq helowniczy, plynagcy w gore, musl przeczekaé¢, az
przejazd bedzie welny,
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4. Jezeli przy mijaniu ktérykolwiek ze statkéw nie mo-
ze zatrzymal maszyny lub nie moze kolwiczyé, powinien to
oznajmi¢ zawcozasu idacemu naprzeciw. statkowi sygnalem,
dajac sygnal nr 1l (§ 15). Na taki sygnal statek plyngcy
naprzeciw musi si¢ zatrzymadc,

Wyprzedzanie,

§ 34. 1. Statki plynace szybciej moyg wyprzedzad statki
pt¥nace, wolnicj w tym samym Kkicrunku, jezeli przedtem
ustalono za pomocg sygnaléw, ktorg strona ma nastgpic
wyprzedzenie.

2, Pociggi holownicre lub pojedvncre stalki, klore sg
wyprzedzane, muszg w czasie wyprzedzania zmniejszyé szyb-
kosé. Wyprrzedrzajace statki musza zwraca¢ baczng uwaye
na bezpieczenstwo wyprzedzanych statkow i pociggow ho-
lowniczych.

3. Jezeli wyprzedzanie okazaloby sie chwilowo niemozli-
we, statki wyprzedvzajace powinny wstrzymad sie z wyprze-
dzaniem, plynac w odleglodci 50 do 100 m od statkow ply-
nacych przed nimi, az znajdzie sie dogodne miejsce do wy-
przedzenia.

4, Nie wolno wyprzedza¢, gdy wyprzedzany statek lub

pociag holowniczy znajduje sie na przemiale, na waskich.

przejsciach i ostrych zakolach szlaku zeglownego oraz na
odcinkach ucigzliwych dla zeglugi, oznaczonych odpowiedni-
mi znakami zeglugowymi. Ponadto nie wolno wyprzedzac
w odlegiosci mniejszej niz 500 m przed mostami, przystania-
mi, wejéciami do portow, zimowisk oraz w poblizu miejsc
wykonvwania robot regulacyjnych, konserwacyjnych, poyle-
biarskich i pomiarowych.

5. W odlegloéci 500 m przed i za kazdym punklem kon-
troli yranicznej wyprzedzanie sie statkow jest zabronione,
Odcinki te oznaczone sa nha brzegu znakiem zeglugowym
nr 3la, Niniejszy zakaz nie ma zastosowania do statkow
shuzbowych,

Zawracanie.

‘ § 35. Zawracanie na szlaku Zeglownym w celu zmiany
kierunku jazdy, zairzymanie sie, skladanie pociagow holow-
niczych i tym podobne manewrowanie mozna wykonac lylko
w takiej odlegiosci od innych obiektéw plywajacych, aby
nie spowodowaé niebezpieczenstwa, przy czym statki pragna-
ce zawroci¢ na szlaku powinny da¢ odpowiedni sygnai (syy-
nat nr 8 lub nr 9 — § 15), w nocy za$ dodatkowo zataczac
kota bialym, $wiatlem.

Ograniczenie
niskich lub

§ 36. 1. Podcras wysokich stanow wody statki powin-
ny trzymac sie jak najblizej $rodka nurtu rzeki 1 w miare
moznosci jak najdalej od budowli wodnych,

2. W miejscach, gdzie wystawiono znak zeglugowy nr 30,
nalezy zmniejszy¢ szybkosc¢ jazdy, azeby nie wyiwarzal sil-
nej fali.

3. Nalezy unika¢ przejazdéw nad tamami oraz w bhez-
posredniej bliskosci podmywanych hrzegow.

4, Prszy niskich stanach wody nalezy scisle trzymac sig
wyznaczonego szlaku zeglownego oraz stosowac sie do wy-
dawanych doraznie zarzadzen organow administracji drog
wodnych,

zeglugi i
wysokich

splawu z powodu
stanow wody.

Ograniczenie
ztych

zeqglugi i splawu z powodu
warunkow atmosferycznych,

§ 37. 1. W razie zlych warunkdw atmosferycznych, jak
zta widocznosé, mgla, burza, éniciyca, ulewny deszcz ilp,
nalezy zmniejszy¢ seybko$é jardy. Statki pojedyncze i po-
ciggi holownicze powinny w razie konlecznosci wywiesi¢
przepisowe $wiatla,

2. Jezeli widocznoéé jest mniejsza niz 100 m, wszystkie
statki- i pociayi holownicze obowiagzane sg przerwac jazde
i zalrzymac¢ sie w miejscach wyznaczonych, a w razie nie-
moinosci — obok szlaku zeglownego.

3. W obu przypadkach wymienionych w ust. 11 2 kie-
rownicy wszystkich stalkdéw 1 tratew obowigzani- sq da-
wac co 2 minuty sygnal bacrznos$¢” (sygnal nr 1 — § 15),
Ponadlo nalezy wystawi¢ wachtg na dziobie pilerwszego
statku i na rulie ostatniej przyczepki, na tratwach — na po-
czgtku 1 na koncu tratwy.

Zamkniecie zeglugil

§ 38. 1. Zamkniecie drogi wodnej oznacza ustawiony na
brzegu rzeki w miejscu dobrze widocznym znak zeglugowy
nr 22, Znak ten ustawia sie. w takiej odleglosci od miejsca
przeszkody, aby zblizajace sig statki lub tratwy mogly z la-
twoscig zatrzymaé sie przed przeszkoda. Wszystkie zblizaja-
ce sie statki ustawiajg sie wowczas jeden za drugim w od-
stepach co najmniej 50-metrowych.

2. Jezeli zamknigcie odcinka drogi wodnej spowodowane
jest niskim slanem wody, slalki o zanurzeniu mniejszym ni%
tranzylowa glebokos¢ odcinka moga przeptywac¢ za zgoda
organow administracji drog wodnych. ‘

3. Zarzgdzenie o zamknieciu zeglugi z powodu pochodu
lodéw lub wysokich stanéw wody powinno by¢ wydane w
takim terminie, aby wszystkie statki i tratwy bedgce w. dro-
dze na danym odcinku mogly we wlasciwym czasie zawingé
bezpiecznie do najblizszych portow lub zimowisk,

Rozdziat 7.
Miejsce postoju statkéw i tratew.
Postdii.

§ 39. 1.Postdj statkéw i tratew na granicznym odcinku
jest dozwolony tylko w miejscach na ten cel wyznaczonych,
w innych miejscach postoj jest dozwolony w razie awaril
i bezposrednio grozacego niebezpieczenstwa.

2. Podczas postoju stalki powinny staé¢ jak najblizej
brzegu dziobem pod prad, przycumowane do brzegu, ‘a jesli
nie ma na brzegu urzadzen do cumowania — na kofwicach.

3. Jesli na postoju zbierze sie wieksza ilos¢ statkow,
powinny one sla¢ w rzedzie w ten sposob, aby dzioby stat-
kow nie znajdowaly sie obok rufy statkéw stojacych przed
nimi. Ponadto statki powinny by¢ tak przycumowane, aby
wahania stanow wody oraz uderzenia fal, wywolanych przez
przejezdzajace obok statki, nie narazaly ich na niebezpie-
czenstwo. Stery statkow powinny by¢ tak ustawione, aby nie
mogly sie poruszad¢ pod wplywem pragdu.

4. W czasie postoju lodzie pomocnicze wszystkich stat-
kow powinny by¢ umieszczone od strony brzegu, przy kté-
rym stalek stoi, oraz przymocowane do hurly statku w spo-
sob uniemozliwiajgcy ich odczepienie. Klucze od zamknig-
tych lodzi ‘powinny znajdowaé¢ sie u kierownika statku,
Obowigzek ten dotvery lakie lodzi pomocniczych statkow
administracji drog wodnych, w czasie gdy nie sg ore zajgte
przy wykonywaniu czynnosci stuzbowych,

Kotwiczenie.

§ 40. 1. Kotwice powinny by¢ rzucane do wody w ten
sposoh, azeby nie uszkadzaly innych statkéw. Nie wolno za-
rzucaé kolwic na skarpy, tamy i Sciezki holownicze,

2. Nie wolno cumowaé statkow 1 tratew do mostow
i innyvch budowli wodnych,

postoju i ruchu statkow
kanatu Odra—Szprewa
kanalu Odra—Hawela

Przepisy o

przy wylocie
oraz przy wylocie

§ 41, 1. Przy wylocie kanalu Odra—Szprewa obowigzuja
nastepujgce zasady:
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1) W celu zapewnienia statkom pilyngcym w kierunku Berli-
na moznoéci manewrowania oraz umozliwienia swobody
ruchu statkom wyjezdzajgcym z kanalu, zatrzymywanie
sie statkdw na odcinku Odry od km 552,9 do km 554,2
jest zabronione. Odcinek ten jest oznaczony znakiem
zeglugowym nr 29,

2) Pociggi heolownicze plyngce w dél Cdry, ktére zamierzajg
wplyna¢ do kanalu OCdra—Szprewa {(km 553,4), powinny
ustawia¢ sig przy lewym brzegu rzeki powyzej km 552,9.
Holownik moze wprowadzaé przyczepy do kanalu tylko
pojedynczo. Statki oczekujgce w  Lisephiittensladt
(km 553,4) na polecenie dalszej jazdy powinny ustawiac
sie powyzej km 552,4 i poniZzej km 5542 prey lewym
brzegu, a mianowicie:

a) przy stanach wody na wodowskazie Eisenhittenstadt
(km 554,1) 2,75 m i ponizej — w jednym rzedzie
jeden za drugim;

b) przv wyzszych stanach wody na tym wodowskazie —
w dwoch rzedach obok siebie.

3) Plyngce w ygore Odry pociagi holownicze mogya wplywac
do kanalu Odra—Szprewa (km 553,4) najwyzej tylko
z trzema potaczonymi jedna za drugq przyczepami. Jezeli
pociag holowniczy sklada sie z wiecej niz trzech pray-
czep, nalezy wowczas pozostale przyczepy pozostawic
ponizej km 554,2 przy lewym brzegu, ustawiajac jo jedna
za druga. Miejsce rozdzielania pociggu holowniczego
oZnaczone jest znakiem zeglugowym nr 34.

4) Zestawianie pociggow holowniczych moze sie odbywaéd
tylko ponizej km 554,2,

2. Przy wylocie kanailu Odra—Hawela obowigzujg nastg-

pujace zasady:

1) Statki przychodzace z kanatu Odra—Hawela, a przezna-
czone do jazdy w gore, moga zatrzymywaé sie na po-
stéj 1 w celu zestawlania dopiero na gornym odcinku
lewego brzegu pomicdzy km 6650 a km 665,8.

2) Pociagi holownicze plynace w dol! Odry moga wchodzié
do kanalu Odra—Hawela tylko z takg ilescia polgczonych
jedna za drugq przyczep, na ile pozwala ich moc ucigyu
przy zachowaniu hezpieczenstwa., W razie potrzeby od-
czepiane statki nalezy ustawia¢ na dolnym odcinku le-
wego brzegu pomiedzy km 6650 a km 665,8.

3. Rozczepianie 1 zestawianie pociggéw holowniczych

nie moze stanowi¢ prreszkody dla przejezdzajgcych statkow.

Rozdzial 8.
Znaki izeglugowe,

Oznakowanie szlaku zeglownego.

§ 42. 1. Do oznaczenia szlaku zeglownego i przeszkdd
dla zeglugi lub splawu sluzg znaki zeglugowe wedlug wzo-
réw ustalonych w zatgczniku do niniejszych przepiséw.

2. Do ustawiania, zmiany i usuwania znakéw powolane
sg organy administracji drog wodnych, o ile przepisy ni-
niejsze w poszczegdlnych przypadkach nie zobowiazujg do
tego innych osob.

Zabezpieczenie znakdéw zZeglugowych,

§ 43. 1. Znakow zeglugowych nie wolno niszezyé, uszka-
dzac, przenosi¢ na inne miejsca lub usuwac.

2. Jezeli kierownik statku, pociggu holowniczego lub
fratwy stwierdzi uszkodzenie, zniszczenie, potrzebe naprawy
znaku zeglugowego, nieoznaczenie przeszkody, mielizny itp.,
powinien za pomocg sygnalu nr 2 {§ 15) wywolaé¢ sirazni-
ka lub nadzorceg na swoim brzegu i zawiladomié¢ go o zauwa-
zonych przeszkodach lub niedokladnosciach na szlaku ze-
glownym. W razie niemoznosci zawiadomienia go w sposdb
powyiszy nalezy zawiadomi¢ ergany administracji droy wod-
nych w najblizszym miejscu postoju.

3. Znaki zeglugowe na brzegu oznaczajgce zakaz kolwi-

czenia, koniecznos$¢ rozczepiania pociggu holowniczego po-
winny by¢ noca oSwietlone jasnym bialym $wiatlem.- .

4, Rodzaj oswietlenia® (elekirycznosc¢, acetylen, nafta)
uzaleznia sie od warunkow lokalnych i mozliwosci zastoso-
wania w danym miejscu.

5. Dla utrzymania dobrej widocznosci znakéw brzego-
wych zarosla na. przedpolach powinny by¢ usuwane przez
organy administracji droy wodnych.

6. Swiatla sygnalowe oznacrajace szlak zeglowny po-
winny by¢ zapalane, tak aby ostatnia lampa na danym odcin-
ku straznika wodnego byla zapalona na pél godziny przed
zachodem slonca, natomiast rozpoczecie gaszenia powinno
odbywac sig dopiero 7e wschodem stonca.

Rozdziatl 9.
Wypadki na drogach wodnych.
Okreslenie wypadkdow na
wodnych,

drogach

§ 44, Za wypadki na drogach wodnych uwaza sig:

1) zderzenie statkow lub tratew miedzy sobg, skutkiem kté-
rego powstaty szkody w taborze, tratwach lub tadunku;

2) najechanie statku lub tratwy na mielizne, most, kamienie
podwodne lub inne przeszkody, jezeli to spowodowalo
uszkodzenie statku, tratwy, najechanego obiektu lub
przewozonego ladunku badZ tez wywolalo unieruchomie-
nie statku na okres ponad 6 godzin lub spowodowalo
niebezpieczenstwo, ktéremu nie mozna zaradzi¢é bez po-
mocy z zewnglry;

3) zatonigcie statku na szlaku Zeglownym lub poza tym
szlakiem;

4) zatarasowanic szlaku Zeglownego powodujgce wstrzymas-
nie ruchu na drodze wodnej na okres diuzszy niz 6 go-
dzin;

5) uszkodzenie kadluba statku, maszyn napedowych, pedzi-

szow, steru lub innych czesci, jesli spowodowalo to unie-

ruchomienie statiay

wybuch kotla parowego lub pozar na statku;

) $mier¢ lub kalectwo wywolane z przyczyn wymienio-
nych w pkt 1, 2, 3, 51 6 lub z innych powodow noszgs

cych znamiona wypadkuy;

8) uszkodzenie znakow zeglugowych, budowli wodnych,
wodowskazow, przewodow Krzyzujgcych sie z droga
wodna;

Y) zdarzenia zywiolowe, jak powodzie, pochdd lodu, ulewy,
$niezyce, mgly itp., jezeli spowodowaly znaczniejsze
szkody lub wywolaly przerwe w ruchu =eglugowym
trwajacqg ponad 24 godziny.

~ O
=

Zachowanie czasie

§ 45. ‘1. Jezeli statek na skutek utraty zdolnosci do
manewrowania zatarasowal szlak wodny, naleiy da¢ zbli-
zajgcym sie statkom sygnal nr 11 {§ 15) i rownoczesnie wy=
machiwa¢ w dvien czerwong flagg, w nocy za$ czerwonym
Swiatltem. .

2. Jezeli szlak zeglowny zostal zatarasowany przez za-
tonigcie statku lub przez najechanie statku na znajdujacq sie
tam mielizne (przemial) bez moznosci zejécia z niej, wowczas
kierownik statku:

1) zatrzymuje zaloge w poblizu wypadku w razie zatoniecia
statku, a na statku -— jezeli statek osiadl na mieliznie;

2) wystawia posterunki powyzej i ponizej miejsca wypadku
w celu uprzedzenia zblizajgeych sig statkow o powstalej
przeszkodzie w ruchu lub wystawia znak ostrzegawczy
nr 22; :

3) jezeli wypadki wyzej wymienione zaszty poza szlakiem
zeglownym, tak Ze obok statkow mozliwe jest przejscie
dla innych statkéw, wowczas kierownicy statkow lub
tratew powinni niezwlocznie ustawi¢ znak zeglugowy
nr 20a tub 20b, ‘

sie w wypadku
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OCbowigzek zawiadamiania o

§ 46. 1. Kierownicy statkow i fratew obowigzani sa do-
nie$¢ najblizszemu organowi administracji drog wodnych
o zderzeniu sie statkow lub tratew, o utknieciu na mieli‘nie
lub zatonieciu, pozarze i w ogole o wszystkich nieszczesli-
wych wypadkach na wlasnych i napotykanych stalkach,
jak rowniez o wszysikich zauwazonych przeszkodach na
szlaku zeglownym.

2. W razie ciezkiej awarii, zmuszajgcej zaloge do
opuszczenia statku lub powodujacej diuzszy postoj na szla-
ku, kierownicy statkow, pociagow holowniczych lub tratew,
niezaleznie od czynnosci ratowniczo-zabezpieczajgeych, prze-
widzianych niniejszymi przepisami, obowigzani sq niezwlocz-
nie zawiadomi¢c o wypadku najblizsza placéwke ochrony
granic na swoim brzegu i stesowac sie-do jej polecen,

Rozdzial 10,

Przepisy o przewozie towaréw nicbezpiecznych statkami
zeglugi Srdédladowej.

wypadkach,.

Przepisy ogdlne,

§ 47. Do materialéow niebezpiecznych zalticza sie takie
materialy 1 przedmioty, ktére w crzasie przewozu srodigdo-
wymi- drogami wodnymi oraz manipulacji i przechowywania
w magazynach portowych, przy niewlasciwym obchodzeniu
sie z nimi, mogqg sta¢ sie przyczynag pozaru, zatrucia, popa-
rzenia lub zachorowania luduzi albo tez uszkodzenia taboru
lub przesylek.

Podziatl

§ 48. Do materialéw niebezpiecznych zalicza sie:

1} materialy wybuchowe;

2) materialy zdolne do wytworzenia mieszanin wybucho-
wych;

3) gazy spreione, skroplone i rozpuszczone pod ciSnieniem;

4) materialy samozapalne;

5) materialy zapalne lub wylwarzajgce gazy w zetknieciu
7 woda;

6) materialy latwo zapalne (stale i plynne);

7} materialy Zrgce;

8) materialy trujace;

9) surowe produkty zwicerzece (skory, jelita itp.) i materiaty
budzgce odraze oraz wydrielajace przykra wot,

Warunki

§ 49. Do materialéw niebezpiecznych wymienionych w
§ 48, ktore moga by¢ przyjete do przewozu statkami zeglugi
$rodladowej, stosuje sie obowiazujgce przepisy dotycrace:
zaladunku, przeladunku, wyladunku, opakowania, oznakowa-
nia, kontroli w crasie przewozu, magazynowania oraz wa-
runkéw, . jakim powinny odpowiadac¢ statki, na ktérych majg
by¢ przewozone materialy niebezpieczne,

na kategorie,

przewozu.

Sklad pociagéw holowniczych,

§ 50. 1. Materialy niebezpieczne Kategorii 1 moga by¢
przewozone tylko na statkach z wlasnym napedem {moto-
rowce). Zabronione jest przewozenie tych materialow w po-
ciggach holowniczych oraz na statkach z wlasnym napedem
parowym, '

2. Pocigy holowniczy przewozacy materiaty kategorii 2,
3, 4, 51 6 moze skladac sie z holownika i tylko jednej przy-
czepki krviej, holowanej co najmniej w odlegiosci 50 m.

3. Statki przewozgce materialy kategorii 7 do 9 mogg
by¢ holowane w pociggu holowniczym ma koiicu pociggu
w odlegiosci co najmniej 100 m od pozostatych przyczepek.

Ograniczenia w przewozie.

§ 510 1. Materialy i przedmioty kalegorii 1 i 6 nie  mogya
by¢ razem przewozone, jak rowuaieiz materialy i przedmioly

te nie moga by¢ przewozone razem z materiatami i przeds
miotami kategorii 2, 3, 4 i 5.

2. Materialy i przedmioty kategorii 1 do 6 moga byé
przewozone z materialami kategorii 7 do 9 i innymi mate-
riatami pod- warunkiem, ze beda zatadowane w oddzielnygh
pomieszczeniach i w taki sposob, ktéry wyklucza wszelkie
mozliwosci zetknigeia sie tych materiatow ze sobg i nie wy=
tworzy niebezpieczenstwa dla statky, zatogi i ladunku.

3. Materiaty i przedmioty kategorii 1, 2 i 5 nie moga
by¢ przewozone jako tadunek na pokladzie.

4. W razie dozwolonego przewozu barkami odkry-
tymi lub na pokiadzie materiatow kategorii 1, 2 i'5 ladunek
nalezy przykryé szczelnie brezentem.

5. Statki przewozgce materialy niebezpieczne kategoril
1, 21 5 powinny by¢ ladowane w ten sposdb, aby odleglosé
miedzy dnem statku a dnem drogi wodnej wynosila co naj-
niniej 30 centymetrow,

Zabezpieczenie ltadunku od iskier

§ 52. 1. Holownik parowy w pociggu holowniczym z mas
teriatami kategorii 2, 3, 4, 5 i 6 powinien posiada¢ dwie
sialtki zabezpieczajace przed wydobywaniem sie iskier na
zewnatrz, umieszczone jedna u wylotu kgmina, a druga u je-
go nasady.

2. Do opalania kotléw nalezy uzywaé tylko wegla kav
miennego.

3. Zabronione ]Lst rzucanie liny holowniczej na statek,
zaladowany malerialami kategorii' 1 do 6. Liny holownicze
do takich statkéw nalezy podawaé z todui,

4. Stalowe liny {cumy) i lancuchy kotwiczne nalezy tak
skladaé¢ i tak sie z nimi obchodzi¢, aby wykluczyé mozliwoéé
powstawania iskier,

5. Na statkacly pr/ewomcych materialy kategorii 1 do 6
zabrania sie uzywania podkutego obuwia;

Zakaz palenia tvtoniu

§ 53. 1. Na statkach przewozacych materialy kategorii
1 do 6 zabrania sie palenia tytoniu na pokfadzie i w mnych
pomieszczeniach, z. wyjatkiem zamknietych pomieszczein
mieszkalnych, ktdre sa specjalnie do tego przystosowane,

2. Zakaz palenia tytoniu powinien by¢ uwideczniony na
tablicach umieszczonych na pokladzie w miejscach dobrze
widocznych.

Zakaz uzywania ognia
i otwartego é$wiatta.

§ 54. 1. Uzywanie ognia i otwartego $wiatta na statkach
przewozgcych materialy kategorii 1 do 6 jest zabronione
tak na pokladzie, jak i we wszystkich pomieszczeniach, z wy-
jatkiem pomieszczen mieszkalnych, w ktérych mozna uzywaé
ognia i olwartego $wiatla, o ile zachowane sg warunki bez-
pieczenstwa pozarowego,

2. Kominy wszystkich palenisk powinny by¢ zaopatrzo*
ne w daszki oraz siatki przeciwiskrowe, Kominy te powinny
bv¢ zaopatrzone na wysokosci pokladu w dodatkowe siatki
przeciwiskrowe, ktore przy zdjeciu komina przy przejeidzie
pod mostami nie przepuszczaja iskier.

Urzadzenia przeciwpozarowe,

§ 55. 1. Na statkach przewozacych materialy niebez-
pieczne powinny znajdowac sie przyrzady i urzadzenia prze=-
ciwpozarowe, jak:

1) odpowiednie gasnice umieszczone w odpowiednich miej-
scach i w odpowiedniej ilosci;

2) wiadra pomalowane na czerwono w miejscach tatwo do-
stepnveh o pojemnosci 4—6 litrow z dolgezonymi linka-

mi o dlugosci 5—6 m;

3) skrzynie z piaskiem umieszczone w poblizu lukdw.

2. Miejsca, w kiorych znajdujg sie urzadzenia gasnicze,
powinny hy¢ ~oznaczone wyraznymi tabliczkami kierunko-
wymi.



Momnitor Polski Nr 37

~— 328 -—

Poz. 172

3. Kazdy czlonek zalogi powinien znaé¢ zastosowanie
i uzycie gasnic oraz sposéb ich dzialania. .

4. Kierownik statku obowigzany jest przed zaladowa-
niem materialéw niebezpiecznych zbadaé - aparature gasnicza
co do jej zdolnosdci uzycia (plombowania i notatka z prze-
prowadzonej kontroli). :

Mijanie.

§ 56. Wszystkie statki i tralwy przy mijaniu statkow
lub pociagdéw holowniczych przewozacych materialy niebez-
pieczne powinny zachowaé¢ jak najdalej idacg ostroznose,
wykluczajgcg wszelkie niebezpieczenstwo dla statkow zala-
dowanych materiatami niebezpiecznymi, a w szczegolnosci
nalezy zamkna¢ doplyw powielrza do palenisk, nie doktadac
wegla oraz wygasi¢ otwarte ognie.

Wyprzedzanie.

§ 57. 1. Statkow pojedynczych i pociggéw holowniczych
przewozgcych materialty niebezpieczne kategorii 1 do 6 nie
wolno wyprzedzac,

2. Wyprzedzanie staltkow i pociggow holowniczych prze-
wozgcych materialy kategorii 7 i 8 dozwolone jest przy rza-
chowaniu jak najdalej idgcej ostroznosci, w miejscach od-
powiednich do wyprzedzania i za zgoda kierownika slatku
lub pociggu holowniczego wiozgcego materiaty niebezpieczne
kategorii 7 1 8,

3. Pociagi holownicze lub stalki pojedvncrze powinny
plynaé¢ za pociggami holowniczymi 1 stalkami z materialami
kategorii 1 do 6 w odleglo$ci co najmniej 2 km.

Oznakowanie statkow,

§ 58. 1. Statki zaladowane materialami niebezpiecznymi
kategorii 1, 2, 3, 5, 7 i 8, bedgce w ruchu, jak i na po-
stoju, obowigzane sq wywiesic:

1) w dzied na dziobie i na rufie — crzerwong czworokatng
flage z bialg litera ,E”; ponadio na pokladzie statku
nalezy umiesci¢ czerwong tablice o wysokosci i szevo-
ko$ci co najmniej 50 cm, na ktérej po obu stronach
umieszczona jest biata litera ,,E" o wysokosci co naj-
mniej 35 cm; tablica powinna byé umieszczona na s$rodku
statku w ten sposdb, aby mozna jg bylo widzie¢ wyraz-
nie z obu stron;

2) w nocy i w crzasie zlej widocznodci — poza $wiatlami
wymienionymi w §§ 16 { 19 dodatkowo jasne fiolelowe
$wiatlo, umieszczone co najmniej 3 m nad pokladem
statku, widoczne ze wszystkich siron z odleglosci co naj-
mniej 800 m;

3) holewnik, ktory holuje statki zaladowane materialami
kategorii 2, 3, 5, 7 i 8, obowiazany jest wywiesi¢ w dzien
na przednim maszcie czerwona f{lage z bialg literg ,E",
w nocy za$ oprocz $wialel wymienionych w § 17 jasne
fioletowe $wiatlo umieszczone w odlegtoéci pionowej
1 m nad tymi $wiatlami, widoczne ze wszystkich stron
z odleglosci co najmniej 800 m,

2. Statki zaladowane materialami niebezpiecznymi kate-
gorii 4 i 6, bedgce w ruchu, jak i na postoju, obowigzane
83 wywiesic:

1) w dzien na dziobie i na rufie statku — niehieskg czwo-
rokatna flage » bialg litera ,F"; ponadio na pokladzie
statku nalezy umiesci¢ niebieskg tablice o wysokosci
i ‘szerokosci co najmniej 50 cm, na ktérej po obu stro-
nach umijeszczona jest biala litera ,,F'" o wysoko$ci co
najmniej 35 cm; tablica powinna by¢ umieszczona na
$rodku statku w ten sposob, aby mozna jg bylo widziec
wyraznie z obu stron; statki-cysterny przeznaczone do
przewozu materialéw plynnych kategorii 6 powinny
oprécz flag i tablicy posiada¢ w okolo burty na wyso-
kosci pokladu jasnoniebieski pas szerokosci 20.cmy;

2) w nocy 1 w crasie zlej widocznosci, oprocz Swiatel
wymienionych w §§ 16 i 19, dodatkowo dwa jasne fiole-
towe $wiatla umieszczone co najmniej 3 m nad pokladem

statku, widoczne ze wszystkich stron z odleglosci co

najmniej 800 m;

3) holownik, ktory holuje statek zatadowany materiatami
kategorii 4 i 6, obowigrany jest wywiesic w dziea na’
przednim maszcie- niebieskyg flage z bialg litera ,F",
w nocy za$, oprocz $wiatel wymienionych w § 17, dwa
jasne fioletowe $wiatla wmieszczoneé "jedno nad drugim
w odleglosci 1 m nad tymi $wiatlami, widoczne ze
wszystkich stron 7 odleglosci co najmpiej 800 m.

Zblizanie sig do statkow,

§ 59. Zblizanie sie do statkéw przewoigcych materialy
nieberpiecrne dozwolone jest tylko w razie awarii, gdy
zachodzi potrzeba udzielenia pomocy statkowi- wiozacemu
malerialy niebezpieczne,

Obsada statkéw.

§ 60. Na statkach prrewozacych materialy niebezpieczne
kalegorii 1 do 5 poza zwykla obsadag zalogi. powinno znaj-
dowad sie dwoch dozorcow nadawcy, ktorych zadaniem jest
nadzorowanie ladunku od chwili zatadowania do chwili wy-
ladowania yo ze statku.

Zezwolenie naprzewoz

§ 61, Statki przeznaczone do przewozu materialow
1 przedmiolow niebezpiecznych kategorii 1 1 6 powinny pos=
siada¢ specjaine zezwolenie odpowiednich oryandéw ochrony.
pracy oraz organow klasyfikujgeyeh statki.

Postoj.

§ 62 1. DPosloj, zaladowanie i wyladowanie statkow
przewozgcych materialy niebezpieczne kategorii 1 do 8 moze
odbywat sie wylgcznle w miejscach wskazanych kazdora-
zowo dla danego transportu po przedsigwzieciu odpowiednich
srodkow zaberpleczajgcych, Wyznaczanie miejsc postoju na-
lezy do organdéw administracji dréyg wodnych. ’

2. Postoj statkéw przewozgcych materialy kategorii 9
dozwolony jest w odlegio$ci” co najmniej 100 m od innych
stalkow 1 osiedll ludzkich.

Rozdzial 11,
Zegluga na torze wodnym kolo Nowego Warpna — Altwarp.

§ 63. Przepisom niniejszeqgo rozdzialu podlegajg wszyst-
kie statki przebywajace na torze wednym kolo Nowego
Warpna—Altwarp od pomocniczego znaku granicznego nr 1
(boja) do pomocniczego znaku granicznego nr 26 (dalba ze
Swiatlem ostrzegawczym).

§ 64, Wsyystkie statki obowigzane sg porza. znakami
i $wiatlami wymienionymi w §§ 13, 16, 17 i 19 posiada¢ do-
datkowe nastepujgce Swiatla i znaki:

1) jezeli nolownik holuje wiccej niz jeden statek i1 dlugosé
holu od rufy holownika do rufy ostalniego holowanego
statku wynosi wiecej niz 180 m, to holownik powinien
mie¢ jeszcze dodatkowe trzecie biate $wiatto umieszczo=
ne powvyzej lub ponizej $wiatel topowych;

2) kazdy statek, ktory utracit zdolno$¢ manewrowania, po-
winien micé¢ na wysoko$ci topowego $wiatla wymienjo-
nego w § 16 ust. 1 pkt 1 dwa $wiatla czerwone, umiesz-
czone pionowo jedno nad drugim w odstepie nie mniej-
szym niz 2 m. Swiatla te powinny byé widoczne ze
wszystkich stron. W dzien takiy statek musi wystawié
w miejscu dobrze widocznym dwie czarne kule o $redni-
cy co najmniej 60 cm, zawieszone pionowo jedna nad
druga w odstepach nie mniejszych niz 2 m.
Wymicnione $wiatla [ znaki sa sygnatami ostrzegajacy-

mi inne_stalki o tym, Ze statek, ktéry je podniodsl, nie jest
zdo!ny do manewrowania, a zatem i do usuniecia sie z drogi.
W zadnym wypadku nie sq to sygnaly alarmowe i nie zobo-
wigrujg innych statkow do niesienia pomocy.

§ 65. Statki Zaglowe lub holowane posiadajg tviko swia-
tla boczne (burtowe) 1 tylne {rutowe). Posiadanie $wialel
przednich (topowych) jest zabronione, '
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Sygnaty diwiekowe.

§ 66. Statki bedace w ruchu uzywaja sygnaléw dzwig-
kowych obowigzujgcych na drogach morskich,

Pierwszefistwo drogi.

§ 67. 1,
statki:

1) ktére.ze wzgledu na doznane uszkodzenie lub charakter
budowy lub zestawu holowniczego nie majg mozZnosci
swohodnego poruszania si¢ na trasie wodnej (niezdolne
do manewréw lub ograniczone w manewrowaniu) oraz
ktére ze wzyledu na swe wielkie zanurzenie musza ko-
rzysta¢ z najglebszej czesci toru wodnego; -

2) ktore ze wzgledu na pilnosé lub naglo$¢ swych funkcii,
a zwlaszcza z powodu niesienia pomocy lub ratunku,
wymagajg szybkosci ruchu po najkrotszej drodze. Do
statkow tych nalezg-gzwlaszcza statki pozarnicze, ochrony
granic i celne,

W razie wzajemnego spotkania sie statkow wymienio-
nych wyzej slatki wymienione w pkt 2 ustepujg statkom

wymienionym w pkt 1,

Prawo pierwszenstwa drogi maja nastepujace

2. Statki majace pierwszenstwo drogi podnoszg naste-
pujacy znak:

1} statki wymienione w ust. 1 pkt 1 w dzieh: dwa czarne
walce na topie przedniego masztu, w nocy: oprocz $wia-
tel nawigacyjnych czerwone $wiatlo widoczne dookola;

2) statki wymienione w ust. 1 pkt 2 w dzien: jeden czarny
walec na topie przedniego masztu, w nocy: oprocz Swiatet
nawigacyjnych dwa $wiatla biale wywieszone w lini
pionowej w odleglosci 185 cm jedno pod drugim, wi-
doczne dookotla. Zasady tej nie stosuje si¢ do statkow
organow ochrony granic.

Dwa statki rownorzedne z pierwszenstwem drogi wymi-
jaja si¢ na zasadach ogdlnych,

12,
Przepis koncowy.

Rozdziatl-

§ 68, Przepisy niniejsze wejdg w zycie w dniu ogle-
szenia.

Zatgcznik do przepiséw o uprawlia-
niu zeglugi i splawu oraz wutrzyma-
niu i eksploatacji. wéd granicznych
‘na odcinku .rzeki Odry od znaku
granicznego nr 433 do- znaku gra-
nicznego nr 755, na Nysie Luiyckiej
od znaku granicznego nr 39! do zna-
ku granicznego nr 432 oraz kole
Nowego Warpna—Altwarp.

OBJASNIENIA ZNAKOW 1 SWIATEL

Znaczenhie:

MAX lub max =
min =

Poszczegdlne znaki, zawarte w niniejszym zalgczniku,

najwyzej (maksimum)
co najmniej (minimum).

= {wiatla statkow widoczne tylko w tuku horyzontu, oKre$lonym blizej w przepisach;
= Swiatla statkow, tratew 1 innych obiektow plywajacych, widoczne ze wszystkich stron;
= $wiatla wyblyskowe statkow, widoczne tyvlko od przoduy;

= $wiatla stale dla oznakowania érodladowych drég wodnych, widoczne tylko w kierunku jazdy, stosowane
jako oznakowanie nocne lub dzienne-i nocne.

dzielg sie na:

1) znaki nakazu,

2) znaki zakazu,

3) znaki ograniczajace,

4) znaki wskazujace.
Powyzsze znaki przedstawia sie w sposob nastepujgcy:

znaki nakazu — za pomoca biatych tablic z czerwonym obramowaniem i z czarnymi symbolami;

znaki zakazu — za pomocg bialych tablic z czerwonym obramowaniem i czerwong przekatng, biegngca od lewego
gérnego rogu do prawego dolnego rogu, i z czarnymi symbolami;

znaki ograniczajace — za pomoca bialych tablic z czerwonym obramowaniem i z czarnymi symbolami;

anaki wskazujgce — za pomoca niebieskich tablic z biatymi symbolami.

Przy zastosowaniu materialow odblaskowych zamiast

hialego tla stosuje sie srebrno-szare.

Jako oznakowanie pomocnicze i uzupelniajgce mozna przy znakach umieszczac:

1

>

S

trojkat z prawego lub lewego boku znaku celem dokladnego oznaczenia, do jakiego odcinka znak sig
odnosi., Zamieszczone na tych znakach cyfry oznaczaja dlugos¢ odcinka w metrach,

prostokatna iabliczka, umieszczona nad lub pod znakiem zasadniczym, z napisem dodatkowo objasnias
jacym, np. rodzaj sygnalu dzwiekowego, odleglos¢ w m, punkt odpraw granicznych itp.
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§ 16. Swialla stalkéw z wlasnym napedem, bedqcych w ruchu:

$wiatlo przednie (topowe):
silne biate’ §wiatlo,

$wiatta boczne (burtowe):
jasne zielone Swiatlo,
jasne czerwone swiatlo,

§wiatlo tylne (rufowe): .

' zwykle biale $wiatlo,

Widok z gory.

1412°30

la

1b

2
§ 17. Swiatia holownikéw hedqcych w ruchu:
holowniki z jedna lub kilkoma przyczepami:
dwa Swiatla przednie (topote):
silne biale $wiatla,
$wialla boczne (burtowe):
jasne zielone swiatlo,
jasne czerwone swiatlo.
3
§ 18 wust. 1. Swiatla pojedynczo plyngcych statkow bez wlasnego napedu:
{wiatta boczne (burtowe):
jasne zielone $wiatlo,
jasne czerwone $wiallo.
$wiatlo tylne (rufowe):
zwykle biale Swiatlo.
= =
. - 4
§ 18 ust. 2. Swialla pojedynczych statkéw bez wiasnego napedu, plynqcych T
g i y Y
rufq (napuszczajgcyeh sie):
$wiatla boczne (bﬁrtowo):
jasne zielone $wiatlo,
jasne czerwone $Swiatlo. B
Sfwiatlo tylne (rufowe): PR y
zwykle hiale $wiatlo, poruszane w prawo I w lewo w plasz- e

czyinie poziomej.
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§18

ust. 1. Swiatia statkéw holowanych, bedqcych w ruchu:

$§wiatlo przednie (topowe):
matowe biale $wiatlo.

8 H

§19

ust. 2. Swiatla ostatniej przycrepy holowanej, bedqcej w ruchu:

$wiatlo przednie {topowe):
matowe biale $wiatlo,

$wiatto tylne (rufowe):
zwykle biale swiatlo.

§ 19

ust. 3. Swialla polqczonych obok siebie przyczep, znujdujgcych sie na
koncu pociggu holowniczego:

fwiatlo przednie (topowe):
jasne biale $wiatlo,

$wiatlo tylne (rufowe): -
zwykle biale swiatlo.

I

§ 19

§ 19

ust. 4. Swiatla przyczep, bedgcych w ruchu, polgezonych z holownikiem
wzdiuz burt:

$§wiatlo przednie (topowe):
matowe biale $wiatlo,
fwiatlo tylne (rufowe):
zwykle biale $wiatlo,
Swiatla holownika:
Swiatlo przednie (topowe):
silne biale $wiatlo,
$wiatla boczne (burtowe):
jasne zielone swatlo,
jasne czerwone $wiatlo.
fwiatlo tylne (rufowe):
zwykle biate $wiatlo.

ust. 5. Jezeli holownik prowadzi przyczepe polgczonag z nim wzdluz
burty, wowczas nalezy umiesci¢ na holowniku 1 przyczepie tylko
zewngtrzne $wiatla boczne (burtowe):

jasne zielone $wiatlo,
jasne czerwone $wiatlo.
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10
§ 39. Swiatla obiekliéw na posioju: O
w nocy: zwykle biale $wiatlo od slrony szlaku zeglownego,
1la
§ 39. Znuaki i $wiatia tralew na posioju:
w.dzien: biala.flaga od strony szlaku Zeglownego umieszczona w polo-
wie dlugosci tratwy,
11b
w nocy: zwykle biate §wiatlo na obu koncach tratwy, umieszczone
od strony szlaku zeglownego,
12a
§ 5 wust. 4 Kotwiczenie na szlaku ieglownym i oznaczenie kotwic:
w dziefi; nad kolwicg czerwony bober, ———
AN
h
/ 7/ /
12b

w nocy na statku: zwykle biale i pomaranczowe $wiatlo, umieszczone
w sposéb widoczny.

kolor pormararice,
o- -
0 m} _

A

[ e ——"y

— 2

\iliihdsinaliin, sfadoaii )
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13
-~
. /
§ 35. Zawracanie: ' ¥
w nocy: zataczanie kola bialym $wiallem. \ /
14
— j S
= o)
§ 32. Swiatla holowanych tratew: = l
- ‘aammman
w nocy: dwa hiale déwiatla na koncu tratwy. — | : O
1l [—
§ 58 ust. t. Oznakowanie stalhéw zaladowanych meterialami niebezpicczny- 15a
mi klas 1,2, 3,5, 718
w dzief: na dziobie i rufie €rerwona flaga z bialg literg E”, umiesz-
czona na $rodku statku, widoczna z obu siron;
w pocy: oprocz Swiatel nawigacyjnych dodatkowo jasne fHolelowe
Swiatlo.
Holowniki cigyngce przycrepy zaladowane materialami niebezpieczny-
mi klas 2, 3, 5, 71 8:
wdzien: czerwona flaga z biala literg E™;
W nocy: oprocz swiatel nawigacyjnych dodatkowo jasne fiolelowe
swiatlo,. ”
§ 58 wst. 2. Oznukowanie statkow zaladowanyeh malerieleml nichezplecz-
nymi klas 4 i 6: 15h
w dzien: na dziobie i rufie niebieska flaga z bialg lilerg I oraz nie-
bieska tablica z bialg litera ,,[”, umieszczona na $rodku slathkuy,
widoczna z obu stron; statki-cysterny powinny posiadaé¢ po-
nadto jasnoniebieski pas szerokodci 20 cm wkolo burly;
w nocy: oprocz $wiatel newigacyjnych dodatkowo dwa fioletowe
Swiatla.
Holowniki:
wdzien: niebieska flaga z hielg literg ,F";
w nocy: oprocz swiatel mawigacyjnych dodatkowo dwa joasne fiolelo-
we $wialla.
lews strora  Dprawa strona
16a
§ 42. ©Oznokowanie szlaku ieglowrneyo:
N ——.S
s
a) ornakowanie szlaku: \/’
z prawej strony: czerwony baken plywajgcy w kszialeie walca, g
z lewej slrony: czarny beken plywajgcy w kszialcje stezka*) lub
—

"t Pizy zastosowaniu bokendw mnie cdpowiadajgcych pedanym ksztaltom naleiywmiedcié na nich odpowiednie znaki szczytowe.
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lewa strona pra\;va, strona .
16b
z prawej slrony: czerwono-biale tyki hadz nie okorowane tyki
7z wiecha,
z lewe]j strony: czarno-biale tyki badz okorowane tyki bez wiechy.
' B =
- L "l_l_— r _' ::—
lewy brzeg prawy hrzeg
17
- 7
b) oznakowanie poloZenia szlaku Zzeglownego w stosunku do brzegow: .
na prawym brzegu: czerwona kwadratowa rama,
na lewym brzegu: czarna kwadratowa rama.
lewy brzeg prawy brzeg
18
c) oznakowanie przejs¢ szlaku zeglownego od jednego hrregu do
drugiego:
na prawym brzegu: zolty krzyz,
na lewym brzegu: zo6ity krzyrzak,
19a
d) oznakowanie rozwidienia sie szlaku 7eglownego:
na wodzie; kulisty. czarny baken plywajacy w czerwone poziome
pasy lub
19b
na brzegu: tablica zlozona z dwoch trojkalow, zwrdconych szezyta-
mi do siebie, czerwony nad crzarnym.
§ 45. Oznakowunie slatkéw stojgcych na szlaku ieglownyvm, slanowigcych 20a

przeszkode dla ruchu ieglugowego, oraz jednostek technicznych, pra-
cujgcych na szlaku ieglownym:

‘po stronie wolnego priejazdu:
w dzien: czerwono-biala flaga;
w nocy: jasne biale $wiatlo, a nad nim jasne cverwone $wiatlo;

po slronie, po ktérej nie ma przejazdu:
w dzien: czerwona flaga;

. J . .
w nocy: jasne czerwone $wiallo;
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20b
Jesli mozna przejezdza¢ po obu stronach:
w dzien: po obu stronach czerwono-biala flaga;
w nocy: po obu stronach jasne biale $wiallo, a nad nim jasne czerwo-
ne $wiatlo, '
2la.
§ 24, Oznakowanie szerokosci przejsé ieglownych w mostach stalych:
w dzien: dwie czerwono-hiale kwadratowe tablice ustawione narvozni- °
kiem ‘w dél, bialym kolorem do $rodka przejscia;
w nocy: dwa zielone $wiatla.
Na &rodku przejscia zeglownego:
przy ruchu dwukierunkowym:
z0lta kwadratowa tablica zwrécona naroznikiem w dol lub 2ip
zotte $wiatlo;
przy ruchu jednokierunkowym: b o
dwie 206ite kwadratowe tablice, jedna nad druga, zwrocone |==—cB === ey ==
naroznikami do siebie, albo dwa Zole $wiatlta, jedno nad
drugim, Z\
- -
== e 1 S
22
§ 38. Oznukowanie zamkniecia drogi wodnej: 77 )
, lub, vl
w dzien: prostokatna czerwona tablica z poziomym bialym pasem po-~ m
érodku i jako znaki pomocnicze: dwie czerwone [lagi, jedna
nad druga, lub wymachiwanie czerwong flagg nad glowa; @ lub
w nocy: dwa czerwone $wiatla, jedno nad drugim, lub wymachiwanie @ ' &»
czerwonym Swiattem.
23
Znaki specjalne, /
Znaki nakuzu, : . %
Nakaz zatrzymania sig w warunkach okreflonych przepisami. Z
v e f f Ald
24

§ 23.

‘Nakaz zmniejszenia szybkosci jazdy.

Liczbf { napis w érodkowym polu oznaczaja dopuszczalng szybkosé
jazdy w km/godz. : .

<

/"/‘
12
MAX [/

I,

NN

N
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25
N
4
Nakaz dawania sygnalu dzwigkowego. @
T /////,‘/;/'/%
26
o e
Nakaz zwiekszenia uwagl.
27
s s
g [/
Nakaz jazdy we wskazanym kierunku, 7 M
— 28
Znuki ruakazu,
§ 5 ust. 5. Zakaz kolwiczenia I postoju.
29
§ 39. Zakaz postoju.
30
§ 36. Zakaz wytwarzania fali: it @
/)
w dzien: tablica lub czerwone $wiatlo nad bialym swiallem; y lubo
U
w nocy: czerwone $wictlo nad biatym §wiallem. Vj O
% /’/i' ’ /'/;’;/
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31a
§ 34, Zakaz wyprzedzania wszystkich statkow.
3ib
Zakaz wyprzedzania sie pociagéw holowniczych.
32
YAALIIIY, '
/ )
]
Z
. %
§ 26. Zakaz wyprzedzania i mijania sie. 2
g
33a
i Ll
Znaki ograniczajqce.
Ograniczona glebokosé.
33b
Ograniczona wysokosé,
33¢

Qgraniczona szerokosé:

Liczby w $rodkowym polu oznaczajg istniejacq glgbokos¢, szerokosc
lub wysokos$¢ w metrach.

950

/V/J/ LA
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34
Nakaz rozczepiania pociagu holowniczego.
35
Znuki wskazujqce.
§ 39. Miejsce postoju.
36
§ 35. Miejsce zawracania.
3
— 7
Przewdd- krzyzujacy sie z droga wodna.
Prrzewdz miedzybrzegowy.
OINACZENIA KOLOROW
T
L1 s CIARNY V773 creawany ZIELONY

U722 wmirwrser U270 pomanasiczowy




