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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI

r dnia 25 maja 1959 r.

w sprawie postepowania w razie wypadkdéw lotniczych.

Na podstawie art. & ust. 2 lit. a) rozporzgdzenis Prezy-
denta Rzeczypospolilej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lot-
niczym (Dz. U. z 1935 r. N1 69, poz. 437, x 1945 r. Nr 48,
poz. 273 i Nr 50, poz. 282) zarzgdza sig, co nastepuje:

. Zasady ogolne.

§ 1. Zarzgdzenie okresla postepowanie w razie wypad-
kow lotniczych cywilnych statkéw powietrznych na teryto-
rium Poiskiej Rzeczypospolitej Ludowej niezaleinie od ich
przynaleinosci panstwowej oraz w razie wypadkoéw polskich
cywilnych statkéw powietrznych na morzu peinym, jak roéw-
niez w przesitrzeni powietrznej nad tym obszarem.

§ 2. 1. W rozumienju zarzgdzenia:

) za wypadek lotniczy uwaza sie wydarzenie, w ktérego

". wyniku w zwiazku z uZyciem statku powietrznego w cza-
sie od chwili uruchomienia statku lub jego urzadzen na-
pedowych w celu wykonania lotu do chwili zatrzymania
sie statku powietrznego i jego urzadzen napgdowych na-
stapita katastrofa, awaria, uszkodzenie lub przymusowe
ladowanie statku powietrznego,

2) za katastrofe uwaza sie¢ wypadek, w ktérego nastepstwie
statek powietrzny zostal zniszczony lub powaznie uszko-
dzony, a niektérzy’ luL wszyscy czlonkowie zalogi albo
inne osoby poniocsly $mieré lub zmarly wskutek ocdnie-
sionych obrazen, '

‘8) za awarig uwaza sig wypadek, w ktérego nasiepstwie sta-
tek powietrzny zostal zniszczony i podlega kasacji albo
zostal uszkodzony i wymaga naprawy grtownej lub $red-
niej, o

4) za uszkodzenie uwaza sie wypadek, w ktérego nastepstwie
statek powietrzny wymaga naprawy biezgcej,

§) za przymusowe ladowanie majgce charakter wypadku
loiniczego uwaza sie:

a) przymusowe lgdowanie z przyczyn technicznych, nie-
zaleznie od miejsca lgdowania,

'b) przymusowe ladowanie poza lotniskiem z innych przy-
czyn niz wymieniona pod lit, a), jezeli statek po-
wietrzny nie jest dostosowany do ladowania w przy-
godnym terenie.

2. Uszkodzenie ciala czlonkéw zalogi statku powietrine-
go lub innych oséb podczas wypadké$w okreslonych w ust.
pit 3, 4 i 5 nie zmienia kwalifikacji tych wypadkow.

3. Do wypadkoéw lotniczych zalicza sie réwnlez wypadki
zwigzane z wykonywaniem skokéw spadochronowych ze stat-
kéw powietrznych. ~

4, Kwalifikacje wypadkéw spadochronowych ustala sie,
Jak nastepuje:

i) katastrofa — gdy nastgpila émieré skoczka spadochrono-
wego w wyniku nieotwarcia sig lub nienormalnego otwar-

cia' sie spadochronu albo gdy $mieré skoczka nastgpita

w czasie od rozpoczecia skoku do jego zakonczenia lub
w nastepstwie skoku, /

2) uszkodzenie — gdy podezas skoku
pito mzkodzrnm ctala skoczka
chronu; ’

lub lgdowania nastg-
lub uszkodzenie spado-

3) ladowanie ze spadochronem zapasowym — gdy ekoczek
lgdowal wytgcznie ze spadochronem zapasowym.

5. Do wypadkoéw lotniczych mogg by¢ réwniez zaliczane
uszkodzenia startowe, ktérymi sa uszkodzenia statku po-
wietrznego powstale podczas podstawowego szkolenia lotni-
czego, wymagajgce naprawy biezgcej statku.

6. Wypadki émierci lub uszkodzenia ciala spowodowane
przez statek  powietrzny, ktéry nie ulegl wypadkowi, lub
przez jego urzgdzenie, podlegajg réwniez badaniom w trybie
niniejszego zarzadzenia.

§ 3. Organy wlasciwe do przeprowadzania badan moga
poddawaé¢ badaniom wypadki lub wydarzenia zwigzane z uzy-
waniem statké4w powietrznych, a nie bedgce wypadkami lot-
niczymi w rozumieniu § 2, jezeli uznaja, ze dany wypadek
(wydarzenie) moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu loiniczego
lub jest wynikiem naruszenia przepiséw lotniczych.

§ 4 W razie wypadku lotniczego nalezy:

1} zorganizowa¢ pomoc i ratunek dla oséb, ktdre wskutek
wypadku doznaly obrazenia ciala lub zostaly narazone na
niebezpieczenstwo,

2) zabespieczyC statek powietrzny, jego czaéci, ladunek, do-
kumenty statku i dokumenty czlonkdéw zalogi, miejsce
wypadku, $lady, zanotowa¢ nazwiska, imiona i adresy
s$wiadkow wypadku oraz w miare moziiwosci spowodo-
wal natychmiastowe zbadanie przez lekarza osob, co de
ktdrych zachadzi podejrzenie, ze ponosza wine za wypa
dek, czy w chwili- pelnienia swych czynnodci nie znaj-
dowaly sie pod wplywem alkcholuy,

3} zawiadomi¢ o wypadku najblizsze organy Kontroli Cy-
wilnych Statkow- Powietrznych, zwane dalej w skrécenin
KCSP, oraz organy Milicji Obywalelskiej, a w razie po
trzeby rowniez wiasciwe organy administracji pansiw:
wej,

4) przeprowadrzi¢ badania w celu wykrycia przyczyn i win
nych wypadku.

§ 5. 1. Jezeli wypadek zdarzyl sie na lotnisku cywil
nym, obowigzki wymienione w § 4 pkt 1, 2 | 3 cigza na za
wiadowcy loiniska.

2. Jezeli wypadek zdarzy! sie poza lotniskiem, obowiazk!
wymienione w § 4 pkt {, 2 i 3 cigzqg na dowodcy statku po-
wietrznego, & w razie niemozncsci wykonania przez niego
tych obowigzkdéw — na pozostatych czionkach zatogi.

3. Jezeli wypadek zdarzy! sig poza lotniskiem, a Zaden
z czlonkow zalogi nie jest w stanie wykona¢ cigzgcych na
nim obowigzkéw, do wykonania obowigzkéw wymienionych
w § 4pktt 213 powoiane sa miejscowe organy Milicji
Obywatelskiej oraz wlasciwe organy administracji panstwo-

© wej.

§ 6. 1. Kazdy obywatel obowiazany jest niezwlocznie
powiadomi¢ o wypadku organy Milicji Obywatelskiej lub or-
gany administracji panstwowe] oraz udzieli¢ pomocy ofiarom
wypeadku lotniezego.
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2. Z chwila przybycla na miejsce wypadku przedstawi-
cleli wlasciwych organdw pomoc, o kitdrej mowa w ust. 1,
ze strony osob postronnych powinna byé przez te organy
odpowiednio kierowana.

§ 7. Zawiadomienia o wypadku nalezy dekona¢ zaleinie
od mozliwosci w jak najkrétszej (najszybszej) drodze: przez
radio, telefonicznie, telegraficznie, -osobiscie lub przez gonca.

§ 8. Jezeli w wypadku nastapila $mieré czilowieka lub
zachodzi podejrzenie, Ze wypadek zostal spowodowany czy-
nem przestepnym, nalezy niezwlocznie zawiadomié o tym
wladciwe organy prokuratury. Obowiazek zawiadamiania cig-
7y na organach i osobach wymienionych w § 5 oraz na ko-
mis)l przeprowadzajacej badania,

"§ 9. 1. Organ KCSP, ktory otrzymat zawiadomienie o wy-

padku, zawiadamia o nim, z wyjatkiem wypadkéw uszkodzes -

startowych (§ 2 ust. 5), natychmiast:

1) Ministerstwo Komunikacji (Inspektorat Kont roll Cywil-
nych Statkéw Powietrznych), potwierdzajgc nastepnie za-
wiadomienie meldunkiem wedhig wzoru stanowigcego za-
tgcznik nr 1 do zarzadzenia,

2) uzytkownika statku powietrznego, ktdry ulegt wypadkowl.

2. W razie przymusowego ladowania bez wuszkodzenia
statku powietrznego KCSP moze w porozumieniu z zawiadow-
cg wlasciwego lotniska i z przelozonym dowddcey statku po-
wietrznego wydaé decyzje o starcie, nie zawiadamiajac o przy-
musowym ladowaniu Ministerstwa Komunikacji (Inspektorat
Kontroli Cywilnych Statkdédw Powietrznych).

§ 10. 1. Zaberzpieczenie statku (§ 4 pkt 2) osigga sie w
szczegolnosci przez niedopuszczenie dg statku — do czasu
zakonczenia pracy komisji badajgcej wypadek — osdb nie-
powolanych oraz przez niedopuszczenie do poruszania lub do-
tykania bez uzasadnionej potrzeby statku powietrznego lub
jakiejkolwiek jego czesci albo przedmiotdéw znajdujacych sig
na statku, lezacych kolo niego itp.

2. Decyzje co do usuniecia, przesunigcia itp. zmian po-

lotenia uszkodzonego - statku powietrznego, jego czesci lub
przedmiotéw znajdujacych sie na nim albo koo niego wy-
daje, w razie uzasadnionej potrzeby, komisja przeprowadza-
jaca badanie danego wypadku lotniczego lub organ KCSP.

3. Czynno$ci wymienione w ust. 2 moga byé dokonane
przez inne organy lub osoby tylko w razie koniecznosci:
1) ratowania os6b lub mienia,
2) zapobieZzenia niebezpieczenstwu grozacemu ze strony
uszkodzonego statku. ’
II. Organizacja 1 tryb pracy organéw przeprowadzajgcych
badania wypadkdw loiniczych,

§ 11, 1, drganami wilaiciwymi do przeprowadzania ba-
dad wypadkéw lotniczych sg:

1) Terenowa Komisja Badanla

(TKBWL) w sprawach:

a) awarii, uszkodzen i przymusowego ladowania statkéw
powietrznych (§ 2 ust. 1 pkt 3, 4 1 5),

b} uszkodzenl ciala skoczkéw spadechronowych lub uszko-
‘dzenn spadochronowych (§ 2 ust. 4 pkt 2),

¢) ladowan ze spadochronem zapasowym skoczkdw spa-
dochronowych (§ 2 ust. 4 pkt 3),

d) wypadkoéw nie wymienionych pod lit. a), b), ¢) — w
zakresie zabezpieczenia miejsca wypadku i wstepnych

Wypadkéw Lotniczych

przestuchan, a takie w zakresie zleconym prze
,ng Komisje Badania Wypadkow Lotniczych

z Gidwe

2) Gléwna Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (GKBWL)
w sprawach:

a) katastrof (§ 2 ust. 1 pkt 2) oraz awarli polgczonych
z cigzkim uszkodzeniem ciala cztonkow zaiogl lub in-
nych osob (§ 2 ust. 1 pkt 3},

b) wypadkéw innych niz wymienione pod 1t a), gdv
uzna za poirzebne przejgcie badan wszczgtych  przez
TKBWL.,

- 2. Komisje okre$lone w ust.

{ dzialaja przy Ministrze
Komunikacji,

§ .12, 1. W sklad TKBWL wchodza:

1) przéwodniczqcy — rzecroznawca miejscowej wlasciwe]
okregowej KCSP, wyznaczony przez Ministra Komuni-
kacji,

2) dwaj -czlonkowie, powotywani kazdorazowo przez prze-
wodniczacego TKBWL, a mianowicie:
a) zawiadowca najblizszego od miejsca wypadku lotniska,
b) przedstawiciel uzytkownika statku powietrznego, kto-
ry ulegt wypadkowi.

2. Przewodniczacy TKBWL powinien, w miare moznoéci,
przy badaniuv wypadku o duzym znaczeniu powotaé¢ dodatko-
wo do udzialu w badaniach rzeczoznawce lub rzeczoznawcoéw
(biegtych), ktorzy ze wzgiedu na rodzaj wypadku bedq nie-
zbedni, a takze lekarza w razie wypadku z ludzmi.

3. TKBWL majq siedziby odpowiadajace siedzibom okrg-
goéw KCSP.

§ 13, 1. W sklad C

1) przewodniczacy, sekretarz oraz szesciu czlonkdéw i
zastepcy powolani przez Ministra Komunikacji,

2) czlonkowie -— przedstawiciele uzytkownika statku po-
wietrznego, ktéry ulegl wypadkowi, powolywani przez
przewodniczacego w razie potrzeby.

2. Wsréd czionkdéw GKBWL powoiywanych przez Minis
stra Komunikacji powinni by¢:

1) Gtowny Inspektor KCSP w Ministerstwie Komunikacji,
ktory jest z urzedu zastepca przewodniczgcego GKBWL,

2) znawca spraw wyszkolenia lotniczego,

3) znawca spraw techniczno-lotniczych' (przedstawiciel In-
stytutu Lotnictwa),

KBWL wchodza:
ich

4) prawnik-specjalista w zakresie prawa lotniczegs,
5) przedstawiciel lotnictwa wojskowego,

6) lekarz lotniczy.

3. W razie potrzeby przewodniczacy GKBWL moze po-
wola¢é w- sktad komisji rzeczoznawcow (biegtych) oraz za-
prasza¢ na posiedzenia inne osoby w celu zlozenia przez nie
wyjasnien w sprawie wypadku.

4. GKBWL ma siedzibg w Ministerstwie Komunikacijl,

§ 14, 1. Przy podrozach shuzbowych w zwiazku z bada-
niami wypadkéw lotniczych przewodniczacy, sekretarz, czton-
kowie GKBWL { TKBWL oraz rzeczoznawcy (biegli) biorgcy
udzial w badaniach otrzymuja od Ministerstwa Komunikacjl
diety oraz zwrot kosztdw przejazdu i noclegu wedlug obo-
wigzujgcych przepisdow, Zwrot kosziow przejazdu przyshiguje
takie innym osobem zaproszonym przez przewodniczgcego
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GKBWL w celu zlozema przez nie wy]asmen W sprawie wy-
padku.

2. Za udzial w pracach komisji w godzinach pozashuz-
bowych przewodniczacy, sekretarz, czlonkowie komisji oraz
rzeczoznawcy otrzymujg wynagrodzenie okredlone w odreb-
nym zarzgdzeniu Ministrta Komunikacji, wydanym w poro-
zumieniu z Ministrem Finanséw, platine z kredyltéw przewl-
dzianych na ten cel w budzecie Ministerstwa Komunikacji.
Wynagrodzenie to niezaleznie od diet nalezy sig réwniez
przy wyjazdach w teren, jeseli badania bedag si¢ odbywaiy

w godzinach pozastuzbowych.

111. Postepowanie przy badaniu wypadkéw lotniczych,

§ 15. 1. Natychmiast po otrzymaniu wiadomos$ci o wy-
padku lotniczym i zawiadomieniu Ministerstwa Komunikacji
(Inspektorat Kontroli Cywilnyeh Statkédw Powietrznych) oraz
uzytkownika statku powietrznego, ktdéry ulegl wypadkowi
(§ 9 ust. 1), organ KCSP zawiadamia o wypadku wiasciwg
miejscowo TKBWL, ktoéra wykorzystujac zabezpieczone w
mysl § 4 dowody rzeczowe, §lady wypadku oraz zanotowane
nazwiska, imiona i adresy $wiadkow wypadku przystepuje
do pizestuchania §wiadkow oraz prowadzi dalsze badania wy-
padku, ktore powinna zakofczyé w terminie 7 dni od zawia-
- domienia o wypadku.

2. Jezeli okolicznoscl wskarzuja, ze wypadek mdgt sig
zdarzy¢é z winy osoby posiadajacej uprawnienia lotnicze i ze
dalsze wykonywanie ezynnosci lotniczych przez te osobg
moze zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu lotniczego, TKBWL po-
winna odebra¢ jej dokumenty stwierdzajgce uprawnienia i za-
laczy¢ do akt badania wypadku, O odebraniu dokumentéow
nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ instytucje, kiéra je wydata.
Zwrot dokumentow lub zatrzymanie ich na stale albo na czas
okreslony uzaleznione jest od wynikow badan (§ 16).

3. Przy prowadzeniu badan nalezy postugiwaé sig for-
mularzami, ktérych wzory podane sg w zalacznikach nr 21 3
do zarzgdzenia.

4. TKBWL sporzadza protokol przeprowadzonych badan,
"ktéry przesyla GKBWL wraz z protokotami przestuchania
twiadkéw 1 innymi aktami sprawy. Odpisy protokeléw i akt
sprawy TKBWL przesyla uzytkownikowi statku powietrznego,
ktory ulegt wypadkowi,. i Ministerstwu Komunikacji (Inspek-
torat Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych).

5. Protokdl przeprowadzonego badania wypadku lotni-
czego powinien zawiera¢ w szczegdlnosci:

1
2) przebieg wypadkuy,

imiona | nazwiska oséb, ktdre prowadzily badania,

3) przyceyny wypadku,

4) okreslenie winnych | odpowiedzialnych za spowodowa-
nie wypadkuy,

6) wnioski co do $rodkédw zapobiegawczych, jakie nalezalo-
by zastosowa¢, aby unikna¢ powtérzenia sie¢ wypadku.

6. W razie niemoinoscl stawienia sie na posiedzenle
TKBWL jednego lub obydwéch czionkéw przewodniczacy
TKBWL przystgpuje jednoosobowo do przesiuchania $wiad-
k6w oraz przeprowadza dalsze badania Przepis ust. 4 sto-
suje sig odpowiednio.

. 7. GKBWL moze wzigé udzial w badaniach prowadzo-
nych przez TKBWL. W takim przypadku przewodniczacym
<TKBWL powinien by¢ przedstawiciel GKBWL,

8. GKBWL mozie zleci¢ wlasciwej miejscowo TKBWL
przeprowadzenie badan na miejscu wypadku w sprawach
podlegajacych wlasciwosci GKBWL.

9. GKBWL moze przejqé od TKBWL prowadzenie badai
w kazdym ich stanie.

10. Decyzje w sprawach okreslonych w ust. 7, 8 1 9
podejmuje przewodniczacy GKBWL.

11. W sprawach nalezaeych do wlasciwosci GKBWL na-
tychmiast po otrzymaniu wiadomosci o wypadku, & w spra-
wach przejetych do dalszego rozpdtrzenia przez GKEWL
(ust. 9) — po powzieciu decyzji o przejeciu badan od TKBWL:
— przewodniczacy GKBWL zwoluje posiedzenie komisji i za-
rzagdza przystapienie do badaf. Z przeprowadzonych we wila-
snym zakresie badan GKBWL sporzgdza protokdt (ust. 3 1 3

12. Po oirzymaniu materiatéw od TKBWL (ust. 4) badi
po przeprowadzeniu badan we wlasnym zakresiz (ust i)
GKBWL ustala przyczyny wypadku i winnych spowodowania
wypadku oraz podejmuje wnioski co do zastosowania $rod-
kow zapobiegawczych i érodkoéw majgcych na celu poprawe
stanu bezpieczenstwa lotow.

13, GKBWL dokonuje ustalen i podejmuje wnioski w
formie uchwal wedlug wzoru podanego w zalaczniku nr 4
do zarzadzenia. Do wainosci uchwal wymagana jest obec
nos¢ przewodniczgcego lub jeqgo zastepcy, sekretarza i co
najmniej trzech czionkdéw powolywanych przez Ministra Ko-
munikacji. Uchwaty zapadaja zwykla wiekszoscig glosow
obecnych na posiedzeniu czlonkéw powolywanych przez Mi-
nisira Komunikacji. W razie rownosci gloséw dec y"u)e fos
przewodniczgcego.

14. Uchwala powinna by¢ powzieta najpozniej w terminie
3 miesiecy od chwili wypadku. Gdy badania nie mogg by¢
zakoniczone przed uplywem -tego terminu, nalezy o tym po-
wiadomi¢ Ministra Komunikacji.

15. Powzigty przez GKBWL uchwale przewodniczacy ko-
misji przesyla niezwlocznie wraz z aktami badan Minister
stwu Komunikacji (Departament Lectnictwa Cywilnego).

16. Ministerstwo Komunikacji (Departament Lotnictwa
Cywilnego) moze zarzgdzi¢ przeprowadzenie badan dodat-
kowych, ustalajgc okolicznosci, kiére majg by¢ =zbadane,
oraz termin zakonczenia tych badan. W gzaleinosci od wy-
nikéw dodatkowych badan GKBWL moze zmienié pierwotine
ustalenia i wnioski.

§ 16. 1. Ministerstwo Komunikacji (Departament Lot
nictwa Cywilnego) na pedstawie zawartych w uchwale
GKBWL ustalen i wnioskéw odbiera, w trybie obowigzuja-
cych przepiséw, winnym spowodowania wypadku, na sta-
te lub na czas okreslony uprawnienia do wykonywania cayn-
nosci lotniczych, poleca podda¢ wskazane przez GKBWL
osoby egzaminowi sprawdzajgcemu umiejgtnosci lotnicze oraz
podejmuje odpowiednie decyzje, jak réwniez wydaje zale-
cenia i zarzgdzenia powypadkowe.

2. Jezeli do nadawania niektérych uprawnien do wyko-
nywania czynnosci lotniczych zostala upowazniona okreéiona
organizacja lub instytucja lotnicza, organizacja ta lub insty-
tucja zaleznie od ustalenn Ministerstwa Komunikacji (Depar-
tament Lotnictwa Cywilnego) powinna odebra¢ lub zawiesi®
uprawnienia osobie winnej spowodowania wypadku,
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§ 17. 1. Jezeli wyniki badan wskazuja, ze przyczyna
wypadku. bylo przestepstwo, sprawa powinna by¢ niezwlocz-
nie przekazana prokuratorowi. -

2. Osoba, ktéra uczestniczyla w jakimkolwiek charak-
terze w wypadku, nie moze by¢ powolana do badania przy-
czyn tego wypadku.

IV. Przepisy szczegdlne.

§ 18. 1. Jezeli wypadek lotniczy byl wynikiem zderze-
nia sie cywilnego statku powietrznego z wojskowym statkiem

powietrznym, nalezy o nim zawiadomié¢ niezwlocznie réwniez’

wilasciwe organy wojskowe. Badanie takiego wypadku prze-
prowadza komisja zlozona z przedstawicieli organéw wojsko-
wych | lotnictwa cywilnego pod przewodnictwem przedstawi-
ciela organow wojskowych i wedhug przepisow wojskowych.

2. Jezeli wypadek cywilnego statku powietrznego zda-
rzyt sie na terenie wojskowym lub wspdlnym (cywilno-woj-
skowym) lub jereli w wyniku wypadku poniosta émieré¢ lub
ohrazenia ciala, osoha wojskowa lub tez na skutek wypadku
zostato uszkodzene lub zniszczone mienie wojskowe, badania
nalezy przeprowadzi¢ przy udziale przedstawicieli organow
wojskowych,

§ 19. 1.
czypospolitej Ludowej ulegt statek wpisany do rejestru stat-
kow powietrznych obcego patstwa | noszgcy znaki przyna-
leznosci panstwowej tego obeege panstwa, zwany dalej ,,0b-
cym statkiem powietrznym”, do badad .takiego wypadku ma-
ja odpowiednio zastosowanie przepisy §§ 1—18, a ponadto
cbowigzuje tok postepowania okresler\y w ust. 2—86.

2. Minislerstwo Komunikacji (Departament Lotnictwa Cy-
wilnego) zawiadamia ¢ wypadku obcego statku powietrznego
7 ozwloLG e 1 bezposrednio wladze lotnicze panstwa, ktérego
zneki przynaleino$ci panstwowej statek nosi {panstwa przy-
naleznoéei statku). W zawiademieniu powinny by¢ w miare
moznoécl podane: ’

1) typ, przynaleznoé¢ panstwowa i znaki rozpoznawcze stat-
ku powietrznego, -

2) nazwisko " whasciciela  statku powietrznego, mnazwisko
{(nazwa) uzytkujacego lub wynajmujgcego statek,

3) nazwisko pilota-dowodcey statku,
4) data i godzina wypadku,

5} miejsce ostatnicgo startu { miejsce przewidywanego lg-
dowania statku,

6) polozenie statku w stosunku do geograficznego punktu
orienlacyjnego, latwego do ustalenia,

7) liczbe zabitych i ciezko rannych,
8) charakter wypadku i wielkos¢ uszkodzen statkuy,

9) wskazania, w jakim zakresie przeprowadzone beda ba-
dania. W razie moznosci nalezy podawaé réwniez inne
pozyteczne lub interesujgce obce wladze lotnicze infor-
macje, dotyczgce wypadku.

3. Jezeli panstwo przynaleinosci statku powielrznego
zglosi- zyczenie wziecia udzialu w badaniach wypadku tego
statku, upowazniony przedstawiciel tego panstwa wraz z przy-

Jezeli wypadkowi na terytorium Polskiej Rze-

dzielonymi mu przez to pafstwo doradcami technicznymi mo-
ze by¢ obecny przy prowadzeniu badan. Przedstawiciel ten
oraz doradcy techniczni mogg by¢ dopuszezeni do udzialu
w prowadzeniu- badan, jezeli Minister Komunikacji w poro-
zumieniu z Ministrem Spraw Zagranicznych Polskiej Rzeczy-
pospolitej Ludowej wyrazi na to zgode. Przy badaniach mogg
by¢ obecni za zgoda Ministra Spraw Zagranicznych Polskie]
Rzeczypospolilej Ludowej rowniez przedstawiciele uiytkow-
nika | konstruktora obcego statku powietrznego, ktory ulegt
wypadkowlL

4. Jezeli okazg sie potrzebne dla celéw badan informa-
cje od panstwa przynaleznosci obcego statku powietrznego,
tory ulegt wypadkowi, lub innego panstwa (trzeciego}, Mi-
nisterstwo Komunikacji (Departament Lotnictwa Cywilnego)
zwroci sig o te informacje do wlasciwych organdéw damego
panstwa. Gdy zapytanie bedzie skierowane do trzeciego pan-
stwa, panstwo to w tym przypedku moze rdwniez wyznaczyé
upowaznionego przedstawiciela i doradcow technicznych, kt6-
rzy beda mogli byé¢ obecni przy badaniach.

§.'Z wynik6w badan powinno by¢ sporzadzone sprawoz-
danle. Odpis’ sprawozdania pownien by¢ przeslany pafistwn
przynaleinodci obcego statku powietrznego, ktdry ulegt wy-
padkowi. Patstwom trzecim moga by¢ dostarczone skrécone
sprawozdania, dotyczgce tylko zagadnien, ktére je interesuja.

6. Jezeli umowa zawarta z panstwem przynalezno$ci ob-
cego statku powietrznego zawiera postanowienia odmienne
od postanowien ust. 1—5, stosuje sie odpowiednio postano-
wienia tej umowy. '

§ 20. Badanie wypadkéw lotniczych peolskich statkéw po-
wietrznych na’ terytorium innego panstwa odbywa sie w po-
rozumieniu z Ministerstwem Spraw Zagranicznych Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej w zakresie ustalonym umowami
miedzynarodowymi, przy czym w miare mozliwosci powinny
by¢ zachowane przepisy niniejszego zarzgdzenia. O ile wy-
padek zdarzyl sie na terytorium obcego padstwa nie naleig-
cego do Konwencji dotyczgcej miedzynarodowego lotnictwa
cywilnego, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ani
nie zwiazanego z Polska Rzecquospohtq Ludowg dwustronng,
umowa lotniczg — badania prowadzi sie zgodnie z wytyczny-
mi ustalonymi przez Ministra Komunikacji w porozumieniu
z Ministrem Spraw Zagranicznych.

V. Przepisy koncowe,

§ 21,

1) instrukcja Ministra Komunikacji z dnia 25 marca 1949 r.
o postgpowaniu w razie wypadkéw lotniczych {Monitor
Polski z 1948 r. Nr A-25, poz. 402 { z 1950 r. Nr A-92,
poz. 1143},

Tracg moc:

2) zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 26 kwietnia
1950 r. w sprawie nadania regulaminu Komisji Badania
Wypadkdw Lotniczych (Monitor Polski Nr A-67, poz. 794).

§ 22. Zarzadzenie wchodzi w Zycie z dniem 1 lipca
1959 1.

Minister Komunikacji: R. Strzelecki
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Zalqczn!ki do zarzadzenla Ministra
Komunikacii z dnia 25 maja 1959 1,
{poz. 273).

Zalacznik nr &

MELDUNEK O WYPADKU LOTNICZYM

Samolot — Szybowiec — Spadochron — Balom — Smiglowiec SP— . « & ; & &

s 5 & ¢ 8 F B
n FjZV\r’i.lSkO . . » a N T . ¥ . nazwisko 5 ¥ » ® [ [y 2 [} H
Nadal: qata . . . AN . . . . .| Odebral: data . z 3 . i 3 3 . i
' godzina - . . . . . . a i . godziml W 3 . 4 s f ' '
.1 Meldujacy | . . . .ot . . . . P . . . . . . . . . .oy
IniejS'Ce . . B B . 3 ® . . . . . 3 ] 3 i P . ) t
(dokladnie okreslit)
I Wypadek:
data: . . . . . . . . : . . . . « - . godz. s . .
III. Statek powietrzny: typ: . s . ‘ . . < SP— . . B 3 . nr fabryczny . . s
. Uzytkownik . . . . . s . Port macierzysty . . . . . e s
# . o Charakter udzialu ~ Rodzaj _ Uwadi
v. ' Nazwisko 1 imig w locie (skoku) obrazeft ag

Nastepstwa wypadku )
@ P Czlonkowie zatogi

s s 5 5 s

CONE T S
e 3 g e 4 I 0y ¥ 3 2 .
£ A O I T T T BRI
Inne osoby
1. . . @ 0§ & § » e ¥ T §
2. e o F B F.0F e F F % e
3. .
V. Warunki meteorologiczne . . . . . . . . . . . . . . . . . .

VI Przebieg wypadku (rodzaj uszkodzenia statku powietrznevgo):‘

Procent uszkodzenia i s &

VII. Przypuszczalna przyczyna wypadku:

VIII Nazwisko rzeczoznawcey Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych prowadzacego badania:

Okreg — adres — telefon
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PROTOKOL BADAN WYPADKU

Zalacznik nr 2.

Samoldl—Szybowiec~——Sm'iglowiec—Balon-—-Spadochron SP—. . .. 0 ooy sy s
Sklad komisji: przewodniczgcy. . . . ‘ . . . . .
cztonkowie . . . . B . . . . .
5 . . . . . . . . .
§ . . . . . . . . .
I
1. Data wypadku . I . . . . * . ‘ . ' i . v . godzina ., . §
2. Miejsce wypadku . R . . . . miejscowosé . . . . . powiat . . . N
3. Nezwisko i imig pilota (skoczka) . . . . . . . . . . . imie ojca ., . . . '
Data urodzenia . . . . . . . . . miejsce urodzenia . . . . . . . . y
Adres o . R . . . . . v  wyksztalcenie . . . . . . N
‘Macierzysta jednostka lotnicza . . . . . . ' N . . . o . . . . . . ,
Rodzaj licencji (swiadectwa) . . . . . . . . . . . . . . . . . . ¥
wydana przez . . AU . . . . . . . . . data wydania , . . . . s
nr . . . wazna do dnia . . . . . . . . . . . . . . . «
Data ostatniego orzeczenia lekarskiego . . . . . . . . . wazne do dnia . . . . .
4. Wyszkolenie pilota {skoczka):
Tos¢ “T’j}:s\':;::';h lotéw Hoé¢ wylatanych godzin Ostatnie wyszkolenie
myi(l)(g?gi?»ia N - A Typy statkéw powictrznych —
na dwusterze . . na dwusterze | R . . data
i 7 insirektorem 'sﬂmodﬂv!nw z instrektorem samodszielnie stogw{l uzygskania
i
sa nlmolo towe £ 8 -
szybowcowe ’W g
_érﬁig’kc‘)’wcowe ‘l
balcnowe 2
- ! —_—
i
spadochronowe ! l
Ilese lotow (skokdw) w dniu wypadku Ostatni lot (skok) przed wypadkiem . . ‘ §
Hosé lotow (skokow) i wylatanych godzin na typie statku powietrznego, na ktérym nasigpil wypadek: dwuster. , »
. . . . . . samodzielnie . . . . .
§ Nastepstwa wypadku:
Nazwisko i imie Cgﬁi;::r(&dozsziu Rodzaj obrazen Uwagi

W

Czlonkowie zatogi

Inne osoby
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§. Statek powielrznwvi . ‘
Typ . . . 1t 1 Nazwa . s f : s s s i 3 s SP— 3 5 Pt
Uzytkownik . : 1 i ¥ " . R i . Port macierzysty s s . . . . i
Data ostatnich ogledzin , : i M " . . . dokonanych przez rzeczoznawce Kontroli Cywilnych Statkow
Powietrznych . . + . s s ¢ Okreg Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych 5 " 1
Dopuszczony do lotéw (skokdw) do dnia , . f 3 s : s . s . . 3 i . . : '
Ograniczenia w lotach (skokach) . i 5 i 3 @ s I i 5 i B ¥ ' ' t ' '
. . . . . . e s . . . ‘ N A T S
Orientacyjny %o uszkodzenia ; ' " + przyblizona strata awaryjna . 3 . 8 i i ) 1 i i
7. Dane dotyczace skoku:*)
Rodzaj wykonywanego skoku . 5 . . 3 £ 1 1 3 % s . . ¢ s e ' ' s
Typ samolotu (szybowca), z ktérego nastapil skok . V . . ¥ ' ' . ' s . . * . i
Polozenie samolotu (szybowca) w momencie, kiedy nastapil skok . s 5 s ¥ s N § s ¥ i
. . . . . . . Predkost samolotu (szybowca) w chwili skoku . S Y S
Opédzinienie otwarcia spadochronu: przewidziane . . s M . sek, wykonane B s s . sek.
Wrysokos¢ skoku . . s ¥ ' s m. Wysokoéé, na kidrej nastgpito otwarcie spadochronu . s s . m,
Pilot samolotu wywozgacego . y s . . R . . . . s . '
Rodzaj uprawnienia pilota do wywozenia skoczkow spddor‘hronowych s 3 . ' ' . B . s '
Data uzyskania uprawnienia . . . . . . . . . . . . . . 1
Nazwisko i imig skladacza, ktdry skladal spadochron pned wypadkiem , -, . . . . i B s 1
. . . . . . . . . . ° ® e . . . . . D » 1Y ]
Przynaleinoé¢ do organizacji lotniczej % % i P . . . . ' . . . . . '
Data uzyskania uprawnienia . . i 1 % 1 " . . . . . . . . . . '
Data ostatniego- skiadania spadochronu 5 ' H B . ' 3 3 B . % 2 . s H
8. Odpowiedzialny mechanik {samolotowy—szybowcowy) . P ‘». s . . . . . . . '
Ostatnie czynnosci okresowe wykonano dnia , 5 i 5 . . . . . . . . . ¢
8. Odpowiedzialny instruktor , M 5 " ' $ . . ‘ B i ) i ¥ [ ¥ s ¥ t
Rodzaj licencji , i % i i 4 s 3 + wydana przez s s z ® 5 3 ’ . [ i
Data wydania . ' ‘ . . v . nr . ., . , wazna do dnia . . K . . . . s ¥
Czy jest uprawniony do wykonywania (prowadzenia) lotéw (skokdéw), podczas ktérych nastapit wypadek '
» . . . . . . . ' . » . s . . B . . . . . . '
Data uzyskania uprawniet instrukiorskich " 3 B ‘ . . e . s . R . . . i
. , - !
10. Rodzaj startu (dla szybowcédw) i ¥ H s s . RS . . 3 ) s . . s '
Wyciggarka—samolot: Typ . . . . . . . . . . s ‘ . . . ’ o '
Swiadectwo zdatnosci do lotow (pracy) wazne do dnia . . 3 N . i . ' . . .
Mechanik wyciggarkowy — pilot holujacy , . i R . . v . . . N v
Posiada uprawnienia wydane dnia . 3 2 s 3 R . przez 3 » i 3 i . 1 1
11. Zadanie lotu (skoku) wedhig programu wyszkolenia lub planu 1 N ' t 3 s ¥ 1 ¥ s 1

‘ godzina startu i i . i E i @ £

Uwaga. Dalszy ciag protokotlu stanowig:

1L ~Opis miejsca wypadkdu.

IIL Qpis uszkodzen powstatych w wyniku wypadku.
IV. .Opis czynnosci wykonanych przez Komisje.

V. Opis przebiegu wypadku.

VI. Okreslenie przyczyn wypadku.

VII. Wnioski Komisji z uzasadnieniem,

VIII. Stanowisko rzeczoznawcy Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych co do okolicznosci, przyczyn i winnych wy-

padku oraz wnioskéw  Komisji co do zastosowania Srodkow zapobiegawczych.

L ]
*) Wypelnia¢ tylke w razie wypadkow spadochronowych,
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Zalgcaniki:

[ —

1} zeznania.zatogl i swiadkéw,
2} opinia i charakterystyka wyszkoleniowa pilota,
3) Swiadectwo ogledzin,
4} komunikat meteoroloygiczny,
5) szkic terenu,
6} fotografie,
oo e e
8) L S L T T R R R
Podpisy:
Przewodniczgcy . v 3 ¥ * . . : .
Czionkowie . » . . . 3 . . . .
. . . . ) 3 . . © »
* . . ] . & . . . [}
"R T S T SR ' . dnia ¢ 3 ¥ ¥ s . R LA £
Girzymuja:

egzemplarz nr 1| ~— Gléwna Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych (jezeli badania prowadzi terenowa komisja badania

wypadkéw lotniczych),

egzemplarz nr 2 — Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych w Ministerstwie Komunikacji,

egzemplarz nr 3 — UZvtkownik . . ) . . - . . . . . . . . . . . .

egzemplarz nr 4 — Okreg Kontroll Cywilnych Statkéw Powietrznych s : : ' . . i . . . .
Zalacen'k nr 3

PROTOKOL PRZESEUCHANIA
"Dnia 5 . . . A . . i . 195 .. rx s ¥ N . . . . . .
fimig i nazwisko
' ' M 3 s s . 3 . . . . . . . . . . . . B . B . i
craz stanowisko sporzadzajacego protokol)

przestuchat w obecnosct swiadkdow: |

i, . . . s . . ; 3 i s . . zamieszkalego . . i . . . . . . R

2. . . R R . . . ¢ L . . zamieszkalego . . . . . . . R .

nizej wymienionego, ktory uprzedzony o odpowiedzialnosci za falszywe zeznanie o$wiadczyl, co nastgpuje:

B 3 . . ' . . . . 1

(imig¢ ! nazwisko zeznajgcego)

lat . 5 . zawdd

E p . . [
Dotyezy wypadku lotniczego samolotu—~—szybowca—spado- zamlieszkaly P . ¢ i . . N
chronu—sémiglowca—>balonu SP— e e e e e e
& dnia o0& & & & % & % o§ & §F 3 & £ 2+ e £ & L S S SO
Podpisy $wiadkdw:

. ' . . . . . . . . . .
{. K . + ¥ * " 3 ] i . 7 M {podpis zeznalgrego)
2. . 3 H 3 3 s 1} ¢ L3 . . . ¥ . . 1 0

. %

{podpis sporzgdzajgcego protokol)

@l
L4
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Zalacznik nr 4,
UCHWALA

Glowna Komisja Badania Wypadkow Lotniczych w skladzie:

przewodniczacy ' . . . . . . . . Ce .
sekretarz C e e ey e e . . .
czlonkowie | A . . . . . . . . . . . . . .
. . . .
. . . . . ’
na posiedzeniu w dniu .. . v . . . . . .
po rozpatrzeniu sprawy wypadku . . . . . . . . N . . '
(data) (miejsce)
ob. . . . . . s R ‘ . . . . . . . . . .
na samolocie, szybowcu itp. . . . . . . . . .

na podstawie zarzadzenia Ministra Komunikacji z dnia 25 maja 1959 r. w sprawie poslepowania w razie wypadkow
lotniczych (Monitor Polski Nr 56, poz. 273) '

ustalita:

1) przebieg wypadku . . . . . . .. . . S . . o . e
2) przyczyny wypadku . . . . . , . . . . \ . . . . . . . .

3) osoby winne i odpowiedzialne za spowodowanie wypadku . . . . .
4) przepisy naruszone przez osoby odpowiedzialne za spowodowanie wypadku .

+ . . . . . . . . ) . ) » ) . . _ e

-~ . B N N
N . ] ) . . . . . . .- B . ] . . . . . . . . . 0

W zwiazku z ustaleniami Gléwna Komisja Badania Wypadkow Lotniczych stawia nastepujace wnioski co do zastosowania
srodkow zapobiegawczych i §rodkéw Mmajgcych na celu poprawe stanu bezpieczenstwa lotéw:
Podpisy:

przewodniczacy g

czlonkowie: . . . . : . . . .



