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ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI ‘I GOSPODARKI WODNEJ ¢

z dnia 10 lutego 1959 r.

'w sprawie przepiséw o uprawianiu Zeglugi i splawu oraz u'trzy‘maniu 1 eksploatacji wéd granicznych na odcinku rzeki Odry
od znaku granicznego nr 433 do zneku granicznego nr 755, na Nysie Ruiyckiej od znaku graniczuego nr 391 do zpaku
granicznego nr 432 oraz kolo Nowego Warpna—Altwarp,

Na podstawie art. 12 ustawy z dnia ¥ marca 1950 r. o Ze-
gludze i splawie na srodlgdowych drogach wodnych (Dz. U,
z 1952 r, Nr-26, poz. 182) i w wykonaniu art. 30 umowy mig-
dzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzgdem Niemjeckie]
Republiki Demokratycznej w sprawie zeglugi na wodach gra-
nicznych oraz w sprawie eksploatacji i utrzymania waéd gra-
nicznych, podpisanej w Berlinie dnia 6 lutego 1952 r. (Dz, U,
7 1952 r. Nr 40, poz. 276) { ust. III protokolu koticowego de
wyzej wymienionej umowy zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Wprowadza sig jako obowiazujgce Przepisy o upra-
wianiu zeglugl i splawu oraz utrzymaniu i eksploatacji wéd
granicznych na odcinku 1zeki Odry od znaku granicznego
ir 433 do znaku granicznego nr 755, na Nysie Ruzyckiej od

znaku granicznego nr 391 do znaku granicznego nr 432 oraz
koto Nowego Warpna-Altwarp, stanowigce zalacznik do ni-
niejszego zarzgdzenia.

§ 2. Uchyla sie zarzadzenie Ministra Zeglugi z dnia 8 lip-
ca 1954 r, w sprawie przepiséw o uprawianiu zeglugi i splawu
oraz utrzymaniu i eksploatacji wdd granicznych na odcinku
rzekf Odry od znaku granicznego nr 433 do znaku gramicz-
nego nr 755, na Nysie kbuzyckiej od znaku granicznego nr 391
do znaku granicznego nr 432 oraz kolo Nowego Warpna-
Altwarp {Monitor Polski Nr A-66, poz. 848).

+ § 3. Zarzadzenie wchodzi w Zycie z dniem ogloszenia.

Minister Zeglugi I Gospodarki Wodnej: w z. J. Grochulsii -

Zalycznik do zarzadzenla Ministra
Zeglugi i Gospodarki Wodnej z dnia
10 lutego 1959 r. (poz. 144).

PRZEPISY

o uprawianiu Zeglugi | splawu oraz uirzymaniu i eksploatacji wéd granicznych na odcinku rzeki Odry od znaku granicz-
nego nr 433 do znaku granicznego nr 755, na Nysie Euiyckiej od znaku granicznego nr 381 do znaku granicznego ar 432
oraz koto Nowego Warpna—Altwarp.
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PRZEPISY

o uprawianiu zeglugi i splawu oraz ulrzymaniu i eksploatacji wéd granicznych na odcinlu rzeki «Odry od znaku gramicz-
nego nr 433 do znaku granicznego nr 755, na Nysie kuzyckiej od znaku gramiczeego nr 391 do zneku granicznego nr 432
oraz kolo Nowego Warpna — Altwarp,

Rozdziatl I
Przepisy ogodlne,
§ 1L

Ckreslenia uzyte w niniejszych przepisach nalezy

rozumied w sposéb nastepujacy:

1)

R B IR

gigbokosci i szer

.obiekt plywajacy” — statek przysposobiony do przewo-
zu 0s6h, zwierzat, towarow i poczty, uprawiania ryboléow-
stwa 1 sportu lub tez przyspesobiony do wykonywania
prac technicznych na drogach wodnych;

.statek z wlasnym napedem” — statek posiadajacy whbu-
dowane na stale urzadzenia napedowe;

nstatek znajdujgcy sie w ruchn’™ — slatek, ktory nie jest

ztgczony jaximkolwiek urzadzeniom z ladem {ub dnem

drogi wodnej i pozostaje pod dzialaniem maszyn, wiatru
lub pradu wody;

otratwa” — kilka polaczonych paséw diewna przygoto-
wanych do samosplawu lub holowania;

pas — kilka potaczonych ze sobg tafli;

tafla ~— kloce drewna utozone na wodzie i zwiazane

wzdhuz obok siebie;

pdzien” — czes¢ doby od wschodu do zachodu stofica;
— czg8¢ doby od zachodu do wschodu slofca;
.selak zeglowny” — pas wody o doslatecznej dla zeglugi
oko$ci, wyznaczony na drodze wodnej

,hoc”

10)

11)

12)

13)

14)

15)

do swobodnego i
i tratew;

berpiecznego poruszania sie statkéw -

onurt” (, Talweg") — gléwny prad w rzece o najwiekszej
szybkoséci, ukladajacy sig w na]g’re,bszyfh miejscach ko-
ryta rzeki;

»linia graniczna na rzece zecglownej"
$rodkiem nurtu;

— linia biegngca

WPraWY ‘x‘;rzeg}' -— brzeg potozony po prawej stronie rzeki
w kierunku biegu wody;

oJewy brzeg” - brzeg polozony po lewej stronie rzeki
w kierunku biegu wody;

.prawa strona’; za prawa strone szlaku zeglownego na
torze wodnym kolo Nowego Warpna — Altwarp uwaza
sig sirone prawg w kierunku z péinocy na poludnie; stro-
ne przeciwng uwaZa sie za lewa strong szlaku Zeglow-
nego;

Jholewnik” — kazdy statek, ktory shizy do holowania
obiektow plywajgeych lob iratew;

»pociag holowniczy” — kazdy zespét skladajacy sig z jed-
nego lub wigcej obiekiéw dlbo tratew, ciagniony (holo-
wany) pizez jeden lub wiecej holownikéw;

«kierownik statku lub tratwy”
statkiem lub tratwa,
nicnia, -

— kazda osoba kierujaca
posiadajaca odpowiednie upraw-
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Rozdzial II,

Oznakowanie, wyposaZenie statkéw 1 tralew oraz sposéh
ladowania statkow.

§ 2.
Oznakowanie statkow,

1. Statki plyngce na wodach granicznych obowigzane s3
poza zwyklym oznakowaniem posiada¢ w czasie jazdy na
rufie bandere stwierdzajgca przynaleino$¢ panstwowg, a w
czasie jazdy nocnej oswietlenie pozwelajace na odczylanie
2z obydwu brzegow nazwy statku.

2. Napisy powinny mie¢ wysokosé przynajmniej 15 cm,
byé czytelne oraz irwale, malowane jasna farba na ciemnym
tle lub odwrotnie.

3. Lodzie pomocnicze powinny byé tak oznakowane, aby
ich przynaleznos¢ do statku lub tratwy mogla by¢ bez trudu
sprawdzona.

§ 3.

Oznakowanie tratew,

1. Na érodku kazdej tratwy w pionowej plaszczyinie
podiuznej na wysokosci co najmniej 1,5 m liczac od po-
wierzchni tratwy powinny by¢ umieszczone dwie drewnlane
tablice (biale} jedna nad druga. Po obu stronach tych tablic
powinny by¢ wy;\)isane:

1) na goérnej tablicy ceerwona farbg -~ nazwa i adres przed-
siebiorstwa splawiajacego, przy czym dozwolone jest
uzywanie przyjetego skrotu nazwy przedsigblorstwa,

2) na dolnej tablicy czarng farha — imie i nazwisko kierow-
nika traiwy (retmana) w peilnym brzmieniu,

2. Ponadlo na kazdej iratwie powinna by¢ umieszczona
flaga o barwach narodowych.

§ 4.

Wyposazenie statkow i tratew,

{. Kazdy statek i tratwa powinny by¢ wyposaione w
odpowiadajgca swemu przeznaczeniu i wietkosci ilod¢ i ro-

dzaj sprzetu, urzadzen, narzedzi i materialu dla bezpieczen-
stwa ruchu i ochrony pracy.

2. Wyposazenie statkéw.i tratew powinno znajdowadé sig
zawsze na wlasciwym miejscu i w stanie zdatnym do natych-
miastowego uzytku.

3, Urzadzenia i sprzet powinny by¢ tak umieszczone na
statkach, aby nie wystawaly za burte.

§ 5.
Kotwice,

1. Kotwice podczas ruchu i na postoju powinny by¢ tak
umieszczone na statkach, aby zadna z ich czesci nie wysta-
wala poza najwiekszg szerokosé statku, W czasie ruchu stat-
kow kotwice nie moga byl zanurzone w wodzie.

2. Na odcinkach -drég wodnych, na ktorych obowigzuje
zdkaz kotwiczenia, kotwice o lapach nieruchomych powinny
by¢ wceiggnigte na poklad, kotwice zas o lapach ruchomych —

wciagniete do kluz tak gleboko, aby lapy calkowicie przyie-
galy do kadiuba statku i nie wystawaly poza dziobnice,

3. Wszystkie kotwice powinny byé oznaczone na trzonie
W sposOb trwaly przez podanie nazwy statku i wagi.

. 4. Przy kaizdej uzywanej kotwicy powinien znajdowaé
sig bober koloru czerwonego, wskazujgcy polozenie zarzuca-
nej do wody lub zerwanej kotwicy.

5. W czasie jazdy nie wolno wlec kotwicy po dnie.
W miejscach oznaczonych znakiem nr 18 nie wolno uzywaé
kotwicy, szrekowa¢ i-przybija¢ do brzegu. Zakaz ten dotyczy
odcinka drogi wodnej na 100 m powyiej i poniiej oznaczo-
nego miejsca,

6. Statki o noénosci od 15 tonn wzwys powinny posia-
daé przynajmniej jedna kotwice umieszczong na dziohie stat-
ku, statki o nosnosci powyzej 35 tonn powinny posiada¢ poza
kotwicg na dziobie réwniez jedna kotwice na rufie, statki
o nosnosci od 100 tonn wzwyz powiniy posiada¢ dwie ko-
twice na dziobie i jedna kotwice na rufie, statki bez wlasnego
napedu mechanicznego o nosnosci od 300 tonn WZWYZ powin-
ny posiada¢ dwie kotwice na dziobie i dwie kolwice na ru-
fie. Kotwice te powinny by¢ odpowiedniej wagi stosownie do
wielkodci statku i tak umieszczone, aby byly w kazdej chwili
gotowe do uzytku.

7. W czasie jazdy kotwice mogg wystawaé za burte:

1) w pociagach helowniczych idgcych w gore — tylko dzio-
bowe na pierwszej przyczepce;

2} w pociagach holowniczych idgcych w dél — wszystkie
rufowe i po jednej najsilniejszej dzicbowej na kazidej
przyczepce.

§ 6.
Ladunek statkow.

1. Statki powinny byé¢ zaladowane nie glebiej, niz na te
pozwala stan wody na danym odcinku drogi wodnej, Zanu-
rzenie powinno by¢ mniejsze o 10 cm od tranzytowej gleho-
kosci. Podzialki zanurzenia na burtach powinny by¢ wyrainie
oznaczone i czytelne. Ladunek powinien byé rozmieszczony
na statku réwnomiernie, aby nie naruszaé statecznodci statku,

2. Przedmioty stanowiace tadunek statku, zwlaszcza po-
kladowy, powinny by¢ tak rozmieszczone, aby nie mogly wy-
pas¢ poza burtg i nie tamowaly wolnego dostepu do urza-
dzen statku.

3. Wysokoéé ladunku ponad pokladem lub krawedziami
burt powinna byé tak obliczona, aby byl zapewniony swo-
bodny przejazd pod isiniejacymi mostami na danej drodze
wodnej, pod przewodami itp, tadunek nie moze wystawad
poza burty, z wyijatkiem towaréw przestrzennych, jak np.
sloma, siano, faszyna i tym podobne materialy, kiore mega
wystawa¢, nie wiecej jednak njz 1 metr poza burte.

§ 7
Wolna burtta.

1. Statki przy swym najwickszym zatadowaniu powinny
posiadaé minimalna nadwodng burtg, okreslong znakiem ,wol-
nej burty™.

2. Wysokosé wolnej burty dla kaidego statku okresiona
jest w $wiadectwie zdoinosci zeglugowej bhadi w dwiadeciwie
pomiarowyrm.
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Rozdzial IIL
Sklad oraz kwalifikacje zalog statkéw i tratew.

¢ 8.

Kierownictwo statkami i tratwami.

1. Osobg odpowiedzialng za stalek, pociag holowniczy-

b tratwe, tak w ruchu, jak i na postoju, jest kierownik stat-
ku, pociagu holowniczego lub tratwy.

2. Kierownikami na statkach srodladowych i na tratwach
mogg by¢ tylko te osoby, ktére posiadaja peine kwalitikacje
potrzebne do kierowania statkami lub tratwami,

3. Kierownika statku lub fratwy mozie przejSciowo-zasta~
pi¢ w czasie jazdy inny odpowiedni czlonek zalogi.

4. Kierownikiem pociagu holowniczego jest kierownik
holownika,

5. Kierownik pociaggu holowniczego wydaje. zarzadzenia
kierownikom holowanych obiektéw plywajacych, ktdrzy obae-
wigzani sq stosowaé sie do tych zarzadzen.

6 W poc'iqgu holowniczym e killu holownikach wyda-
wanie zarzadzen (rozkazéw) nalezy do kierownika holownika

o najwigkszej mocy maszyn lub kierownika, ktory otrzymal

polecenie kierowania pociagiem.
$ 9

Zaloga { inne osoby na statku
1. Zaloga statku obowigzana jest wykonywal zawqu-
nia {rozkazy;) kierownika statku.

2. Kierownicy i inni czlonkowie zaldg holowanych stat-
koéw i tratew powinni dokonywad tych wszysikich czynnosci,
ktére wymagane sa ze wzgledu na bezpieczenstwo zeglugi,
nawet w przypadkach, gdy odpowiednie zarzgqdzenia unie zo-
staly wydane przez kierownika pociggu holowniczego.

3. Obsada siatkéw i tratew powinna by¢ pod wzgledem
kwalifikacji i Hosciowego skladu tak zestawiona, azeby wy-
kluczyé wszelkie niebezpieczenstwo dla statkow, ich tadunku,
tralew, 0s6b na nich sie zmajdujgcych oraz dla zeglugi.

§ 10,
Ksigzeczki zeglarskie,

1. Kazdy czlonek zatogi statku 1 tratwy obowigzany jest
mie¢ przy sobie ksiazeczke zeglarska.

2. Ksigieczka zeglatska jest dokumentem okredlajgcym
przebieg pracy w zawodzie Zeglarskim oraz stwierdzajacym
uprawnicnie do plywania na okreslonym obszarze wodnym.

3. Wuzor ksigzeczki zeglarskiej zawiera zalgcznik nr 3 do

arzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 10 wrzednia 1952 r. w

sprawie uprawiania zeglugi i sptawu na érédladowych drogach
wodnych {Monitor Polski Nr A-87, poz. 1368).

Rozdzial IV,
§ 11,
tratew.

Dokumenty statkow i

1. Nz kazdym statku powinny znajdowaé sie wazne do-
kumenly statkowe w oryginalach.
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2. Ponadto kazdy statek pewinien posiada¢ zlecenie wy-
jazdu wazne na czas, wyjazdu (rejsu lub manewru) okreslo-
nego w tym zlecenuu, statki zad wiozaze ladunki — dokumen-
ty dotyczace tych ladunkow (listy przewozowe, dowody la-
dunkowe, maniiesty).

3. Przepisy ust. 1 1 2 dotycza odpowiednio tratew,

4. Na kazdym statku i tratwie-powinien znajdowaé sig
egzemplarz granicznych przepisow zeglugowych,

Rozdzial V.
Sygnaly, znaki I éwiatla statkow,
$ 12.
Stosowanie sygnatow,

1. Porozumiewanie sie i oslrzeganie slatkéw i tratew pod-
czas ruchy powinnu odbywaé sie za pomocy sygnatow diwige
kowych i wzrokowych. '

2. Sygnalow, przewidzianych w' niniejszych przepisach,
nie wolno stosowaé, ani uzywad¢ w okolicznosciach innych
niz te, dla ktérych one /os&d}y uslanowione Jub dopuszczone.,

3. Posi11q1wante sie innymi svgnalami niz ustalone lub
dopuszczone w niniejszych przepisach jest zabronione,

§ 13
Rodzaje sygnaléw, znakdéw i éwiatel,

1. Do sygnalizacji wzrokowej uzywa sig w porze dzienne;
flag, tarcz, welcow lub kul, w porze zad nocnej — fwiated,

2. Kelory flag, tarcz, walcow i ku} nie mogy byé zbru-
dzone i powinny mie¢ barwe $wieig.

3. Swiatla uzywane do sygnalizacji powinny éwiecié sig
jasno i by¢ widoczne, w zaleznosci od swego przeznaczenia,
badz ze wszystkich stron, bagdz tvike z edpowiedniej strony
statku. Szkls latari sygnalowych powinny by¢ stale utrzy-
mywane w nalezytej czystosci.

4. Swialla, ktére wskutek swej sily moga oSlepiaé, na-
razajac przez to napotykane statki lub tratwy na niebezpie-
czenstwo, powinny by¢ przyémiewane w czasie spotkania
£ innym obicklem plywajacym.

§ 14,
Sygnatly dzwickowe,

1. Sygnaly dzwiekowe powinny by¢ nadawane w sposob
jasno rozeznawalny: krotki diwiek powinien trwaé¢ jedng se-
kunde, dhugt dzwiek powinien frwal 4—6 sekund. Przerwy
pomiedzy pojedynczymi diwiegkami tego samego sygnatu po-
winny trwad 1 sekunde,

2. Sygnaly podawane przyczepkom w pociagu holowni-
czym powinny by¢ podawane kolejnc przez wszysikie przy-
czepki. '

3. Jezeli w jednym rzedzie plvnie na holu para przycze-
pek spigtych bocznie, to obowiazek sygnalizowania cigzy na
przvezepkach skrajnych lewej burty.

4. Sygnaly podawane dzwonem, gongiem lub kolatky
cznaczajg: 4 uderzen — diwigk krotki, 10 uderzen -— diwiek
diugi. Przerwy p(;m(cdzy po}acxynuyma diwiekamy powinuy
trwad 12 sekundy
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§ 15,

Znaczenie sygnalow diwiekowych.

1} - bacznosé (uwagal,

2} - - wezwanie do otwarcia sluzy lub mostu
oraz wezwanie nadzoicy lub straznika
wodnego na brzeg,

3 - - - koniec jazdy,

4 . kieruje statek na prawo, zezwolenie na
mijanie wzdiuz lewej burly,

5) .. kieruje statek na lewo. zezwolenie na
mijanie wzdluz prawej burty,

6) ... moja maszyna pracuie peing mocg wslecz,
zatrzymuje maszyne,

[ I nie moge daé¢ sie wyprzedzi¢ lub wymingé,

8} - . a) chce dokona¢ obrotu -prawa burta,

b} na postoju ~— rozpoczecie jazdy,
9 ... chce dokonadé obrotu lewa burig,
10) - ., nakaz zatrzymania sie statkéw idgeych

Z przeciwnej strony,

iy - ., ..« ....0nie mede manewrowac statkizm,

12} =« -, mam zamiar wyprzedzié i kieruje statek
, na prawo,
13) - - .. mam zamiar wyprzedzi¢ i kieruje statek
na lewo,
IR 1 IR dtugotrwale powlarzajace sie dlugie
diwieki — wzywam pomory,
§ 16.

Swiatla statkow z wltasnym

bedacych w ruchu

napedem,

1. W czasie jazdy nocnej kazdy statek z wltasnym nape-
Zem mechaniczaym powinien posiadad nastgpujace swiatla:

1y przednie [topowe) silne biale $Swiatlo, umieszczone na
przednim maszcie lub z braku masztu na dziobie statku;
$wiatlo to powinno by¢ tak uvrzadzone i umocowane, aby
o$wietlato caikowicie lik horyzontu obejmujgcy 225°,
tzn, po 112°30° na prawo i lewo od dziobu statku;

2

boczne jssne zielone §wiatlo umieszczone na prawej bur-
cie; $wistlo powinno by¢ umieszczone w ten sposdb, aby
oswietlalo nieprzerwanym blaskiem luk horyzontu réwny
112° 30", 1zn. 90° na prawo od dziobu statku az do prze-
ciecia z linig poprzeczng osi podluinej statku i 22° 30
od linii przeciecia ku rufie;

boczne jasne czerwone $wiatlo umieszczone na lewej bur-
cie; $wiatlo to powinno by¢ umieszczone w ten sposodb,
aby oswietlalo nieprzerwanym blaskiem luk horyzontu
rowny 112°30 tzn. 90° na lewo od dziobu a% do prze-
ciecia z linig poprzeczng osi podiuznej statku i 22° 3¢’
od linii przeciecia ku rufie;

L
-~

tylne {rufowe) zwykle biale §wiatlo umieszczone na rufie
statku; $wiatlo to powinno by¢ tak umieszczone, aby
‘oswietlato calkowicie luk horyzontu obejmujacy 1357,

tzn. po 67° pa prawo i lewo od rufy statku,

2. Swiatla pozycyjne boczne wymienione w ust, 1 pkt 2
powinny byé umieszczone na 1/3 dlugosci statku, liczac od
dziobu statku, na bocznokolowcach w miejscach najwiekszej
szerokosci, tzn. na przedniej czesci ostony kol Swiatla pozy-
cyjne powinny by¢ umieszczone na jednakowej wysokosci
od pokiadu i w taki sposdb, aby nie byly widoczne z budki
sterniczej. Swiatla pozycyjne powinny byé umieszczone co
najmniej o 1 m ni2ej od §wiatla topowego oraz co najmniej

Pozt“ 1:14' )

o1l m w lyle za swiattem topowym. Ponadto Swiatia te po-
winny by¢ zaopalizone od sirony wewnetrzne] w specjaing
ostony w taki sposob, aby swiatio czerwone nie bylo widocz-
ne na prawej burcie, $wiatlo zaé zielone na lewej buidie,

§ 17
Swiatia holownikow w czasie jazdy.

Kazdy holownik majacy Jedna lub wiecej przyczepek
obowiazany -jest w czasie jazdy nocnej posiadaé — oprocz
Swiatla przedniego (topowego) i Swiatel bocznych (pozycyj-
nych}), o ktorych mowa w § 16 ust. 1 pkt 1 i 2 — drugie silne
biale $wiallo, o$wietlajgce taki sam luk horyzontu jak swiaflo
topowe i umnieszczene co najmniej 1 m wyze] pionowo nad
swiallem topowyny

§ 18

Swiatia pojedynczo plynacych statkow
bez wilasnego napedu.

1. Kazdy statek bez wlasnego napedu plynacy pojedyn-
czo {samosplawem) musi mie¢ Swiatlo boczne i rufowe sto=
sownie do przepiséw § 16 ust. 1 pkt 21 3.

2. Statki bez wlasnego napedu plvnace rufa (napuszczae
jace sig) przy zblizaniu sie do innych statkéw musza porus
sza¢ $wiatlemn rutowym w prawo i w lewo w plaszezyinie
pozioinej,

§ 19,
Swiatla statkéw holowanych
w czasie jazdy.

1.. W czasie jazdy nocnej kazdy statek w pociagu ho-
lowniczym powinien mie¢ matowe $wiatlo fopowe stosownie
do. przepisow § 16 ust. 1 pkt 1, umieszczone mozliwie wy-
soko.

2. Procz dwiatla topowego ostatnia przyczepka w pocig-
gu holowniczym powinna mieé¢ swiatlo rufowe stosownie do
przepiséw § 16 ust. 1 pkt 3. :

3. Jeizeli na koncu pociagu holowniczego znajduja sig
dwie zlgczone przyczepki, to kazda z nich powinna mied $wia-
tlo rufowe,

4. Jezeli przyczepki zlaczone sa z holownikiem wzdhuk
jego burt, to tak holownik, jak i kazda przyczepka powinny
mie¢ $wiatlo rufowe.

5. Jezell przyczepka jest zlaczona z holownikiem wzdlu?
burty, to nalezy uymieéci¢ na holowdiku i przyczepce tylko
zewnelrzne boczne $wiatla. Swiatta te powinny znajdowaé
sie na tej samej wysokosci. Swiatet bocznych*na sasiadujg-
cych ze sobg burtach nie nalezy umieszczad,

Rozdzial VL
Ruch feglugowy { splaw tralew.
§ 20.

Przepisy o ruchu.

W czasie ruchu statki powinny trzymac sie szlaku zeglow-
nego, przy czym obowigzuje w zasadzie jazda prawg sirong.
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§ 21
Odlegltosé miedzy statkami

Odleglod¢ auedzy statkami piynacymi jeden za drugum
i nie wypr/edzajgeymi sie powinna wynosi¢ przy jezdzie
w do6t rzeki co najmniej 250 m, w goie za$ co pajmaiej 100 m.

§ 22.
Minimalna szybkoéé¢ jazdy.

Szybkosé statkdw z wiasnym napedem oraz pociggow ho-
lowniczych nie powinna by¢ mniejsza niz 3 km/godz., a w zad-
nym razie szybko$¢ ta nie moze zagraza¢ bezpieczenstwu
brzegow, innym statkom oraz urzadzeniom | budowlom wod-
nym.

§ 23
Maksymalna szybkos¢ jazdy.

1. Na Odrze ponizej km 542,4 szybko$c jazdy przy stanie
wody do — 3,30 m na wodowskazie w Brzegu Dolaym
{km 284,7) nie move przekracza¢ 15 km na godzine, dopoki
stan wody nie osiagnie gornej krawedzi glowicy tam.

2. Na Odrze miedzy miejscowoscig Piaski (km 680,5)
a Widuchowa (km 704,1) szybko$é jazdy nie moze przekraczac
12 km na godzing.

§ 24.
Przejazd pod mostami,
t. Przy przeplywaniu pod mostami nalezy zmniejszy¢

szybkosé jazdy.

2. Mijanie sig¢ i wyprzedzanie pod mostami jest zabro-
nione.

3. W przejsciach pod mostami kotwiczenie jest zabro-
nione,

4. Przy silpym pradzie i waskim przej$ciu pod mostami,
gdy zachodzi obawa uderzenia o filary, statki bez wilasnego
" napedu powinny napuszcza¢ sie rufa.

5. Stalki z napedem, gdy zachodzi obawa uderzenia o fi-

lar, powinny napuszczac sie rufa.

6. Jezeli zarzadzenia administracji drég wodnych nie
ustatily ilosci pezyczep pociggu holowniczego, przy przejsciu
pod mostem wolnoe holowa¢ tylko tyle przvczep, ile moina
przeprowadzi¢ bez obawy uderzenia o filary mostu.

#. Nie wolno cumowaé statkow do konstrukcji mosto-
wych, jak rowniez nie mozna odpycha¢ sie lub podciggac
statku lub tratwy przy pomocy zaczepienia bosakow lub oku-

rtych dragéw o konstrukcje i podpory mostéw. Ewentualne
zetkniecie sie statku z filarem powinno by¢ ostabione przy
uzyciu miekkich odbojnic.

8. Pierwszenstwo przejazdu pod moestami maig statki ply-
nace w dol rzeki, bez wugledu na to, czy plyna same, czy
w pociagu holowniczym,

9. Przy zblizaniu sie do mostu nalezy w odleglodci 200 m
daé¢ sygnal! diwiekowy ,bacznogé¢”. Jezeli jedzie sie pod
wiatr, sygnat ten nalezy powtérzy¢ w odleglosci 100 m.

10. Z chwilg zblizenia sig stalkéw parowych do mo..u
nie wolno nadmiernie zadymiac¢ powieirza.

t1. Kierownik stalku musi zawiadomi¢ maszyniste o zbii-
zeniu sie statku do mostu,

3 25,
Przejazd pod mostem drogowym w km 5840

1. Odcinek rzeki od km 583,6 do km 5850 jako ucigZli-
wy oznakowany jest znakiem zeglugowym nr 13, Na odcinku
tym zabronione jest mijanie sig, wyprzedzanie oraz laczenie
statkow wzdiuz urty.

2. W miejscu przetadunku w km 584,5 rzeki Odry zaopa-
trzonym w tablice z napisem ,Anlegestelle” i strzalke kie-
runkowa dozwolone jest dobijanie do brzegu dopiero w odle-
glosci 150 m ponizej mosiu drogowego, przy czym pierwsze
4 barki moga sie ustawia¢ w jednym szeregu, dalsze zaé w
dwoch szeregach.

3. Aby zapobiec uszkodzeniu statkéw stojacych w miej-
scu przetadunku przez falowanie i dzialanie ssgce na odcin-
ku od km 584,35 do km 5849, statki z wlasnym napedem po-
winny zmniejszy¢ swa szybkos$é. Odcinek ten jest oznako-
wany znakiem zeglugowym nr 1da.

§ 26.
Prze;scie przez ucigzliwe miejsca,

1. Jezeli dwa statki zblizeja sie do ucigzliwego miejsca
z dwoch przeciwnych kierunkéw, pierwszenstwo przejazdu
przysluguje statkowi ptynacemu w doéi rzeki,

2. Przy zblizaniu sie do ucigzliwego miejsca nalezy daé
sygnat |, bacznosd”,

3. Jezcli staiek plynacy w gore rzeki spodziewa sie spol-
ka¢ na tym odcinku inny statek lub pociag holowniczy aibo
tez iratwe piyngca w dol rzeki, powinien zatrzymad sie przy
znaku nr 13 1 przeczekaé, az minie go obiekt piyngcy w dé}
rzek..

4. Jezeli pociag holowniczy idacy w gove rzeki wplyngt
juz na uciazliwy odcinek szlaku zeglownego, obiekty piyngce
w dot rzeki muszg zatrzymac¢ sie w gorze przed wjazdem na
ten odcinek i przeczekaé, az minie potiag idgcy w gore rzeki
Ten sam przepis dolyczy statkow pojedynczych lub tratew
plynacych w dél rzeki w stosunku do pojedynczych statkow
idacych w gore.

5. Jezeli pejedynczy statek idgcy w gore rzeki wplynat
juz na ucigztiwy odcinek szlaku, a z g6ry zbliza sie pociagg
holowniczy, lo pojedynczy statek powinien zej3¢ ze szlaky,
aby da¢ miejsce pociggowi holowniczemu idgcemu w §él
rzeki,

6. Jezeli statek z wlasnym napedem dogoni tuz przed
ucigzliwym miejscem inny statek lub pocigg plyngcv wolniej
od niego i domaga sie za pomocyg sygnaléw zezwolenia na
wyprzedzenie, to statek lub pociag holowniczy idacy wolnigj
powinien zezwoli¢ na wyprzedzenie, zanim sam znajdzie sig
na odcinku uciazliwym,

7. Wyprzedzanie na wciazliwym odcinku szlaku Zzeglows
nego jest zahronione,
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§ 27
Pociagi holownicze.

1. Przy zestawilaniu pociggéw holowniczych kierownik
pociggu holowniczego powinien uwzgledni¢ site maszyn ho-
fownika, ilo$¢ i ciezar 7a’fadowanych przyczepek, odlegtosé
miedzy przyczepkami oraz site wiatru i slan wody.

2. PBizyczepka, ktorej stan budzi watpliwosci pod wzgle-
dem bezpiecwenstwa dla zeglugi i budowli wodnych, nie mo-
ze by¢ prayjeta do holowania. ;

3. Bez zgody kierownika pociagu holowniczego nie wol-
no przylgcza¢ do przyczepek zadnych innych obiektSw, z wy-
jatkiem malvch statkow.

4, Nie wolno holowat statkéw z rozwinietymi zaglami.

5. Statki z wlasnym napedem plyngce w pociggu holow-
piczym nle moga uzywal wilasnych silnikéw.

§ 28.
Sklad pociagow holowniczych,

1. Pociagi holownicze plynace w dot moga sie skladad
poza holownikiem z nastepujacych ilosci przyczepek:

1) od ujscia Nysy Luzyckiej (km 542,4) do Kostrzynia
(km 617,6) przv stanie wody na wodowskazie w Brzegu
Dolnym (km 284,7) powyvzej 3,50 mr -—— nie wigcej niz
z 4 przyczepek; przy stanie wody posnizej 3,50 m — nie
wiecej niz z 5 przyczepek;

[

od Kostrzynia do Hohensaaten (km 667,0) przy stanie wo-
dy na wodowskazie w Brzegu Dolnym powyzej 3,50 m —
nie wigcej niz z 5 przyczepek; przy stanie wody ponizej
350 m — nie wigcej niz z 6 przyczepek;

3) ponizej Hohensaaten -— 'nie wiecej niz z 6 zaladowanych
lub 11 pustych lub z 9 przyczepek, ktore moga hvé za-
ladowane i puste; w pociggu holowniczym skiadajgcym
sie z przyczepek zaladowawych i pustych nie moze byé
wigcej niZz 5 przyczepek zatadowanych; ilos¢ czionow
pociagu holowniczego nie moze przekraczac 6;

4) Rejony Drog Wodnych w Szczecinie i w Eberswalde po-
rozumiejy sie ze sobg co do mozliwosci udzielenia zezwo-
len na doczepianie sicdmej zaladowanej przyczepki od
Hohensaaten w 'dél, o ile warunki nawigacyjne beda na
to zezwalaly;

5) od Firstenberg nad Odra (km 553,4) zaladowane przyczep-
ki moga by¢ holowane tylko jedna za drugg, puste nato-
miast moga byc¢ lgczone, jesli ich wspdlna szerokoéé¢ nie
prezekracza 16,50 m.

2. Jadace w goére rzeki pociggi holownicze moga sktadaé
sig poza holownikiem 2z nastepajgcych ilosci przyczepek: po-
nizej ujscia Nysy tuzyckiej nafwyzej z o$miu jednostek ida-
cych jedna za drugg. Wolno jednak do zatadowanego pocia-
fgu doda¢ jedna lekka barke jako dziewigta, jezeli na wodo-
wskazie w Brzegu Dolnym stan wody wynosi 3,00 m lub
mniej, Dlugosé calego pociagu nie moze przekraczaé¢ 460 m
(suma dlugosci statkow bez sterdw i polaczen),

3. Dtugo$¢ liny holowniczej pomigdzy holownikiem
a pierwszym holowanym obiektem zaleina jest od kierunku
jazdy (w dot czy w gore rzeki), od warunkdéw nawigacyjnych,
atmosferycznych, od szerokosci szlaku zeglownego, jak row-
niez ad tego, czy w pociggu holowniczym sa puste lub zatado-
wane obiekty. Dlugos¢ liny powinna wynosi¢, jezeli zaden
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obiekt nie jest zaladowany, ce najmniej 10 m, a jezeli obiekty
sg zaladowane — co najmniej 50 m. Odlegloi¢ pomigdzy po-
szczegolnymi holowanymi obiekiami musi wynosi¢ co naj-
mniej 5 m, w pociagach za$ holowniczych z ladunkiem, pty-
wajacych w dol rzeki ponizej Redzina, odleglos¢ ta musi wy-
nosi¢ co najmniej 50 m.

§ 20.

Zatrzymywanie pociagow holowniczych,

1. Jezeli kierownik jednej z przyczepek zazada zatrzy-
mania pociggu holowniczego, zadanie takie powinno by¢ po-
dawane od przyczepki do przyczepki az do holownika; zada-
nie to mozna sygnalizowa¢ za pomocy trzech krétkich diwig-
kow (§ 15) trgbkg sygnalowa, rogiem lub przez wymachiwa-
nie w porze dmenne] czerwong flaga, w porze nocnej czerwo-
nym Swiatlem.

2. Przyczepki moga podnosi¢ kotwice lub ja zarzuca¢ do-
piero po oirzymaniu sygnalu z holownika.

§ 30.
Laczenie (sprzeganie).

1. Przy jezdzie w gore rzeki nie wolno lgczyé przycze-
pek do burt holownika. Nie wolno takie holowa¢ przyczepck
sprzegnielych obok siebie w pociagach holowniczych plyng-
cych z tadunkiem.

2. Przy jezdziz w gore rzeki moga by¢ holowane puste
przycuzepki razem sprzegnicte, o ile lgczna ich szerokosé nie
przekracza 16,50 m. -

$ 31
Tratwy.

t. Wiqzanie tafli w pasy i pasow w tratwy powinno byé
wykonywane starannie przy uiyciu odpowiedniego materiahi,
w taki sposob, aby w razie potrzeby rozlgczenie i ponowne
zlaczenie paséw i tafli nie sprawiato trudnocséci. '

2. Drewno przeznaczone do splawu lub rozbidrki tratew
moze by¢ skladane na brzegu {(na bindudze) tylko za zezwo-
leniem wladz administracji drég wodnych oraz wiads
ochrony granic w mieiscach przez te wladze wskazanych. Nie
wolno sklada¢ drewna w miejscach lezgcych w przeplywie
wielkich wod.

3. Jezeli wiazanie drewna odbywa sie na wodzie, moze
by¢ spuszczona na wode tylko taka ilo$¢ drewna, jaka w cia-
gu dnia mozna zwiazac¢. Zwiazane na wodzie tafle i pasy po-
winny by¢ odprowadzone na dozwolone miejsce i tam przycu-
mowane do brzegu w taki sposéb, aby nie mogty by¢ zniesio-
ne przez prad wody,

4, W miejscach wiazania, cumowania { rozwigzywania

tratew nie wolno zanieczyszcza¢ wody i brzegsw,

5. Zanurzenie tiratew powinno by¢é fakie, aby tralwy
mogly swobodnie i -bezpiecznie plyuac przez wszystkie plytkis
miejsca drogi wodnej,

6 Calkowita nowierzchnia tratwy powinna by¢ widoczna
ponad zwierciadlem wody.

7. Ponifei km 5424 rreki Odry dhugosé tratew nie moze
przekracza¢ 120 m, a szerokos¢ 7 m do ujsScia rzeki Warty
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(km 617,6), od ujscia rzeki Warty szerokosd nie moze prze-
kraczac 9—10 m.

8. Wiadze administracji drog wodnych moga powyzej
vjécia rzeki Warly ograniczy¢ diugosé tratew do 40 n z po-
wodu niskich stanow wody Iub innych przyczyn.

§ 32,

Ruch tratew,

1. Splawianie tratew w porze nocnej jest zabronione.

2. Tratwy holowane w porze nocnej powinny_by¢ ozna-
czone bialym swiatlem umieszezonym na znacznej wysokosc
nad fratwa.

3. Tratwy powinny plyna¢ jedna za druga w odleglosci
co najmniej 300 m. Jezeli z powodu zatrizymania sig iratwy
druga tratwa zblizy sie do pierwszej na odleglod$¢ mniejszy
niz 300 m, wowczas pietwsza tralwa powinna pozostal na
miejscu tak diungo, az Hxl_}d)d(d ja tralwa oddali sig od niej
co najmniej o 300 m.

4. Jezeli w mostach sg przejscia przeznaczone wylgcznie
dla tratew, oznaczone odpowiednim znakiem, wéwczas tratwy
moga przechodzié tylko tymi przejsciami.

§ 33.
Mijanie,

1. Jest zasada, Ze statki mijajg si¢ prawa strona, jednak
statki i pociagi holownicze, plyngce w gorg rzeki, powinny
zostawi¢ glebsza i dogodniejszg cze§é szlaku zeglownego
woing dla statkéw piyngcych w dot rzeki.

2. Przy spotkaniu sie¢ statkéw i pociggéw holowniczych
oznaczenie sirony, po kidérej ma nastgpi¢ wymmiecie, nalezy
do statku lub pociagu holowniczego plynacego w dot rzeki,
przy czym w momeuncie mijania obowigzuje zmniejszenie
szybkosci jazdy.

3. W miejscach, w ktérych nie mozna sie mija¢, statek
lub pocigg holowniczy plyngcy w ddét rzeki daje sygnal
zamknigcia przejazdu (sygnal nr 10 — § 15), a statek lub
pociag holowniczy, plyngcy w gore, musi przeczekal, az
przejazd bedzie wolny.

4. Jezeli przy mijaniu ktdrykolwiek ze statkéw nie moze
zatrzyma¢ maszyny lub nie moze kotwiczy¢é, powinien (o
oznajmié¢ zawczasu idgcemu  naprzediw statkowi sygnalem,
podaigc jeden diugi i cztery krétkie ,,nie moge manewrowac”
(sygnal nr 11 — § 15). Na taki sygnal statek plyngcy na-
preeciw musi si¢ zatrzymac,

%

§ 34
Wyprzedzanie,

1. Statki.plyngce szybciej moga wyprzedzac statki ply-
nace wolniej w tym samym kieranku, jezeli przedtem usta-
lono za pomoca sygnaidw, kidrg strong ma nastapi¢ wyprze-
dzenie,

2. Pociggi holownicze lub pojedynrze statki, ktdre sa
wyprzedzane, muszg w czasie wyprzedzania zmniejszy¢ szyb-
kosé, Wyprzedzajace statki musza zwraca¢ baczng uwage na
bezpieczenstwo wyprzedzanych statkow i pociagéw holowni-

czych. P

3. Jezeli wyprzedzanie gkazaloby sie chwilowo niemozli-
we, statki wyprzedzajgce powinny wstrazymac sie z wyprze-
dzaniem, pilynge w odlegtosci 50 do 100 m od stalkow ply-
nacych przed nimi, az znajdzie sie dogodne miejsce do
wyprzedzenia.

4. Nie wolno wyprzedza¢, gdy wyprzedzany statek lub
pocigg holowniczy znajdvje sie na przemiale-na waskich
przejsciach i osirych zakolach szlaku zeglownego oraz na
odcinkach uciazliwych dla zeglugi, oznaczonych odpowiedni-
mj znakami zeglugowymi. Ponadlo nie wolno wyprzedzal
w odlegto$ci mniejszej niz 500 m przed most&mi, przystaniami,
wejSciami do portow, zimowisk oraz w poblizu miejsc wy-
konywania robot regulacyjnych, konserwacyjnych, pogle-
biarskich i pomiarcwych,. -

5. W odleglosci 500 m przed kazdym punktem: odpraw
granicznych wyprzedzanie sie statkow jest zabronione. Odci-
nek ten oznakowany jest prostokatnymi bialymi tablicami
z czerwong obwodky, zwréconymi ostrymi koncami w kie-
runku jazdy (znak zeglugowy nr 34). Zakaz ten nie dotyczy
statkéw stuzbowych,

§ 35.
Zawracanie,

Zawracanie na szlaku zeglownym w celu zmiany kie-
runku jazdy, zalrzymanie sie, skladanie pociggéw holowni-
czych i tym podobne manewrowanie mozna wykonaé tylko
w takiej odleglo$ci od innych obiektéw plywajgcych, aby
nie spowodowac niebezpieczenstwa, przy czym statki pragng-
ce zawrdci¢ na szlaku powinny da¢ odpowiedni sygnal
{sygnal nr 8 lub nr 9 — § 15), w nocy za$ dodatkowo zata-
czaé kola biatym $wiatiem. '

§ 36.

Ograniczenie zeglugi i sptawu z powodu
niskich lub wysokich standéw wody.

1. Podczas wysokich standéw wody statki powinny trzy-
mac sie jak najblizej érodka nurtu rzeki { w miare moznosci
jak najdalej od budowli wodnych.

2. W miejscach, gdzie wystawiono znak zeglugowy nr 15,
nalezy zmniejszy( szybkosé jazdy, azeby nie wytwarzac silnej
fali.

- L]
3. Nalezy unikaé¢ przejazdéw nad tamami oraz w bezpo-
$redniej blisko$ci podmywanych brzegéw,

4. Przy niskich stanach wody nalezy $cidle trzymac sie
wyznaczonego szlaku zeglownego oraz stosowal sie do wyda-
wanych deorasnie zarzqdzern wiadz organdéw administracji drog
wodnych. .

-

§ 37,

Ograniczenie 2eglugi i sptawu z powodu
ztych warunkow atmosferycznych.

1. W rarzie zlych warunkow atmosierycznych, jak ziej
widocznosci, mgly, burzy, éniezycy, ulewnego deszczu itp.,
nalezy zmnieiszy¢ szybko$¢ jazdy. Statki pojedyncze i pociagi
holownicze powinny w razie koniecznosci wywiesi¢ przepiso-
we $wiatla.

2. Jezeli widoczno§¢ jest mniejsza niz 100 m, wszystkie
statki i pociagi holownicze obowiqzane sg przerwaé jazdg
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i zatrzyma¢ sie w miejscach V\yZHdCLOHYLh a w razie nie- § 40,
moznoéci - obok szlaku zeglewnego.

Kotwiczenie,

3. W obu przypadkach wymienionych w ust. 1 i 2 kie-
rownicy wszystkich statkow i tratew obowiazani sa podawac
c6 2 minuty sygnal ,bacznos¢” Isygnat nr 1 — § 15}, Ponadto
nalezy wystawi¢ wachte na dziobie pierwszego statku i na
rufie ostatniej przyczepki, na tratwach — na poczatku i na
koncu tratwy.

§ 38.
Zamknie

gcie zeglugil

1. Zamkniecie drogi wodnej oznacza ustawiony na brze-
gu rzeki w miejscu dobrze widocznym znak jeglugowy nr 14,

Znak ten ustawia sie w takiej cdleglosci od miejsca przeszko-

dy, aby zblizajgce sie statki lub tratwy mogly z latwoscig
zatrzymaé sie przed przeszkoda. Wszystkie zblizajace sig
statki ustawiaja sie wowczas jeden za drugim w odstepach
¢o najmniej 50-metrowych,

2. Jezeli zamknigcie odcinka drogi wodnej spowodowane
jest niskim stanem wody, statki o zanurzeniu mniejszym niz
tranzytowa gtebokos$¢ odcinka mogq przeplywaé za zgodg
wladz administracji drég wodnych.

3. Zarzadzenie o zamknieciu zeglugi z powodu pochodu
lodéw lub wysokich stanéw wody powinno by¢ wydane w. ta-
kim terminie, aby wszysikie statki i tralwy.bedgce w drodze
na danym odcinku mogly we wlasciwym czasie zawingc bez-
piecznie do najblizszych poriéw lub zimowisk,

Rozdzial VIL
Miejsce postoju statkdow i tralew,
§ 39.

Postdij.

1. Postéj statkow i tratew na granicznym odcinku jest
dozwolony tylko w miejscach na ten cel wyznaczonych, w in-
nych miejscach postoj jest dozwolony w wypadku awarii
i bezposrednio grozacego niebezpieczenstwa.

2. Podczas postoju statki powinny’ sta¢ - jak najblizej
brzegu dziobem pod prad, przycumowane do brzegu, a jesli
nie ma na brzegu urzadzen do cumowania — na kotwicach.

3. Jesli na postoju zbierze sie wieksza ilos¢ statkdw, po-
winny one sta¢ w rzedzie w ten sposcb, aby dzioby statkow
nie znajdowaly sie obok rufy statkéw stojgcych przed nimi,
Ponadto statki powinny by¢ tak przycumowane, aby wahania
stanow wody oraz uderzenia fal, wywolanych przez prze-
jezdzajgce obok statki, nie narazaly je na niebezpieczenstwo.
Stery statkdw powinny by¢ tak ustawione, aby nie mogly
sig porusza¢ pod wplywem pradu.

4. W czasie postoju lodzie pomocnicze wszystkich stat-
koéw powinny by¢ umieszczone od strony brzegu, przy kio-
rym statek stoi, oraz przymocowane do burty slatku w spo-
s0b uniemozliwiajacy ich odczepienie. Kiucze od zamknigtych
lodzi powinny znajdowac sie u kierownika statku. Obowigzek
ten dotyczy takze lodzi pomocniczych statkéw administracji
drog wodnych, w czasie gdy nie sg one zajegte przy wykony-
waniy. czynnosci stuzbowych,

'sq organy adminisivacii drog wodnyreh,

1. Kotwice powinny byv¢ rzucane do wody w ten sposéb,
azeby nie uszkadzaly innych statkéw, Nie wolno zarzucaé
kotwic na skarpy, tamy i $ciezki holownicze.

2. Nie wolno cumowaé statkow i tratew do mostéw i in-

—nych budowli wodnych,

§ 41,

Przepisy o postoju i ruchu statkow przy
ujsciu Kanalu Odra — Szprewa.

Zatrzymywanie sie statkow przy ujsciu Kanalu Odra-—
Szprewa reguluje sie w sposob nasicpujacy:

1) w celu zapewnienia statkom plynacym w kierunku Berlina
moznos$ci manewrowania i ustawiania si¢ dla wjazdu do
kanatlu oraz zapewnienia swobody ruchu siatkom wycho-
dzacym z kanatu i kierujacym sie w dot rzeki — zatrzy-
mywanie sie innych statkow na odcinku Odry od km 552,4
do km 554,2 jest zabronione;

2) przed wejsciem do kanalu statki bez wlasnego napedu po-
winny uslawi¢ sie w kolejnosci przybycia jeden za dru-
gim; statki holdwane z gory rzeki przed wjazdem do ka-
nalu powinny zatrzymad sie na wysokosci stojacych juz
statkow; holowane obiekty odczepiaja sie od holownikow
i staja w kolejno$ci za statkami, kidre juz wczesniej
przybyly;

3) statki z wlasnvm napedem i holowniki moga oczekiwaéd
na wjazd do kanalu poza mle)scem grupowania barek;

4) statki oczekujgce w Firstenbergu (Odra km 553,4) na dy‘-
spozycje dalszej jazdy powin y ustawié¢ sie powyze}
km 552,4 przy lewym brzegu, a mianowicie:

a) przy slanie wody 2,75 m na wodowskazie w Fiirsten-
bergu (km 554,1) i ponize] — w jednym rzedzie, skie-
rowane dziobem ped prad,

b) przy wyzszych stanach wody na tymze wodowskazia
— w dwu rzedach obok siebig;

5) statki wymienione w pkt ! i 2 powinny ustawiaé siq
w kolejce w odlegioéci co najmniej 100 m jedne od
drugich;

6) zestawianie pociggow holowniczych moze odbywaé siqv
tylko ponizej km 554,2.
Rozdziat VIIL
Znaki zeglugowe,
§ 42.
Oznakowanie szlaku zeglownego.
1. Do oznaczenia szlaku

zeglownego 1 przeszkéd dla

zeglugi lub splawu stuza znaki Zzeglugowe wedlug ustalonych

wzoréw w zalaczniku do niniejszych przepisdw.

akdow powolana
o ile przepisy niniej-
przypadkach niz zobowiazujg do tcgo

2. Do ustawiania, zmiapy 1 usuzwanie zn

g7e W poszezegsinych
innych osob.
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§ 43. 8§) uszkodzenie znakéw zeglugowych, budowli wodnych,
: wodowskazow, przewodow krzyzujacych sie z drogy

Zabezpieczenie znakdéw zeglugowych.

1. Znakow ieglugowych nie wolno niszczyé, uszkadzad,
przenosi¢ na inne miejsca lub usuwac,

2. Jeieli kierownik statku, pociagu holowniczego lub
tratwy stwierdzi uszkodzenie, zniszczenie, potrzebe naprawy
znaku ieglugowego, nieoznaczenie przeszkody, mielizny itp.,
powinien 2a pomocy sygnalu (sygnal nr 2 — § 15) wywolaé
straznika lub nadzorce na swoim brzegu i zawiadomi¢ go
o zauwazonych przeszkodach lub niedokladnoéciach na -szlaku
zeglownym. W razie niemoznos$ci zawiadomienia go w spo-
sOb powyiszy nalezy zawiadomi¢ organy administracji drog
wodnych w najblizszym miejscu postoju.

3. Znaki zeglugowe na brzegu oznaczajgce zakaz kotwi-
czenia, konieczno$¢ rozczepiania pociggu holowniczego po-
winny by¢ nocg oswietlone jasnym bialtym éwiattem.

4. Rodzaj ofwietlenia (elektrycznos¢, acetylen, nafta)
uzaleznia sig od warunkow lokalnych 1 mozliwosdci zastosowa-
nia w danym miejscu.

5. Dla utrzymania dobrej widoczno$ci znakéw brzego-
wych zaroéla na przedpolach powinny by¢ usuwane przez
organy administracji drég wodnych.

6. Swiatla sygnalowe oznaczajgce szlak zeglowny po-
winny byé zapalane, tak aby ostatnia lampa na danym odcin-
ku straznika wodnego byla zapalona na pét godziny przed
zachodem stofica, natomiast rozpoczecie gaszenia powinno
odbywat sig¢ dopiero ze wschodem slonca.

Rozdzial IX.
Wypadki na drogach wodnych.
§ 44,
Okredlenie wypadkoéw na drogach wodnych

Za wypadki na drogach wodnych uwaza sie:

1) zderzenie statkédw lub tratew miedzy sobg, skutkiem kté-
rego powstaly szkody w taborze, tratwach lhub ladunky;

2) najechanie statku lub tratwy na mielizne, most, kamienie

" podwodne lub inne przeszkody, jezeli to spowodowalo
uszkodzenie statku, tratwy, najechanego obiektu lub prze-
wozonego ladunku bgdz tez wywolalo unieruchomienie
statku na okres ponad 6 godzin lub spowodowalo niebez-
pieczenstwo, ktéremu . nie mozna zaradzi¢ bez pomocy
Z zewnairz;

3) zatonigcie statku na szlaku Zeglownym lub poza tym
szlakiem;

4) zatarasowanie szlaku feglownego powodujgce wstrzyma-
nie ruchu na drodze wodnej na okres dtuzszy niz 6 godzin;

§) uszkodzenie kadluba statku, maszyn napedowych, pedzi-
sz0w, steru lub innych czescl, jesli spowodowalo 1o unie-
richomienie statku;

6) wybuch kotla parowego lub poiar na statku;

7) smier¢ lub kalectwo wywolane z przyczyn wymienionych
wpkt 1,2, 3 5i6 lub z innych powodédw noszacych zna-
miona wypadkow; ‘ .

wodng;

8) zdarzenia iywiolowe, jak powodzie, pochéd lodu, ulewy,
fniezyce,” mgly itp., jezeli spowodowaly znaczniejsze
szkody lub ‘wywolaly przerwe w ruchu zeglugowym trwa-
jacg ponad 24 godziny,

§ 45.

Zachowanie si¢ w czasie wypadku.

1. Statek, ktéry na skutek utraty zdolnosci do manewro-
wania zatarasowal szlak wodny, daje o tym znaé¢ zblizajacym
si¢ statkom sygnatem nr 11 (§ 15) i réwnoczeénie wymachuje
w dzien czerwong flagg, w nocy za$ czerwonym Swiailem.

2. Jezeli szlak Zeglowny zostal zatarasowany przez za-
tonigcie statku lub przez najechanie stalku na znajdujacy sie
tam mielizng (przemial) bez moznosci zej$cia z niej, wowczas
kierownik statku:

1) zatrzymuje zalcgq w poblizu wypadku w razie zatoniecia
statku, a na statku — jezeli statek osiadl na mieliznie;

2) wystawia posterunki powyzej i ponizej miejsca wypadku
w celu uprzedzenia zblizajacych sie statkéw o powstalej
-przeszkodzie w ruchu lub wystawia znak ostrzegawczy
nr 14;

3) jezeli wypadki wyze] wymienione zaszly poza szlakiem
zeglownym, tak ze obok statkow moziliwe jest przejicie
dla innych statkéw, wowczas kierownicy statkow lub tra-
tew powinni niezwlocznie ustawi¢ znak zeglugowy nr 25.

§ 46.
Obowigzek zawiadamiania o wypadkach,

1. Kierownicy statkéw 1 tratew obewiagzani sa doniesé
najblizszemu organowi administracji drég wodnych o zde-
rzeniu sie statkow lub tratew, o utknieciu na mieliznie lub
zratonigciu, pozarze 1 w ogdle o wszystkich mnieszczesli-
wych wypadkach na wlasnych i na napotykanych statkach,
jak réwniez o wszystkich zauwazonych przeszkodach na szla-
ku zeglownym. )

2. W wypadku cigzkiej awarii, zmuszajacej zaloge do
opuszczenia statku lub powodujacej dhuzszy postdj na szlaku,
kierownicy statkow, pociggéw holowniczych lub tratew, nie-
zaleinie od czynnodci- ratowniczo-zabezpieczajacych, przewi-
dzianych niniejszymi przepisami, obowigzani sa niezwlocznie
zawiadomi¢ o wypadku najblizszg placowke ochrony granic
na swoim brzegu i stosowac sie do jej polecen,

Rozdzial X.

Przepisy o przewozie towaréw niebezpiecznvch statkami .
ieglugi $rédladowej.

§ 47
Przepisy ogdlne.

Do materialdéw niebezpiecznych zalicza sie takie materia-
ly | przedmioty, ktére w czasie przewozu $rodigdowymi dro-
gami wodnymi oraz manipulacji i przechowywania w maga-
zynach portowych, przy niewlasciwym obchodzeniu sie¢ z nimi,
moga sta¢ sie przyczyng pozaru, zatrucia, poparzenia lub za-
chorowania ludzi albo tez uszkodzenia taboru lub przesylek,
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§ 48,
Podzial na kategorie,

Do materialéw niebezpiecznych zalicza sig:

1) materialy wybuchowe;

2) materialy zdolne do wytworzenia mieszanin wybuchowych'

3) gazy sprezone, skroplone i rozpuszczone pod cisnieniem;

4) materialy samozapalne;

5) materialy zapalne lub ‘wytwarzajace gazy w zetknigciu
z woda;

6) materialy latwo zapalne (stale i plynne);

7) materialy zrace;

8) materialy trujgce;

9} surowe produkty zwierzgce (skory, jelita itp.) i materia-
ly budzgce odraze oraz wydzielajace przykra won.

§ .49.
Warunki przewozu

Do materialéw niebezpiecznych wymienionych w § 48,
ktére moga byé przyjete do przewozu statkami zeglugi $rédla-
dowej, stosuje sie obowigzujace przepisy dotyczace: zaladun-
ku, przetadunku, wytadunku, cpakowania, oznakowania, kon-
troli w czasie przewdzu, magazynowania oraz warunkow, ja-
kim powinny odpowiada¢ statki, na ktérych maja by¢ prze-
wozone materialy niebezpieczne,

§ 50.

Sktad pociagéw holowniczych.

1. Materialy niebezpieczne kategorii 1 moga by¢ prze-
wozone tylko na statkach z wlasnym napedem (motorowce).
Zabronione jest przewozenie tych materialow w pociggach
holowniczych oraz na statkach z wlasnym napedem parowym.

2. Pociag holowniczy przewozgcy materialy kategorii 2,
3, 4, 51 6 moze sklada¢ si¢ z holownika i tylko jednej przy-
czepki krytej, holowanej co najmniej w odlegtoéci 50 m.

3. Statki przewozace materialy kategorii 7 do 9 moga byé
holowane w pociggu holowniczym na kofcu pociagu w od-
leglodci co najmniej 100 m od pozostatych przyczepek,

§ 51,
Ograniczenia w przewozie,

1. Materialy i przedmioty kategorii 1 i 6 nie moga by¢
tTazem przewozone, jak réwniez materialy i przedmioty te nie
moga byé przewozone razem z materialami i przedmiotamt
kategorii 2, 3, 4 i 5.

2. Materialy i przedmioty kategorii 1 do 6 moga byé
przewozone z materiatami kategorii 7 do 9 i innymi materia-
lami pod warunkiem, Ze bedg zaladowane w oddzielnych po-
mieszczeniach i w taki sposdb, ktory wyklucza wszelkie mozli-
wosci zetkniecia sie tych materialéw ze soba i nie wytworzy
niebezpieczenstwa dla statku, zalogi i ladunku.

3. Materiaty i przedmioty kategorii 1, 2 i 5 nie moga byé
przewozone jako ladunek na pokladzie. )
4. W wypadku dozwolonego przewozu barkami odkry-

tymi lub na pokladzie materialéw kategorii 1, 2 i 5 ladunek
nalezy przykry¢.szczelnie brezentem,

5. Statkl przewozace materialy niebezpieczne kategori
1, 2 i 5 powinny by¢ tadowane w ten sposéb, aby odlegiosé
migdzy dnem statku a .dnem drogi WOdHE] wynosila co naj-
mniej 30 centymetrow,

§ 52.
Zabezpieczenie tadunku od iskier.

1. Holownik parowy w pociggu holowniczym z materias
Iami kategorii 2, 3, 4, 5 i 6 powinien posiada¢ dwie siatk}
zabezpieczajgce przed wydobywaniem sie iskier na zewnairz,
umieszczone jedna u wylotu komina, a druga u jego nasady.

2. Do opalania kotléw nalezy uzywaé¢ tylko .wegla kae-
miennego, ~

3. Zabronjone jest rzucanie liny holowniczej na statek,
zaladowany materiatami kategorii 1 do 6. Liny holownicza
do takich statkow nalezy podawaé z lodzi.

4. Stalowe liny {cumy) i laficuchy kotwiczne nalezy tak
sklada¢ i tak sie z nimi obchodzi¢, aby wykluczy¢ mozliwcsé
powstawania iskier,

5. Na statkach przewozacych materialy kategorii 1 do 6
zabrania si¢ uiywania podkutego obuwia.

§ 53.
Zakaz palenia tytoniu.

1. Na statkach przewozacych materialy kategorii 1 do 6
zabrania sie palenia tyloniu na pokiadzie i w innych po-
mieszczeniach, z wyjatkiem zamknietych pomieszczen
mieszkalnych, kiore sg specialnie do tego przystosowane.

2. Zakaz palenia tytoniu powinier by¢ uwidoczniony na
tsblicach umieszczonych na pokladzie w miejscach dobrze
widocznych,

§ 54.
Zakaz uzywania ognia i otwartego $wiatltas

1. Uzywanie ognia i otwartego $wiatta na statkach prze-
wozgcych materialy kategorii 1 do 6 jest zabronioune, tak na
pokladzie, jak i we wszystkich pomieszczeniach, z wyjatkiem
pomieszczen mieszkalnych, w ktérych mozna uiywa¢ ognia
i otwartego Swiatla, o ile zachowane sg warunki bezpicczen-
stwa pozarowego, ‘

2. Kominy wszystkich palenisk powinny by¢ zaopatrzone
w daszki oraz siatki przeciwiskrowe, Kominy te powinny by¢
zaopatrzone na' wysokosci poktadu w dodatkowe siatki prre-
ciwiskrowe, ktére przy zdjeciu komina przy przejezdzie pod
mostami nie przepuszczajq iskier.

§ 55.
Urzadzenia przeciwpozarowe

1. Na statkach przewozgcych materialy niebezpieczne
powinny znajdowaé sie przyrzady i urzadzenia przeciwpoza-
rowe, jak:

1) odpowiednie gasnice umieszczone w odpowiednich miej-
scach i w odpowiedniej ilosci;
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2) wiadra pomalowane na czerwono w miejscach latwo do-
stepnych o pojemnosci 4--6 litrow z dolgczonymi linkami
o dlugosci 5—6 m;

3) skrzynie z piaskiem umieszczone w poblizu lakow.
Y p p

2, Urzadzenia ga$nicze powinny by¢ oznaczone wyrainy-
mi tabliczkami kierunkowymi.

3. Kaidy czlonek zalogi powinien zna¢ zastosowanie
{ uzycie gasnic oraz sposéb ich dziatania,

4. Kierownik statku obowigzany jest przed zaladowaniem
materialdéw niebezpiecznych zbadaé¢ aparature gasnicza co do
jej zdolnosci uzycie (plombowania i notatka z przeprowadzo-
nej kontrolij.

§ 56.
Mijanie.

Wszystkie statki i tratwy przy mijania statkéw lub po-
ciggow holowniczych przewoZgcych materialy niebezpieczne
powinny zachowa¢ jak najdalej idacy ostrpznes¢, wyklucza-
jaca wszelkie niebezpieczenstwo dla statkéw zaladowanych
materialami niebezpiecznymi, a w szczegblnosci nalezy
zamkngé doplyw powietrza do palenisk, nie doklada¢ wegla
oraz wygasi¢ otwarte ognie.

§ 57.

Wyprzedzanie,

1. Statkow pojedynczych i pociggow holowniczych prze-
wozacych materialy niebezpieczne kalegorii 1 do t nie wol-
no wyprzedzal.

2. Wyprzedzanie statkéw i pociagéw holowniczych prze-
wozacych materiaty kategorii 7 i 8 dozwolone jest przy za-
chowaniu jak najdalej idacej ostroznosci, w- miejscach odpo-
wiednich do wyprzedzania i za zgoda kierownika statku lub
pociagu holowniczego wiozgcego materialy niebezpicczne ka-
tegorii 7 i 8. -

3. Pociagi holownicze lub statki pojedyncie powinny
plyna¢ za pociggami holowniczymi i statkami z materiatami
kategorii 1 do 6 w odleglosci co najmniej 2 kn.

§ 58,
Oznakowanie statkow.

{. Statki zaladowane materialami niebezpiecznymi kate-
gorii 1, 2, 3, 5, 7 i 8, bedgce tak w ruchu, jak i na postoju,
obowigzane sg wywiesié:

1) w dzien na dziobie i na rufie — czerwona czworokatna
flage z biala litera ,E”; ponadto na pokladzie statku na-
lezy umiesci¢ czerwong tablice o wysokosdci i szerokosci
co najmniej 50 c¢m, na ktorej po obu stronach umieszczo-
na jest biala litera ,E” o wysokosci co najmniej 35 cm;
tablica powinna by¢ umieszczona na $rodku statku w ten
sposob, sby mozna j3 bylo widzie¢ wyrainie z obu stron;

2) w nocy i w czasie zlej widocznosci — poza swiattami wy-
mienionymi w §§ 16 i 19 dodatkowo jasne fioletowe §wia-~
tto, umieszczone co najmniej 3 m nad pokladem statku,

widoczne ze wszystkich stron z odleglosci co najmniej
800 my;

3) holownik, ktéry holuje statki zaladowane materialami ka-
tegerii 2, 3, 5, 7 i 8, obowigzany jest wywiesi¢ w dzien
na przednim maszcie czerwong flage z bialg literg ,E",
w nocy za$ oprocz Swiatel wymienionych w § 17 jasne
tioletowe $wistlo umieszczone w odleglo$ci pionowej
1 m nad tymi $wiatlami, wideczne ze wszysikich stron
z odlegloéci co najmniej 800 m.

2. Statki zaladowane materialami niebezpiecznymi kate-
gorii 4 i 6, bedgce tak w ruchy, jak i na posioju, obowigzane
sq wywiesic:

1) w dzien na dziobie i na rufie statku - niebieskg czwo-
rokatng flage z bialg literg ,F''; ponadito na pokladzie
statku nalezy umieécié niebieska tablice o wysokosci
i szerokosci co najmniej 50 c¢m, na ktérej po obu stro-
nach umieszczona jest biala litera ,F" o wysokosci co
najmniej 35 cm; tablica powinna by¢ umieszczona na
srodku statku w ien sposdb, aby moina jg bylo widzie¢
wyraZnie z obu stron; statki-cysterny przeznaczone do
przewoza materialow plynnych Xkategorii 6 powinny
oprocz tlag i tablicy posiada¢ w ckolo burty ma wyso-
kosci pokladu jasnoniebieski pas szerokosci 20 cmy

2) w nocy i w czasie zlej widocznosci — oprocz swiatel wy-
mienionych w §§ 16 i 19 dodatkowo dwa jasne fioletowe
$wiatla umieszrzone co najmniej 3 m nad pokladem sfat-
ku, widoczne ze wszystkich stron z odleglosci co naj-
mniej 8C0 m;

3) holownik, ktéry holuje statek zaladowany materialami
kategorii 4 i 6, obowiazany jest wywiesi¢ w dzieir na
przednim maszcie niebieska flage z biala literg ,F", w
nocy za$, oprécz §wiatel wymienionych w § 17, dwa ja-
sne fiolelowe gwiatla umieszczone jedno nad drugim w
odlegloséci 1 m nad tymi $wiatlami, widoczne ze wszyst~
kich stron z odleglosci co najmniej 800 m.

§ 59.
Zblizanie sie do statkow,

Zblizanie sie do statkdw przewozacych materialy nie-
bezpieczne dozwolone jest tylko w wypadku awarii, gdy za--
chodzi potrzeba udzie'enia pomocy statkowi wiozacemu ma-
terialy niebezpieczae,

3 60.
Obsada statkow,

Na statkach przewozacych materialy niebezpieczne kate-
gorii 1 do 8, poza 2wykia obsada zalogi, powinno znajdowac
sie dwoch dozorcéw nadawcy, ktoérych zadaniem jest nadzo-
rowanie ladunku od chwili zaladowania do chwili wylado-
wania go ze statku. i

§ 61,
Statki-cysterny.

Na statkach-cysternach bez wlasnego napedu, ktdre sg
zaladowane przetwerami ropy naftowej, zaloga nie moze za-
mieszkiwaé,



‘Monitor Polski Nr 3t

—_ U7 —

Poz, 144

§ 62.
Zezwolenie na przewoz

Statki przeznaczone do przewozu materialdéw i- przedmio-
téw niebezpiecznych kategorii 1 i 6 powinny posiada¢ spe-
cjalne zezwolen‘e odpowiednich organow ochrony pracy oraz
organow klasyfikujacych statki.

§ 63.
Postdij.

1.  Postdj, zaladowanie i wyladowanie statkéw przewo-
#acych materialy niebezpicczne kategorii 1 do 8 moze odby-
wal sie wylacznie w miejscach wskazanych kazdorazowo dla
ddnego transportu po przedsiewzieciu odpowiednich $rodkow
zabezpieczajgcych. Wyznaczanie miejsc postoju nalezy do
organdw -administracji drég wodnych,

2. Postdj- statkéw przewozgcych materialy kategorii 9
dozwolony jest w odleglosci co najmniej 100 m od innych
statkow 1 osiedli ludzkich.

Rozdzial XIL
Zegluga na torze wodnym kolo Nowego Warpna — Altwarp.
§ 64,

Przepisom niniejszego rozdzialu podlegaja wszystkie stat-
ki przebywajace na torze wodnym koto Nowego Warpna —
Altwarp od pomocniczego znaku granicznego nr 1 (boja) do
pomochiczege znaku grenicznego nr 26 (dalba ze $wiatltem
oslrzegawczym).

§ 65.

Wiszystkie statki obowigzane s poza znakami i §wiatla-
mi wymienionymi w §§ 13, 16, 17 i 19 posiada¢ dodatkowe
nastepujgce $wiatla i znaki:

1) jezeli holownik holuje wiecej niz jeden statek i dlugosé
holu od rufy holownika do rufy ostatniego holowanego
statku. wynosi wiecej niz 180 m, to holownik powinien
mieé ‘jeszcze dodatkowe trzecie biale §wiatlo umieszczo-
ne powyzej lub poniiej dwoch pierwszych $wiatel;

2) kazdy statek, ktory utracit zdolno$¢é manewrowania, po-
winien mie¢ na wysokosci bialego $§wiatla wymienionego

w § 16 ust. 1 pkt 1 dwa $wiatla czerwone, umieszczone -

‘pionowo jedno -nad drugim w odstepie nie mniejszym
niz 2 m, Swiatla te powinny byé widoczne ze wszystkich
stron. W dzien taki statek musi wystawi¢ na miejscu do-
brze widocznym dwie czarne kule o $rednicy co najmniej
60 cm, zawieszone pionowo jedna nad druga w odstépach
nie mniejszych niz 2 m,

Wymienione $wiatta i znaki sg sygnalami ostrzegajacymi inne
statki o tym, ze statek, ktéry je podnids}, nie jest zdolny do
manewrowania, a zatem i do usunigcia sie z drogi. W zad-
nym wypadku nie sa to sygnaly alarmowe i nie zobowiazuja
innych statkéw do niesienia pomocy.

§ 66.

Statki zaglowe oraz statki holowane niosg tylko $wiatla
nawigacyjne, z wyjgtkiem $wiatel topowych,

§ 67.
Sygnaty dzwiekowe.

Statki bedace w ruchu uzywajg sygnaléw dzwiekowych
obowiagzujacych na drogach morskich.

§ 68.
Pierwszenstwo drogi.
1. Prawo pierwszenstwa drogi maja nastepujgce statki:

1) ktére ze wzgledu na doznane uszkodzenie lub charakter
budowy lub zestawu holowniczego nie majg moznosci
swobodnego poruszania sie na trasie wodnej (niezdolne
do manewréw lub ograniczone w manewrowaniu), oraz
statki, ktére ze wzgledu na swe wielkie zanurzenie mu-
sz korzysta¢ z najglebszej czesci toru wodnego;

2) ktore ze wzgledu na pilnoéé lub naglo$¢ swych funkcji,
a zwlaszcza z powodu niesienia pomocy lub ratunku, wy-
magaja szybkosci ruchu po najkrétszej drodze. Do stat-
kéw tych nalezy zwlaszcza statki pozarnicze, ochrony
granic i celne,

W razie wzajemnego spotkania sig statkow wymienionych
wyzej statki wymienione w pkt 2 ustepujg statkom wymie-
nionym w pkt 1., '

2. Statki majgce pierwszenstwo drogi podnosza nastgpu-
jacy znak:

1} statki wymienione w ust. 1 pkt 1 w dzien: dwa czarne
walce na topie przedniego masztu, w nocy: oprécz swia-
tel nawigacyjnych czerwone $wiatlo widoczne dookola;

2) statki wymienione w wust. 1 pkt 2 w dzien: jeden czarny
walec na topie przedniego masztu, w nocy: oprocz §wia-
tel nawigacyjnych dwa $wiatla biale wywieszone w linil
pionowej w odleglogci 185 cm jedno pod drugim, widocz-
ne dookola. Zasady tej nie stosuje sie do statkow orga-
néw ochrony granic.

Dwa statki réwnorzedne z pierwszedstwem drogi wymijaja
sie na zasadach ogélnych,

Rozdzial XIL
Przepisy karne.

§ 69.

Winni naruszenia niniejszych przepisow beda pociqgnieclj
do odpowiedzialnoéci kamej na podstawie ohowiazujacych’
przepiséw,

Rozdzial XIL
Przepis koficowy.
§ 70. '

Przepisy niniejsze wejda w zycie w dniu ogloszenia.
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ZNAKI ZEGLUGOWE

Uwagi:

min = minimum (co najmniej),

I:I = §wiatta widoczne w okreslonym luku horyzontu,

O = 4wiatla widoczne ze wszystkich stron.

Zatgcznik do przepiséw o uprawia-
niu zeglugi i splawu oraz ufrzymaniu
i eksploatacji woéd granicznvch na
odcinku rzeki Odry od znaku granicz-
nego nr 433 do gznaku granicznego
nr 755, na Nysie Luzyckiej od znaku
granicznego nr 391 do znaku granicz-
nego nr 432 oraz koto Nowego Warp-
na—Altwarp. .

Opisanie znaku
znaku

Ry s unek

1 16 Swiatla statkéw z wlasnym napedem bgdacych w ru<
' chu:

przednie {topowe): biale silne §wiatlo,

boczne: zielone jasne $wiatllo,
czerwone jasne S$wiatlo,

tylne (rufowe): zwykte biale swiatlo,

ia

1b

2 17 Swiatla holownikéw w czasie jazdy:

jezeli holownik ma jedng lub wigcej przyczepek:
przednie (topowe) I boczne $wiatlta oraz drugie biale
silne §wiatio przednie (topowe). . )

-3 18 Swiatla pojedynczo plynacych statkéw bez wlasnego 3
napgdu:
boczne: zielone jasne $wiatlo, g TN .
czerwone jasne $wiatlo, ~ -
tylne (rufowe): zwykle biale $wiatlo. o ——
4
4 182 Swialta pojedynczo plynacych statkéw hez wlasnego
napedu plynace rufa:
boczne: zielone jasne $wiatlo, -
czerwone jasne $wiatlo, o~ - N -
tylne (rufowe): zwykle biate $wiatlo, ktérym nalezy i L
porusza¢, w prawo i w lewo w plaszczyZnie - _ T ¢

poziomej.

— — — W
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3 19/1 Swialla statkéw holowanych w czasie jazdy:

przednie {topowe): matowe biale éwiatlo.

8 19/2 Swialla ostatniej przyczepkl:

przednie (topowe): matowe biate dwiatlo,
tylne (rufowe): zwykle biale Swiatlo,

19/3 Jeiell na koficu pociagu sa polaczone dwie przyczepki,
to kazda przyczepka posiada:

przednie (topowe): matowe biale $wiatlo,
tylne (rufowe): zwykle bialte $wiatlo.
f

8 19/4 Jeleli przyczepkl polaczone sy wzdihuz holownika, to
holownik pesiada:

przednie {topowe): biale silne Swiatlo,

boczne: zielone jasne Swiatlo,
czerwone jasne ¢wiatlo,

tylne {rufowe): zwykle biale $wiatlo,

przyczepki:

przednie (topowe): matowe bhiale $wiatlo,
tylne (rufowe): zwykle biale swiatlo.

9 19/5 Jeieli priyczepka jest z2laczona z holownikiem wzdiuz
burty,

to nalezy umies$ci¢ na holowniku i przyczepce tylko
zewnetrzne boczne $wiatla.
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Nr

Znaku ¢ Opisanie znaku Ry sumnek

10a

10 Zuaki feglugowe orvientacvine i ostrzegawcze!

Oznakowanie szlaku Zeglownego:

lewa strona: baken plywajgcy bialy w czerwone ukoe
$ne pasy, )

W nocy oznaczony czerwonym Swiatlem,

prawa strona: baken plywajqcy bialty z czarnym pa-
sem poziomvyra,

w nocy oznaczony zielonym $wiatlem

10b

lub
lewa strona: tyczka okorowana bez wiechy,
prawa strona: tyczka nie okorowana z wiechg,

|

[
!
i
f

m%‘ ym v\"w»?\ _m

iy

re
L

ila

11 Zhlizanle lub oddalanie sie szlaku Zeglownego do i od
brzegu:

lewy brzeg: baken bhrzegowy w postacl kwadratowe]
tarczy koloru bialo-czerwonego. Pionowy po-
dzial kolorow oznacza oddalanie sie szlaku,
poziomy - zblizanie sig szlaku do brzegu,

7

11b

prawy brzeq: baken brzegowv w postaci kwadratowe]
tarczy koloru bialo-czarnego. Plonowy podziat
koloréw. oznacza oddalanie sie szlaku, pozio-
py — zblizanie sig szlaku do brzegqu,
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12a
12 Oznaczanie przesrkdd 2eglugowych.

a} Przeszkoda, ktorq naleiy pozostawi¢ po lewe} stro-
nie szlaku:

baken (plawa), hober lub tyeczka biala w czerwone
uko$ne pasy. W nocy na plawie czerwone s$wiatlo,

12h

b} Przeszkoda, ktéva nalezy pozostawi¢ po prawej stro-
nie szlaku:
baken (ptawa) bialy z czarnym pasem poziomym,
bober lub tyczka bia’a w czarne ukosne pasy. W no-
¢y na plawie ziclone $wiatlo.

c) Prreszkoda, ktéra moina mija¢ z obu stron:
vakeh (plawa) czerwony, bober lub tyczka czerwo-
na. W nocy na plawie biale $wiatlo.

13 Oznaczenfe uciazliwego odcinka szlaku dla Z%eglugi:

w dzien: biale i czerwone tahlice lub biale { czerwone
flagi albe tez biale i czerwone kule, umiesz-

czone na brzegqu z prawej strony w kierun-
ku jazdy,

w nocy: bhiale i czerwone $wiatlo, umieszczone na
. brzegu z prawej strony w kierunku jazdy.




Monitor Polski Nr 31 — 252 — ’ Poz. 144

. R v s un e k

Nr S
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14
‘ - )
kniccie Zegluol: g J g 3
14 Zamknigeie feglug / EZ% ’,»; Zi ; 1
w dziet: dwie czerwone tablice, flagi lub kule alho tet i
jedua czerwona tablica z poziomym biatym > T b - 5
pasem w $rodkuy, ‘/;,// Zm ,/// . :
w nocy: dwa czerwone swiatta, o ‘
JW&LM ;
15a
18 Polecenie zwolnienia szybkosci jazdy:
a) w dzien: czerwone i biale tablice lub czerwons
i biale flagi albo tez czerwone i biale kuls,
umieszczone na brzegu z prawej strony L
_ w kierunku jazdy.
w nocy: czerwone i biate $wiatto uvmieszczone na
brzegu 2 prawej strony w kierunku jazdy.
il
15b
b) zagrozone obiekty lub tratwy pokazujg: S
w dziei: czerwono-bialg liage lub czerwono-bialg ]
kule,
w pocy ({stojace obiekty lub tratwy):
czerwone zwykle Swiatto,
-biale zwykie sSwiatlo.
_ 1. )
TSTLITTL.LT T i Sl
L
18
16 Polecenie rozczepienia pociagu holowniczego:

w dzied: okragla biala tarcza ze skoénym czerwonym
Krzyzem,
w nocy: tarcza oSwietlona jasnym bialym $wiatiem.
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17

Zmmniejszenie szerokodci tratew:

w dzien: czerwona trdjkatna tarcza zwrdcona wierz-
chotkiem w dot, N
w nocy: tarcza o$wietlona jasnym bialym $wiatiem.

17

18

Ochrona kabll, przewoddw rurowych itd.:

na obu brzegach: tablice, w nocy tablice odwietlone.

18

19

Oznaczenie Ynii napowietrznych (przewody wysokiego
napiecia, linie leleioniczne itp.):

na obu brzegach: tablice biale z pionowg czerwong
blyskawica. U dolu podana cyframi wysokosé przeswi-
tu przy najwyiszym sianie zeglownym, w nocy tablice
oswietlone,
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20a
20 Priejazd pod stalymi mostami:
a) przejazd wolny:
w dzien: czerwono-biala tablica od strony leweqgo
brzegu,
czarno-biata tablica od strony prawego
brzegu,
20b
PRVA. N VAN
w nocy: od strony lewego hrzegu czerwone §wiatio, g : 2
od sirony piawego bizegu zielone s$wiatio, .
20c

b} przejazd zamkniety:

w dzien crzerwona tablica z poziomym bialym pa-
sem w 4rodku lub dwie czerwone flagi albo
tez dwie ®zerwone tablice lub dwie czer-
wone kule '

w nocy: dwa czerwone S$wiatla.

_m&ﬁ:

N
NS

=

21 Prrefard prrez ruchome przssta mestowe:
a) przejazd woiny-

w dzien: dwie zielone
niem,

w nocy: dwa zielone swiatla,

tarcze z bialym obramowa-

b) przejazd

zamkniety:
w dzief*

czerwona tablica z bialym poziomym pa-
sem w $rodku lub dwie czerwone flagi
albo tez dwie czerwone tablice lub czer-
wone Kkule,

w nocy: dwa czerwone Swiatla.
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22a

Zakotwiczenie statku wna szlaku Zeglowaym i oéznacze-

22
nie kotwic:
w dzien: nad kotwicy czerwony bober,

§wiatlo pomaranczo-

w nocy: na stathku biale zwykle
we zwykle Swiatlo.

23

‘i}ji
e

Swiatla obiektéw stojgeych:
w nocy: biale zwykie $wiatto od strony szlaku zeglow-

nego.

Zuaki i §wiatla stojacych tratew:
strony  szlakw feglowneqo,

24
flaga od
umieszezona w potowie dlugosci tratwy,

w dzien biata

w necy: na obu koncach lia.wy od strony szlaku Ze-
glownego biate 2wykle Swiatlo.

— —
24s
[aYala!M GTa ATe ol alula eI nlatals re)
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" 25 Oznakowanie statkéw: - 9254
a) zatopionych lub stojacych na mieliinie,
b) wykonujacych roboty regulacyjne, pogiebiarskie, po-
miarowe itp.:
w drien: po stronie wolnego przejazdu — czerwo-
no-biala flaga, .
po stronie zamknietego przejazdu — czer- - __"‘{" _—
wona flaga, — e e TR L
25b
w nocy: po slronie wolnego przejazdu -— czerwo-
ne i biale $wiatlo. -
po stronie zamkuigtego przejazdu -— czer-
wona flaga.
26a
26 58 Ouznaczenie statkéw zaladowanych materialami niebez- 4
piecznymi: / /
a) kategorii 1, 2, 3, 5, 71 8, - / %
w dzied: na dziobie i 1ufie czerwona flaga z hialg / /
litera ,E" oraz czerwona tablica z bialg
literg E” - widoczna z obu stron,
w nocy: oprocz §wiatel nawigacyjnych — dodatko-
we jasne fioletowe swiatlo, )
holownik:
w dzien: czerwona flaga z bialg litera E",
w nocy: oprocz $wiate! nawigacyinych - dodatko.
we jasne swiatlo fioletowe, 26b
b} kategorii 4 i 6: ' >
w dzien: na dziobie i rufie niebieska flaga z biala .
literg ,F* oraz niebieska tablica z biala
literg , F" widoczna z obu stron, statki-cy-
sterny ponadlo: niebieski pas szerokodci
20 cm wkolo burty,
w nocy: oprocz Swiatet nawigacyjnych dodatkowe
dwa $wiatla fioletowe,
holownik:
w dzied: niebieska flaga z bialg literg ,F,
w nocy: oprocz $wiatet nawigacyijnych — dodatko-
we dwa jasne $wiatla fioletowe,
27a 27
27 29 Zatrzymanie pociagéw holowniczych: P g py m
w dzien: czerwong flaga zataczaé kola, ] /% / !
w nocy: czerwenym $wiatlem zatacza¢ kola. \ * A
’
N . \ y
- ‘ AY
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28
28 35 Zawracanie: & Ta
4 .
w nocy: bialym Swiatlem zataczal kola. / S"' A ‘
)
et v N
RS
- _& -
29
i &
29 32 Swiaila helowanych tratew: -
£, o
w nocy: dwa biale $wialla umieszczone na konicu >
{ratwy, —
\C :/
i
30

[h S

0 65/1 Znaki Zeglugowe obowigzujace na torze wodnym Nowe

Warpno-Altwarp

Holownik helujacy wicce] niz fedra przyczepke, a dlu-
gosié holu jest wieksza niz 188 m.

w nocy: oprocz $wiatel nawigacyjnych — trzecie biate
silne $wiatio topowe.

31 65/2 Statki niezdolne do manewrowania:

w dzieni: dwie czarne kule, .
w nocy: oprocz $wiatel! nawigacyjnych dwa czerwone
“$wiatla zamiast biatych.

32 66 Swialla Zaglowcéw i statkéw holowaaych:

w nocy: $wiatla pozycyjne bez topawych

32
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33 68 Pierwszenstwo drogi:
w dzien: r :é-)
a) dwa czarne walce, Q
b) jeden czarny walec, 30 '79'7
d — S— ———— -
33b
LY »
' - @ »
w nocy oprocz $wiatet nawigacyjnychs g‘ﬁ
a) jedno czerwqne swiatlo,
b) dwa biale $wiatta, "\Q’
34
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34 Prostokaine hiale tablice z czerwona obwédka, zwréco- e E AR |
ne ostrym koricem w kierunku odcinka rzeki, na kté- o . ® s S ® =
rym obowigzuje zakaz,
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