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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACH®

z dnia 16 sierpnia 1958 r.

w sprawie instrykcji alarmowej ratgwnictwa powietrzno-morskiego dla cywilnych s@atkéyv‘ powletrznych wykonuiacych
loty nad Morzem Baltyckim.

Na podstawie art. 8 ust. 3 rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospomej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie loini-
czyf . (Dz. U. z 1935 1. Nr 69, poz. 437 i z 1945 1. Nr 48,
poa. 273 i Nr 50, poz. 282) zarzadza sig, co nastopme

3 1. Wprowadza .sie w iycie instrukcje alarmows ra-
townictwa powietrzno-morskiego' dla cywilnych statkéw po-
‘wietrznych wykonujacych loty nad Morzem Baltyckim, sta-
nowijacy . zalacgpik do niniejszego Zarzadzenia,

§ 2. Traci moc zarzqdzenie nr 130 Prezesa Rady Mini-
slrow z dnia 16 lipca 1951 r. w sprawie tymczasowej in-
strukcji alarmowej ratownictwa powietrzno-morskiego (Mo-
nitor Polski‘ Nr A-69, poz. 897).

'$ 3. Zarzgdzenie wchodzi w zycie po uplywie miesigca
od dnia ogloszenia.

Minister Komunikacji: R. Strzelecki

Zalacznik  do
Komunikacji =z
1958 1.

Ministra
sierpaia

zarzqdzenia
dnia 16
(poz. 394}

INSTRUKCJA ALARMOWA RATOWNICTWA POWIETRZN O-MORSKIEGO DLA CYWILNYCH STATKOW

POWIETRZNYCH WYKONUJACYCH LOTY NAD MORZEM

1. Alarmowanie z powielrza.

Gdy na poktadzie statku powietrznego wykonujacego lot
nad Morzem- Baltyckim powstanie podczas przelotn syluacja
metpezp;eczna grozaca koniecznosciy wodowania, dowodca
staiku powietrznego obowigzany jest do natychmiastowego
zawiadomienia o tym — w trybie i na czeslotliwoéciach
ustalonych w _zalaczniku do niniejszej instrukeji — radio-
stacji kontroli -ruchu lotniczego, z ktdrg 'w darej chwili
utrzymuje lacznosé. Niezaleznie od- ewentualnego przejecia
zawiadomien o. niebezpieczenstwie przez inne radiostacje,
powinny je przejmowac radiostacje nadbrzezne znajdujace
sie w_ Gdyni, Szczecinie i* Witowie, jezeli zawiadomienia
te - zostanq nadane na czestothwoscnaCh 500 tub 2182 kHz *).
Réwnoczesnie zaloga samolotu powinna wypuszczaé w krot-
kich odstepach czasu rakiety czerwonego kolorn {gwiazdzi-
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ste lub na spadochronach) dla zwrécenia uwagi statkow znaje
dujacych sig w poblizu.

2. Alarmowante z zieml.

A. Radiostacja Kontroli Obszaru Warszawa po odebra-
niu { potwierdzeniu odbioru zawiadomienia o niebezpieczed-
stwie, nadanego przez statek powietrzny, obowiagzana . jest
do ulrzymywania cigglego nasiuchu na czestotliwosci, na

-ktorej zostato nadane zawiadomienie, oraz — jezeli dyspo-

nuje urzadzeniem -radionamiarowym -~ do wykonania na-

‘miarow i-w miare moZnoéci do uslalenia pozycji statku po-

wietrznego.

B. Kontrola Obszaru Warszawa zawiadamia natychmiast
kazdym dostepnym srodkiem tgcznosci (bezpodrednio lub za
posrednictwem portéw lotniczych w Gdansku i Szczecinie}
Ratowniczy Oérodek Koordynacyjny w Gdyni oraz Maryr

*) W nuguzynarodowych przepisach lotniczych stosuje sig skrot Ke/s, kiory jest rownoznaczny ze skrotem kHa.
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narke Wojenna, podajgc wszystkie znane-.i niezbedne szcze-
goty q sytuacji, w-jakiej znajduje sig statek powietrzny.
C. Radiostacje nadbrzezne w Gdyni, Szczecinie, Witowie
oraz Marynarki Wojennej po odebraniu zawiadomienia
o ‘diebezpieczenstwie zawiadamiaja w pilerwszym rzedzie Ra-
towniczy Osrodek Koordynacyjny w Gdyni.oraz najblizszy
kapitanat portu i najblizsze lotnisko. Radiostacje postepuja
nastepnie zgodnie z obowigzujgcymi ‘przepisami migdzyna-
rodowymi,

3. Akcja ratownicza,

Po otrzymaniu zawiadomienia, ze statek powietrzny.
znajduje sie w niebezpieczenstwie, Ratowniczy Osérodek Ko-
ondynacyjny podejmuje wszelkie srodki konieczne do prze-
prowadzenia akcji ratowniczej przy wspoludziale najblizsze-
go od miejsca wypadku kapitanatu portu, Marynarki Wo-
jennej i Wojsk Ochrony Pogranicza.

Zalgcznik do  instrukeji alarmowe}
ratownictwa powietrzno-morskiego dla:
cywilnych stalkéw powietrznych wy-
konujacych loty nad Morzem Bals
tyckim,

PRZEPISY O SYGNALE 1 KORESPONDENCJI W NIEBEZPIECZENSTWIE ORAZ SYGNALACH BACZNOSCL
NAGLACYCH 1 OSTRZEGAWCZYCH

Drial 1. Przepisy ogodline,

1. W lotniczej sluzbie ruchomej obowigzuig przepisy
podane nizej w dziatach od ! do 16 wlgcznie.

2. Zadne z postanowien niniejszych preepisdw nie mo-
%e sta¢ na przeszkodzie w uzyciu przezt stacje ruchoma, be-
dacg w niebezpieczenstwie, wszelkich §rodkdow, jakimi dyspo-
nuje, aby zwrdci¢c na siebie uwage, zawiadomi¢ o sytuacji
I uzyska¢ pomoc.

3.~ Szybkos¢. nadawania telegraficgnego wezwan { zawlia-
domien w przypadkach niebezpieczenstwa, * nagtosgi lub
ostrzezen nie .powinns na ogdl przekracza¢ 16 slow na
minute.

Dzial 2. Czestotliwoéci stosowane w przypadkach
niebezpi&czensiwa.

4, ‘Pierwsze nadawanie wezwania { zawiadomienia o nie-

bezpieczensiwié: przez .statek powietrzny, ktéry sie znalazl
W niebezpieczenstwie, powinno odbywaé, sie na ‘przydzielo-
nej czestotliwo§ci poklad-ziemia, uzywanej “w danej chwili.

5, " Jezeli slatek powietrzny nie moze nawiazaé lacznosci
L przydzielonej czestotliwoéci, powinien wykorzysta¢ kazda
hmq ‘dostepng czestotliwos$¢, aby nawigzac lacznosé¢ z do-
Wolnq stacjg naziemna, ruchoma Tub radionamiarowa. Przed
pizejéciem na inng czestotliwos¢ powxmgn on, gdy czas na
to pozwala, poda¢ te czestotliwosc,

6. W celu.zaalarmowania okretébw 1 radiostacji nad-
brzeznych sluzby morskiej nalezy nada¢ wezwanie i.zawia-
domienie o nicbegpieczensiwie na czqstothwoscx 500 kHz.

7. Dla, zaalarmowania- stacji . radiotelefonicznych s%uzby
miorskiej powinna by¢ uzyta czestotliwodc 2182 kHz,

8. Mmdzy 15 i 18 minula 6raz migdzy 45 1 48 minuta
lmedzyn&:bdcwe okresy ‘ciszy. W zwiazku z tym wolania
w niebezpieczenstwie, nadawane w tych okresach na czesto-
Hiwosei 500 kHz, zostang najlalwiej ustyszane.

Dzial 3. Sygnat niebezpieczehstwa,-

9. Radiotelegraficzny sygnal niebezpieczetistwa sklada
ste.z grupy SOS nadanej jako jeden.znak, w ktérym kreski
powinny byé¢ dobrze odmlerzone, -aby mozna bylo je wy-
raznie odroznié od kropek. ) ' :

10. Radiotelefonicznym sygna}em niebezpieczefistwa )est‘

wyraz - MEJDEJ,
o aider”,

- wymawiany _ jak - brzmienie francuskie

Kazdej godziny przestrzegane sa na czestottiwosct 508 kHz

11. Te sygnaly niebezpieczenstwa oznaczaja, ze statko-
wi powielrznemu, ktdry je nadaje, grozi powaine i bliskie
niebezpieczenstwo i prosi on o natychmiastowg pomoc.

Drial' 4. Wezwanie w niebezpieczenistwie,

12, Wezwanie i zawiadomienie o niebezpieczeﬁ@wie'
moga by¢ naddne tylko na polecenie dowddcyfstatku,

13. O ile wezwarie w niebezpieczensiwie nadaje sie

. radiotelegraficznie na c¢zestolliwosci 500 kHz, to w-zasadzié

poprzedza sie je sygnalem bacznos$ci okreslonym w ust. -51.

14, Jezeli okoliczno$ci-na to pbdzwalaja, .nadanie wezwaf;
nia w niebezpieczenistwie od  chwili zakonczenia sygnalu
bacznodci dzieli przerwa dwuminutowa. W tym przypadku
po sygnale. bécznoéci’ powinien’ nastepowac bezzwlocznie sy
gnal niebezpieczenstwa SOS nadany frzy razy, a to w céiu
uruchomienia automatycznych aparaléw ajarmowych wspdm-
nianych w ust. 54. , 7

15. Wezwanie w niebé‘zpieczeﬁstwie, nadawane radio-
telegraficznie, powinno:zawierac:

-— sygnal niebezpieczénstwa-SOS nadany trzy razy

~— stowo DE nadane raz
-~ znak wywolawczy stacji stat-
ku powietiznego bedgcego w
niebezpieczenstwie nadany trzy razy
16. Wezwame w niebezpieczénstwie nadawane radxote-
lefonicznie powmno zawierad:

— sygnal niebezpieczenstwa .
MEJDEJ wymawiany irzy razy

— stdwo THIS IS wyhiaWiane raz
— sygnal ‘rozpozmawczy stacji
statku powietrznego bedgcego, -
w n1ebezp1eczenstw1e wymawiany. trzy raZY
— czestotliwos$é, na kiérej..na-
dewane jest wezwanie w nie-
bezpieczenstwie wymawiana raz.
17. Wezwanie 'w niebezpieczenstwie nadawane ra‘diot'e-‘;
tefonicznie moizna poprzedzi¢ .ygnalem SOS nadanym 28 po:.
mocg gwizdka lub w inny odpowiedni sposob.
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18, Wezwanie~ w - niebezpieczenstwie ma bezwzgledne
pierwszenstwo przed wszelkim innym nadawaniem. Wszyst-
kie stacje, klére je -uslyszg, powinny natychmiast przerwaé
wszelka - prace naddwcza, mogacy rzakidcaé wymiang kore-
spondencji o niebezpieczenstwie, i powinny. nashuchiwac¢ na
czestotliwosci, na ktorej nadane bylo wezwanie w niebez-
pieczenstwie. Wezwania tego nie nalezy kierowa¢ do zadnej
okreslonej stacji ani potwierdza¢ jego odbioru, dopoki nie
zostanie nadane .zawiadomienie o niebezpieczensiwie,

Dzial 5. Zawiadomi@nie o niebezpieczenstwie.

19. Po wezwaniu w niebezpieczenstwie powinno nasta-
pi¢ mozliwie najrychlej zawiadomienie o niebezpieczenstwie.
Zawiadomienie sklada sie z:

a} wezwania w  niebezpieczenslwie (z wyjatkiem poda-

nym w ust. 20};
b) znaku  rozpobznawczego statku pow1etrznego bedace-
go w niebezpieczensiwie (z wyjglkiem podanym w

ust. 20 i 22);

¢} danych co do pozyciji statku powietrznego bedacego
w niebezpieczenstwie z podaniem, gdy czas na lo
pozwala: przypuszczalnej pozycji, kursu geograficz-
nego  lub magnetycznego (podaé jaki),- szybkosci
wskazanej na szybkosciomierzu, wysokosci lotu i ty-
pu statku powietrznego;

‘d) rodzaju niebezpieczenstwa i rodzaju zadangj pomocy;

e) wszelkich innych danych, ktore mogg sie przyczynié
do ulatwienia akcji ratowniczej (dane te powinny za-
wiera¢ zamierzenia dowddcy statku, jak np. przymu-
sowe wodowanie lub ladowanie).

20.  Jezeli statek powietrzny bedacy w niebezpieczen-
stwie mbze poda¢ natychmiast po wezwaniu w niebezpie-
czenstwie wiadomosci wymienione w ust. 19 lit. ¢), d) i e),
dane wymienione pod lit. a) i b) moga by¢ w zawiadomie-
niu opuszczone za zgoda dowodey statku.

2i. Poprzedzanie zawiadomienia o niebezpieczenistwie
oddzielnym wezwaniem w niebezpieczefistwie ma na celu
zaalarmowanie stacji, ktore je uslysza, i zapewnienie zasto-
sowania sie ich do przepisow ust. 18. Przepisy podane w
ust. 20 przewidziane sa tylko na wypadek, kiedy dowddca
statku uzna sytuacje za taka, Ze konieczne jest nadanie za-
wiadomienia o niebezpieczenstwie bez poprzedzenia go od-
dzielnym wezwaniem w niebezpieczenstwie.

22. Jezeli ‘statek powielrzny bedacy w niebezpieczen-
stwie, nadaje zawiadomienie o niebezpieczenstwie w pew-
nym odstgpie czasu po wezwaniu w niebezpieczenstwie, mo-
e on poming¢ dane wymienione w ust. 19 lit. b), gdyz sa
one zawarte pod lit, a). :

23.. Statek powietrzny bedacy w niebezpieczenstwie po-

winien ‘poda¢ swa pozycje:

a) jezeli to mozliwe — podajac szeroko%¢ 1 dlugosc
(Greenwich), w stopniach i minutach dodajac odpo-
wiednio jedno ze stéw: NORTH.lub SOUTH i EAST
lub WEST badz tei:

b) podajac nazwe najblizszej miejscowosci i swa przy-
blizong odlegloé¢ od niej, uzupelnione odpowiednio
jednym ze stéw: NORTH, SOUTH, EAST lub WEST
badz — zaleznie od przypadku — kierunki posrednie.

Dzial 6.

24. Zawiadomienie o 'niebezpieczenstwie powinien sta-
tek powietrzny bedacy w niebezpieczenstwie powdarzaé -w
pewnych-odstepach az do otrzymania odpowiedzi.

.0 niebezpieczenstwie,

Powtarzanie zawiadomienia o niebezpieczenstwie,

Poz. 394

- 25, Kaida stacja stuzby ruchomej, ktora odebrala za-
wiadomienie o niebezpieczenstwie, kiorego odbiér nie zostat
potwierdzony natychmiast przez zadng inna stacje i kiora
nie ma- moznosci udzielenia pomocy, powinna przedsie~
wzigt wszelkie mozliwe kroki dla zwrocenia uwagi stacji
mogacych okazac¢ ponioc.

26. W tym celu nalezy powtdrzyé wezwanie lub zawia-
domienie o niebezpieczenstwie za zgodg wladzy odpowie-
dzialnej za stacje. Powtdrzenia nalezy dokonac pelna mocg
badz to na czestotliwosci . niebezpieczensiwa, bgdi tez na
jednej z czestolliwosci, ktdre mogg by¢ uzvle w przypadku
niebezpieczenstwa. Rowrnoczesénie nalezy podja¢ kroki w ce-
lu zawiadomienia wiadz, ktore moglyby przyjé¢ z pomoca.

27. Stacja, ktéra powlarza wezwanie lub zawiadomienia
powinna zakonczy¢ powtorzenie sto-
wem DE i swoim znakiem wywolawczym, nadanym trzy razy.
Dziat 7. Postepowanie stacji statku powietrznego
begdacego w niebezpieczedstwie,

28. Gdy statkowi powietrznemu grozi powazne i bliskie
niebezpteczenstwo i wymaga on nalychmiastowej pomocy,
kapitan statku poleci:

a) uruchomic¢- automatyczna aparature alarmowa, jezell

laka znajduje sie na pokladiie;

b) gdy wykorzystana jest radiotelegrafia — nadawaé

wezwanie w niebezpieczensiwie, a nastepnie zawia-
domienie o niebezpieczeistwie, dwie kreski dziesiecio-

sekumdowe, znak wywolawczy stalku {raz) i sygna-
ty AR I K.
¢} gdy wykorzyslana jest radiotelefonia — nadawacd

wezwanie w niebezpieczenstwie, a nastepnie zawia-
domienie’ 0 niebezpieczenstwie, po ktdérych nastepuja
dwa okresy dziesigciosekundowe, w czasie ktérych
przycisk mikrofonu jest naci$éniety, oraz znak wywo-:
lawczy statku powietrznego {raz) i stowo , OVER';

d) jezeli na czestotliwoéciach radiotelefonicznych mozna
wykorzysta¢ radiotelegrafie modulowana [A2), sygnat
niebezpieczenstwa SOS moze by¢ nadany przed czyn-
nosciami- wymienionymi pod lit. ¢); poza iym kazdy
inny sposob moize by¢ wykorzystany dla zwrdcenia
~uwagi na przypadek niebezpieczenstwa;

e) zarzadzi¢ cisze w razie potrzeby.

28 Bezposrednio przed przymusowym lub grozacym ka-
tastrofa ladowaniem, jak rowniez przed ostatecznym opusz-
czeniem slatku .powietrznego nalezy aparature radiowa wia-
czy¢ -na ciggle nadawanie, jezeli nie grozi (o zwiekszeniem
niebezpieczenstwa pozaru i jezeli okolicznosci na to pozwa-
iajq.

Dzial 8. Postepowanle innych statkoéw.  powietrznych.

30. Stacja statku powietrznego dowiedziawszy sie, 74
innry statek powielrzny lub inna stacja richoma jest w nie-
bezpieczenstwie, moze nada¢ zawiadomienie o niebezpie
czenstwie w jednym z nastepujgcych przypadkdw:

a) gdy stacja bedaca 'w niebezpieczefisiwie nie jest w

stanie sama nadaé¢ tego zawiadomienia;

b) gdy dowodca posredniczacego statku powzetrznego

uzna, ze dalsza pomoc jesi niezbedna.

31. Stacje statkow powietrznych. ktore odebraly zawia-
domienie o niebezpieczenstwie ze statku, ktéry z calg pew:
nos$tia nie znajduje sie w ich poblizu, powinny odczekaé
chwile, zenim potwierdzg odbiér, aby umozliwié stacjom
bedacym blizej zagrozonego statku nadanie odpowiedzi i po*
twierdzenie odbioru bez przeszkad.
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Dzial 9. Potwierdzenie odbioru zawiadomienia
o niebezpieczenstwie,

32. Potwierdzenie odbioru zawiadomienia o niebezpie-
#zenstwie nalezy nada¢ w npastypujacy sposob:

a) przy wrykorzystaniu radiotelegrakii:

“znak wywolawezy statku powietrznego

bedacego w hiebezpieczenstwie trzy razy
— stowo DE . raz
— znak wywolawczy stacji potwierdzajg-

cej odbior trzy razy
— grupe RRR Taz
— sygnal niebezpieczenistwa SOS raz
— sygnal AR raz
— znak wywolawczy stacji potwierdza-

jacej odbior raz,

b) przy wykorzystaniu radiotelefoniis

— znak rozpozmawczy statku powietrzne-

go bedacego- w niebezpieczenstwie trzy razy

— stcwa THIS IS a raz

— znak rozpoznawczy stacji potwierdza-

jacej odbiér trzy razy
— stowo ROGER raz
— stowo MEJDEJ raz
-+ stowo OUT raz

I4
Pzial 10, Wymiana korespondencji o niebezpieczenstwie.

33, Korespondencja o niebezpieczenstwie obefmuje calg
wymiane wiadomoséci dotyczacych udzielenia niezwiocznej
pomocy statkowi powietrznemu lub innej staCji ruchomej
bedacej w nicbezpieczenstwie,

34. Przy wymidnie karespondenciji dotyczacej niebez-
pieczensiwa nalezy nadaé¢ sygnat niebezpieczenstwa przed
wywolaniem i na poczatku kazdego radlogramu.

35. Wymiana korespondencji dotyczacej niebezpieczen-
glwa kieruje stacja ruchoma bedgca w niebezpieczeustwie
fub stacja, kidra zgodnie z przepisami ust. 30 nadala wez-
wanie w niebezpieczenstwie: Stacje te mogj jednak prze-
kaza¢ innej 'stacji kierownictwo wymiany korespondencji
éot'yc‘zqéej‘ niebezpieczenstwa.

36. Karda stacja, ktéra ustyszy wezwanie w niebezpie-
ezehstwie, powinna stosowaé sie do przepisow ust 18. '

37. Kazda stacja sluzby ruchomej, wiedzac o odbywaja-
cej sie wymianie korespondencji dotyczacej niebezpieczen-
etwa, powinna $ledzi¢ jej przebieg, chociazby w niej nie
wezestniczyla.

' 38. Podczas calego trwania wymiany korespondencji
ﬂotycz.qcej niehezpieczehstwa zabrania sig wszystkim stacjom,
kiore wiedzg o tej wymianie, a nie uczestnicza w niej, na-
dawa¢ na czestotliwosciach, na ktoétyech prowadzona jest wy-
m:ana korespondencji o niebezpieczefsiwie,

39. Stacja stuzby ruchomej, ktora $ledzac przebieg ko-
xespundnncp o niebezpieczenstwie jest zdolna do peinienia
swej normalnej stuzby, moze pelnic Jq, o ile wymiana ko-
zegpondencii jest juz na dobre zapewniona i pod warunkiem,
2e przepisy ust. 38 beda zachowane oraz ze nie przeszkodzi
to wymianje korespondencji dotyczacej niebezpieczenstwa.

40. Gdy wymisna korespondencji o niebezpieczefstwie
zostala zakoncora lub . gdy zachowanie ciszy nie jest juz
konieczne, stacja, ktora kierbwala tg wymiang, powinna na-
dac odpowiednie zawiadomienie {(ust. 49).

Dzial 11. Zarzadzenie ciszy.

41. Stacia bedaca  w niebezpieczenstwie mote nakarzaé
milrzen‘e. bad?z to wszystkim slaciom sinibv

n.yo Ohszaru, badz stacji, kiéra zakioca wymiang korespon-

‘-wyraz

ruchomej da-’

dencil o niebezpieczefistwie. Nakaz kieruje ona wtedy do
wszystkich stacji (CQ) lub do jednej — zaleznie od przy-
pediku. W obu przypadkach powinna ona poslugiwaé sig
sygnalem QRT i sygnalem niebezpieczensiwa SOS (QRT SOS).
42. Kazda slacja stuzby ruchomej, znajdajgca sie w po-
blizu stalku powietrznego bedgcego w niebezpieczenstwie,
moze rowniez nakaza¢ milczenie, jezeli uzna to za koniecz-
ne. W tym przypadka postapi ona zgodnie z przepisami
ust, 41 z ta jednak roOznicg, ze zamiast sygnalu SOS nada
DISTRESS i zakonczy nadawanie swoim . znakiem
wywoltawczynm, ' '
43. Wykorzystanie sygnalu QRT powinno by¢ zastrzezo-
ne w miare moznosci stacji statku begdacego w niebezpie-
czenstwie i stacji. kierujgcej wymiang korespondencji ¢ nie-
bezpieczenstwie.

Dzial 12. Postepowanie stacji lotniczej’) w przypadku
niebezpieczefisiwa,

44, Kazda stacja' lotniczej shizby lacznosci, kidra jako
ostatnia utrzymywala lacznoéé ze statkiem powietrznym
bedacym w niebezpieczenstwie, powinna polwierdzi¢ odbidr
zawiadomienia o niebezpieczensiwie nalychmiast.

45. Inne stacje, odebrawszy takie zawiadomienie, po-
winny nasluchiwac¢ chwile, tak aby stacja, ktdéra jako ostat-
nia utrzymywala lqcznoé¢ z tym  statkiem, mogla odpowie-
dzie¢ bez przeszkod. Stacje te nie sa obowiazane do potwier-
dzenia odbioru zawiadomienia, jezeli wiadomo im, ze mie-
dzy statkiem powietrznym bedgcym w niebezpicczenstwie
a inng stacjg zostala nawigzana zadowalajgca lacznosé.

46.. Stacje lotnicze potwierdzajace odbior zawiadcmienia
sg obowigzane:

&) przekaza¢ natychmiast wiadomosci do o$rodka kon-
troli obszaru; jezeli stacja dysponuje urzadzeniem
radionamiarowym, wiadomosci powinny by¢ uzupel-
nione wszystkimi namiarami wykonanymi dla statka.
bedgcego w . niebezpieczenstwie;

b) utrzymywac ciagly nastuch na ostatniej czestotliwoéci
uzytej przez slatek powietrzny i w miare moznosci
na kazdej innej czestotliwodci, -ktérej dany statek
mégiby uzyé; pod Zadnym pozorem nie wolno prze-
rywac nastuchu na ostatnjej czestotliwosci uzytej przez
statek; jezeli to mozliwe, nalezy natychmiast zapewnié
staly nastuch na ustalonych miedzynarodowych czesto-
tliwosciach niebezpieczenstwa;

¢} zawiadomi¢ wszystkie stacje radionamiarowe, ktore
moga by¢ pomocne, o ile nie uczyni tegq stuzba ruchu
lotniczego natychmiaslt po otrzymaniu zawiadomienia
omowionego pod lit. a).

47. Stacja lotnicza, ktéra potwierdzila odbiér zawiado-
mienia o niebezpieczenstwie, powinna poza czynnoéciami
podanymi w ust. 46 podja¢ nastepujgce kroki:

a) posredniczyé w wymianie korespondencji o niebez-
pieczenstwie przeznaczonej dla lub pochodzgcej
ze stacji, ktéra nadala wezwanie w niebezpieczen-
stwie, -i zapewni¢ kierownictwo nad wymiang tej ko-
respondencji, jezeli stacja statku powietrznege be-
dacego w niebezpieczensiwie upowainila ja do tego
lub gdy ma ona powody do przypuszczenia, ze sta-
tek bedgcy w niebezpieczenstwie nie jest w stanie
zlecié tego kierowniciwa;

b} jereli statek bedacy w niebezpieczenstwie znajduje
sig nad morzem, powinha ona najszybszg droga pro-

*} Przez .stacie latnicza” rozumie sie stacje ladowa lotniczed
stuzby nwchomej, zapewniajgcg lgeznes¢ ze stacjami statkow po-
wietrznych,
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si¢ najblizszg stacje nadbrzeina o nadenie zawiado-
mienia o  niebezpieczeastwie . na  czestotliwodcl
500 kHz badz 2182 kHz, o ile mnie wuczynila
tego sluzba rucha lotniczego natychmiast po otrzy-
maniu zawiadomienia,

48. Inne statje lotnicze, ktore odebraly zawiadomienie
o0 niebezpieczensiwie, a nie potwierdzily jego odbicru, po-
winny:

" a) nastuchiwaé¢ w dalszym ciaga na ostatniej czestot-
liwosci uzytej przez stalek powietrzny i — jezeli 1o
mozliwe i celowe — rowniez na czgstotliwesel nie-
bezpieczenstwa stosujac sie do przepisow ust. 39;

b) zawiadomi¢ najblizsza stacje radionamiarowsg, ktora
moze by¢ pomocna; chyba ze wiadomo, iz uczyni 1o
stacia, ktoéra potwierdzita odbior zawiadomienia
o niebezpieczenstwie; :

¢) jezeli statek powietrzny brdacy w niebezpieczensiwie
znajduje sie nad morzem, prosi¢ najblizsza stacjg
nadbrzeing o nadanie wezwania w niebezpieczenstwie,
chyba ze wiadomo, iz uczyni to. stacja, ktdra: po-
twierdzifa odbi6ér zawiadomienia;

d) zastosowaé sig do pizepisow podanych w ust. 18,

37 1 38

Dziat 13. Zakonczenie wymiany korespondenciji
o .niebezpieczenstwie,

49, Gdy niebezpieczenistwo przestalo statkowi powietrz-
nemu zagrazaé, powinna stacja statku powietrznego nadac
odwolanie stanu niebezpieczenslwa . na czgstotliwodci lub
czestotliwosciach uzytych do nadania zawiadomienia o nie-
bezpieczenstwie. Gdy dalsze zachowanie milczenia nie jest
konieczne lub gdy wymiana korespondencji o niebezpieczen-
stwie zostala zakonczona, stacja, ktora kierowala wymiang
korespondencji, powinna nada¢ na czestotliwosci niebezpie-
¢zefistwa i na czestofliwosci, uzytej do wymiany korespon-
dencji o niebezpieczenstwie, zawiadomienie o zakonczeniu
tej wymiany, adresowane do wszystkich stacji (CQ).

Zawiadomienie nalezy nada¢ w nastepujgcy sposob:

a) radiotelegratia:

— sygnal nielezpieczenstwa SOS raz
— wywolanie ,,do wszysikich ‘stacji” (CQ) trzy razy
— stowo DE raz
— znak wywolawczy stacii nadajgcej za-
wiadomienie raz
— godzing zawiadomienia Taz

— nazwe lub znak wywolawezy stacji
statku powietrzncgo, kiéry byl w nie-

bezpieczenstwie TA7
— sygnal QUM raz
— sygnal VA raz
— znak wywolawcezy: stacji. nadajacej

zawiadomienie ‘ T4z

b} radiotelefonia:

— stowo MEJDE] raz
— slowa ALL STATIONS trzy razy
~ slowa THIS IS . raz
— znak rozpoznawczy stacjt nadajicej
zawiadomienie raz
- godzine zawiadomienia raz

~— nazwe lub znak rozpoznawczy slatku

powietrznego, kloéry byl w niebezpie-

czenstwie raz
~ stowa DISTRESS TRAFFIC ENDED 1Az
-~ stywo OUT 1az

50. W przypac_lku gdy wezwanie lub zawiadomienie
0 ' niebezpieczenstwie bylo nadane na niiqdzynarodowej
czeslotliwoscl niebezpieczenstwa, kierownictwo koniroli ru-
chu lotniczego powinno zwrdci¢ si¢ do. shizby ralowniczej,
kiore) -stacja je nadala, o nadanie zawiadomienia odwolu-
jacego ‘stan niebezpieczenstwa.

Przyklad wymiany korespondencii w niehezpieczefisiwie,

(Wymiang korespondencyi

Radiotelegratia:

kieruje

stacja  lotnicza)

Radiolelelonia:

Staiek powietrzny:

SQS SCS SOS DE SPXYZ
SPXYZ SPXYZ

MEJDE] MEJCEJ MEJDES
THIS IS SPXYZ SPXYZ
SPKYZ ON SIX FIVE
EIGHT TWO KiLOCYCLES

potem:

SOS SOS SOS DE SPXYZ
SPXYZ SPXYZ QTH 70 KM
SE- RONNE Q3L 125 QTJ
250 KMH QAH 2400 M
MSL. ENGINE  FAHWLURE
QUG (dwie kreski dziesie-
ciosekundowe) SPXYZ ARK

MEJIDEJ MEJDEJ MEJDE]
THIS IS SPXYZ SPXYZ
SPXYZ OM SIX -FIVR
EIGHT « TWO  KILOCY-
CLES = MY POSITION
SEVEN ZERQ KILOMETRES
SOUTH-EAST RUNNE —
TRUE HEADING ONE TWO
FIVE — SPEED TWO FIVE
ZERO - KILOMETRFES PER
HOUR — ALTITUDE.TWO

FOUR ZERO ZERO ME-
TRES '— ENGINE FAILU-
RE — DITCHING {dwa
okrosy dziesigciosekundo-

we, ‘w czasie kl.(’)rych' przy-
cisk ~mikrofonu jest nacis-
niety) SPXYZ OVER
Uwaga: Wezwanie w nie-
bezpieczMistwie moze byé
opuszczone, jezeli zawiado-
micnie o niebezpieczenstwia
nadawane jest natychmiast
po plerwszym wezwagiu w
niebezpieczensiwie,

Stacja lotnicza:

SPKYZ SPXYZ SPXYZ DE
SRM 5RM SKM  RRR SOS
AR SRM

SPXYZ SPXYZ SPXYZ THIS
IS WARSAW RADIO WAR-

potem:

SO% B80S SOS €CQ CQ CQ
DE SRM S$RM SRM QRT -
ISTRESS SRM VA

SAW RADIO WARSAW
RADIO ROGER - MEJDEJ
ouT

MEJDLEJ MEJDEJ MEJDEJ

ALL STATIONS ALL STA-
TIONS ALL STATIONS
THIS IS WARSAW RADIO
WARSAW RADIO WAR-
SAW RADIC STOP TRANS-
MITTING . — DISTRESS —
WARSAW RADIO OUT
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poiniej:
Statek powielrzny:

MEJDEJ] WARSAW RADIO
THIS IS SPXYZ CANCEL
DISTRESS —  MOTORS
RUNNING ‘AGAIN — AM
RETURNING TO GDANSK
OVER

S80S SRM DE SPXYZ QTA
DISTRESS MOTORS RUN-
NING AGAIN QRF SRG
SPXYZ AR K

Stacja lotnicza potwierdza:

SOS CQ CQ CQ DE SRM MEJDE} ALL ° STATIONS

{godzina zawiadomienia) ALL STATIONS ALL STA-

§PXYZ QUM VA SRM TIONS ‘THIS IS WARSAW
RADIO (godzina) ~SPXYZ
DISTRESS TRAFFIC ENDED
— OUT

Dzial. 14. Sygnal bacznosci.

51, Sygnal bacznosci sklada sig z serii dwunastu kresek
nadenych w -ciagu jednej minuty, liczgc na nadanie jednej
kreski cziery sekundy, a. odstep miedzy dwoma kolejnymi
kreskami — jedny sekunde. . Sygnal len moie pyc nadawany
fecznie, 1ecz zalecay sie ‘nadawanie go przyrzqdcm automa-
tycznym.

52. Ten specjalny sygnal ma na celu jedynie wuruchomie-

nie samoczynnych aparatow alarmowych. Nalezy go uzywaé
wylgcznie dla zapowiadania bydz wezwania w niebezpieczen-
siwie lub zawiadomienia o niebezpieczenstwie albo pilnego
ostrzezenia o cyklonach,

53, ‘Aparaly sachzynne', przeznaczone do odbioru
sygnalu bacznosci, powinny odpowiada¢ nastepujgcym wa-
Tunkom:

a) reagowa¢ na sygnal bacznoici,
przynajmniej klasy+<A2 lub B;

b) reagowaé na sygnal bacznosci, pomimo- zaklocen (gdy
nie sq one ciagle) wywolanych wyladowaniami-atmos-
ferycznymi i silnymi sygnatami, innymi niz sygnat
bacznosci;
nie. wymagety
nastuchu;,

¢) nie dziata¢ na skutek wyladowan atmosferycznych
lub innych sygna{ow oprocz sygnalu bacznosci;

d) posiada¢ takie minimum " czulosci, aby przy niklych
przeszkodach  atmosferycznych reagowaly na sygnat
bacznosci, nadany przez nadajnik zapasowy stacji
okretowej, w dowolnej odleglosci od tego nadaj-
nika — mniejszej lub réwnej jego normalnemu za-
siegowi, ustalonemu konwencjg o bezpieczenstwie
zycia ludzkiego na morzu, a mozliwie réwniez wigk-
szemu;

2} sygnalizowaé wszelkie uszkodzenia mogace przeszko-
dzi¢ normalnemu dzialaniu aparatéw w okresach
nasluchu.

54, Ustalenie typu sygnahi bacznosci, okreélonego w
ust. 51, nie wyklucza wykorzystania aparatu samoczynnego,
ktéry odpowiadalby wyie] podanym  warunkom i byl uru-
chamiany sygnalem niebezpieczenstwa SOS,

nadawany emisjami

zadnej - regulacji- recznej w czasie

Dzial 15. Sygnal naglacy.

55. W lotniczej shluzbie ruchomej naleizy uzywac naste-
pujacych sygnalow’ maglacych:
a):w radiotelegrafii: trzykrotne powtdrzenie grupy XXX
.z-wyrasnymi odstepami miedzy lite-
rami i grupami,

wskazane jest przy tym, aby aparaty te

‘b) w radiotelefonii: trzykrotne powtdrzenie wyrazu PAN

(odpowiadajgcego francuskiej wy-
mowie stowa ,panne”).
56. Sygnal naglacy powinien = poprzedza¢ wywolanie

i oznacza, ze stacja wolajaca ma do nadania bardzo ‘pilna
wiadomos¢ dotyczacg bezpieczenstwa stajku morskiego,
slatku powietrznego albo innego obicktu lub tez osoby znaj-
dujgcej sig ma pokladzie lub widocznej z- pokladu.

57. Sygnal! naglgcy nalkiy w zasadzie
okreslonej stacji.

58. Sygnal naglacy moze by¢ nadany przez stacjg statku

kierowa¢ do

powielrznego tylko z upowaznienia dowoddcy statku.

59. Sygnal naglacy ma pierwszenstwo przed wszelka in-
ng korespondencja, z wyjatkiem  wymiany korespondenciji
dotyczgcej niebezpieczenstwa. Wszystkie stacje, kiore go
uslyszg, powinny baczy¢, aby nie zakldécaé nadawania ko-
respondencji nastepujacej po sygnale naglacym.

60. Stacje, kiore wuslyszaly sygnal naglgcy, powinny
nastuchiwaé przynajmniej w ciggu trzech minut, Jezel po
‘uplywie tego czasu nie uslyszg zadnej naglacej wiadomosci,
mogq podja¢ swg normalng prace.

61. Jednakze' ‘stacje, ktore prowadzg wymiane na in-
nych czrstotliwodciach anizeli czéstotliwo$é, na ktérej nadaw
ny byl sygnal i wywolanie naglace, mogg pracowa¢ w dal-
szym ciggu, jezeli zawiadomienie naglgce nie bylo skierowa-
ne ,do. wszysikich stacji” (CQ). k

62. Po sygnale naglgcym powinno nastepowaé zawiado-
mienie zawierajgce blizsze szczegéty.

63. Jezeli sygnal naglacy poprzedzal zawiadomienie
skierowane ,do wszystkich stacji” {CQ) i wzywajgce stacje,
ktére je odebraly, do wszczgcia pewnej akcji, stagja odpo-
wiedzialna za nadanie zawiadomienia powinna je uniewag-
ni¢, skoro tylko sie dowie, ze dalsze prowadzenie akcji jest
juz zbedne Zawiadomienie o uniewaznieniu naleiy adresowaé
réwniez ,do wszystkich stacji” (CQ).

64. Stacja lotnicza, ktéra potwierdzi o"hior zawiado-
mienia naglacegg ze statku powietrznego, pow.uaa przekazaé
je wraz z ewentualnymi dalszymi wiadomosciami do osrodka
kontroli obszaru lub informacji lotniczej.

Dziat 16. Sygnal ostrzegawczy.

65. W lotniczej stuzbie ruchomej nalezy uiywal naste-
pujacych sygnalow ostrzegawczych:

a) w radiotelegratii: trzykrotne powtérzenie grapy TIT
z wyraznymi odstepami miedzy
literami i grupami;
trzykrotnie powtoérzony wyraz SE-
KIURITE fodpowiadajacy fran-
cuskiej wymowie slowa ,sécurité”).

66. Sygnal oslrzegawczy powinien poprzedza¢ wywolas
nie i oznacza, ze siacja nadajgga go bedzie nadawaé zawia-
domienie dotyczgce hezpieczenstwa Leghlgl lub wazne ostrze-
zenie meteorologiczne.

. 67. Zaleznie od okolicznosei sygnal ostrzegawczy wraz.
2 Os'trzeieniem kierowany jest do jednej albo kilku okreslo-
nych stacji lub.tez ,do wseystkich™ (CQ).

68. Wszystkie stacje, ktére sygual ostrzegawczy usly-
szaly, powinny pozosta¢ na nastuchu na czestotliwoéci, na
ktorej zostal on nadany, dopoki nie upewnia sie, ze zawia-
domienie ich nie dotyczy. Ponadfo powinny one wsirzymaé
sic od nadawan, ktore moglyby przeszkodzi¢ w odbiorze za-
wiadomienia.

69, Stacja lotnicza, kidra potwierdzi ‘0dbior zawiadomie-
nia ostrzegawczego ze statku powietrznego, powinna przeka-
za¢ je natychmiast do osrodka kontroli obszaru lub intor-
macji lotniczej.

b} w radiotelefonii:



