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INSTRUKCJIA MINISTRA KOMUNIKACH
z dnia 15 maja 1957 1.

ustalajaca warunki techmiczne, jakim powinny odpowiadad poj2zdy. samochodowe i ich vespoly przekazyware do aaprawy
qévmej w zakladach naprawy samochod6w. podporzadkowanych Cenlralnemu.Zarzadowi Sprzgiu Samochodowego,

Na podstawie § 3 rozporzadzenia Rady Minisiréw z dnia  séw oraz Transporiu Drogowego i Loiniczego 7 dnia 22 listo-
20 sierpnia 1955 1. w_sprawie uzywania nieklorych pojazdew  pada 1956 r w sprawie zasad tinansowania wydatkow zwigza-
mechanicznych  {Dz. U. 2z 1955 1. Nr 36, poz. 22517 1857 r. nych z kapitalpymi remoniami pojazddw samochodowych
Nr 21, poz. 104} oraz § 4 ust, | zarzydzenia Ministrtow Finan- {Moniior Polski Nr 102, poz. 1183) uslala sig, co nasigpuje:
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Rozdziatl 1
Przepisy wsigpne,

- § 1. 1. Celem instrukcji jest ujednolicenie wymagan
technicznych stawianych pojazdom samochodowym (zwanym
dalej ,pojazdami”) i ich zespolom przy przekazywaniu do na-
prawy glownej,

2. Przez ,naprawe glowna" pojazdu samochodowego lub
zespolu tozumie sig naprawg majacg na celu przywro6cenie
pojazdowi lub zespolowi zdolnosci do wykonania pelnego
przebiegu migdzynaprawczego okreélonego po danej kolejne]
naprawie,

§ 2. 1. Instrukcja dotyczy pojazdéw z silnikami gaZni-
kowymi i wysokopreiznymi oraz ich zespolow, naprawianych
przez zaklady naprawy samochodéw podperzadkowane Cen-
tralnemu Zarzadowi Sprzetu Samochodowego,

2. Przepisy instrukcji stosuje sie przy przekazywaniu do
naprawy glownej:
" 1) pojazdow -nastepujacych rodzajow:

-a) samochoddéw ciezarowych oraz wywrotek,

b) samochodow osobowych, furgonoéw i sanitarek,

¢) autobusow,

d) ciggnikow siodlowych;

2} oddzielnych
dzajow:

zespoldw podstawowych nastepujacych ro-

a) silnikéw ze sprzeglem,

b) skrzynek biegow,

¢) mostéw napedowych,

d) nadwozi samochoddéw osohowych, autobusow i furgo-
néw oraz kabin kierowecy samochodow ciezarowych
lub ciagnikéw
oraz przy pojazdach o specjalnej
niez —

e} skrzynek odbioru mocy (skrzynek rozdzielczych),

dodatkowych przektadni (reduktorow),

mechanizméw napedu urzadzenia samowyladowczego

, lub samozaladowczego,

h) zespoléw podstawowych pojazdéw specjalnej kon-
strukeji (np. elektrycznych lub parowych).

konstrukcji  row-

@
“ =

Rozdzial 2
Warunki ogolne,

§ 3. 1. Pojazd lub jego zespoly powinny by¢ przekazy-
wane zakladom naprawy samochodow przez uzytkownika do
naprawy giownej:

1) zgodnie z warunkami ustalonymi w niniejszej instrukcji;
2) w stanie zmontowanym -— tzn, Ze wszystkie doslarczone
zespoty, podzespoly lub czegéci powinny by¢ umocowane

w pojezdzie lub zespole w tych miejscach i w ten spo-

séh, jak przewiduje konstrukcja fabryczna danej merki

itypu. ’

2. Zespoly oddzielne powinny by¢ dostarczone bez oleju.

3. Z przyjecia do naprawy glownej pojazdu lub zespolu
powinien by¢ sporzadzony akt zdawczo-odbiorczy, kiodrego
jeden egzemplarz otrzymuje przekazujacy.

4. Pojazd powinien hy¢ zaopatrzony w dokladnie wypel-
niong ,,Ksigzke pojazdu mechanicznego”.

5. Pojazd i zespoly powinny by¢ dostarczane w stanle
czystym.

6, Pojazd powinien posiadad¢ co najmniej taka ilosé ogu-
mionych koi jezdnych, jaka jest niezbedna do przeprowadze-

nia jazdy probnej. Ogumienie két powinno byé zdatne do
uzytku, :

7. Uzytkownik powinien dostarczy¢ pojazd bez narzedzi,
pokrowcow wnetrza, ostony przeciwmroinej, odbiornika ra-
diowego wraz z instalacjg i taksometru,

8. W dostarczenym pojezdzie moze brakowaé lub moga
byt uszkodzone niekiore czesci, jak sruby, wkrety, nakretki,
podkiadki, zawleczki, szklo reflektoréw i innych lamp o$wie-
tleniowych, klamki i zaréwki.

Rozdziatl 3
Typewost pojazdéw i ich zespoléw.

§ 4. 1, Pojazd oraz jego zespoly powinny odpowiadac
typowi danej marki.
2. W pojezdzie i jego zespotach dopuszczalne sa:

1) zastosowanie poszczegdlnych czgsel pochodzacych z in-
nego typu pojazdu, jezeli spelniajg wzajemne warunki
wymiennosci bez wprowadzania zmian konstrukcyjnych;

2) odmienna konstrukcja zespoldow 1 podzespoléw, czesti
i osprzetu, zgodna ze zmianami wprowadzonymi przy pro-
dukcji danej marki i typu w okresie, ktéry uptynal od
czasu wyprodukowania danego pojazdu (np. zmiana kon-
strukcji kabiny kierowcey samochodu Star-20);

3) zmiany konstrukcyjne czes$ci zamiennych produkowanych
w kraju dla celow naprawczych, jak np. czesci pod- i nad-
wymiarowe, zastosowanie cze$ci kutych lub spawanych
zamiast tloczonych lub lanych, jednakie pod warunkiem,
ze zmiany le wprowadzone zostaly przez upowainione
biuro konstrukcyjne;

4) zastosowanie osprzetu innej marki i typu, pod warun-
kiem speinienia wymagan okreélonych w charakterysty-
ce danego pojazdu lub zespoly;

5) zmiany konstrukcyjne w stosunku do typu fabrycznego,
umotywowane niemoznoscia uzyskania czesci oryginal-
nej konstrukcji {np. skrzynia ladunkowa drewniana za-
miast metalowej), jezeli pozwalaig one na zastosowa-
nie przy naprawie czesci typowych bez konijecznosci do-
konywania przerdbek czesci lub zespoléw wspolpracu-
jacych — wylacznie jednak w odniesieniu do pojazdéw
i ich zespoléw juz nie produkowanych lub nie importo-
wanych;

6) stosowanie elementéw laczacych, cze$ci normalnych
i drobnych (np. opaski zaciskajace, przewody elekirycz-
ne, przetgczniki) odmiennej kounstrukcji, ksztaltu i ma-
terialu niz przewidziane w typie fabrycznym.

Rozdzial 4
Stan zuiycia pojazdoéw, zespoléw i ich czesci.

§ 5. 1. Pojazd lub jego zespoly powinny by¢ dostarczane
w stanie zuzycia wynikajacym z normalnej eksploatacji.

2. Btan zuzycia pojazdu powinien pozwala¢ na jego uru-
chomienie celemn sprawdzenia mechanizmow,

3. Stan zuzycia pojazdu okre$la sie na podstawie:

1) szczegotowych ogledzin zewnetrznych pojazdu i zespotdw;
2) jazdy probnej.

§ 6. 1. Stan zuizycia silnika dostarczonego oddzielnie
moze nie pozwalal na jego uruchomienie, jednakze powinien
pozwala¢ na dokonanie obrotu walu korbowego celem spraw-
dzenia jego mechanizmow,

2. Poza normalnym zuiyciem czedci silnika dopuszczalne
s§ nasigpujgce uszkodzenia: -
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1) na kadiubie bloku cylindrowego — pgknigcia o dhugosci
do 15 cm, wylamania $cianki (spawane} o powierzchni
do 75 cm® z ‘wyjgtkiem peknieé od strony popychaczy
zaworéw, peknieé przechodzacych przez kanal olejowy
oraz peknie¢ przechodzgcych przez otwory przewidziane
konstrukcja,

2) na gtowicy i pokrywie rozrzadu — po jednym peknigciu
o dlugoséci do 7 cm, nie przechodzacym przez otwory
przewidziane konstrukcja,

3) na przewodach ssacych i wydechowych — po jednym
peknigciu w kierunku podiluinym, nie diuiszym niz 8 cm,
lub poprzecznym, obejmujgcym nie wiecej niz 1/3 obwo-
du, oraz oblamania kolnierzy mocujgcych.

3. W silniku niedopuszezalne sa pekniecia w miejscach
uprzednio spawanych, z wyjatkiem plaszcza wodnego bloky,
ktdre byly naprawiane przy pomocy kotkowania,

§ 7. 1. Stan zuiycia skizynki biegdéw dostarczonej razem
z pojazdem lub oddzielnie powinien pozwala¢ na dokonanie
chrotu mechanizmu przy kolejnym wtlaczaniu biegdw,

2. Pecza normalnym zuzyciem czesci dopuszczalne jest jed-
no pekniecie obudowy skrzynki biegéw . dhugosci nie wigk-
s7ej niz 5 cm, jednakie jedynie w przypadku, gdy nie prze-
chodzi ono przez otwory, w kidrych osadzone sg walki lub
fozyska. . ‘

y 8. 1. Stan /zu’zycia mostu napedowego dostarczonego
wraz z pojazdem lub oddzielnie powinien pozwala¢ na doko-
nanie obrotu bebnéw hamulcowych, obydwu kol oraz walka
napedowego.

2, Poza normalnym zuzvciem mechanizmu napedowego
dopuszczalne sa na obudowie mechanizmu véinicowego nie
wiecej niz dwa peknigcia o diugosci nie wiekszej niz 10 ¢m
kazde, jednakze jedynie w tym przypadku, gdy aie przecho-
dza one przez otwory, w ktérych osadzone sg walki, lezyska
lub obsady kol zebatych.

§ 9 1. Stan zuzycia dodatkowej przekladni (reduktora)
i skrzynki odbioyu mocy (skrzyni rozdzielczej) napedu okre-
sla sig jak w § 7.

2. Urzadzenia specjalne, jak mechanizm napedu urzadze-
nia samowyladowczego lub samozaladowczego oraz zespoly
podslawowe pojazdow o napedzie elektrycznym, powinny
zhajdowac sig w stanie kompletnym.

§ 10, 1. Stan zuiycia osi przedniej dostarczone] wraz
z pojazdem powinien pozwalaé¢ na dokonanie obrotu bebnow
hamulcowych obydwu kot jezdnych oraz na wykonanie skre-
tu zwrotnic,

2. Poza normalnym zuiyciem poszozegolnych czedei osi
przedniej dopuszczalne sa nastepujace uszkodzenia:
1) skrzywienie belki osi o charakterze nieawaryjnym,
2) wzmacnianie nakiadkami osi samochoddw Praga RND
i Chausson, zgodnie z obowigzujacq dokumentacja tech-
niczng. '
3. Niedopuszczalne sg pekniecia lub slady spawania:
na belce osi przedniej lub wahaczach przy pojazdach ma-
rek nie wymienionych w ust. 2 pkt 2,
na zwrotnicach.

=

§ 11. 1. Stan zuzycia mechanizmu kierowniczego dostar-
czonego wraz z pojazdem powinien pozwala¢ na poruszenie
ramienia kierownicy przez dokonanie obrotu kolem kierow-
nicy. '

2. Poza normalnym zuzZyciem poszczegolnych czesSci me-
chanizmu kierowniczego dopuszczalne sa nastepujace uszko-
dzenia:

1) skrzywienie walu kierownicy o charakierze nieawaryj-
S nym,

2) peknigcia masy plastycznej na kole kierownicy,
3. Niedopuszczalne sa:
1) pekniecia lub élady spawania walu kierownicy;
2) pcknigeia lub $lady spawania ramienia kierownicy.

§ 12. 1. Stan zuzycia ramy podwozia pojazdu nioze wy-
kazywaé nastepuigce uszkodzenia:
1) na podiuZnicach ramy:

a) odksztalcenia o charaklerze nieawaryjnym,

b) pekniecia podluine, nie wigcej niz dwa na jednej po-
diuznicy ramy, o lacznej dlugosci do 30 cm, réwniez
przechodzace przez otwory nitéw lub srub, jednak wy-
lacznie w miejscach pozwalajgcych na zastosowanie
nakladek,

¢} pekniecia poprzeczne, nie wiecej niz dwa na jednej
podiluznicy ramy, obejmujace nie wiecej niz 1/2 ca-
lego profilu belki, wylacznie w miejscach pozwalajg~
cych na zastosowanie nakladek skrzynkowvych, zakry-
wajacych catkowicie pekniecie {ogo6lna ilos¢ peknieé
réinego rodzaju lub nakladek nie powinna by¢ wiek-
sza niz dwa na jednej belce podiuinej),

d) oblamania wspornikéw resorowych;

2) na poprzecznicach ramy — dowolne pekniecia bez ogra-
niczenia rodzaju i miejsca w ilosci nie wickszej niz dwa
na jednej poprzecznicy.

2. Resory (przedaie, tylne i pomocnicze) moga mieé pid-
ra pekniete lub uszkodzone w ilosci nie wieksze] niz 40%e
ogodinej ilosci pior w kazdvm resorze.

3. Stan zuzycia tarcz powinien pozwala¢ na nalezyte
zmoniowanie ogumienia i nie wykazywaé uszkodzen awa-
ryjnych.

§ 13. Chlodnica nie moZe posiada¢ uszkodzen mecha-
nicznych oraz $ladow uszczelniania przy pomocy cementu,
kitu itp.

§ 14. Pradnica, rozrusznik, regulator napiecia, sygnal
dzwiekowy moga by¢ nieczynne, lecz nie powinny posiadac
uszkodzen zewnetrznych lub spalonych uzwojen, instalacja
elektryczna moze by¢é w takim stanie, kiéry nie pozwala na
uruchomienie poszczegolnych odbiomikéw pradu powinna
jednak by¢ kompletna i nie spalona.

§ 15. 1. Skrzynia drewniana nadwozia moze wymagaé
wymiany do 50% czesci drewnianych (belek i desek).

2. Skrzynia metalowa nadwozia moze posiada¢ nastepu-
jace uszkodzenia:

1) peknigcia o dlugos$ci nie wickszej niz 40 cm, w ilosci nie
wiekszej niz dwa na calej powierzchni skrzyni,

2) ubytki spowodowane dziataniem korozji, przedziurawie-
nia lub pogiecia, z powodu ktérych potrzebna jest wy-
miana podlogi lub $cian bocznych, w czesci nie przekra-
czajacej 20% ogdlnej powierzchni skrzyni.

§ 16. 1. W kabhinie kierowcy o konstrukcji drewnianej
dopuszczalna jest wymiana do 50%s czedci drewnianych za-
rowno szkieletu, jak i oszalowania.

2. W kabinie kierowcy o konstrukcji mieszanej (meta-
lowo-drewnianej) dopuszczalne sg nastgpujgce uszkodzenia:
1) uszkodzenie czesci drewnianych szkieleiu wymagajace

wymiany nie wigcej niz 50%s elementow;

2) wygiecia i pekniecia obudowy blaszanej kabiny wyma-
gajace wymiany nie wiecej niz 1 m® oblachowania.

3. W kabinie kierowcy o konstrukcji metalowej dopusz-
czalne sg nastepujace uszkodzenia:

1} peknigcia przy otworach oblachowania kabiny, w tym
pekniecia w miejscach uprzednio spawanych;
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gigcia 1 pekniecia obudowv blaszanej kabiny wyma-
ce wymiany nie WIQ(L] niz 1 m?® oblachowania;
pekniecia i rozerwania podiogi kabiny ‘w miejscach do-
stepnych do ich naprawy. ’

4, Na masce silnika, biotnikach i stopniach dopuszczalne
sa pnasfepuisce uszkodzenia:
1) wgiccia bez ostrych krawedzi dowolnej wielkosel, lecz
nie wiecej niz dwa na kazdej z tych czeScy;
wgiecia z osirymi krawedziami, pekniecia 1 naderwania
w ilosci nie wickszej niz dwa, o tgcznej dlugesci nie prze-
kraczajpee) 25 cm,

9

§ 17. 1. W nadwoziu samochodu osobowego o konsiruk-
cji mwieszanej _{mcﬂalm«}om{rewnianej) dopuszczalne sg naste-
puiace uszkodzenia:

1) pekniecia, 2lamania lub zbuitwienie dwoch elementéw no-
snvch konstrukejl szkieletu;

2) pekniecia w okolicy zawiaséw drzw1, kierunkowskazow
lub pelaczen elementéw blaszanych;

3) wgnioc»ﬁnia bez ostrych krawcedzi o $rednicy nie wieksze]

niz 20 om, w ilosci nie przekraczajacej 6 na calym obla-
chowaniu nadwozia;

4) peaknigcia i skorodowania progow drzwi i progu bagazni-
ka dajgce sig naprawi¢ przez wstawienie nowych elemen-
tow wymiennych, w ilosci nie przekraczajacej dwéch;

5) skomd’wame podiogi nadwozia w granicach 10%, po-
wierzchni.

2. W nadwoziu samochodu osohowego o konstrukcji me-
talowej dopuszczalne sa naslepujace ustkodzenia:
1) peknigeia i naderwania:
a) w miejscach umocowania bloinikdow 1 wspornikow
o dlugodcl lgczne] nie przekraczajacej 25 cm,

b) na przedniej §cianie — o dlugosci lgcznej nie wiek-
szej niz 20 cm,
¢} na podiodse nadwozia — nie diuisze niz 15 cm i o diu-

gosci lacznej nie wiekszej niz 40 cm;

2) peknigcia w okolicy zawiasdw drzwi, kierunkowskazow

lub pelaczen elementéw blaszanych;

3} nie wiecej niz 6 wgniecent bez ostrych krawedzi o sred-
nicy do 20 cm na calym oblachowaniu nadwozia;

4) pekniecia i skorodowania progow drzwi i progu bagaZni-
ka dajgce sie naprawi¢ przez wstawienie nowych elemen-
tow wymiennych w iloéci nie przekraczajacej dwoch;

5) skorodowanie podiogi nadwozia w granicach 10% po-
wierzchni,

3. Niedopuszeralne sa pekniecia i wgiecia profilow sta-
lowych szhieletu oraz odkszialcenia czesci nadwozia stano-
wiacvch obramowanie szyb okiennych.

§ 18. I. W autobusie o nadwoziu konstrukcji. mieszanej
{drewniano-metalowym) dopuszczalne sg nastepujace uszko-
dzenia:

1) pekniecia i zbutwienia elementéw drewnianych szkielelu,
podioqgi. dachu i oslon wewnetrznych szkieletu, wymaga-
jace wymiany nie wiecej niz 25%e tych elementow;

2) wgniecenie oblachowania zewnetirznego bez ostrych za-
taman i naderwan;

3) peknigcia przy otwarach mocujgcych wrajemnie poszcze-
golne elementy blaszane;

4) skrzywienie i niedomykanie sig drzwi;

5} nieczynne zamki drzwiowe oraz podnosniki szyb;

6) zniszczenie oblachowania zewngtrznego wymagajgce wy-
miany nie wiecej niz 10% ogélnej jego powierzhhni-

7) brak lub pekniecia nie wiecej niz 10% szyb okiennych;

8) nie wiecej niz 4 peknigcia ramy podiogowej nadwozia {na
podiuinicach i poprzeczkach);

9) uszkodzenia oblachowania zewnegirznego prostowans
i spawane w kazdej ilosci;

10) przetarcia i podarcia siedzen i oparé.

2. W autobusie o melalowej konstrukcji nadwozia do-
puszczalne sa nastepujgce uszkodzenia:
1) pekniecia elementéw noénych konstrukcji szkielelu wy-
magajace wymiany nie wiecej niz czierech elementow,
2) wgniccenie oblachowania zewnetrznego bez ostrych za-
laman i naderwan;
pekniecia przy otworach mocujacych wzajemnie poszcze-
gb6lne elementy blaszane; :
skrzywienie i niedomykanie sie drzwi;
nieczynne zamki drzwiowe oraz podnosniki szyb;
zniszczenie oblachowania wymagajace wymiany blach o
tgcznej powierzchni nie przekmczajqce] 10%p ogdlnej po-
wierzchni oblachowania;
brak lub popekanie nie wiecej niz 10% szyb okiennych;
peknigte i zbutwiale elementy dachu wymagajace wymia-
ny nie wictej niz 30% ogodlnej powierzchni dachu;
9) uszkodzenia oblachowania zewneglrznego proustoiana
i spawane w kaidej ilosci;
10) przetarcia i podarcia siedzen i opard.
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Rozdzial 5
Przepisy koficowe,

§ 19. 1. Jezeli stan techniczny elementow pojazdu lub
zespolu nie odpowiada warunkom technicznym ustalonym ni-
niejsza insirukcia, zak{ad&' naprawy samochodow moga przy-
ja¢ do naprawy taki pojazd tub zespol wystawiajac za zgoda
uzytkownika dodatkowy rachunek za czesSci i prace wykora-
ne, a nie objete ustalonymi w instrukcji warunkami.

2. W 'razie stwierdzenia braku lub uszkodzenia zespolow
i podzespolow, ktérych uiytkownik nie jest w stanie uzupel
ni¢, a zaklad naprawy nie jest w stanie ani dostarczy¢, ani
naprawi¢, majg zastosowanie obowiazujace przepisy w spra-
wie trybu dokonywania kasacji pojazddéw samochodowych,

§ 20. Instrukcja wchodzi w Zycie z dniem ogloszenia.

Minister Komunikacji: w z. S. Modlinski



