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ZARZADZENIE MINISTRA TRANSPORIU DROGOWEGO I LOTNICZEGO

z dnia 24 sierpnia 1955 r.

w sprawie norm przebiegu opon samochodéw oscbowych i cigzarowych, ciggnikéw uzywanych w traﬁsporcie drogowym,
samochodéw specjalnych, autobusdéw, trolejbuséw oraz przyczep | naczep oraz w sprawie przechowywania, uzytkowania,
naprawy i ewidencji ogumienia pojazdow drogowych.

Na podstawie art. 1 i art. 3 ust. 1 pkt 1 dekretu z dnia
29 pazdziernika 1952 r. o gospodarowaniu artykutami obrotu
towarowego i zaopatrzenia (Dz. U. Nr 44, poz. 301) i § 1 za-
rzgdzenia Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Planowania
Gospodarczego z dnia 1§ czerwca 1955 r. w sprawie przeka-
zania uprawnien do wydawania przepisdéw o gospodarowaniu
czesciami zamiennymi i ogumieniem do pojazddéw samocho-
dowych oraz o normowaniu zuzycia materialéw pednych w
eksploatacji i obstudze tych pojazdow (Monitor Polski Nr 58,
poz. 713) oraz na podstawie art. 1 i art. 2 pkt 9 dekretn z dnia
8 stycznia 1946 r o organizacji administracji i gospodarki mo-
toryzacyjnej w Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej (Dz. U.
Nr 7, poz. 58) i art. 4 pkt 5, 7 i 14 ustawy z dnia 26 lutego
1951 r. o organizacji wladz w dziedzinie komunikacji (Dz. U.
Nr 14, poz. 108 i Nr 41, poz. 310) zarzadza sie, co nastgpuje:

§ 1. Urzedy, instytucje i przedsiebiorstwa panstwowe,
jednostki spotdzielcze oraz organizacje spoleczne dotowane
przez Panstwo obowigzane sg stosowac:

1) ,Normy przebiegu opon samochodéw osobowych i cigza-

rowych, ciaggnikéw uzywanych w transporcie drogowym,
samochoddw specjalnych, autobuséw, trolejbuséw oraz
przyczep i naczep”, stancwigce zalgcznik nr 1 do zarza-
dzenia,

2) ,Instrukcje o przechowywaniu, uzytkowaniu, naprawie
i ewidencji cgumienia pojazdéw drogowych”, stanowig-
cg zatacznik nr 2 do zarzadzenia.

§ 2. Zarzadzenie nie 'dotyczy jednostek wojskowych 1
jednostek bezpieczenstwa publicznego.

§ 3. Tracg moc zarzadzenia Ministra Komunikacji:

a) z dnia 18 maja 1949 r. w sprawie zatwierdzenia norm
zuzycia ogumienia (Dz. T. i Z K z 1949 r. Nr 22,
poz. 141 i z 1950 r. Nr 5, poz. 23) oraz

b} z dnia 1 czerwca 1948 r. o zatwierdzeniu instrukcijl
o uzytkowaniu i przechowywaniu ogumienia pojazdow
mechanicznych (Dz. T. i Z. K. Nr 18, poz. 114),

§ 4. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

Minister Transportu Drogowego i Lotniczego: w z J. Burgin

Zatgcznik nr ! do zarzgqdzenia Mini-
stra Transportu Drogowego i Lotnie
czego z dnia 24 sierpnia 1955 r.
(poz. 950).

NORMY PRZEBIEGU OPON SAMOCHODOW OSOBOWYCH I CIEZAROWYCH, CIAGNIKOW UZYWANYCH W TRANS-
PORCIE DROGOWYM, SAMOCHODOW SPECJALNYCH, AUTOBUSOW I TROLEJBUSOW ORAZ PRZYCZEP I NACZEP

§ 1. 1. Norma przebiegu nowych opon z wyjatkiem opon
o wymiarach 12,00 — 20 i wiekszych wynosi 30.000 km.

2. Norma przebiegu nowych opon o wymiarach 12,00 —
20 i wiekszych wynosi 40.000 km. )

§ 2. Norme przebiegu opony o wymiarze, ktéry nie jest
przyjmowany do bieznikowania przez zaktad upowazniony do
tego celu, podwyzsza sig o 15%.

§ 3. Norme przebiegu nowych-opon, ktérych osnowa za-
wiera elementy metalowe, podwyzsza sie o 65%.

§ 4. Norma przebiegu opony po bieznikowaniu wynosi
406 normy wymienionej w § 1.

§ 5. Norma przebiegt obowigzuje niezaleznie od warun-
kow uzytkowania {eksploatacji) pojazdéw.

Zatgcznik ar 2 do zarzadzenia Mini-
stra Transportu Drogowego i Lotni-
czego 2z dnia 24 sieipnia 1955 1.
{poz. 950).

INSTRUKCJA O PRZECHOWYWANIU, UZYTKOWANIU, NAPRAWIE I EWIDENCJI OGUMIENIA POJAZDOW
DROGOWYCH ’

Wskazéwki wslepne.

§ 1. 1. Opony i detki wszelkich ogumionych pojazdéw dro-
gowych (mechaniczaych, konnych i roweréw) wymagaja sta-
rannego i umiejeinego przechowywania, gdyz w przeciwnym
razie moga utraci¢ swa wartos¢ uzytkowa bedac na skladzie.
Tam samo uzytkowanie ogumienia wymaga skrupulatnego sto-
sowania sie do przepiséw. Odnosi si¢ to zwiaszcza do po-
jazdow mechanicznych, jesli maja by¢ osiggniete obowigzu-
jace normy przebiegu opon samochodéw oraz ciggnikéw dro-
gowych i przyczep uzywanych w transporcie drogowym. Pod-
kresli¢ nalezy, e bezpieczenstwo i wydajnoé¢ transportu za-
leza od umiejetnego obchodzenia si¢ z ogumieniem. Oszczed-

no$¢ w zuzyciu ogumienia w duzym stopniu decyduje ¢ kosz-
tach eksploatacji, jak réwniez przyczynia sie do zmniejszenia
importu surowcow, potrzebn}‘ch do fabrykacji opon i dgtek,
badz importu gotowego ogumienia.

2. Do ocumienia rowerowego i uzywanego w trakcji kon-
nej majg zastoscwenie ust. 1, § 2, § 4 ust. 1, § 6 ust. 1 — 4,
§ 9 ust. 4, § 10, § 11 1 § 13 instrukcji.

Magazynowanie ogumienia.
2, 1. Magazvyn rzeznaczone do przechowywania
gazyny

opon, detek i tasm ochronnych powinny miesci¢ si¢ w mu-
rowanych pomieszczeniach, posiadajacych ogrzewanie. Pos
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mieszczenia te mogg miesci¢ sig w podziemiach (piwnica, su-
terena). Powinny one byé czyste, przyciemnione, przewiewae
{ w miare suche. Magazyny powinny zabezpiecza¢ ztoZone w
pich ogumienie pezed szkodliwym dzialaniem promieni sio-
ch. Okna magazynéw {oprdcz strony pémocnej) powin-
py miet syvhy ze szkla zoMego lub czerwonego albo pomaio-
wane na kolor zolty lub czerwony przezroczysia (niekryjgca)
farba. Magazyny ogumienia powinny posiadal $wiatlo elek-
tryczne wewngtrz i ofwietlone weidcie. Ponaito w takich ma-
gazynach pewinny by¢ zainstalowane gniazdka wilyczkowe do
lamp przenoénych. Na wypadek przerwy prgdu powinno byé
priewidziane céwietlenie zastgpcze, przy czym lampy powin-
py mie¢ zakryty plomien (lampy stajenne, gornicze lub pé-
debne), o ile nie ma latarek elekirycznych. Lampy zasiep-ze
palezy umiedcic przy wejdciu w taki sposéh, aby po clemxu
latwo bylo je odszukaé. Specjalne urzadzenia wentylacyjne
pie sg wyiuagane, poniewaz wystarcza przewietrzanie przez
otwarcie okien. Pozadane jest, aby temperatura w magazynach
w ciggu calego roku byla utrzymywana w wysokoéci 7* do 89
Dopuszezalne sg jednak wahania w granicach od 0° do 200
Przekroc ia dopuszezalnej najnizszel i najwyiszej terapera-
tury cdliwe dia oyumienia. W magazynie powinien znaj-
dowad sie fzvmometr, @ w duzvch magazynach o pojemnoéc
powyzej 1000 opon — iermomelry rejestrujace temperaturq
w kazdym pomieszczeniu. Wilgoinod¢ wzgledna powletrza w
magazynach powinna by¢ utrzymywana w granicach 50 do
70%. Zbyt suche powietrze i temperatura ponad 20° lub poni-
tei 0" poweduig szybkie starzenie sie gumy. Wilgolnoéé ponad
F0% dziata szkodliwie na osnowe opony (pleéh i gnicie). W du-
tym magazvnie powinien znaidowad sie hygrometr dla kon-
troli wilgotnosdci powietrza. Nie wolno magazynowaé razem 2
ogumieniem:

1) pabw napedowych plynnych, clejow, smaréw, terpentyny,
rozpuszezalnikow kauczuku i innych materialow szkodli-
wych dla gumy;

2) kwasow zwigzkdw miedzi, manganu, zwigzkow utleniajg-
cych, chlorowcdw itp.;

4) akuminlatardw fich czescl

materiatéw Istwopalnych { wybuchowych;

2. Opony nowe nalezy magazvnowad w fabrycznym opa-
kowaniu (o ile dostarczane sq w opakowaniu). Openy uzywane
powinny by¢ zupeinie czyste i nie posiadac sladow oleju, sma-
e lub rdzy. W otym celu opony vane nalezy przed maga-
synoweniem zmy¢ woda i zdezyniekowad | — 2% roztworem
formaliny dla zabezpieczenia przed plesnig. Po wymyciu opony
palezy wysuszy¢ i suche natrzed talkiem, ktory chroni gumse
od starzenia sig. Opony nalezy magezynewad {ylko stojgco w
stejakach, podplerajacych opone w kilku punktach, rozlozo-
pych rowanoiniernie na !/a chwodu opon. Najprostszym stoja-
kiem jest pomest z desek ustawionych rownolegle, tak aby
kh plaszczveny tworzyly kat 609 Poprzeczne lislwy pewiany
‘oddzielat od siebie poszczegdlne opony stojgce obok siebie.
Odstep pomizdzy oponami powinien wynosi¢ 3 — 4 cm, aby
zabezpieczve stoigee opony przed dotvkeniem sie wzajemmie.
Dla uniknigcia wimicced opony muszg byé co
obracane, tak aby zmienily sig ich punkiy oparcia na stojaku.
Stojaki powinny byé umieszczone pigtrami na poéikach, aby
wykvizysta¢ kubature magazynu. Nie wolio ukladaé opon w
stosach, bezladnie lub jedna na drugiej (sztaplowaé). Opony
nalezy rozmieszczad¢ w raagazynie wedlug rodzajéw i wymia-
réw poszezegdlnyeh rodzajéw (np. oddzieinie opony z biesni-
kiem zwykiym i oddzielnie opony teremowe). Detki nowe moga
byt magazynowane prrez pierwszych sze$¢ miesiecy w takim

opekowaniu, w jakim magazyn je odebral. Jedli detkl trzeba
magazynowac diuzej, to nalezy je rezpakowaé, lekke napom-
powal, nairze {aliciem i nastgpnie albo wkladaé je do open

3 miesiqce

odpowiedniego rozmiaru, albo rozwieszaé na wieszakach (w
ksztaicie tuku) drewnianych lub zelaznych, maiowanyeh, Zas
wieszone degtki naleiy raz na miesigc obracaé na wieszaku, '
aby zapobiec faldowaniu sie. Detki uiywane powinny byé
przed zdaniem do magazybu umyte. j zdezynfekowane t-::tk
samo jak uzywane opony, a nastepnie lekko napompowane,

natarte talkiem | zawieszone na wieszakach. Trzeba je obracad

raz na miesigc tak jak detki nowe. Detki uzywane powinny

bv¢ ugrupowane oddzielnie, aby nie pomiesza¢ ich z nowvmi,'

Podobnie jak opony detki nalezy grupowac weadiug wymifi;(\w.'

Tasmy ochronne nowe nalezy natrze¢ talkiem i zawiesié¢ na

wieszakach. Z tasmami uzywanymi naleiy postepowac tak sa-

mo jak z uzywanymi detkami. Ogumienie uszkodzone, przee

znaczone do naprawy (lub bieznikowania), powinno byé przee

chowywane w magazynie az do czasu wysylki do naprawy w

taki sam sposéb jak ogumienie uzywane. Ogumienie uznane

za niezdaine do dalszego uzycia powinno byé magazynowane

do czasu wysylki pod dachem, zabezpieczone od wilgoei §

pr‘rm‘x.ieni sfonecznych, tzn. w warunkach podobnych jak ogu-

mienie uzywane.

3. Ogumienie nalezy magazynowa¢ w odleglosci co naje
mniej I m od grzejnika lub pieca.

4. Kontrolg magazynu ogumienia naleiy przeprowadzaé
co najmniej raz na kwartal. W toku kontroli nalezy zawsze
sprawdzi¢, czy ogumienie przechowywane jest z zachowaniem
przepisoOw o magazynowaniu i czy ogumienie przeznaczone do
wysyiki (do naprawy lub na zlom) jest przekazywane w wy-
znaczonych terminach.

5. Przy transporcie drogowym .ogumienia nowego lub
uiywanego nale’y copony ustawia¢ pionowo, a nie uklada¢ w
stosy poziomo, dstki nie opakowane nalery przewozi¢ tak jak
£q magazyunowane, tzn. lekko napompowane. Nie welno prze-
wozi¢ ogumienia razem z materiatami wymienionymi w ust. t
pkt 1 — 4, obok ktérych nie woino magazynowaé ogumienia.

6. Po otrzymaniu ogumienia do magazynu nelezy dokonad
szczegOtowego przegiadu opon, detek i taim ochrennych w ces
lu sprawdzenia ich stanu. W razie stwierdzenia usterek nale.
tyv sporzadzi¢ protokot do reklamacji. Tryb odbioru 1 rekla<
macji nalezy zawsze ustali¢ wspdlnie z dostawcq przed odbioe
rem:

Wymiana opon,

§ 3. Przy wymianie opon na nowe poigdana jest réwne«
czesna wymiana opon na wszysikich kelach pojazdu, gdyz waze
ng jest rzecza, aby stan bieznikéw na wszystkich kolach byl
jednakowy, albowiem to zapewnia jednakowa S$redanice ze«
wnetrzng kot ogumionych. O ile taka wymiana nie bylab
motliwa, nalezy wymienia¢ rownaoczesnie: .

1) opony na kotach przednich;
2) opony na wszystkich kolach tylnych jednej osl.

Szczegdlnie wazna rzecza jest, aby érednice zewnetrzne kd}
lizniaczych byly jednakowe. W tym celu zaleca sig pomiar
obwodu kél w samym $rodku biefnika przy pomocy tadmy 3
podziatkg milimetrowa lub przy pomocy sznurka. Oczywiscie,
%e ci$nienie w oponach kol blizniaczych powinno by¢ jednas
kowe. W razie braku dwu zupelnie jednakowych opon dla kol
blizniaczych kolo ogumicne zewngirzne powinno posiadad
wigksza $rednice od kola wewneitrznego, a to ze wzgledu na
ksztalt poprzecznego profilu drogi (wypukloée dregi). Przy
wymisnie opon zuiytych pa inne uiywane naleiy dobieraé
opony jednakowego typu, o jednakowej rzeibie 1 moiliwie
o jednakowym zuiyciu bieinika. Nie wolno uzywaé réwno-
czednie na kelach jedsiej osi opon réinych rodzajéw | typéw
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(nie nalezy uzywa¢ na kolach jednej osi opon o réinych rzet-
bach bietnika). ,

Techniczna obsluga ogumienia, .

§ 4. 1. Miejsca postoju wszelkich pojazdéw ogumionych
powinny by¢ czysto utrzymane. Zwlaszcza niedopuszczalne jest
ustawianie tych pojazdéw na miejscach zanieczyszczonych
produktami naftowymi, wszelkimi tluszczami i kwasami. Za-
leca sie posypywanie czystym suchym piaskiem miejsc po-
stoju, josli utrzymanie ich w zupelnej czystosci jest utrudnio-
ne. Podczas postoju pojazdéw nalezy dba¢, aby na kola ogu-
mione nie kapaty pallwa napgdowe piynne lub olej.

2. W wigkszych jednostkach tramsportu samochodowego
{posiadajacych okoto 10 pojazdéw ogumionych lub wigcej) za-
leca sie urzadzenie specjalnego stanowiska roboczego dla tech-
nicznej obshuigi ogumienia. Stanowisko takie powinno posiadaé
pompe do opon ze sprezarky lub przewoéd sprezonego powie-
trza z odpowiednig koncéwka do pompowania opon, cisnie-
niomierz dokladnie wyprobowany i sprawdzany raz na tydzied
przez pordwnanie z innym cisnieniomierzem co do prawdai-
wosci wskazafi, wreszcie komplet narzedzi do montowania
opon.

3. Przeglad techniczny ogumienia polega nat

oczyszezeniu opon i wyjeciu przedmiotéw; ktére hwiezty
w biezniku lub miedzy oponami blizniaczyml,

—
—

»n
—~—

sprawdzeniu ciénienia (po ostygnieciu opon);

(2]
—

sprawdzeniu stanu bieznika { bokéw opon;

4) sprawzenin odstepu miedzy kotami blizniaczymi;

5) sprawdzeniu odstepéw miedzy oponami i blotnikami lub
nadwoziem (w samochodach ciezarowych);

—

6) sprawdzenia zbieznosci rozchylenia két kierowanych oras
luzéw w ukladzie kierowniczym (aby unikngé zdzierania
bieznikow};

" ¥) statycznym sprawdzeniu wywazenia k6t ogumionych.

W razie stwierdzenia niewielkich uszkodzen ogumienia
nalezy naprawic¢ je w miare moinosci natychmiast, jesli to
jest zgodne z warunkami gwarancji udzielonej przez dostawce.
Przy w....zych uszkodzeniach nalezy zglosi¢ ogumienie do
wykonania naprawy badz do wycofania go z eksploatacji.

4. Dla ulatwienia kierowcy kontroli ciénienia w oponach
nalezy poned oponami samochoddédw, ciggnikdéw i przyczep
oznaczy¢ przepisowe cisnienie w atmosferach. Cyfry wyso-
kosci 10 -—— 15 mm powinny by¢ namalowane trwala farby
o kolorze dubrze widocznym na tle. {Przepis ten nie dotyczy
samochodow reprezentacyjnych ani pojazddw konnych i ro-
werdw).

5. Niezaleznie od przegladdw ogumlienia (ust. 3) spraw-
dzenie ci$nienia w oponach powinno by¢ wykonywane przy
pomocy ci$nieniomierza, znajdujacego sie¢ w posiadaniu kie-
rowey, cod” nie przed wyjazdem pojazdu do pracy. Spraws
dzanie ciéiiciiia bez uzycia cisnieniomierza jest niemozliwe,
a zatem bezcelowe. Po powrocie z pracy i ostygnigciu opon
klerowca powinien ponownie sprawdzié ciénienie. Znaczny
spadek cisnienia wskazuje na konieczno$¢ przeprowadzenia
przeglagdu opony i detki. Malg réznice ciénienia nalezy wy-
réwnac przez dopompowanie. Wszelkie zaworki detek powinny
ay¢ zeopatrzone w kapturki; nie naleiy zatykac Zaworkéw
wotkiem, korkiem itp. Postdj pojazdu bez powietrza w opo-
nach jest niedozwolony. Pojazdy ogumione wycofane z pracy
w wigcej niz 7 dni powinny byé ustawiane na kobyikach,
tak aby opory kol nie dotykaly ziemi.

6. la osiggniecia réwnomgernego zuzycia opon nalezy
rmienia¢ miejsca wszystkich két ogumionych tacznie z kolem
zapasowymn. Zmiana miejsc kol powinna odbywaé sie co okolo
L000 km przebiegu, Prawidlowy sposéb zmiany miejsc k6l

podano na rysunkach (zalgcznik nr 1 do instrukcji), jak na«
stepuje:

1) na rysunku 1 dla pojazdu o 4 kotach z jednym kolem zas
pasowym;

2) na rysunku 2 dla pojazdu o 6 kotach z jednym kolem xa«
pasowym;

3) na rysunku 3 dla pojazdu o 10 kolach z jednym kolem zae
pasowym oraz dla ciggnikéw siodlowych, pracujacych
stale.z tg sama naczepy;

4) na rysunku 4 dla przyczepy o 8 kolach z jednym kolems
zZapasowynu

Na pojazdach o 4 kotach bez kola zapasowego zmiane nalety-
wykonywa¢ na krzyz Dla uniknigcia pomylek przy zmianie
miejsc k6! nalezy na kolach przy zdejmowaniu ich kredg oznae
czy¢ litery, jak podano na rysunkach, '

7. Podczas jazdy po glebokim é$niegu lub w razie goto«
ledzi nalezy uzywaé lancuchéw przeciwslizgowych. Laficuchy
te powinny odpowiadaé wymiarowi opony. Przy zakladanig
nalezy dba¢, aby lancuchy byly dobrze naciagnigte, gdyz laf
cuchy zbyt luZne niszczg opony. Przed nalozeniem lancuchdéw
nalezy wypusci¢ troche powietrza, a po zalozeniu i spigciu na
wlasciwy wymiar dopompowaé¢ opone do przepisowego ci-
$nienia,

Obowigzki kierowcy podczas pracy pojazdu.

§5. 1.

1) sprawdzi¢, czy pojazd ma te same opony, jakie zapisane
sg w ksigzce pojazdu mechanicznego lacznie z kolem za-
pasowym;

) sprawdzi¢ zewnetrznie stan opon;

sprawdzi¢ cisnienie w oponach (§ 4 ust. 5);

sprawdzi¢, czy na zaworkach detek znajduja sle kapturkly

sprawdzi¢ umocowanie kota zapasowego;

sprawdzi¢, czy detki zapasowe sq opakowane { dobrze za«

bezpieczone przed uszkodzeniem w czasie jazdy;

¥) sprawdzi¢, czy pojazd wyposazony jest w narzedzia pos
trzebne do zmiany kola (podnos$nik i klucz do ko), de
montowania opon (tyzki) i do naprawy detek w drodze
(tatki, klej i zapasowe kapturki).

2. Do obowiagzkdéw kierowcy podcezas jazdy nalety:

1) rusza¢ i zatrzymywac¢ sige lagodnie, by nie dopuscié do
poslizgu koél, szczegdinie ruszac¢ bardzo lagodnie w czasis
mrozu, aby unikngé uszkodzenia opon, ktdore mogag byéd
przymarzniete; po dluiszym postoju w czasie mrozu pods
sypa¢ piasku lub popiolu pod kota, aby unikngé poslizgyy
dla unikniecia przymarzania opon na diugich postojach
podklada¢ pod kola deski lub stome;

nie stosowac zhyt duzej szybkosci, szczegélnie w trudnych

warunkach drogowych, ruchowych lub atmosferycznychy

8) zmniejszaé szybkosé na zakretach, poniewaz nadmierna

szybkosé¢ na zakretach moze spowodowaé katastrofe wskue

tek wyrwania opony. z cbreczy; )

jechat bardzo wolno (najwyzej 20 km na godzing) na dro-

dze uszkcdzonej, wyboistej lub bardzo nieréwnej, unikad

jazdy w koleinach drég gruntowych, aby nie dopuscic¢ do
uszkodzenia i nierdwnomiernego zZuiywania opon;

8) zwalnia¢ zawczasu przed skrzyzowaniami drog, sygnatami
ulicznymi, zamknietymi przejazdami lub sygnalami kole-
jowymi i innymi przeszkedami na drodze, aby uniknad
gwaltownego hamowania;

6) nie dopuszcza¢ do poslizgu kol (np. w razie gdy pojazd
ugrzeinie w mickkim terenie);

7) jadac wymija¢é wigksze a zwlaszcza osire przedmioly le

" zace na drodze, a w zimie unikaé przejezdzania przez za-
marznicte katuze, aby unikna¢ uszkodzenia opon;

8) nie najezdzac¢ na krawezniki chodnikéw;

Do obowigzkéw kierowcy przed wyjazdem nalezy:

—

corwr

~—

»
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9) nie dopuszczaé do jazdy na oponach bez powlietrza nawet
ns najkrotszych odeinkach drogi, poniewaz jazda bez po-
wietrza moze spowodowaé przeciecie osnowy, ktoérego nie
da sie naprawic;

10) zatrzyma¢ pojazd natychmiast, jesli ciagnie on w bok, co
utrudnia kierowanie, i sprawczié ciénienie w oponach;

1) sprawdzac na postojach, gdy opony osiygng — ciénienie
przy uiyciu ciénieniomierza (sprawdzanie bez ci$nienio-
mierza jest bezcelowe), poniewaz jazda na oponach ze
zbyt matym lub wysokim cisnieniem powoduje ich szybkie
INisZCZEnie; .

12) w dni upaine na diugich odcinkach drogi, gdy opony na-
grzewaig sie i cisnienie w nich wzrasia, zatrzymad pojazd
co pewien czos i ustawié go w cieniu dla ochiodzenia
opon; przed ponownym ruszeniem sprawdzi¢ ciénienie;
nie wypuszczaé powielrza z nagrzanych opon celem obni-
Zzenia w nich cisnienia;

13) unika¢ pozostawiania pojazdu w stoncu podczas dtuiszego
postoju, jesli wyszukanie miejsca zacienionego jest moi-
liwe;

14) obejrze¢ na kazdym posteju opony i wyjaé obce przed-
mioty z rzezby bieznika oraz z pomigdzy kol blizniaczych;
w razie zauwazenia uszkodzenia opony wymieni¢ kolo na
zapasowe; }

15) dbac¢ o to. aby pojazdy cigezarowe nle jezdzily z opusiczo-
nymi burtami skrzyni ladunkowej, poniewaz mogq one
uszkodzié opony;

16) uwazac, aby ladunek byl réwnomiernie rozltozony na cale}
powierzchni tadunkowej celem niedopuszczenia do jed-
nostronnege przecigzania opon {uwaiaé zwlaszcze przy
mechanicznym natadunku ladunkow nasypywanych);

1%) wymicnid w razie przebicia dstki koto na zapasowe; w ra-
zie ponownego przebicia detki opone zdemontowad i detke
wymieni¢ na zapasowq lub naprawi¢;

18) nie nakiadac hez koniecznej potrzeby ltancuchdéw przeciw-
slizgowych na kola.

3. Do ohowigzkéw kierowcy po zakonczeniu pracy po-
jazdu nalezy:

1) pojazd ustawié na suchym { czystym miejscu (unikat
miejsc zanieczyszczonych olejami i smarami), w ogrzewa-
nym garazu zachowad odleglodc¢ pojazdu co najmniej { m
od grzejnika lub pieca;

2) zbadac¢ cisnienie i stan opon i o zauwazonych uszkodze-
niach zawiadomi¢ niezwlocznie kierownictwo jednostki,

3) odda¢ detki naprawione w drodze do wulkanizacji;

4) zdja¢ wszystkie opony i detki w razie postoju dluzszego
niz 20 dni i zda¢ je na przechowanie do magazynu, a po-
jazd ustawi¢ na kobytkach.

Zakladanle | zdejmowanie {montowanie} opon z detkami,

§ 6. 1. Zakiadanie opon powinno odbywac sie przy pomocy
sarzedzi przeznaczonych do tego celu (tyzki { dzwignie). Gpony
nalezy zakladac na czystym pomoscie lub stole. Nalezy unikad
montowania opoa na ziemi lub brudnej podtodze. Na droge
nalezy zaopatrzyé sie w worek lub kawalek brezentu dla pod-
lozenia przy montowaniu epony. Opony, detki i taémy ochron-
ne, przezpaczone do zakiadania, powinny by¢ czyste i suche.
Przed zakladaniem open detki i tasmy ochronne oraz wnetrza
opon naleizy posypal cienkg warstwag talku, wcierajgc go na
calej powierzchni. Nadmiar talku nalefy usunaé i uzyé go
powiornie,

2. Podczas montowanis ogumienia nalezy vwazaé na pra-
widlowe polozenie zaworu detki w stosunku do obreczy kola
i nie dopuszcza¢ do skosnego ustawienia.

3 Kola i ich obrecze, obrzeza zdejmowane I piericienie
powinny mie¢ swoj prawidlowy ksztait bez zadnych uszko-

dzen i wygigl, wyrobionych otworéw do érub mocujacych ko
ta, zadzioréw i rdzy. Dla ochrony przed rdzg obrzeza i piers
#cienie nalely pomalowad.

4. Kolo zapasowe powinno byé dobrze umocowane. Nig
wolno wozi¢ kota zapasowego w skrzyni samochodu cigiare-
wego.

5. Rozmontowywanie opon duzych wymiarow zaleca sig
wykonywaé przy uvzyciu klatki ochronnej na kolo, zabezpiecza-
jacej zatrudnionego pracownika. )

Nosnod¢ (dopuszczaine obciuienie} opon | przepisowe ci$nienie,

§ 7. 1. Zuiycie ogumienia nalety do majpowazniejszych
kosztéw utrzymania pojazdow. Przebieg wykonany przez opos
ng az do jej zuzycia zalezy nie tylko od jej jakoici, ale przede
wszystkim od umiejetnosci i starannosci w uzytkowanit,
Oprécz stosowania sie do przepiséw, dolyczgcych magazynes
wania i uiytkowania ogumienia, naieiy dbaé¢ o zastosowanie
opony do tej pracy, do jakiej jest ona przeznaczona. Nalezy
ratem stosowac opony:

1) zgodnie z warunkami pracy pojazdu, tzn. do jazdy w te-
renie — opony terenowe, do pracy pojazdu w wyjgtkoweo

trudnych warunkach — opony wzmocnicne, a do pracy
pojazdu w przecietnych lub latwych warunkach — opony
zwykle;

2) zgodnie z ich nosénoéciy (dopuszczalnymi obciaZzeniami),
okreslong przez wytwornig i z cisnieniem odpowiadajgcym
nos$nosci. Dla kontroli obcigienia poszczegdlnych opon
raleca sie znaé najwiekszy ciezar, przypadajgcy hna pos
szczegolne osie pojazdu obcigzonego peinym ladunkiem.
W razie hraku danych fabrycznych o nosnoéci opon nae«
lezy poslugiwad sie zestawieniem przybliZonych obcigie
{ cisnied oraz innych danych dotyczgcych opon najbare
dziej uzywanych wymisréw, zawartym w zataczniku nr 2
do instrukcji.

2. Wrykonanie norm przebiegu opon jest mozliwe tylke
przy stosowaniu wlasciwych opon do ckreslonych warunkow
pracy, przy nieprzecigzaniu opon ponad ich nosnosé oraz przy
zachowaniu przepisowego ciénienia. Za wysokie lub za niskie
cisnienie nie tylko jest zawsze przyczyng przedwczeshego
zTuzycia opony, lecz wplywa rdwniei ujemnie na bezpieczen-
stwo jazdy.

Badanle, klasyfikowanie | reklamowanie ogumienia,

§ 8. 1. Badanie i klasyfikowanie ogumienia naleizy wys«
konywad¢ w mysl cbowigzujacych przepiséw,

2. W razie ustalenia wady fabrycznej jako przyczyny
uszkodzenia opony w czasie trwanie gwarancji udzielone}
przez dostawce naleiy zglesi¢ reklamacje do dostawcy.

3. Reklamacje nalezy zglasza¢ u tego dostawcy, ktory
opone dostarczyl, Jezeli dostawca jest Centrainy Zarzad Za-
opatrzenia Transportu Samochodowego ,Motozbyt”, to rekla-
macje przyjmuje wladciwa terenowo jednestka podlegla temu
zargadowi.

4. Tryb postepewania przy reklamacji ustala dostawca,
u ktérego w chwili odbioru nalezy zasiegngc informacji o spos
sobie zalatwiania reklamacji.

Naprawy sgumienia w drodze.

$ 9 1. Naprawa opon i detek powinna by¢ prieprowa-
dzana w garavu prrez specjaliste lub w warsztacie naprawy
ogumienia, gdyz tylko w ten sposﬁb ‘mozna zapewni¢ wlasciwg
jakos¢ naprawy. Dla unikniecia koniecznosci napraw w dro-

- dze ksidy samochéd powinien byé wyposazony w kompleins,

ogumione kolo zapasowe oraz w parg zdatnych do uizytkua
i sprawdzonych na szczelnosé detek. Naprawe ogumienia W
drodze nalezy uwazal za zto konieczne, po pierwsze dlatego,
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se nie wykonuje jej specjaiista, po drugie — naprawy takie

wykonuje si¢ w nieodpowiednich warunkach i bez odpowied-

nich urzadzen. Naprawa ogumienia w drodze powinna zapew-
ni¢ kierowcy moino$¢ dojechania do garazu lub do miejsca,
gdzie bedzie mozna wykona¢ wlasciwg co do jakosci naprawe.

Nalezy pamigtaé, Ze uszkodzenia ogumienia s3 jedna z giow-

nych przyczyn przestojow samochodéw w dredze oraz Ze na-

wet najdrobnicjsze uszkodzenie nie naprawione we wlasciwym
czasie moie by¢ powodem calkowitego zniszczenia cgumienia.

2. W celu umosliwienia wykonania napraw w drodze
kazdy pojazd samochodowy powinien byé wypcesazony w:

1) dwa mankiety o wymiarach ckoio 350 X 250 mm, wyko-
nane z osnowy starej, zuzytej opony i przeznaczone do
tymczasowej naprawy opony przy jej przebiciu lub ro-
Zerwaniy;

2) kawatek $cistej tkaniny nagumowanej z jednej strony,
o wymiarze okolo 260 X {20 mm, przeznaczony do na-
klejania z wewnetrznej strony opony w przypadku jej
przebicia lub rozdarcia;

3) pudelko latek na gorgco oraz imadetko do nich, 10 latek
wulkanizacyjnych, wykonanych ze starej detki, z tego
5 prostokatnych o wymiarach 150 X 100 mm i 5 okraglych
o srednicy 75 mm;

4) 200 g kleju do gumy i pedzel do kleju;

5) 150 g talku do talkowania przyklejanych latek;

6) szczotke druciang i papier $cierny do czyszczenia gumy
w miejscach nakladania latek;

7) rolke do wygladzania i dociskania latek w czasie ich przy-

lejania;

8) ostry noz i krzywe nozyczki typu chirurgicznego;

9) zapasowe kapturki do zaworow,

Ponadto kazdy pojazd samochodowy powinien by¢ wyposa-

tony w pompe do pompowania powietrza.

3. W otwory powstale wskutek uszkodzenia opony prze-
nikaja w czasie jazdy wilgo¢, piasek i ewentualnie inne za-
nieczyszczenia, ktére w czasie pracy opony w szybkim czasie
powodujg uszkodzenie (rozwarstwienie) osnowy i ostabiajg
wytrzymalos¢ nici, dlatego tez opone uszkodzona nalezy na-
tychmiast naprawié¢, jesli posiadane $rodki daja mozno$¢ wy-
konania naprawy. Nalezy pamietaé, Ze naprawa opon w dro-
dze jest jedynie naprawag prowizoryczng i ze natychmiast po
powrocie do garazu nalezy odda¢ opone do wlasciwej naprawy
przez specjaliste. Naprawy wiekszych uszkodzenn przeprowa-
dza sie przv pomocy mankietéw, ktdrych gléwnym zadaniem
jest zabezpieczenie detki od uszkodzen w dalszej jeidzie oraz
zapobieganie wybrzuszaniu sie dgtki w otworze powstalym
wskutek uszkodzenia, Przed przystapieniem do zalcienia man-
kietu nalezy opone zdja¢ z obreczy, oczysci¢ z zewngtrz
i wewnatrz z brudu i kurzu oraz wysuszy¢ miejsce uszkodzone,
jesli jest wilgotne. Zakladajgc mankiet nalezy:

1) oczysci¢ przy pomocy szczotki drucianej lub papieru
jciernego wewnetrzng strone opony dookola miejsca
uszkodzenia, tak aby stala sig szorstka, po czym przy
pomocy miegkkiej szczotki lub suchej szmatki usunaé pyl,
powstaly przy oczyszczaniu;
oczyszczong w ten sposéb wewnetrzng powierzchnie opo-
ny posmarowa¢ dwukrotnie klejem; po kaidym posmaro-
waniu klej powinien przeschnaé¢; czas potrzebny do
wyschniecia kleju wynosi 15 ~— 20 minut w dni pogodne,
sloneczne i suche oraz 30 — 45 minut w dni wilgotne i po-
chmume;

3) krawedzie mankietu $cigé ukoénie (zukosowad) przy po-
mocy ostrego noza, gdyz w przeciwnym razie beda pod-
czas jazdy przecinac detki;

4) posmarowaé mankiet klejem tylko z jednej sirony; mankiet
smaruje si¢ klejem tylko jeden raz; po posmarowaniu klej
powinien przeschng¢; czas schnigcia kleju jak wyzej;

2

—

5) unika¢ suszenia na sioncu lub na wietrze posmarowanych
klejem opon i mankietéw, gdyz promienie sloneczne
i wiatr obnizaja kiejace wlasnosci kleju gumowego;

6) po wyschnieciu kleju w oponie i na mankiecie natozyé
mankiet powierzchnig posmarowang klejem na wewnegtrz-
na powierzchnie opony na miejsce uszkodzone, po czym
mocno i dokladinie wywalcowaé go przy pomocy metalo-
wej rolki; walcowaé¢ nalezy od $rodka mankietu do jego
skraju;

7) posypa¢ talkiem powierzchnie przyklejonego mankietu
-1 wcierad w nig talk, pamietajgc o usunigciu jego nad-
miaru przed zalozeniem opony na cbrecz
Opony naprawione w wyzej podany sposoh nalezy natych-

miast po powracie do garazu odda¢ do irwaiej naprawy w
warsztacie. Naprawe przy pomocy mankictu nalezy traktowaé
jako prowizoryczng i tymczasowa, poniewaz przy pracy i na-
grzaniu sie opony mankiet stosunkowo szybko odklei sig od
osnowy opony i spowoduje przetarcie detki. Nalezy réwniez
pamigtaé, ze zaloZenie mankietu powoduje niezréwnowazenie
opony, co zwieksza zuzycie czesci samochodu.

4. Uszkodzong detke nalezy wymieni¢ na zapasowg, a w
razie jej braku — naprawié¢. Uszkodzone detki mozna napra-
wia¢ przy pomocy latek gumowych wulkanizowanych, przy-
klejanych na zimno, lub przy pomocy latek przyklejanych na
goraco. W razie naprawy na zimno naleiy:

1} wyja¢ detke z opony, dokladnie oczysci¢ ja z brudu i ku-
rzu i w razie potrzeby wysuszy¢;

2} ustali¢ miejsce uszkodzenia;

3} jezeli miejsce uszkodzenia posiada poszarpane krawedzie,
nalezy je obcigé przy pomocy ostrego stalowego nozap
noz nalezy maczac czesto w wodzie, co w znacznym stop-
niu ulatwia ciecie gumy; miejscu wycigtemu w detce na-
lezy nada¢ ksztalt okrggly lub owalny;

4) dobrac tatke pod wzgledem wielkosci i ksztaltu do miejsca
uszkodzonego; odpowiedni ksztalt nadaje sie latwo przy
pomocy nozyczek; latka powinna byé¢ okragla lub owalna
w zadnym razie latka nie moze mie¢ wyraznych katéw;

5) oczyséci¢ i nada¢ szorstkos¢ powierzchni detki dookola
miejsca uszkodzenia i powierzchni latki przy pomocy
szczotki drucianej i papieru $éciernego, po czym usungé
pyl gumowy czysta szczotka wlosiang i przetrze¢ benzyng
miejsc oczyszczonych nie wolno dotykaé¢ rekami, jak
réwniez nalezy strzec je przed zanieczyszczeniem;

przygotowane w tem sposéb powierzchnie detki i latkl
dwukrotnie posmarowac klejem do gumy, rozprowadzajac
go réwnomiernie cienkg warstwa przy pomocy migkkiego
wlosianego pedzla; po kazdym nasmarowaniu nalezy
miejsce nasmarowane przesuszy¢, strzegac je przed za-
nieczyszczeniem, jak rowniez przed stoficem i wiatrems
nie wolno sprawdza¢ wyschniecia kleju przez dotykanie
rekami; wyschniecie kleju rozpoznaé¢ mozna z wygladu
zewnetrznego oraz przez znikniecie zapachu benzyny; czas
potrzebny do wyschnigcia kleju wynosi 15 — 20 minut
w dni pogodne i suche, a w dni wilgotne i pochmurne —
dwukrotnie wiecej; nie nalezy klagé kleju zbyt grubg
warstwa, poniewaz obniza to trwaloi¢ przyklejenia latk)

D
-

7) po sprawdzeniu, ze po drugim posmarowaniu klej dosta
tecznie wysecht (nie czu¢ zapachu benzyny), nalezy przy:
lozy¢ latke i dokiadnie docisna¢ jg do detki przy pomocy
rolki, po czym nalozong latke i miejsca przyleglte naleiy
dokladnie natalkowa¢; po usunigciu nadmiaru talku mozing
tak naprawiong detke wzig¢ do uzytku; poniewaz klej do
gumy nie zawiera siarki i przy nagrzanin migknie, tracae
zdolnosé trzymania przyklejonej latki, ktéra przy diut
szych jazdach i nagrzaniu ogumienia, zwlaszcza W dni
upalne, odkleja sig (tzw. odparzenie latki), nalezy ter
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sposdéb  mnaprawy uwazal za prowjzoryczny i detke na-

prawiona na zimno po powrocie do garaiu odda¢ do war-

sztatu do trwalej naprawy; W razie haprawy na gorgco

- nalezy wszelkie czynnoéci przygotowawcze, jak oczyszoze-
nie i przygotowanie miejsca uszkodzonego do naprawy,
wykonac tak samo, jak podano w punkcie poprzednim
przy naprawie na zimno, po czym naleiy:

a) zdjac¢ celofan z latki i przyloZyC jg razem z miseczka
do miejsca uszkodzonego, tak aby z kazdej strony
zachodzitla 15 — 20 mm poza nie; jeZzeli uszkodzenie
jest wieksze i nie moze by¢ pokryte jedng latka, nalezy
uzy¢ kilku latek, tak aby zachodzily jedna na druga,

b} miseczke wraz z latka docisnag¢ dokladnie przy pomocy
imadelka, i

¢) przy pomocy noza wzruszyé kawalek masy wypehia-
jacej miseczke i podpali¢ jg; masa wypelniajgca mi-
seczke jest tak obliczona, aby spalanie jej trwalo
10 — 15 minut, . '

d) po wypaleniu masy i ostygnigciu miseczki odkrecié
imadetko i zdjaé miseczke, ostudzi¢ caltkowicie latke,

e) sprawdzi¢, czy latka,zostala dobrze zwulkanizowana;
dobrze zwulkaenizowana latka powinna nie odstawat
od detki i dobrze sie na niej trzymaé, & przy nacijnie-
ciu paznokciem lub tepa strong noia wgniecenie po-
winno natychmiast po ustaniu nacisku zniknad.

Naprawe detek przy pomocy latek na gorgco moina uwa-

zaé za naprawe trwala.

Naprawy ogumienia we wlasnym warszlacie,

§ 10. 1. Powainiejsze naprawy ogumienia wolno pize-
prowadzac w jednostce tylko wowczas, gdy posiada ona wia-
éciwie wyposazony warsztat wulkanizacyjny. W razie braka
takiego warsziatu w jednostce ogumienie nalezy oddawad do
naprawy w uspolecznionych (spéldzielczych) warsztatach na-
prawy ogumienia. Wszelkie naprawy przy pomocy prymityw-
nych urzadzen, jako nie dajgce gwarancii wilasciwego wyko-
nania, sg niedozwolone.

2, W zakres pracy warsztatu wulkanizacyjnego jednostlki
wchodzi naprawa uszkodzonych open i detek, na co skladajq
sie nastepujgce czynnosci:

1) przyjecie do naprawy i ostateczne ustalenie, czy opona-

nadaje sie do naprawy; opony nie nadajace sie do napra-
wy nalezy przekaza¢ na zlom, a przy oponach nadajg-
cych si¢ do naprawy -— oznaczy¢ miejsce uszkodzone
i okresli¢ rodzaj potrzebnej naprawy;

2) oczysiczenie, umycie i wysuszenie opony;

3) wycigcie uszkodzonych odcinkow;

4) szorstkowanie gumy w tych miejscach, gdzie majg by¢
nalozcae laty; )

5) smarowanie klejem wulkanizujacym sie i suszenie po na-
smarowaniu;

6) nalozenie lat lub wypelnienie wycietych odciskdw;

7) wulkanizacja;

8) wykoniczenie i kontrola wykonanja naprawy;

9) przyjecie detki do naprawy i ostateczne ustalenie, czy
detka nadaje sie do naprawy; detki nie nadajace sie do
naprawy nalezy przekaza¢ na zlom, a nadajace sie do na-
prawy podzieli¢ wedlug rodzaju wymaganej naprawy na:
detki z przebiciami niewidocznymi, detki z uszkodzeniami
widocznymi, detki z uszkodzonymi zaworami i detki ro-
zerwane na duzej przestrzeni wymagajgce naprawy na
styk,

10) zdjecie latek przyklejonych na zimno i odstajacych latek
przywulkanizowanych; ’

i1} oczyszczenie, umycie i wysuszenie detki;

12) oznaczenie miejsc uszkodzonych i okreélenie potrzebnej
naprawy;

13) wycigcie miejsc uszkodzonych, o ile tego wymaga na-

prawa; :

14) szorstkowanie gumy w miejscach, gdzie majg by¢ nalozone
laty;

15) smarowanie klejem wulkanizujgcym sie i suszenie;

16) nalozenie lat lub wypelnienie stykéow;

17) wulkanizacja;

18) wykonczenie i kontrola wykonania naprawy.

Odbiér ogumienia z naprawy.

§ 11. 1. Odbidr ogumienia z naprawy nalezy przeprowa-
dza¢ bardzo szczegolowo, tak aby nie dopusci¢ do eksploatacji
ogumienia niewlasciwie naprawionego, gdyz spowodowaloby
to jego szybkie zniszczenie. Przy odbiorze ogumienia z napra-
wy nalezy je dokladnie obejrze¢ i zbadaé przez dotyk. Ogle-
dziny zewnetrzne maja na celu wykrycie ewentualnych nie-
dokladnosci naprawy, jak: porowato$é¢, niedowulkanizowanie
lub przewuikanizowanie, odklejanie sie lat oraz zle wykon-
czenie naprawy, jak roéwniez sprawdzenie, czy wszystkie
uszkodzenia sg naprawione, Badanie przez dotyk ma na celu
wykrycie takich niedokiadnosci naprawy, jek: wzdgcia, faldy
i zgrubienia,

2. Opony naprawione powinny odpowiada¢ nastgpujacym
warunkom:

1} wszystkie uszkodzenia powinny by¢ naprawione;

2) wewnatrz opony nie powinno by¢ wzde¢, sladéw odkle-
jenia sie tat, fald, zgrubien, nie zebranych krawedzi lat
i innych nierownoéci, powodujgcych przecieranie detki
w czasie jazdy;

3) na stronie zewnetrznej opony, tak na biezniku, jak i na
bokach, nie powinno by¢ ani zgrubien, ani wkjesnieé
zmieniajgcych zewnetirzne wymiary opony;

4

~—

ksztalt obrzeia nie moze by¢ zmieniony; w razie naprawy

obrzeza dovuszczalne jest jego zgrubienie rajwyzej o 2 mm,

pod warunkiem ze $rednica wewnetrzna opony zostanje

zachowana;

5) miejsca naprawione musza by¢ dobrze sprascwane, nie
powinny odkleja¢ sie i nie moga by¢ porowate; na po-
wierzchni poszczegdlnych tat sa dopuszczalne wglebienia
{ porowatos$ci o powierzchni do 20 mm?® i glebokosci do
2 mm, w ilosci nie wigkszej niz dwa takie defekty na
1 decymetr kwadratowy laty;

8) jezeli rzezba bieznika zuzyta jest nie wigcej niz okolo
60%0, to miejsca naprawione na biezniku powinny posia-
da¢ taka samaq rzezbe jak bieznik;

7) miejsca naprawione nie moga by¢ przewulkanizowane ani
nie dowulkanizowane. Twardo$é¢ gumy prawidiowo zwul-
kanizowanej, mierzona przy pomocy twardcsciomierza
Shore'a, powinna wynosi¢ 55 — 65, Guma nie dowulkani-
zowana ma twardo$c¢ ponizej 55, a przewulkanizowana —
.powyzej 65. W przypadku braku twardosciomierza stopiell
zwulkanizowania moZzna sprawdzi¢ naciskajac na gumg
paznokciem lub tepg strong noza, O ile guma jest dobrze
zwulkanizowana, wkleénigcie spowodowane przez nacisk
zniknie natychmiast po ustaniu nacisku. O ile guma jest
nie dowulkanizowana, $lad pozostanie,

3. Detki otrzymane z naprawy powinny odpowiada¢ na-
sicpujacym warunkom:

1) guma w miejscach naprawionych powinna by¢ elastyczna,

bez pacherzy i porowatosci, a lata nalezycie zwulkanizo-

wana z detky; twardo§¢ gumy, lat i stopien ich wulkani-
zacji powinny by¢ takie jak calos¢ detki;
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2) taly muszg by¢ dobrze depasowane, a krawegdzie ich w
miejscu taczenia sig z detkg nie mogg mied zgrubien, lecz
musza by¢ zebrane i dobize zeszlifowane;

3) uszkodzenia do 30 mm musza by¢ naprawiane guma su-
rowd, a powyzej 30 mun moga by¢ naprawiane gum3g ze
starej detki;

4) zawor detki powinien posiadal nie uszkodzony gwini
i nie uszkodzona podkiadke.

Ewidencja epon.

§ 12 1. Dila kazdej opony nowej lub bieinikowanej nalely
srowadzi¢  oddrielng karte ewidencyjng
SM—108) stanowigcego zalgcznik nr 3 do instrukcji. Zapisy
w karcie ewidencyjnej opony nalezy prowadzi¢ biezgco. Karta
ewidencyjna kaidej opony (réwhiez i epony zapasowej) to-
warzyszy jej, je$li zachoduzi potrzeba przekazania opony innej
jednostce.

2. Zapisy w karcie ewidencvinej opony $wiadczg o wy-
konanym przebiegu opony (1dwniez i opony zapasowej). Nie
wolno obliczad preebiegu opon przez dzielenie przebiegu po-
jazdu przez iod¢ opoa wchodzgcych w wyposazenie poj'azduﬂ

3. Zapisy prze;a)iagu opon nalezy opierad na danych z
karty drovowej pojazdu oraz na danych otrzymywanych od
kierowcy 1 uwzgle md;qcych obieg kola zapasoweqgo (kol z8-
pasowych).
skleda sie z dwodch

4. Karta endemy,nd ogumienia

czescei:

1) z nagtowka oddzielonego od reszty karty gruba czarng
linig i zawierajgcego cechy charakierystyczne opony; na-
giowek wypelnia magazyn przy zakladaniv karty wpi-
sujgc:

a} w rubryce | wymiar” - wymiar danej opony,

b} w rubiryee ,redzaj — tlyp” — oznaczenie: opona zwy-

kla, wzmocniona, terenowa,

<) w mibryce marka” — marke fabryczng opony,

d} w rubryce ur fabryczny” — numer fabsyczny opony,

e) w rubryce ,zakup — przyjecie’ — w odpowiednich
podrubrykach daie, rodzaj i numer dowodu przyjecia,

ar

fi w mbryce ,jednostka sluzbowa' — odciskajac pie-
czatke podluing badz wypisujgc odrecznie nazwe jed-
nostki:

w nastepnych rubrykach nalezy wpisa ceng opony nowej
lub bhieznikowanej i obowiazujgcg norme przebiegu; jesli
opena jest uzywana, naleiy wpisaé ceng zakupu i norme
przebiegu obowigzujgeq dla takiej samej opony nowefj;
w przypadku zakupu (przyjeciaj uzywanej opony biezni-
kowanej nalety wpisaé cene zakupu i norme przebisgu
obowigzujgcq dla tokiej samej opony bieinikowanej nie
uzywanej;

2} z czesci drugiej (pod grubg czarna linig), obejmujqcej trzy
kolumny, ktdrych rubryki podzielone sg poziomo na ru-
bryke A i rubryke B; rubryke A wypelnia sie z chwilg
przydzialu opony na pojazd (rowniez jako zapasowej);
rubryke B wypelnia sie z chwila zdjecia opony z pojazdu
badz z chwilg przerwy w uzytkowaniu opony (przetoze-
nia na zapas kota bedgcego w uzytkowaniu).

5. W rubryce A w pierwszej kolumnie z chwilg przy-
dzialu opony na pojazd lub z chwilg przelozenia kota nie pra-
cujqce?go {zapasowego} na miejsce uiylkowania (do eksploa-
tacjl) nalezy wpisa¢ date, ewentualnie nr dowodu przychodo-
wego lub rozchodowego [w rezie przydzialu opoay); w drugiej

wediug  WZoru

Kuiamnie najezy wpisaé ar rejestracyviny pojazdu, stan licznika
pojazdu przy wydaniu {zamianie kola), ilo$¢ km prze-

biegu od poczgtku uzytkowania; jesh opona jest nowa (tub po

bieznikowaniu), wpisuje sig cyfre ,0'; w trzeciej kolumnie
nalezy wpisal marke, typ i rodzaj pojazdu oraz nazwisko kie-
TOWCY.

6. W rubryce B w pierwszej kolumnie nalezy wpisa¢ dana
z chwila zakonczenia lub pizerwy w uZzyvikowaniu opony, a
mianowicie: date i ewentualnie nr protokolu klasyfikacyjnego;
w drugiej kolumnie nalezy wpisal przyczyne zakonczenia lub
przerwy w uivikowaniu (ap. oddaunie do magazyau lab prze-
lozenie kola na zapas), sten licenika pojazdu z chwila zakon-
czenia lub prrerwy w uiytkowaniu, iio$d ki przebiegu; w
trzeciej kolumnie nalezy wpisa¢ dane dotyczace zwroty, a jesl
opona byta naprawiana — charakier naplawy i koszt naprawy
(z wyjatkiem bieznikowaniaj.

7. Z chwila zakwahﬁkowania i odesiania opony do biei-
nikowania {protektorowania) nalezy w rubryce ,B" wpisaé
date | numer dowodu, za kitérym opona zostala przekazana,
i podsumowa¢ calkowity przebieg opony od poczatku eksploa-
tacji. Karta ewidencyjna zostaje w aktach magazynu.

8. Z chwilg gdy opone zakwalifikowano i odeslano do
‘zbiornicy przemystowych surowcéw witérnych, po podsumowa-
niv catkowitego przebiegu opony naleizy wpisa¢ w rubryce ,B"
daie i numer protokotu klasyfikacvinego orzekajacego przeka-
zanie do zbiorpicy oraz date i numer dowoduy, za ktérym prze-
kazano do zbiornicy., Dowdd przekazania opon do zbiornicy
powinien zawiera¢ specyfikacjg zdawanego ogumienia (wzor —
zatacznik nr 4 do instrukcji). Specyfikacje sporzadza sie w
2 egzemplarzach, przy czym jeden egzemplarz pozostaje dla
przekazujacego, drugi zas doreczany jest zbioinicy pr'zemy-
stowych surowcow wtomnych przyjinujgcej ogumienie.

Odpowiedrialned$t za prrestrzeganie przepiséow instrukeji.

§ 13. 1. Kierownicy jednostek transportowych sg odpo-
wiedzislni za przestizeganie i kontrolowanie caloksztattu go-
spodarki ogumieniem i jego eksploatacji, okreslonych niniej-
573 instrukcjq. W szczegélnosdci sq oni odpowiedzialni za za-
znajomienie pracownikéw z przepisami niniejszej instrukceii.

2. Kazdy kierowca jest odpowiedziainy za przestrzeganie
prawidiowego uiytkowania ogumienia zgodnie  przepisami
niniejszej instrukcji. Kierowca powinien dolozyé wszelkich
staran, aby osiggnac jak najwigksze przebiegl na powilerzonym
mu do eksploatacji ogumieniu, przy jednoczesnym zachowaniu
go w stanie nadajgcym sig do bieinikowania. Osiggnigcie
i przekroczenie normy przebiegu opony zalezy przede wszyst-
kim od kierowcy. Kazdy kierowca powinien pamietaé, e
oszczedzajac ogumienie przynosi Panstwu oszczednodci w dzie-
dzinie surowcoOw importowanych.

3. Pracownicy stuzby technicznej, ktoérzy przeprowadzaig
naprawy ogumienia, sg odpowiedzialni za wtlasciwg jakoscio-
wo naprawe. Powinni oni pamigta¢, Ze naprawa przeprowa-
dzona wladciwie i na czas przediuza przebieg ogumienia,

4. Magazynierzy sg odpowiedzialni za wlasciwe, zgodne
7 niniejszgq instrukcjy, magazynowanie ogumienia. Powinni
oni pamietaé, ze ogumienie niewlasciwie magazynowane moze
ulec obnizeniu wartosci uZytkowej lub nawet catkowilemu
zniszczeniu,

5. Pracownicy administracyjni, prowadzgcy gospodarkq
ogumieniem, sg odpowiedzialni za wlasciwe prowadzenie ewli-
dencji zwigzanej z ta gospodarka.

6. Winni nieprzesirzegania przepisOw niniejszej instruk-
cji bedg pociggani do odpowiedzialnosci okredlonej obowig-
zujgeymi przepisami.
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Zaigczniki do instrukcji o przechow
waniu, uzytkowaniu i ewidencji og
mienia pojazdoéw dregowych.

Zalgcznik nr ;.
P i e
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Zalacenik nr 2.

P

PRZYBLIZONE OBCIAZENIA I CISNIENIA ORAZ INNE DANE DOTYCZACE OPON NAJBARDZIE] UZYWANYCH
WYMIAROW

Najwicksze obeiazenie (nofneic)

Hodé opony i odpowiadajyge nuu cis- Przyblizone wymiary i cigzar openy
Wywiar opony | Dol | vede © ) - Uwagi
ostnowWYy) ‘:ié}?ie%f;«: ::i::k.ilxm szc:‘okoéé cigfia?r
&) W wonm w kg
1 2 3 4 5 6 7 8
4 210 1,75 580 105 5,0
4 300 1,5 635 130 8,0
4 320 1,7 660 140 8,5
6 575 2,5 740 180 15,6
4 280 2,1 635 s 85
4 320 2,1 670 130 8,5 B
4 %40 2,1 685 135 9,0
4 365 21 L 695 150 95
375 - ¢ Wi 1 CCCIN I TR S
6,00 — 16 4 L 4d0 2,0 80 169 11,3
600 — 16 | ¢ 6 460 1,75 740 165 12,5
18 |6 330 5 w0 | 16
s " ) 4 635 2,5 60 180 13,0
T - 16 6 520 1,75 s 185 16,5
U (I T D 785 2,5 795 200 22,0
AL «-—;Ih o & 1270 48 8635, 240 40,0
e -6 | ].2,4w_, o1 5,0 940 270 44,0
ATt 12 1760 5,0 995 255 64,0
6,50 — 20 6 750 3,5 865 175 23,0
150 — 20%) 4 800 | 4,0 899 190 39,0
T — 20 8 1080, 4,0 920 . 200 27,5
B = 10 o |48 ] o 9% 20 | w0
825 — 20 _ 12 300 4,5 975 220 44,0
%00 — 20 0w 1550 5,0 s 2300 40,0
In0m - 20 - 12 1800 5,0 1020 255 65,0
1050 - 20 12 2050 50 S CC T S 610
e — 20 12 2050 5,5 07 278 62,5
11,00 — 20 16 2900 7,0 1070 278 73,5
1200 — 20 14 2400 5,3 ou 315 90,0
1300 — 20 14 2845 3,5 1170 330 100,0
o -2 | | 2 6,0 1135 289 71,0
1200 — 22 14 2700 6,5 1170 305 80,0
900 — 24%) 6 850 2,5%) 10653 250 30,0
1275 — 28y 6 1300 2,5%) 1360 328 43,0
B2 Metalic - as0_ |10 1070 278 7.9
165 x 400 4 400 4 1,7 750 165 130
185 x 400 6 500 L7 SRCCUBR S S N
\ 125 — 24%) 6 1000 2,5 1180 285 ' 60,0

*) Opony dia cagaikéw,
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Zalgcznik nr 3.

WYMIAR RODZAJ ~ TYP MARKA . Nr FABRYCENY/WEWNETRZNY
Zakup — pragiecle Jednostke sluzbowa - kelumne sefsochodows €Cena %f\’orma przeblegy km' o, zudycta
Data | Dowséd: rodzaf, ur {

DOWGD PRIEBIEG PRAC
stun liczatka e I dotuc: ; -
o oy ] . Nr rejsstracyjny omad fodd km przebiegn § A wagl dotyczace wydanie, uigthowsnla bads ruwrote
dane dotyczqee wydania pojazda pnf;”-,’ el od pocaatke pracy g5 -
E— LA . Romu wydano, cel wydenia i termin zwrota
dane dotpezace rayoTgNa stan leznike [ flosc km przeblege § B - e o
, T Qi m‘vrrfm : :r»judu puised pa pojeidsie Notathi dotgezace rwroty ~ pragjecia
zwrotu—praviecia i pran 2wrocte przy napeswach —~ charakter dokonane} nanrawy 1 hount
|
|
i
[
KARTA EWIDENCYJIJNA OGUMIENIA ")y tresd zapisu duotgouy:

A—wpdmita o g v m t e n e dla pejrida
B--olsotu ogumientem puze pojuzdem

Zalacznik nr 4,
SPECYPFIKACITA

ruZytego ogumienia przekazanego Wojewddzkie] Zbiornicy Friemyslowych Surowcdw Widraych w o . . . .

Oddrzial w . . . . . . . . . . . przez ’ . . . . . . . . . .
(nazwa urzedu lub jednostki)
. . . . . . . . S~ . . . w dniu . . . . . . . . . . . .
Lp. Marka opony Wymiar Nr opony Waga Uwagil
1
b
itd.
Razem kg
Prayiat . . . . . . . . [ v 2 . »

(podpis)



